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Конвенция* О международной гражданской авиации
Чикаго 7 декабря 1944 г.
(IСAO, Doc.7300).


* Вступила в силу 4 апреля 1947 г. Текст Конвенции на английском языке см. Документ ISAO 7300/3, 1963 г.
Преамбула

Принимая во внимание, что будущее развитие международной гражданской авиации может в значительной степени способствовать созданию и сохранению дружбы и взаимопонимания между государствами и народами мира, а злоупотребление ею может превратиться в угрозу всеобщей безопасности; и принимая во внимание, что желательно избегать трений и развивать такое сотрудничество между государствами и народами, от которого зависит мир на земле. 

Нижеподписавшиеся правительства, достигнув согласия по принятию некоторых принципов и мер с тем, чтобы можно было развивать международную гражданскую авиацию безопасным и упорядоченным образом и чтобы международные линии воздушного транспорта можно было организовать на основе равенства возможностей и эксплуатировать обоснованно и экономично, заключили в соответствии с этим настоящую Конвенцию. 

ЧАСТЬ I
ВОЗДУШНАЯ НАВИГАЦИЯ

Глава I

Общие принципы и применение Конвенции

Статья 1

Суверенитет. Договаривающиеся Государства признают, что каждое государство имеет полный и исключительный суверенитет на воздушное пространство над своей территорией. 

Статья 2

Территория. В целях настоящей Конвенции территорией Государства признаются сухопутные территории и прилегающие к ним территориальные воды, находящиеся над суверенитетом, сюзеренитетом, протекторатом или мандатом данного Государства. 

Статья 3

Гражданские и государственные воздушные суда. 

а) Настоящая Конвенция будет применяться только в отношении гражданских воздушных судов и не будет применяться в отношении государственных воздушных судов. 

b) Воздушные суда, используемые на военной, таможенной и полицейской службах, рассматриваются как государственные воздушные суда. 

с) Никакое государственное воздушное судно Договаривающегося Государства не будет совершать полеты над территорией другого Государства или совершать посадку на ней без разрешения, полученного на основе специального соглашения или иным образом и в соответствии с изложенными в нем условиями. 

d) Договаривающиеся Государства предусматривают при издании регламентов для своих государственных воздушных судов, что они должны обращать должное внимание на безопасность навигации гражданских воздушных судов. 

Статья 4

Злоупотребление гражданской авиацией. Каждое Договаривающееся Государство соглашается не использовать гражданскую авиацию для каких-либо целей, несовместимых с целями настоящей Конвенции. 

Глава II

Полет над территорией Договаривающихся Государств

Статья 5

Право нерегулярного полета. Каждое Договаривающееся Государство соглашается, что все воздушные суда других Договаривающихся Государств, являющиеся воздушными судами, не занятыми регулярным обслуживанием международных воздушных линий, будут иметь право при условии соблюдения положений настоящей Конвенции, осуществлять полеты или транзитные беспосадочные перелеты через его территорию и совершать остановки с некоммерческими целями, без обязательного получения предварительного разрешения и при условии, что Государство, через которое осуществляется полет, имеет право потребовать совершения посадки. Вместе с тем, каждое Договаривающееся Государство в целях безопасности полета сохраняет за собой право требовать от воздушных судов, которые намереваются следовать над районами, являющимися недоступными или не имеющими надлежащих средств обеспечения полетов, придерживаться предписанных маршрутов или получать специальное разрешение на такие полеты. 

Такие воздушные суда, если они заняты перевозкой пассажиров, груза или почты за вознаграждение или по найму за пределами регулярных международных воздушных линий, должны также, при условии соблюдения положений статьи 7, пользоваться привилегией принимать на борт и выгружать пассажиров, груз или почту, при условии, что любое Государство, где такая погрузка или выгрузка имеет место, имеет право устанавливать такие правила, условия или ограничения, какие оно может счесть желательными. 

Статья 6

Регулярные воздушные линии. Никакая регулярная международная воздушная линия, проходящая через или внутри территории Договаривающегося Государства, не может эксплуатироваться иначе как по специальному разрешению или с иной санкции этого Государства и в соответствии с условиями такого разрешения или санкции. 

Статья 7

Каботаж. Каждое Договаривающееся Государство имеет право отказывать в разрешении воздушным судам других Договаривающихся Государств принимать на борт на своей территории пассажиров, почту и груз, перевозимые за вознаграждение или по найму и имеющие назначением другой пункт в пределах своей территории. Каждое Договаривающееся Государство обязуется не вступать в какие-либо соглашения, которые специально предоставляют любую такую привилегию на исключительной основе любому другому Государству или авиакомпании любого другого Государства и не получать любой из этих привилегий на исключительной основе от какого-либо другого Государства. 

Статья 8

Беспилотные воздушные суда. Никакое воздушное судно, способное совершать полеты без пилота, не должно совершать полетов без пилота над территорией Договаривающегося Государства без специального разрешения этого Государства или не в соответствии с условиями такого разрешения. Каждое Договаривающееся Государство обязуется при полете такого воздушного судна без пилота в районах, открытых для гражданских воздушных судов, обеспечивать такое управление полетом, чтобы избежать опасности для гражданских воздушных судов. 

Статья 9

Запретные зоны. 

а) Каждое Договаривающееся Государство может по соображениям военной необходимости или общественной безопасности ограничить или полностью запретить воздушным судам других Государств совершать полеты над определенными зонами своей территории, при условии, что в этом отношении не будет проводиться никакого различия между воздушными судами, осуществляющими регулярные полеты по международным воздушным линиям данного Государства, и воздушными судами других Договаривающихся Государств, осуществляющих подобные полеты. Размеры и расположение таких запретных зон должны быть разумными настолько, чтобы не препятствовать без необходимости воздушной навигации. Описания таких запретных зон на территории Договаривающегося Государства, равно как и любые последующие изменения в них, должны сообщаться, по возможности быстрее другим Договаривающимся Государствам и Организации международной гражданской авиации. 

b) Каждое Договаривающееся Государство сохраняет за собой также право, при исключительных обстоятельствах, или в период чрезвычайного положения, или в интересах общественной безопасности немедленно вводить временное ограничение или запрещение полетов над всей или любой частью своей территории, при условии, что такое ограничение или запрещение будет применяться без различия национальности к воздушным судам всех других Государств. 

с) Каждое Договаривающееся Государство в соответствии с такими правилами, какие оно может предписать, может потребовать от любого воздушного судна, вошедшего в зону, предусмотренную в параграфах 

а) и b) данной статьи, произвести посадку в одном из указанных аэропортов в пределах своей территории по возможности немедленно по выходе из такой зоны. 

Статья 10

Посадка в таможенном аэропорту. За исключением того, когда, согласно условиям данной Конвенции или специального разрешения воздушным судам разрешается пересекать территорию Договаривающегося Государства без посадки, каждое воздушное судно, входящее на территорию Договаривающегося Государства, должно, если правила такого Государства этого требуют, совершить посадку в аэропорту, указанном данным Государством, с целью прохождения таможенного и иного досмотра. Выход с территории Договаривающегося Государства такие воздушные суда должны производить с таким же образом указанного таможенного аэропорта. Данные о всех выделяемых таможенных аэропортах должны Государством опубликовываться и сообщаться Организации международной гражданской авиации, учрежденной в соответствии с частью II настоящей Конвенции для передачи всем другим Договаривающимся Государствам. 

Статья 11

Применимость правил о воздушном передвижении. При условии выполнения положений настоящей Конвенции законы и правила Договаривающегося Государства относительно допуска на свою территорию и выпуска воздушных судов, занятых в международной воздушной навигации, или относительно эксплуатации и навигации таких воздушных судов при нахождении в пределах своей территории, будут применяться к воздушным судам всех Договаривающихся Государств без различия национальности и должны выполняться такими воздушными судами при вхождении или выходе с территории этого Государства или во время пребывания в ее пределах. 

Статья 12

Законы о воздушных передвижениях. Каждое Договаривающееся Государство предусматривает принятие мер, обеспечивающих выполнение любым воздушным судном, осуществляющим полет или воздушный маневр в пределах его территории, и любым воздушным судном, несущим его национальный опознавательный знак, где бы такое воздушное судно не находилось, действующих в нем законов и правил в отношении полета и маневра воздушных судов. Каждое Договаривающееся Государство предусматривает обеспечение наиболее возможного соответствия своих собственных правил такого рода с правилами, устанавливаемыми время от времени согласно настоящей Конвенции. Правилами, действующими над открытым морем, будут правила, устанавливаемые согласно настоящей Конвенции. Каждое Договаривающееся Государство предусматривает обеспечение наказания всех лиц, нарушающих действующие правила. 

Статья 13

Правила впуска и выпуска. Законы и правила Договаривающегося Государства, относящиеся к пропуску на его территорию или выпуску с нее пассажиров, экипажей или грузов воздушного судна, такие как впускные, выпускные, иммиграционные, паспортные, таможенные и карантинные, должны соблюдаться такими пассажирами, экипажами или владельцами груза при прибытии или убытии с территории такого Государства или во время нахождения в пределах его территории. 

Статья 14

Предотвращение распространения болезней. Каждое Договаривающееся Государство соглашается принимать эффективные меры по предотвращению распространения через средства воздушной навигации холеры, тифа (эпидемического), оспы, желтой лихорадки, чумы и других таких заразных болезней, которые будут время от времени определяться Договаривающимися Государствами, и с этой целью Договаривающиеся Государства будут постоянно консультироваться непосредственно с учреждениями, занимающимися международным регулированием, относящимся к санитарным мерам, применимым к воздушным судам. Такие консультации не должны оказывать влияния на применение какой-либо существующей международной конвенции по этому вопросу, членами которой могут являться Договаривающиеся Государства. 

Статья 15

Аэропортные и подобные сборы. Каждый аэропорт Договаривающегося Государства, открытый для общественного пользования своих национальных воздушных судов, будет равным образом, при условии соблюдения положений статьи 68, открыт на одинаковых условиях для воздушных судов всех других Договаривающихся Государств. Подобные одинаковые условия должны применяться к использованию воздушными судами каждого Договаривающиеся Государства всех аэронавигационных средств, включая радио и метеорологическую службы, которые могут быть предоставлены для общественного пользования в интересах безопасности и удобства воздушной навигации. 

Любые сборы, какие могут взиматься или быть допущены к взиманию Договаривающимся Государством за пользование такими аэропортами и аэронавигационными средствами воздушными судами любого другого Договаривающегося Государства не будут превышать: 

а) в отношении воздушных судов, не занятых регулярным обслуживанием международных воздушных линий, тех сборов, которые были бы уплачены своими национальными воздушными судами того же класса при осуществлении аналогичных операций, и 

b) в отношении воздушных судов, занятых обслуживанием регулярных воздушных линий, тех сборов, которые были бы уплачены своими национальными воздушными судами, занятыми обслуживанием аналогичных международных воздушных линий. 

Данные о всех таких сборах будут опубликовываться и направляться Организации международной гражданской авиации; при этом по представлению соответствующим Договаривающимся Государством данных о сборах, взимаемых за пользование аэропортами и другими средствами, они будут подлежать рассмотрению Советом, который будет составлять по ним доклады и делать рекомендации для учета заинтересованным Государством или Государствами. Договаривающимся Государством не будет взиматься никаких уплат, пошлин или иных сборов за право транзита через его территорию, как таковое, либо право входа или выхода с его территории какого-либо воздушного судна Договаривающегося Государства или находящихся на нем лиц или имущества. 

Статья 16

Досмотр воздушных судов. Надлежащие власти каждого из Договаривающихся Государств будут иметь право без необоснованной задержки производить досмотр воздушных судов других Договаривающихся Государств при их прибытии или отбытии и проверять удостоверения и другие документы, предписываемые настоящей Конвенцией. 

Глава III

Национальность воздушных судов

Статья 17

Национальность воздушных судов. Воздушные суда имеют национальность того Государства, в регистр которых они занесены. 

Статья 18

Двойное занесение в регистр. Не может считаться действительным занесение воздушного судна в регистр более чем одного Государства, но Государство регистрации может меняться. 

Статья 19

Национальные законы, регулирующие занесение в регистр. Занесение в регистр или смена Государства регистрации воздушных судов в любом Договаривающемся Государстве будут производиться в соответствии с его законами и правилами. 

Статья 20

Нанесение знаков. Каждое воздушное судно, занятое в международной воздушной навигации, должно нести на себе свои соответствующие национальный и регистрационный знаки. 

Статья 21

Сообщения о занесении в регистр. Каждое Договаривающееся Государство предусматривает предоставление другому Договаривающемуся Государству или Организации международной гражданской авиации, по их требованию, информации относительно занесения в регистр и принадлежности любого отдельного воздушного судна, занесенного в регистр в данном Государстве. Кроме того каждое Договаривающееся Государство будет представлять Организации международной гражданской авиации отчеты в соответствии с таким порядком, какой последняя может установить, включая в них такие соответствующие данные, какие могут быть представлены относительно принадлежности и эксплуатации воздушного судна, занесенного в регистр в данном государстве и обычно занятого в международной воздушной навигации. Данные, получаемые таким образом Организацией международной гражданской авиации, будут представляться ею другим Договаривающимся Государствам по их просьбе. 

Глава IV

Мероприятия по содействию международной навигации

Статья 22

Упрощение формальностей. Каждое Договаривающееся Государство соглашается принять путем издания специальных правил или иным образом все осуществимые меры по содействию и облегчению навигации воздушных судов между территориями Договаривающихся Государств и без необходимости не допускать задержек воздушных судов, экипажей, пассажиров и груза, в особенности при применении иммиграционных, карантинных, таможенных и выпускных законов. 

Статья 23

Таможенные и иммиграционные процедуры. Каждое Договаривающееся Государство предусматривает постольку, поскольку оно может счесть это осуществимым, приведение таможенных и иммиграционных процедур, связанных с международной воздушной навигацией, в соответствии с практикой, которая может время от времени устанавливаться или быть рекомендована в соответствии с настоящей Конвенцией. Ничто в настоящей Конвенции не должно толковаться как препятствующее учреждению аэропортов, свободных от таможенного досмотра. 

Статья 24

Таможенные пошлины. 

а) Воздушное судно, совершающее полет на территорию, с территории или через территорию другого Договаривающегося Государства, будет на это время пользоваться правом освобождения от таможенных пошлин, при условии соблюдения таможенных правил этого Государства. Горючее, смазочные материалы, запасные части, табельное оборудование и самолетное имущество, находящиеся на борту воздушного судна Договаривающегося Государства, по прибытии на территорию другого Договаривающегося Государства и остающиеся на борту при отбытии с территории этого Государства, будут освобождаться от таможенных пошлин, досмотровой платы или подобных государственных или местных пошлин и сборов. Это освобождение не будет применяться в отношении каких-либо выгружаемых запасов или предметов, если только это не предусматривается таможенными правилами Государства, которое может потребовать, чтобы они хранились под наблюдением таможни. 

b) Запасные части и оборудование, ввозимые на территорию Договаривающегося Государства для установки или использования на воздушном судне другого Договаривающегося Государства занятого в Международной воздушной навигации, должны пропускаться без уплаты таможенных пошлин, при условии соблюдения правил данного Государства, которые могут предусматривать хранение предметов под наблюдением и контролем таможни. 

Статья 25

Воздушные суда, терпящие бедствие. Каждое Договаривающееся Государство предусматривает обеспечение таких мер помощи воздушным судам, терпящим бедствие на его территории, какие оно может счесть осуществимыми, и предусматривает разрешение под контролем своих собственных властей владельцам воздушного судна или властям Государства, в котором воздушное судно занесено в регистр, предпринимать такие меры помощи, какие могут вынуждаться обстоятельствами. Каждое Договаривающееся Государство при осуществлении поисков пропавшего воздушного судна будет сотрудничать в осуществлении координированных действий, какие могут быть рекомендованы время от времени в соответствии с настоящей Конвенцией. 

Статья 26

Расследование аварий. В случае аварии, происшедшей с воздушным судном Договаривающегося Государства на территории другого Договаривающегося Государства и повлекшей смерть или серьезное ранение или указывающей на серьезный технический дефект воздушного судна или аэронавигационных средств, Государство, на территории которого произошла авария, произведет расследование обстоятельств аварии в соответствии, насколько допускает его законодательство, с процедурой, которая может быть рекомендована Организацией международной гражданской авиации. Государству, в регистр которого занесено воздушное судно, будет предоставлена возможность назначить наблюдателей для присутствия при расследовании, а Государство, производящее расследование, должно направить этому Государству отчет и заключение. 

Статья 27

Освобождение от ареста на основании патентных претензий. 

а) При осуществлении международной воздушной навигации любой разрешенный вход воздушного судна Договаривающегося Государства в пределы территории другого Договаривающегося Государства или разрешенный транзитный перелет территории такого Государства с посадками или без посадок не повлечет какого-либо ареста или задержания воздушного судна или предъявления какого-либо иска к владельцу или оператору последнего или какое-либо другое вмешательство со стороны или какое-либо другое вмешательство со стороны или от имени этого Государства или любого лица в нем на том основании, что конструкция, механизмы, детали, агрегаты или эксплуатация воздушного судна являются нарушением какого-либо патента, конструкции или модели, должным образом заявленных или зарегистрированных в Государстве, на территорию которого пребывает воздушное судно; при этом установлено, что ни в коем случае не будет требоваться никакого залога в связи с вышеуказанным освобождением от ареста или задержания воздушного судна в Государстве, в которое такое воздушное судно прибывает. 

b) Положения параграфа а) настоящей статьи будут также применяться к случаям хранения запасных частей и запасного оборудования для воздушных судов и к праву использования и установки последних при ремонте воздушного судна Договаривающегося Государства, и при условии, что любая запатентованная деталь или оборудование, хранящиеся таким образом, не будут продаваться или отчуждаться внутри страны или продаваться на экспорт из Договаривающегося Государства, в которое воздушное судно прибыло. 

с) Преимущества, предоставляемые настоящей статьей, будут распространяться только на такие Государства - стороны настоящей Конвенции, которые: 

1) либо являются сторонами Международной Конвенции по охране промышленной собственности и всех дополнений к ней; 

2) либо ввели патентное законодательство, которое признает и обеспечивает одинаковую защиту изобретений, сделанных гражданами других Государств - участников настоящей Конвенции. 

Статья 28

Аэронавигационные средства и системы стандартов. Каждое Договаривающееся Государство предусматривает постольку, поскольку оно может счесть это осуществимым: 

а) Наличие на своей территории аэропортов, радиослужб, метеослужб и других аэронавигационных средств, способствующих международной воздушной навигации, соответствующих стандартам и практике, рекомендованным или время от времени устанавливаемым в соответствии с настоящей Конвенцией; 

b) Принятие и введение в действие соответствующих систем стандартов по процедуре связи, кодам, знакам, сигналам, освещению и другой эксплуатационной практики и правил, которые могут быть время от времени рекомендованы или установлены в соответствии с настоящей Конвенцией; 

с) Сотрудничество при проведении международных мероприятий по обеспечению издания аэронавигационных карт и таблиц, соответствующих стандартам, время от времени рекомендуемым или устанавливаемым в соответствии с настоящей Конвенцией. 

Глава V

Условия, подлежащие соблюдению в отношении воздушных судов 

Статья 29

Бортовые документы воздушных судов. Каждое воздушное судно Договаривающегося Государства, занятое в международной навигации, будет иметь следующие документы, в соответствии с условиями, устанавливаемыми настоящей Конвенцией: 

a) Удостоверение о занесении в регистр; 

b) Удостоверение о его годности к полетам; 

c) Надлежащие свидетельства на каждого члена экипажа; 

d) Его бортовой журнал; 

e) Если оно оборудовано радиоаппаратурой, - разрешение на бортовую радиостанцию; 

f) Если на нем находятся пассажиры, - список их фамилий с указанием пунктов отправления и назначения; 

g) Если на нем находится груз, - манифест и подробные декларации о грузе. 

Статья 30

Радиооборудование воздушных судов. 

а) Воздушные суда каждого Договаривающегося Государства при нахождении на или над территорией других Договаривающихся Государств могут иметь радиопередающую аппаратуру только при условии выдачи надлежащими властями Государства, в регистр которого занесено воздушное судно, разрешения на право установки и эксплуатации такой аппаратуры. Использование радиопередающей аппаратуры на территории Договаривающегося Государства, над территорией которого производится полет, будет соответствовать правилам, предписываемым этим Государством. 

b) Радиопередающая аппаратура может использоваться только членами экипажа воздушного судна, имеющими на то специальное разрешение, выдаваемое надлежащими властями Государства, в регистр которого занесено воздушное судно. 

Статья 31

Удостоверения о годности к полетам. Каждое воздушное судно, занятое в международной навигации, будет снабжено удостоверением о годности к полетам, выдаваемым или признаваемым действительным Государством, в регистр которого занесено воздушное судно. 

Статья 32

Свидетельства летного состава. 

а) Командир экипажа каждого воздушного судна и другие члены летного состава экипажа каждого воздушного судна, занятого в международной навигации, будут снабжены удостоверениями о квалификации и свидетельствами, выдаваемыми или признаваемыми действительными Государством, в регистр которого занесено воздушное судно. 

b) Каждое Договаривающееся Государство сохраняет за собой право отказаться признать на предмет совершения полета над его собственной территорией удостоверения о квалификации и свидетельства, выданные любому из его граждан другим Договаривающимся Государством. 

Статья 33

Признание удостоверений и свидетельств. Удостоверения о годности к полетам и удостоверения о квалификации, выдаваемые или признаваемые действительными Договаривающимся Государством, в регистр которого занесено воздушное судно, будут признаваться в качестве действительных другими Договаривающимися Государствами, при условии, что требования, предъявляемые к таким удостоверениям или свидетельствам при их выдаче или признании действительными, соответствуют или превышают минимальные стандарты, которые могут время от времени устанавливаться в соответствии с настоящей Конвенцией. 

Статья 34

Бортовые журналы. На каждом воздушном судне, занятом в международной навигации, будет вестись бортовой журнал, в который будут заноситься характеристики воздушного судна, данные о его экипаже и сведения о каждом полете в такой форме, которая время от времени может предписываться в соответствии с настоящей Конвенцией. 

Статья 35

Ограничения в отношении грузов. 

а) Никакие военные запасы или военное снаряжение не могут ввозиться или перевозиться через территорию Государства на воздушных судах, занятых в международной навигации, иначе, как с разрешения данного Государства. Каждое Государство примет правила, определяющие понятие военных запасов и военного снаряжения в смысле настоящей статьи, обращая должное внимание, в целях единообразия, на те рекомендации, которые время от времени может делать Организация международной гражданской авиации. 

b) Каждое Договаривающееся Государство сохраняет за собой право, в целях охраны общественного порядка и безопасности, регулировать или запрещать ввоз или перевозку через свою территорию других предметов, помимо перечисленных в параграфе а), при условии, что в этом отношении не будет проводиться различия между его национальными воздушными судами, занятыми в международной навигации и занятыми в ней воздушными судами других Государств, а также при условии, что не будет налагаться никаких ограничений, которые могут препятствовать перевозке и использованию на борту воздушных судов аппаратуры, необходимой для эксплуатации или навигации воздушных судов или безопасности летного состава или пассажиров. 

Статья 36

Фотоаппаратура. Каждое Договаривающееся Государство может запрещать или регламентировать использование над его территорией фотоаппаратуры на борту воздушных судов. 

Глава VI

Международные стандарты и рекомендованная практика

Статья 37

Принятие международных стандартов и процедур. Каждое Договаривающееся Государство предусматривает сотрудничество в деле достижения в максимально возможной степени единообразия правил, стандартов, процедур и организации в отношении воздушных судов, летного состава, воздушных линий и вспомогательных служб по всем вопросам, в области которых такое единообразие будет способствовать воздушной навигации и совершенствовать ее. 

С этой целью Организация международной гражданской авиации примет и будет время от времени изменять по мере необходимости международные стандарты и рекомендованную практику и процедуры, касающиеся: 

а) систем связи и вспомогательных аэронавигационных средств, включая наземные знаки; 

b) характеристик аэропортов и посадочных площадок; 

с) законов о воздушных движениях и практики управления воздушным движением; 

d) выдачи свидетельств летному составу и техническому персоналу; 

e) годности воздушных судов к полетам; 

f) регистрации и опознавания воздушных судов; 

g) сбора и обмена метеорологической информацией; 

h) бортовых журналов; 

i) аэронавигационных карт и таблиц; 

j) таможенных и иммиграционных правил; 

k) воздушных судов, терпящих бедствие, и расследования аварий; 

и таких других вопросов, касающихся безопасности, регулярности и надежности воздушной навигации, необходимость в которых может время от времени возникать. 

Статья 38

Отклонения от международных стандартов и процедур. Любое Государство, которое найдет практически неосуществимым принятие полностью любого такого международного стандарта или процедуры или приведение своих собственных правил или практики в полное соответствие с любым международным стандартом или практикой после изменения последних, или которое сочтет необходимым принятие правил или практики, отличающихся в какой-либо части от правил или практики, установленных международным стандартом, будет немедленно уведомлять Организацию международной гражданской авиации о различиях между его собственной практикой и практикой, установленной международным стандартом. В случае внесения изменений в международные стандарты любое Государство, которое не внесет соответствующих изменений в свои собственные правила или практику, будет уведомлять об этом Совет в течение 60 дней после принятия изменения международного стандарта или указывать меры, которые оно предлагает предпринять. В любом таком случае Совет будет немедленно оповещать все другие Государства о различии, которое существует между одним или несколькими положениями международного стандарта и соответствующей национальной практикой этого Государства. 

Статья 39

Дополнительные записи в удостоверениях и свидетельствах. 

а) В удостоверение о годности к полетам любого воздушного судна или его части, в отношении которых существует международный стандарт годности к полетам или стандарт летных качеств и которые в каком-либо отношении не удовлетворяют этому стандарту в момент выдачи на него удостоверения, будет внесен или приложен к нему полный перечень несоответствий стандарту. 

b) В свидетельство любого лица, которое не удовлетворяет полностью условиям, изложенным в международном стандарте для того класса свидетельства или удостоверения, владельцем которого он является, будет внесен или приложен к нему полный перечень всех данных о несоответствии этим условиям. 

Статья 40

Действительность удостоверений и свидетельств с дополнительными записями. Ни одно воздушное судно или член экипажа, имеющие удостоверения или свидетельства с дополнительными записями, не будут участвовать в международной воздушной навигации иначе, как с разрешения Государства или Государств, на территорию которых они пребывают. Регистрация или использование любого такого воздушного судна или любой части воздушного судна, имеющей удостоверение, в любом ином Государстве, чем Государство первоначальной выдачи удостоверения, будут производиться по усмотрению Государства, в которое воздушное судно или его часть импортируются. 

Статья 41

Признание существующих стандартов годности к полетам. Положения настоящей главы не будут применимы в отношении воздушных судов и оборудования воздушных судов таких типов, прототипы которых были представлены соответствующим национальным властям на предмет выдачи удостоверения до истечения трех лет со дня принятия международного стандарта годности к полетам для такого оборудования. 

Статья 42

Признание существующих стандартов квалификации летного состава. Положения настоящей главы не будут применимы в отношении летного состава, свидетельства которому были первоначально выданы до истечения одного года после первоначального принятия международного стандарта квалификации для такого летного состава, но они будут в любом случае применяться в отношении всего летного состава, свидетельства которого остаются действительными в течение пяти лет со дня принятия такого стандарта. 

ЧАСТЬ II
ОРГАНИЗАЦИЯ МЕЖДУНАРОДНОЙ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ

Глава VII

Организация

Статья 43

Название и структура. Конвенцией учреждается организация под названием Организация международной гражданской авиации. Она состоит из Ассамблеи, Совета и таких других органов, какие могут быть необходимы. 

Статья 44

Назначение. Целями и назначением Организации являются развитие принципов и технологии международной воздушной навигации и поощрение планирования и развития международного воздушного транспорта с тем, чтобы: 

a) обеспечить безопасный и упорядоченный рост международной гражданской авиации во всем мире; 

b) поощрять искусство конструирования и эксплуатации воздушных судов в мирных целях; 

c) поощрять развитие воздушных линий, аэропортов и аэронавигационных средств для международной гражданской авиации; 

d) удовлетворять потребности народов мира в безопасном, регулярном, эффективном и экономичном воздушном транспорте; 

e) предотвратить экономические убытки от неразумной конкуренции; 

f) обеспечить полное уважение прав Договаривающихся Государств и справедливые возможности для каждого Договаривающегося Государства по использованию международных авиакомпаний; 

g) избегать дискриминации в отношениях между Договаривающимися Государствами; 

h) повышать безопасность полетов в международной воздушной навигации; 

i) в целом всесторонне развивать международную гражданскую аэронавтику. 

Статья 45 *)

________ 

 *) Данный текст статьи 45 был принят 14 июня 1954 г. Восьмой сессией Ассамблеи и согласно условиям статьи 94(а) Конвенции вступил в силу 16 мая 1958 г. для государств, ратифицировавших измененную статью. Для государств, не ратифицировавших измененную статью, она действует в следующей первоначальной редакции. 

Статья 45

Постоянное местонахождение. Постоянное местонахождение Организации будет определено на заключительном заседании Временной Ассамблеи Временной Организации международной гражданской авиации, образованной на основании Временного Соглашения о международной гражданской авиации, подписанного в Чикаго 7 декабря 1944 года. Местонахождение может быть на время переведено по решению Совета в любое другое место. 

Постоянное местонахождение. Постоянное местонахождение Организации будет определено на заключительном заседании Временной Ассамблеи Временной Организации международной гражданской авиации, образованной на основании Временного Соглашения о международной гражданской авиации, подписанного в Чикаго 7 декабря 1944 года. Местонахождение может быть на время переведено по решению Совета в любое другое место, а на постоянное пребывание - по решению Ассамблеи, при условии, что такое решение должно быть принято установленным Ассамблеей числом голосов. Определенное таким образом число голосов не будет менее трех пятых от общего количества Государств-участников. 

Статья 46

Первая сессия Ассамблеи. Первая сессия Ассамблеи будет созвана Временным Советом вышеупомянутой Временной Организации немедленно по вступлении Конвенции в силу в такое время и в таком месте, как должно быть определено Временным Советом. 

Статья 47

Юридические права. Организация будет пользоваться на территории каждого Договаривающегося Государства такими юридическими правами, какие могут быть необходимы для выполнения ее функций. Государства, с конституцией и законами которого это совместимо, будут ей предоставлять полную правосубъектность. 

Глава VIII

Ассамблея

Статья 48

Сессии Ассамблеи и голосование. 

a) Ассамблея будет проводить сессии не реже одного раза в три года и будет созываться Советом в удобное время и в подходящем месте. Чрезвычайные сессии Ассамблеи могут проводиться в любое время по созыву Совета или по просьбе любых десяти Договаривающихся Государств, направленной Генеральному секретарю. 

*) ________ 

 *) Данный текст параграфа а) статьи 48 был принят 14 июня 1954 г. Восьмой сессией Ассамблеи и согласно условиям статьи 94 Конвенции вступил в силу 12 декабря 1956 г. для государств, ратифицировавших измененный параграф. Для государств, не ратифицировавших измененный параграф, он действует в следующей первоначальной редакции: 

a) Ассамблея будет проводить сессии ежегодно и будет созываться Советом в удобное время и в подходящем месте. Чрезвычайные сессии Ассамблеи могут проводиться в любое время по созыву Совета или по просьбе любых десяти Договаривающихся Государств, направленной Генеральному секретарю. 

b) Все Договаривающиеся Государства будут иметь равное право быть представленными на сессиях Ассамблеи, и каждое Договаривающееся Государство будет иметь один голос. Делегатов, представляющих Договаривающиеся Государства, могут сопровождать специальные советники, которые могут участвовать в сессиях, но не будут иметь права голоса. 

с) Кворум для проведения сессий Ассамблеи образуется большинством Договаривающихся Государств. Если иное не предусмотрено настоящей Конвенцией, решения Ассамблеи будут приниматься большинством поданных голосов. 

Статья 49

Права и обязанности Ассамблеи. Правами и обязанностями Ассамблеи будут являться: 

a) выборы на каждой сессии своего Председателя и других должностных лиц; 

b) выборы Договаривающихся Государств для представительства в Совете, в соответствии с положениями главы IX; 

c) рассмотрение докладов Совета и принятие по ним соответствующих мер и вынесение решений по любому вопросу, переданному ей Советом; 

d) принятие своих собственных правил процедуры и учреждение таких вспомогательных комиссий, какие она сможет счесть необходимыми или желательным; 

e) принятие путем голосования годовых бюджетов и определение финансовых смет Организации в соответствии с положениями главы XII; *) 

________ 

 *) Данный текст параграфа e) статьи 49 был принят 14 июня 1954 г. Восьмой сессией Ассамблеи и согласно условиям статьи 94(а) Конвенции вступил в силу 12 декабря 1956 г. для государств, ратифицировавших измененный параграф. Для государств, не ратифицировавших измененный параграф, он действует в первоначальной редакции. 

f) принятие путем голосования годового бюджета и определение финансовых смет Организации в соответствии с положениями главы XII. 

g) рассмотрение расходов и утверждение отчетов Организации; 

h) передача по своему усмотрению в Совет, вспомогательные комиссии или в любой другой орган любого вопроса, входящего в ее компетенцию; 

i) наделение Совета правами и полномочиями, необходимыми или желательными для выполнения обязанностей Организации и их отмена или изменение в любое время; 

j) исполнение соответствующих положений главы XIII; 

k) рассмотрение предложений по изменению или дополнению положений настоящей Конвенции и, в случае одобрения этих предложений, их рекомендация Договаривающимся Государствам в соответствии с положениями главы XXI; 

l) рассмотрение в рамках компетенции Организации любого вопроса, не входящего по своему характеру в компетенцию Совета. 

Глава IX

Совет

Статья 50

Состав и выборы Совета. 

а) Совет будет постоянным органом, ответственным перед Ассамблеей. Он будет состоять из двадцати семи Договаривающихся Государств, избираемых Ассамблеей. Выборы будут проведены на первой сессии Ассамблеи и впоследствии - каждые три года, а полномочия членов Совета, избираемых таким образом, будут действительны до следующих выборов; **) 

**) Данный текст параграфа а) статьи 50 был принят 19 июня 1961 г. Тринадцатой (Чрезвычайной) сессией Ассамблеи и согласно условиям статьи 94(а) Конвенции вступил в силу 17 июля 1962 г. Для государств, не ратифицировавших измененный параграф, он действует в следующей первоначальной редакции. 

а) Совет будет постоянным органом, ответственным перед Ассамблеей. Он будет состоять из 21 Договаривающегося Государства, избираемого Ассамблеей. Выборы будут проведены на первой сессии Ассамблеи и впоследствии - каждые три года, а полномочия членов Совета, избираемых таким образом, будут действительны до следующих выборов. 

b) при выборах членов Совета Ассамблея будет обеспечивать соответствующее представительство (1) Государствам с ведущей ролью в воздушном транспорте; (2) Государствам, не относящимся к их числу, но которые вносят наибольший вклад в обеспечение средств для международной гражданской воздушной навигации; и (3) Государствам, не относящимся к их числу, но избрание которых будет обеспечивать представительство в Совете всех основных географических районов мира. Любое вакантное место в Совете будет заполнено Ассамблеей, по возможности, быстро; полномочия любого Договаривающегося Государства, выбранного таким образом в Совет, будут действительны в течение оставшейся части срока полномочий его предшественника; 

с) никакой представитель Договаривающегося Государства в Совете не будет принимать активного участия в эксплуатации международной воздушной линии или иметь в такой линии финансовых интересов. 

Статья 51

Председатель Совета. Совет будет избирать своего Председателя на срок в три года. Он может быть переизбран. Он не будет иметь права голоса. Совет будет избирать из числа своих членов одного или нескольких заместителей Председателя, которые при исполнении обязанностей Председателя сохраняют право голоса. Председатель избирается не обязательно из числа представителей членов Совета, но если представитель избран, его место в Совете будет считаться вакантным и будет замещено Государством, которое он представлял. Обязанностями Председателя будут являться: 

а) созыв сессий Совета, Комитета по воздушному транспорту и Комиссии по воздушной навигации; 

b) деятельность в качестве представителя Совета; и 

с) выполнение от имени Совета функций, которые Совет на него возложит. 

Статья 52

Голосование в Совете. Решения Совета будут требовать одобрения большинством его членов. Совет может передать полномочия в отношении любого конкретного вопроса комитету, состоящему из его членов. Решения любого комитета Совета могут быть обжалованы в Совет любым заинтересованным Договаривающимся Государством. 

Статья 53

Участие без права голоса. Любое Договаривающееся Государство может участвовать без права голоса в рассмотрении Советом и его комитетами и комиссиями любого вопроса, особо затрагивающего его интересы. Никакой член Совета не будет принимать участия в голосовании при рассмотрении Советом спора, стороной которого он является. 

Статья 54

Обязательные функции Совета. Совет будет: 

a) представлять Ассамблее ежегодные отчеты; 

b) проводить в жизнь указания Ассамблеи и исполнять обязанности и обязательства, возложенные на него настоящей Конвенцией; 

c) определять свою структуру и правила процедуры; 

d) устанавливать и определять обязанности Комитета по воздушному транспорту, который будет избираться из числа представителей членов Совета и будет перед ним ответственен; 

e) учреждать Комиссию по воздушной навигации в соответствии с положениями главы Х; 

f) распоряжаться финансами Организации в соответствии с положениями глав XII и XV; 

g) определять жалованье Председателя Совета; 

h) назначать главного исполнительного чиновника, который будет называться Генеральным секретарем, и принимать меры для назначения таких других сотрудников, которые могут быть необходимы в соответствии с положениями главы XI; 

i) запрашивать, собирать, изучать и публиковать информацию, относящуюся к развитию воздушной навигации и эксплуатации международных воздушных линий, включая информацию о расходах по эксплуатации и данные о субсидиях, выплачиваемых авиакомпаниям из государственных фондов; 

j) доводить до сведения Договаривающихся Государств о любом нарушении настоящей Конвенции, а также о любом невыполнении рекомендаций или постановлений Совета; 

k) доводить до сведения Ассамблеи о любом нарушении настоящей Конвенции, когда Договаривающееся Государство не приняло надлежащих мер в течение разумного срока после предупреждения о нарушении; 

l) принимать в соответствии с положениями главы VI настоящей Конвенции международные стандарты и рекомендованную практику; указывать их для удобства в Приложениях к настоящей Конвенции и извещать все Договаривающиеся Государства о принятых мерах; 

m) рассматривать рекомендации Комиссии по воздушной навигации по изменению Приложений и принимать меры в соответствии с положениями главы XX; 

n) рассматривать любой вопрос, касающийся Конвенции, который любое Договаривающееся Государство передает ему на рассмотрение. 

Статья 55

Факультативные функции Совета. Совет может: 

a) при необходимости и когда, как может показать опыт, желательно создавать вспомогательные комиссии по воздушному транспорту на региональной или иной основе и определить группы государств или авиакомпаний, с которыми или через посредство которых он может сотрудничать по вопросу облегчения достижения целей настоящей Конвенции; 

b) возлагать на Конвенцию по воздушной навигации обязанности в дополнение к тем, которые предусмотрены в Конвенции, и в любое время отменять или изменять такую передачу полномочий; 

c) проводить исследования по всем вопросам воздушного транспорта и воздушной навигации, имеющим международное значение, сообщать результаты своих исследований Договаривающимся Государствам и способствовать обмену информацией между Договаривающимися Государствами по вопросам воздушного транспорта и воздушной навигации; 

d) изучать любые вопросы, влияющие на организацию и эксплуатацию международного воздушного транспорта, включая международное владение и эксплуатацию международных воздушных линий на основных маршрутах, и представлять Ассамблее планы относительно этих вопросов; 

e) расследовать по просьбе любого Договаривающегося Государства любую ситуацию, при которой могут возникать устранимые препятствия для развития международной воздушной навигации, и после такого расследования выпускать такие доклады, какие могут, по его мнению, быть желательными. 

Глава X

Комиссия по воздушной навигации

Статья 56

Выдвижение представителей и назначение членов комиссии. Комиссия по воздушной навигации будет состоять из двенадцати членов, назначаемых Советом из числа лиц, выдвинутых Договаривающимися Государствами. Эти лица будут обладать достаточной квалификацией и опытом в аэронавтической науке и практике. Совет будет обращаться с просьбой ко всем Договаривающимся Государствам выдвинуть кандидатуры. Председатель Комиссии по воздушной навигации будет назначаться Советом. 

Статья 57

Обязанности Комиссии. Комиссия по воздушной навигации будет: 

а) рассматривать и рекомендовать для принятия Советом изменения Приложений к настоящей Конвенции; 

b) учреждать технические подкомиссии, в которых может быть представлено Договаривающееся Государство, если оно того пожелает; 

с) давать Совету консультации в отношении сбора и передачи Договаривающимся Государствам всей информации, которую она сочтет необходимой и полезной для развития воздушной навигации. 

Глава XI

Сотрудники

Статья 58

Назначение сотрудников. С учетом всех правил, установленных Ассамблеей и положениями настоящей Конвенции, Совет будет определять порядок назначения и окончания службы, обучения и выплаты заработной платы, пособий и условия работы Генерального секретаря и других сотрудников Организации и может нанимать или использовать услуги граждан любого Договаривающегося Государства. 

Статья 59

Международный характер статуса сотрудников. Председатель Совета, Генеральный секретарь и другие сотрудники не будут испрашивать или получать от какой-либо власти вне Организации инструкции в отношении выполнения своих обязанностей. Каждое Договаривающееся Государство принимает все меры для уважения международного характера обязанностей сотрудников и не будет пытаться оказать влияние на выполнение служебных обязанностей любым из своих граждан. 

Статья 60

Иммунитеты и привилегии сотрудников. Каждое Договаривающееся Государство предусматривает, насколько это позволяет его конституционная процедура, предоставлять Председателю Совета, Генеральному секретарю и другим сотрудникам Организации иммунитеты и привилегии, которые предоставляются соответствующим сотрудникам других правительственных международных организаций. Если будет достигнуто всеобщее международное соглашение по вопросу об иммунитетах и привилегиях международных чиновников, Председателю, Генеральному секретарю и другим сотрудникам Организации будут предоставлены иммунитеты и привилегии, предоставляемые на основании такого общего международного соглашения. 

Глава XII

Финансы

Статья 61

Бюджет и распределение расходов *). Совет будет представлять Ассамблее годовые бюджеты, годовые отчеты и сметы всех доходов и расходов. Ассамблея будет утверждать бюджет путем голосования, внося в него необходимые, по ее мнению, изменения и, за исключением распределения расходов, на несение которых Государства дают согласие в соответствии с главой XV, будет распределять расходы Организации между Договаривающимися Государствами на основе, которую она время от времени будет определять. 

________ 

 *) Данный текст статьи 61 был принят 14 июня 1954 г. Восьмой сессией Ассамблеи и согласно условиям статьи 94(а) Конвенции вступил в силу 12 декабря 1956 г. для государств, ратифицировавших измененную статью. Для государств, не ратифицировавших измененную статью, она действует в следующей первоначальной редакции: 

Бюджет и распределение расходов. Совет будет представлять Ассамблее годовой бюджет, годовые отчеты и сметы всех доходов и расходов. Ассамблея будет утверждать бюджет путем голосования, внося в него необходимые, по ее мнению, изменения и, за исключением распределения расходов, на несение которых Государства дают согласие в соответствии с главой XV, будет распределять расходы Организации между Договаривающимися Государствами на основе, которую она время от времени будет определять. 

Статья 62

Приостановление права на участие в голосовании. Ассамблея может приостанавливать право любого Договаривающегося Государства, не выполняющего в разумные сроки своих финансовых обязательств перед Организацией, на участие в голосовании в Ассамблее и в Совете. 

Статья 63

Расходы делегаций и других представителей. Каждое Договаривающееся Государство будет нести расходы свой делегации на Ассамблее и расходы по оплате проезда и другие затраты любого лица, которое оно назначает для работы в Совете, а также своих кандидатов или представителей в любом вспомогательном комитете или комиссии Организации. 

Глава XIII

Другие международные соглашения

Статья 64

Соглашения о безопасности. Организация может по вопросам воздушного пространства, входящим в пределы ее компетенции, оказывающим непосредственное влияние на международную безопасность, по решениям Ассамблеи заключать соответствующие соглашения с любой всеобщей организацией, учрежденной государствами для поддержания мира. 

Статья 65

Соглашения с другими международными органами. Совет от имени Организации может заключать соглашения с другими международными органами для содержания общих служб и для установления общих условий для сотрудников и с одобрения Ассамблеи может заключать такие другие соглашения, которые могут способствовать работе Организации. 

Статья 66

Функции, относящиеся к другим соглашениям. 

а) Организация будет также выполнять функции, возложенные на нее Соглашением о транзите по международным воздушным линиям и Соглашением о международном воздушном транспорте, выработанным в Чикаго 7 декабря 1944 г., в соответствии с содержащимися в них положениями и условиями; 

b)члены Ассамблеи и Совета, которые не присоединились к Соглашению о транзите по международным воздушным линиям или Соглашению о международном воздушном транспорте, выработанным в Чикаго 7 декабря 1944 г., не будут иметь права голоса при обсуждении любых вопросов, представленных Ассамблее или Совету в соответствии с положениями соответствующего Соглашения. 

ЧАСТЬ III
МЕЖДУНАРОДНЫЙ ВОЗДУШНЫЙ ТРАНСПОРТ

Глава XIV

Информация и отчетность

Статья 67

Представление отчетов Совету. Каждое Договаривающееся Государство предусматривает представление Совету его международными авиакомпаниями в соответствии с требованиями, предъявляемыми Советом, транспортных отчетов, статистики, расходов и финансовых отчетов с указанием, в числе прочего, доходов и их источников. 

Глава XV

Аэропорты и другие аэронавигационные сооружения

Статья 68

Выделение маршрутов и аэропортов. Каждое Договаривающееся Государство может при условии соблюдения положений настоящей Конвенции выделять в пределах своей территории маршруты, по которым должна проходить любая международная авиалиния и аэропорты на ней, которые могут использоваться. 

Статья 69

Усовершенствование аэронавигационных сооружений. Если Совет считает, что аэропорты и другие аэронавигационные сооружения Договаривающегося Государства, включая радио- и метеослужбы, нормально не удовлетворяют безопасной, регулярной, эффективной и экономичной эксплуатации международных воздушных линий, существующих или запроектированных, Совет будет консультироваться непосредственно с соответствующим Государством и другими заинтересованными Государствами, с целью изыскания средств, с помощью которых положение может быть исправлено и может давать в этих целях соответствующие рекомендации. Никакое Договаривающееся Государство не будет считаться виновным в нарушении настоящей Конвенции, если оно не сможет выполнить эти рекомендации. 

Статья 70

Финансирование аэронавигационных сооружений. Договаривающееся Государство при возникновении обстоятельств, изложенных в положениях статьи 69, может заключить договор с Советом на осуществление мер по таким рекомендациям. Государство может принять на себя все расходы, связанные с любым таким договором. Если Государство не примет такого решения, Совет может по просьбе Государства согласиться принять на себя все или часть расходов. 

Статья 71

Предоставление и обслуживание сооружений Советом. Если Договаривающееся Государство о том попросит, Совет может согласиться предоставить, укомплектовать персоналом, обслуживать и управлять любым или всеми аэропортами и другими аэронавигационными сооружениями, включая радио- и метеослужбы, которые необходимы на его территории для безопасной, регулярной, эффективной и экономичной эксплуатации международных воздушных линий других Договаривающихся Государств, и может назначить справедливую и разумную плату за пользование предоставленными сооружениями. 

Статья 72

Приобретение или использование земли. В случаях, когда для сооружений, финансируемых по просьбе Договаривающегося Государства полностью или частично Советом, требуются участки земли, это Государство либо предоставит участок земли как таковой, сохраняя по желанию право собственности на нее, либо будет способствовать использованию участков земли Советом на справедливых и разумных условиях и в соответствии с законами данного Государства. 

Статья 73

Распределение расходов. В пределах фондов, которые могут предоставляться Совету Ассамблеей в соответствии с главой XII, он может производить текущие расходы из общих денежных средств Организации в целях, указанных в настоящей главе. Совет будет распределять необходимые в целях настоящей главы расходы капитальных средств в предварительно согласованных пропорциях на разумный период времени между изъявившими на то свое согласие Договаривающимися Государствами, авиакомпании которых используют эти сооружения. Совет может также распределять между Государствами, которые на то согласятся, любые необходимые рабочие фонды. 

Статья 74

Техническая помощь и использование доходов. Когда Совет по просьбе Договаривающегося Государства выделяет средства или предоставляет полностью или частично аэропорты или другие сооружения, в договоре может быть предусмотрено, с согласия такого Государства, оказание технической помощи в деле руководства и эксплуатации аэропортов и других сооружений и оплата расходов по эксплуатации аэропортов и других сооружений за счет доходов, получаемых от эксплуатации аэропортов и других сооружений, а также процентов и амортизационных сборов. 

Статья 75

Принятие сооружений от Совета. Договаривающееся Государство может в любое время отказаться от любого обязательства, которое оно приняло на себя в соответствии со статьей 70, и принять от Совета аэропорты и другие сооружения, которые он предоставил на его территории в соответствии с положениями статей 71 и 72, выплатив Совету сумму, которая, по мнению Совета, будет разумной в данных обстоятельствах. Если Государство сочтет, что сумма, указанная Советом, превышает разумные пределы, оно может обжаловать решение Совета в Ассамблее, а Ассамблея может утвердить или изменить решение Совета. 

Статья 76

Возврат денежных средств. Денежные средства, полученные Советом в качестве компенсации в соответствии со статьей 75 и в качестве процентов и амортизационных платежей в соответствии со статьей 74, в случае первоначального авансирования Государствами расходов в соответствии со статьей 73 будут возвращены Государствам, которые несли первоначальное бремя расходов, в соответствии с пропорциональностью их расходов, которая определяется Советом. 

Глава XVI

Организация совместной эксплуатации и пульные линии

Статья 77

Дозволенные организации совместной эксплуатации. Ничто в настоящей Конвенции не будет препятствовать двум или более Договаривающимся Государствам учреждать организации для совместной эксплуатации воздушного транспорта или международные эксплуатационные агентства и объединения в Пул своих воздушных линий на любых маршрутах или в любых районах, но на такие организации или агентства и такие пульные линии будут распространяться все положения настоящей Конвенции, включая положения относящиеся к регистрации соглашений в Совете. Совет будет определять, каким образом положения настоящей Конвенции, относящиеся к национальности воздушных судов, будут применяться к воздушным судам, эксплуатируемым международными эксплуатационными агентствами. 

Статья 78

Функция Совета. Совет может предложить соответствующим Договаривающимся Государствам образовать организации совместной эксплуатации воздушных линий на любых маршрутах или в любых районах. 

Статья 79

Участие в эксплуатационных организациях. Государство может участвовать в организациях совместной эксплуатации или в пульных соглашениях, либо через посредство своего правительства или через посредство авиакомпании или авиакомпаний, назначенных его правительством. По исключительному усмотрению соответствующего Государства компании могут быть государственными, частично государственными или частными. 

ЧАСТЬ IV

ЗАКЛЮЧИТЕЛЬНЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ

Глава XVII

Другие соглашения и договоры по вопросам аэронавтики

Статья 80

Парижская и Гаванская Конвенции. После вступления в силу настоящей Конвенции каждое Договаривающееся Государство примет меры для немедленной нотификации и денонсации Конвенции относительно регулирования воздушной навигации, подписанной в Париже 13 октября 1919 г. или Конвенции о коммерческой авиации, подписанной в Гаване 20 февраля 1928 г., если оно является участником любой из них. Во взаимоотношениях между Договаривающимися Государствами настоящая Конвенция заменяет упомянутые ранее Парижскую и Гаванскую Конвенции. 

Статья 81

Регистрация существующих соглашений. Все существующие на день вступления в силу настоящей Конвенции авиационные соглашения, заключенные между Договаривающимся Государством и любым другим Государством или между авиакомпанией Договаривающегося Государства и любым другим Государством или авиакомпанией любого другого Государства, будут немедленно зарегистрированы в Совете. 

Статья 82

Аннулирование несоответствующих соглашений. Договаривающиеся Государства принимают настоящую Конвенцию в качестве аннулирующей все обязательства и договоренности между ними, несовместимые с ее условиями, и предусматривают отказ от принятия любых таких обязательств и договоренностей. Договаривающееся Государство, которое прежде, чем стать членом Организации, приняло на себя какие-либо обязательства в отношении недоговаривающегося Государства или гражданина Договаривающегося Государства или гражданина недоговаривающегося Государства, несовместимые с условиями настоящей Конвенции, немедленно примут меры для своего освобождения от этих обязательств. Если авиакомпания любого Договаривающегося Государства приняла на себя любые такие несовместимые обязательства, Государство ее национальности должно сделать все от него зависящее, чтобы обеспечить их немедленное аннулирование, и во всяком случае будет добиваться их аннулирования, как только такая мера может быть на законном основании осуществлена после вступления в силу настоящей Конвенции. 

Статья 83

Регистрация новых договоров. При условии соблюдения положений предыдущей статьи, любое Договаривающееся Государство может заключать договоры, не противоречащие положениям настоящей 

Конвенции. Любой такой договор будет немедленно зарегистрирован в Совете, который опубликует его в возможно короткий срок. 

Глава XVIII

Споры и невыполнение обязательств

Статья 84

Урегулирование споров. Если любое разногласие между двумя или более Договаривающимися Государствами, касающееся толкования или применения настоящей Конвенции и ее приложений, не может быть урегулировано путем переговоров, по обращению любого вовлеченного в спор Государства оно будет разрешаться Советом. Никакой член Совета не будет принимать участия в голосовании при рассмотрении Советом любого спора, стороной в котором он является. Любое Договаривающееся Государство может, при условии соблюдения положений статьи 85, обжаловать решение Совета в третейский суд, образованный  по соглашению с другими сторонами в споре, или в Постоянную палату международного правосудия. О любом таком обжаловании Совет должен быть извещен в течение шестидесяти дней после получения извещения о решении Совета. 

Статья 85

Арбитражная процедура. Если любое Договаривающееся Государство 

-  сторона в споре, по которому решение Совета обжаловано, не приняло Статуса Постоянной палаты международного правосудия, и Договаривающиеся Государства 

-  стороны в споре не могут прийти к соглашению относительно выбора третейского суда, каждое их Договаривающихся Государств - сторон в споре назначит одного арбитра, которые назначат третейского судью. Если какое-либо из Договаривающихся Государств

-  сторон в споре не сможет назначить арбитра в течение трех месяцев со дня подачи жалобы, арбитр будет назначен от имени такого государства Председателем Совета из числа доступных лиц по имеющемуся у Совета определенному списку. Если в течение тридцати дней арбитры не смогут достичь согласия относительно третейского судьи, Председатель Совета назначит третейского судью из ранее упомянутого списка. Арбитры и третейский судья образуют вместе третейский суд. Любой третейский суд, учрежденный в соответствии с настоящей или предыдущей статьей, будет принимать свою собственную процедуру и вносить свои решения большинством голосов, при условии, что Совет может определять процедурные вопросы в случае любой задержки, которая, по мнению Совета, является слишком длительной. 

Статья 86

Жалобы. Если Совет не решит иначе, любое решение Совета относительно того, осуществляет ли международная авиакомпания эксплуатацию, соблюдая положения настоящей Конвенции, будет действительным, если оно не отменено на основании жалобы. По любому другому вопросу решения Совета откладываются до принятия решения по жалобе. Решения Постоянной Палаты международного правосудия и третейского суда будут окончательными и имеющими обязательный характер. 

Статья 87

Санкции за невыполнение решений авиакомпанией. Каждое Договаривающееся Государство предусматривает отказ в разрешении на деятельность авиакомпании Договаривающегося Государства в воздушном пространстве над своей территорией, если Совет вынес решение о том, что данная авиакомпания не выполняет окончательного решения, вынесенного в соответствии с предыдущей статьей. 

Статья 88

Санкции за невыполнение решений государством. Ассамблея будет приостанавливать право на голосование любого Договаривающегося Государства в Ассамблее и в Совете, когда оно не выполняет обязанностей в соответствии с положениями данной главы. 

Глава XIX

Война

Статья 89

Военное и чрезвычайное положение. В случае войны положения настоящей Конвенции не будут затрагивать свободы действий любого затронутого войной Договаривающегося Государства, независимо от того, является ли оно воюющей или нейтральной стороной. Тот же принцип будет применяться в отношении любого Договаривающегося Государства, которое вводит у себя чрезвычайное положение и уведомляет об этом факте Совет. 

Глава XX

Приложения

Статья 90

Принятие и изменение Приложений. 

а) Принятие Советом Приложений, указанных в параграфе (1) статьи 54, требует двух третей голосов Совета на сессии, созванной с этой целью, после чего они будут направляться Советом каждому Договаривающемуся Государству. Любое такое Приложение или любое изменение Приложения приобретут силу в течение трех месяцев после их направления Договаривающимся Государствам или по истечении такого более длительного срока, какой Совет может предписать, если только на это время большинство Договаривающихся Государств не заявит Совету о своем несогласии с ними. 

b) Совет будет немедленно нотифицировать всем Договаривающимся Государствам о вступлении в силу любого Приложения или поправки к нему. 

Глава XXI

Ратификация, присоединение, поправки и денонсация

Статья 91

Ратификация Конвенции. 

а) Настоящая Конвенция будет подлежать ратификации подписавшими ее Государствами. Документы о ратификации будут депонированы в архивах Правительства Соединенных Штатов Америки, которое будет извещать о дате депонирования каждое подписавшее и присоединившееся Государство. 

b) Как только двадцать шесть Государств ратифицируют или присоединятся к настоящей Конвенции, она вступит в силу для них на тридцатый день после депонирования двадцать шестого документа о ратификации. Она будет вступать в силу для каждого ратифицирующего ее в последующем Государства на тридцатый день после депонирования его документа о ратификации. 

с) В обязанности Правительства Соединенных Штатов Америки будет входить нотификация правительства каждого подписавшего Конвенцию и присоединившегося к ней Государства о дате вступления настоящей Конвенции в силу. 

Статья 92

Присоединение к Конвенции. 

а) Настоящая Конвенция будет открыта для присоединения членов Объединенных наций и связанных с ними государств, и государств, оставшихся нейтральными во время происходящего мирового конфликта. 

b) Присоединение будет осуществляться путем извещения Правительства Соединенных Штатов Америки и будет становиться действительным, начиная с тридцатого дня с момента получения извещения Правительством Соединенных Штатов Америки, которое будет нотифицировать об этом всем Договаривающимся Государствам. 

Статья 93

Прием других государств. Государства, иные, чем те, которые предусмотрены в статьях 91 и 92(а), при условии одобрения любой всеобщей международной организацией, созданной государствами мира в целях сохранения мира, могут быть допущены к участию в настоящей Конвенции по решению Ассамблеи, принятому четырьмя пятыми голосов, и на таких условиях, которые Ассамблея может предписать; при этом в каждом случае будет необходимо согласие любого Государства, подвергшегося вторжению или нападению во время происходящей войны со стороны Государства, добивающегося членства. 

Статья 93 bis *)

а) Независимо от положений предыдущих статей 91, 92 и 93 

(1) Государство, правительство которого Генеральная Ассамблея Организации Объединенных Наций рекомендовала лишить права членства в международных учреждениях, созданных Организацией Объединенных Наций или поставленных с ней в связь, автоматически перестанет быть членом Организации международной гражданской авиации; 

(2) Государство, исключенное из числа членов Организации Объединенных Наций, автоматически перестанет быть членом Организации международной гражданской авиации, если только Генеральная Ассамблея Организации Объединенных Наций не приложит к своему акту об исключении рекомендации об обратном. 

b) Государство, которое перестает быть членом Организации международной гражданской авиации в силу положений параграфа (а) данной статьи, после одобрения Генеральной Ассамблеей Организации Объединенных Наций может быть вновь принято в Организацию международной гражданской авиации по его заявлению и с одобрения большинства Совета. 

с) Члены Организации, которые временно лишены права пользования правами и привилегиями, вытекающими из членства в Организации Объединенных Наций, по просьбе последней будут временно лишены права пользования правами и привилегиями, вытекающими из членства в данной Организации. 

_____________ 

 *) По решению Ассамблеи Чикагская Конвенция была дополнена данной статьей 93 bis 27 мая 1947 г. Согласно условиям статьи 94(а) данная статья вступила в силу 20 марта 1961 г. для ратифицировавших ее государств. 

Статья 94

Изменение Конвенции. 

а) Любое предложенное изменение настоящей Конвенции должно быть одобрено двумя третями голосов Ассамблеи и затем войдет в силу в отношении Государств, ратифицировавших такое изменение, после ратификации количеством Договаривающихся Государств, определенным Ассамблеей. 

Определенное таким образом количество должно быть не менее двух третей от общего числа Договаривающихся Государств. 

b) Если, по мнению Ассамблеи, характер изменения оправдывает такой подход, она в своей резолюции, рекомендующей принятие изменения, может предусмотреть, что любое Государство, которое не ратифицирует изменения в течение указанного периода после его вступления в силу, перестает быть членом Организации и стороной Конвенции. 

Статья 95

Денонсация Конвенции. 

а) Любое Договаривающееся Государство может уведомить о денонсации настоящей Конвенции через три года после ее вступления в силу посредством нотификации, направленной Правительству Соединенных Штатов Америки, которое немедленно известит об этом каждое Договаривающееся Государство. 

b) Денонсация вступит в силу через год со дня получения нотификации и будет действовать только в отношении Государства, совершающего денонсацию. 

Глава XXII

Определения

Статья 96

В целях настоящей Конвенции термины означают: 

а) "Воздушная линия" - любая регулярная воздушная линия, обслуживаемая воздушными судами для общественных перевозок пассажиров, почты или груза. 

b) "Международная воздушная линия" - воздушная линия, которая проходит через воздушное пространство над территорией более, чем одного государства. 

с) "Авиакомпания" - любое предприятие воздушного транспорта, которое в состоянии эксплуатировать или эксплуатирует международную воздушную линию. 

d) "Остановка с некоммерческими целями" - посадка с любой целью, иной, чем погрузка или выгрузка пассажиров, грузов или почты. 

Подписание Конвенции

В удостоверение чего нижеподписавшиеся полномочные представители, должным образом уполномоченные, подписывают настоящую Конвенцию от имени своих соответствующих правительств в дни, указанные рядом с их подписями. 

Совершена в Чикаго седьмого дня декабря 1944 г. на английском языке. Текст, составленный на английском, французском и испанском языках, каждый из которых будет в равной степени аутентичным, будет открыт для подписания в Вашингтоне, округ Колумбия. Оба текста будут депонированы в архивах Правительства Соединенных Штатов Америки, и заверенные копии будут препровождены этим Правительством правительствам всех Государств, которые могут подписать или присоединиться к настоящей Конвенции*. 

*) Текст Конвенции на французском и испанском языках до настоящего времени для подписания открыт не был. Существующие французский и испанский тексты Конвенции могут быть использованы только для внутреннего пользования в Организации, т. е. для работы органов ИКАО. Изменения статей 45, 48(а), 49(е), 50(а), 61 и статья 93 bis были приняты на английском, французском и испанском языках. 

Международные воздушные сообщения Союза ССР. Сборник документов, М., 1970 г., Том 3 

Конвенция о правонарушениях и некоторых других действиях, совершенных на борту воздушного судна*
(Токио, 14 сентября 1963 г.)

 * Текст Конвенции на английском языке см. ISAO 8665 – Конвенция была подписана 26 государствами, а также чанкайшистом В силу вступила 4 декабря 1969 г. Перевод с английского Ю.М.Колосова.
Государства - участники настоящей Конвенции согласились в нижеследующем: 

Глава I

Сфера применения Конвенции

Статья 1

1. Настоящая Конвенция будет применяться в отношении: 

а) уголовных правонарушений; 

b) действий, являющихся или не являющихся правонарушениями, которые могут поставить под угрозу или угрожают безопасности воздушного судна или находящихся на его борту лиц или имущества, или которые угрожают поддержанию порядка и дисциплины на борту. 

2. За исключением предусмотренного в главе III, настоящая Конвенция будет применяться в отношении совершенных правонарушений или осуществленных действий лицом, находящимся на борту любого воздушного судна, занесенного в регистр Договаривающегося Государства, во время нахождения такого воздушного судна в полете, или на поверхности воды в открытом море, или на любой другой поверхности вне пределов территории любого государства. 

3. В целях настоящей Конвенции воздушное судно считается находящимся в полете с момента включения двигателя с целью взлета до момента окончания пробега при посадке. 

4. Настоящая Конвенция не будет применяться к воздушным судам, занятым на военной, таможенной или полицейской службе. 

Статья 2

Без ущерба для положений статьи 4 и за исключением того, когда этого требует безопасность воздушного судна, или лиц, или имущества на борту, никакое положение настоящей Конвенции не будет толковаться как разрешающее или обязывающее к любому действию в отношении уголовных правонарушений политического характера или уголовных правонарушений, основывающихся на расовой или религиозной дискриминации. 

Глава II

Юрисдикция

Статья 3

1. Государство регистрации воздушного судна правомочно осуществлять юрисдикцию в отношении правонарушений и действий, совершенных на борту. 

2. Каждое Договаривающееся Государство будет принимать такие меры. какие могут быть необходимы для установления его юрисдикции в качестве государства регистрации в отношении правонарушений. совершенных на борту воздушного судна, занесенного в регистр такого государства. 

3. Настоящая Конвенция не исключает осуществления любой уголовной юрисдикции в соответствии с национальным законодательством. 

Статья 4

Договаривающееся Государство, не являющееся государством регистрации, не может чинить препятствий находящемуся в полете воздушному судну с целью осуществления своей уголовной юрисдикции в отношении совершенного на борту правонарушения, за исключением случаев, когда: 

а) правонарушение создает последствия на территории такого государства; 

b) правонарушение было совершено гражданином или в отношении гражданина такого государства, или лицом, постоянно проживающим в нем, или в отношении этого лица; 

c) правонарушение направлено против безопасности такого государства; 

d) правонарушение заключается в нарушении любых законов или правил, относящихся к полету или маневру воздушного судна при вторжении в пределы территории такого государства; 

e) осуществление юрисдикции необходимо для обеспечения выполнения любого обязательства такого государства по многостороннему международному соглашению. 

Глава III

Полномочия командира воздушного судна

Статья 5

1. Положения настоящей главы не будут применяться в отношении правонарушений и действий, совершенных или подготовленных к совершению лицом, находящимся на борту воздушного судна, во время полета в воздушном пространстве государства регистрации, или над открытым морем, или над любым другим районом вне территории любого государства, если последний пункт вздета или следующий пункт вынужденной посадки не расположен на территории иного государства, чем государство регистрации, или если воздушное судно не продолжает полет в воздушном пространстве иного государства, чем государство регистрации, при нахождении при этом на борту такого лица. 

2. Не взирая на положения параграфа 3 статьи 1, воздушное судно в целях настоящей главы будет считаться находящимся в полете в любое время с момента, когда все его внешние двери закрыты после погрузки, до момента, когда любая такая дверь будет открыта для выгрузки. В случае вынужденной посадки положения настоящей главы будут продолжать применяться в отношении совершенных на борту правонарушений и действий до тех пор, пока компетентные власти государства не примут на себя ответственность за воздушное судно и за лиц и имущество на борту. 

Статья 6

1. Когда командир воздушного судна имеет достаточные основания полагать, что лицо совершило или готовится совершить на борту судна правонарушение или действие, предусмотренное в параграфе 1 статьи 1, он может применить к такому лицу разумные меры, включая меры пресечения, необходимые для: 

а) обеспечения безопасности воздушного судна или находящимся на нем лиц или имущества; или 

b) поддержания порядка и дисциплины на борту; или 

с) получения возможности передать такое лицо компетентным властям или высадить его в соответствии с положениями настоящей главы. 

2. Командир воздушного судна может потребовать или разрешить: другим членам экипажа оказать ему помощь и может просить пассажиров или разрешить им оказать ему помощь, но не требовать от них этого для принуждения в отношении любого лица, которое он обязан принудить. Любой член экипажа или пассажир также может принять разумные превентивные меры без такого разрешения, когда у него есть достаточные основания считать, что такие действия необходимо принять немедленно для обеспечения безопасности воздушного судна или находящихся на нем лиц или имущества. 

Статья 7

1. Меры принуждения, принятые в отношении лица в соответствии со статьей 6, будут прекращены после совершения воздушным судном посадки в любом пункте, за исключением случаев, когда: 

а) такой пункт находится на территории государства неучастника настоящей Конвенции, а его власти отказываются разрешить высадку указанного лица, или когда эти меры были применены в соответствии с параграфом 1 статьи 6 с целью обеспечения возможности передать его компетентным властям; 

b) воздушное судно производит вынужденную посадку, и командир воздушного судна не в состоянии передать это лицо компетентным властям; или 

с) такое лицо соглашается на продолжение полета под принуждением. 

2. Командир воздушного судна в возможно короткий разумный срок и, по возможности, до посадки на территории государства с находящимся на борту лицом под принуждением, сообщит властям такого государства о факте нахождения на борту лица под принуждением и о причинах такого принуждения. 

Статья 8

1. Командир воздушного судна может, поскольку это необходимо в целях подпараграфов а) и b) параграфа 1 статьи 6, высадить на территории любого государства, где приземляется воздушное судно, любое лицо, в отношении которого у него есть достаточные основания полагать, что оно совершило или готовится совершить на борту воздушного судна действие, подпадающее под положения параграфа 1 b)статьи 1. 

2. Командир воздушного судна будет докладывать властям государства, где он высаживает любое лицо в соответствии с настоящей статьей, о факте такой высадки и ее причинах. 

Статья 9

1. Командир воздушного судна может передать компетентным властям любого Договаривающегося Государства, на территории которого приземляется воздушное судно, любое лицо, в отношении которого у него есть достаточные основания полагать, что оно совершило на борту воздушного судна действие, которое, по его мнению, является серьезным правонарушением согласно уголовному праву регистрации воздушного судна. 

2. Командир воздушного судна в возможно короткий разумный срок и, по возможности, до посадки на территории Договаривающегося Государства с лицом на борту, которое командир воздушного судна намеревается передать в соответствии с предыдущим параграфом, будет сообщать властям такого государства о своем намерении передать такое лицо и о причине передачи. 

3. Командир воздушного судна будет предоставлять властям, которым в соответствии с положениями настоящей статьи передается любой подозреваемый правонарушитель, улики и сведения, которые по закону государства регистрации воздушного судна имеются в его распоряжении на законном основании. 

Статья 10

Ни командир воздушного судна, ни любой другой член экипажа, любой пассажир, владелец или эксплуатант воздушного судна или лицо, от имени которого совершается полет, не будет привлекаться к какому-либо процессу по поводу обращения с лицом, против которого были предприняты действия в соответствии с настоящей Конвенцией. 

Глава IV

Незаконный захват воздушного судна

Статья 11

1. Когда находящееся на борту лицо незаконно совершает с помощью силы или угрозы силой акт вмешательства, захвата или другого преступного использования управления воздушным судном в полете или когда оно готовится совершить такой акт, Договаривающиеся Государства будут принимать все подходящие меры для возвращения управления воздушным судном его законному командиру или для сохранения управления им воздушным судном. 

2. В случаях, подпадающих под положения предыдущего параграфа, Договаривающееся Государство, где приземляется воздушное судно, по возможности в короткий срок даст возможность его пассажирам и экипажу продолжить их поездку и возвратит воздушное судно и его груз лицам, являющимся их законными владельцами. 

Глава V

Права и обязанности государств

Статья 12

Любое Договаривающееся Государство даст возможность командиру воздушного судна, занесенного в регистр другого Договаривающегося Государства, высадить любое лицо в соответствии с параграфом 1 статьи 8. 

Статья 13

1. Любое Договаривающееся Государство будет принимать любое лицо, передаваемое командиром воздушного судна в соответствии с параграфом 1 статьи 8. 

2. Убедившись, что обстоятельства оправдывают это, любое Договаривающееся Государство будет брать под стражу или принимать другие меры, обеспечивающие задержание, в отношении любого лица, подозреваемого в совершении действия, предусмотренного в параграфе 1 статьи 11, и любого принятого им лица. Содержание под стражей и другие меры будут осуществляться в соответствии с законодательством такого государства, но могут длиться только в течение времени, которое разумно необходимо для обеспечения проведения любого уголовного процесса или процедуры выдачи. 

3. любое лицо, содержащееся под стражей в соответствии с предыдущим параграфом, будет получать помощь в деле немедленного установления контактов с ближайшим соответствующим представителем государства, в гражданстве которого оно состоит. 

4. Любое Договаривающееся Государство, которому передается лицо в соответствии с параграфом 1 статьи 9, или на территории которого приземляется воздушное судно вследствие совершения действия, подпадающего под положения параграфа 1 статьи 11, будет немедленно осуществлять предварительное расследование фактов. 

5. Когда Государство в соответствии с настоящей статьей взяло лицо под стражу, оно будет немедленно сообщать государству регистрации воздушного судна и государству гражданства задержанного лица, и, если оно сочтет это желательным, любому другому заинтересованному государству о факте содержания под стражей такого лица и об обстоятельствах, которые оправдывают его задержание. Государство, которое осуществляет предварительной расследование, подпадающее под положения параграфа 4 настоящей статьи, будет немедленно сообщать о его результатах упомянутым государствам и будет указывать, намеревается ли оно осуществить свою юрисдикцию. 

Статья 14

1. В случае, когда любое лицо было высажено в соответствии с параграфом 1 статьи 8, или передано в соответствии с параграфом 1 статьи 9, или было высажено после совершения действия, подпадающего под действие параграфа 1 статьи 11, и когда такое лицо не может или не желает продолжать свою поездку, и Государство, где приземлилось воздушное судно, отказывается принять его, это Государство может, если упомянутое лицо не является гражданином этого государства или не проживает в нем постоянно, возвратить его на территорию государства, гражданином которого оно является или в котором постоянно проживает, или на территорию государства, где оно начало свое воздушное путешествие. 

2. Ни высадка, ни передача, ни взятие под стражу или применение других мер, подпадающих под действие положений параграфа 2 статьи 13, а равно возвращение такого лица не будут рассматриваться в качестве его допуска на территорию упомянутого Договаривающегося Государства в интересах его законов, относящихся к въезду или допуску лиц, и ничто в настоящей Конвенции не будет оказывать влияния на законы Договаривающегося Государства, относящиеся к высылке лиц с его территории. 

Статья 15

1. Без ущерба для положений статьи 14 любое лицо, которое было высажено в соответствии с положениями параграфа 1 статьи 8, или передано в соответствии с положениями параграфа 1 статьи 9, или высадилось после совершения действия, подпадающего под положение параграфа 1 статьи 11, и которое желает продолжить свою поездку, будет свободно в разумно короткий срок продолжать следование в любой пункт по своему выбору, поскольку его присутствие не требуется по законам государства приземления в интересах экстрадиционного или уголовного процесса. 

2. Без ущерба для своих законов, относящихся к въезду и допуску и к выдаче и высылке с его территории, Договаривающееся Государство, на территории которого лицо было высажено в соответствии с положениями параграфа 1 статьи 8, или передано в соответствии с положениями параграфа 1 статьи 9, или высадилось и подозревается в совершении действия, подпадающего под положения параграфа 1 статьи 11, будет обращаться с таким лицом в отношении его защиты и безопасности не менее благожелательно, чем обращаются с гражданами такого Договаривающегося Государства в подобных обстоятельствах. 

Глава VI

Прочие положения

Статья 16

1. К правонарушениям, совершенным на воздушном судне, занесенном в регистр Договаривающегося Государства, будет такое отношение в интересах выдачи, как если бы они были совершены не только в том месте, где они произошли, но также и на территории Государства регистрации воздушного судна. 

2. Без ущерба для положений предыдущего параграфа ничто в настоящей Конвенции не будет рассматриваться как образующее обязательство осуществлять выдачу. 

Статья 17

При осуществлении любых мер расследования или задержания или при осуществлении юрисдикции другим образом в связи с любым правонарушением, совершенным на борту воздушного судна, Договаривающееся Государство будет обращать должное внимание на безопасность и другие интересы воздушной навигации и будет действовать таким образом, чтобы избегать ненужной задержки воздушного судна, пассажиров, экипажа или груза. 

Статья 18

Если Договаривающиеся Государства образуют организации совместной эксплуатации воздушного транспорта или международные эксплуатационные агентства, которые эксплуатируют воздушные суда, не занесенные в регистр в каком-либо одном государстве, эти государства в зависимости от обстоятельств дела будут определять из их числа государство, которое в целях настоящей Конвенции будет рассматриваться в качестве государства регистрации, и будут извещать об этом Организацию международной гражданской авиации, которая будет рассылать уведомления всем государствам - участникам настоящей Конвенции. 

Глава VII

Заключительные положения

Статья 19

До вступления настоящей Конвенции в силу в соответствии с положениями статьи 21 она будет оставаться открытой для подписания от имени любого государства, которое на день подписания является членом Организации Объединенных Наций или любого из специализированных учреждений. 

Статья 20

1. Настоящая Конвенция будет подлежать ратификации подписавшими государствами в соответствии с их конституционными правилами. 

2. Документы о ратификации будут депонированы в Организации международной гражданской авиации. 

Статья 21

1. После того как двенадцать подписавших государств депонируют свои документы о ратификации настоящей Конвенции, она войдет для них в силу на девяностый день после даты депонирования двенадцатого документа о ратификации. Она будет входить в силу для каждого ратифицирующего ее впоследствии государства на девяностый день после депонирования его документа о ратификации. 

2. После вступления настоящей Конвенции в силу она будет зарегистрирована Организацией международной гражданской авиации у Генерального Секретаря Организации Объединенных Наций. 

Статья 22

1. Настоящая Конвенция после ее вступления в силу будет открыта для присоединения любого государства - члена Организации Объединенных Наций или члена любого из специализированных учреждений. 

2. Присоединение государства будет осуществляться путем депонирования документа о присоединении в Организации международной гражданской авиации и будет вступать в силу на девяностый день после даты такого депонирования. 

Статья 23

1. Любое Договаривающееся Государство может денонсировать настоящую Конвенцию путем нотификации Организации международной гражданской авиации. 

2. Денонсация вступит в силу через шесть месяцев после даты получения Организацией международной гражданской авиации нотификации о денонсации. 

Статья 24

1. Любой спор между двумя или более Договаривающимися Государствами, касающийся толкования или применения настоящей Конвенции, который не может быть урегулирован путем переговоров, по просьбе одного из них будет передаваться на арбитраж. Если в течение шести месяцев со дня просьбы об арбитраже стороны не в состоянии прийти к соглашению по вопросу об организации арбитража, любая из этих сторон может передать спор в Международный Суд по просьбе в соответствии со статусом Суда. 

2. Каждое государство может при подписании или ратификации настоящей Конвенции или при присоединении к ней сделать заявление о том, что оно не считает себя связанным в отношении предыдущего параграфа. Другие Договаривающиеся Государства не будут связаны в отношении предыдущего параграфа во взаимоотношениях с любым Договаривающимся Государством, сделавшим такую оговорку. 

3. Любое Договаривающееся Государство, сделавшее оговорку в соответствии с предыдущим параграфом, может в любое время снять эту оговорку путем нотификации Организации международной гражданской авиации. 

Статья 25

За исключением предусмотренного в статье 24, по настоящей Конвенции не может быть сделана никакая оговорка. 

Статья 26

Организация международной гражданской авиации будет извещать все государства - члены Организации Объединенных Наций или любого из специализированных учреждений: 

а) о любом подписании настоящей Конвенции и о дате подписания; 

b) о депонировании любого документа о ратификации или о присоединении и о соответствующих датах; 

c) о дне вступления настоящей Конвенции в силу в соответствии с параграфом 1 статьи 21; 

d) о получении любой нотификации о денонсации и о дате его получения; и 

е) о получении любого заявления или нотификации, сделанных в соответствии со статьей 24 и о дате их получения. 

В удостоверение чего нижеподписавшиеся полномочные представители должным образом уполномоченные подписали настоящую Конвенцию. 

Совершено в Токио четырнадцатого дня сентября одна тысяча девятьсот шестьдесят третьего года в трех аутентичных экземплярах, составленных на английском, французском и испанском языках. 

Настоящая Конвенция будет депонирована в Организацию международной гражданской авиации, которая в соответствии со статьей 19 оставит ее открытой для подписания, и указанная Организация разошлет заверенные копии ее всем государствам - членам Организации Объединенных Наций или любого из специализированных учреждений. 

Международные воздушные сообщения Союза ССР. Сборник документов, М., 1970 г., Том 3 

Конвенция о борьбе с незаконным захватом воздушных судов
Гаага, 1970 г.
(IСAO, Doc. 8920)

Государства - участники настоящей конвенции 

СЧИТАЯ, что акты незаконного захвата или осуществления контроля над воздушным судном, находящимся в полете, угрожают безопасности лиц и имущества, серьезно нарушают воздушное сообщение и подрывают веру народов мира в безопасность гражданской авиации, 

СЧИТАЯ, что наличие таких актов вызывает серьезную озабоченность, 

СЧИТАЯ, что в целях предотвращения таких актов имеется настоятельная необходимость обеспечить принятие соответствующих мер для наказания преступников, 

СОГЛАСИЛИСЬ О НИЖЕСЛЕДУЮЩЕМ: 

Статья  1

Любое лицо на борту воздушного судна, находящегося в полете, которое: 

а) незаконно, путем насилия или угрозы применения насилия, или путем любой другой формы запугивания захватывает это воздушное судно, или осуществляет над ним контроль, либо пытается совершить любое такое действие, или 

b) является соучастником лица, которое совершает или пытается совершить любое такое действие, совершает преступление (в дальнейшем именуемое "преступление"). 

Статья  2

Каждое Договаривающееся Государство обязуется применять в отношении такого преступления суровые меры наказания. 

Статья  3

1. Для целей настоящей Конвенции воздушное судно считается находящимся в полете в любое время с момента закрытия всех его внешних дверей после погрузки до момента открытия любой из таких дверей для выгрузки. В случае вынужденной посадки считается, что полет происходит до тех пор, пока компетентные власти не примут на себя ответственность за воздушное судно и за лиц и имущество, находящиеся на борту. 

2. Настоящая Конвенция не применяется к воздушным судам, занятым на военной, таможенной и полицейской службах. 

3. Настоящая Конвенция применяется только том случае, если место взлета или место фактической посадки воздушного судна, на борту которого совершено преступление, находится вне пределов территории государства регистрации такого воздушного судна; при этом не имеет значения, совершало ли воздушное судно международный полет или полет на внутренних авиалиниях. 

4. Настоящая Конвенция не применяется в случаях, упомянутых в статье 5, если место взлета и место фактической посадки воздушного судна, на борту которого совершено преступление, находятся на территории одного и того же Государства, когда такое Государство является одним из тех Государств, которые упоминаются в указанной статье. 

5. Несмотря на пункты 3 и 4 настоящей статьи, статьи 6, 7, 8 и 10 применяются независимо от места взлета или места фактической посадки воздушного судна, если преступник или предполагаемый преступник находится на территории иного Государства, чем Государство регистрации воздушного судна. 

Статья  4

1. Каждое договаривающееся Государство принимает такие меры, какие могут оказаться необходимыми, чтобы установить свою юрисдикцию над таким преступлением и любыми другими актами насилия в отношении пассажиров или экипажа, совершенных предполагаемым преступником в связи с таким преступлением, в следующих случаях: 

а) когда преступление совершено на борту воздушного судна, зарегистрированного в данном Государстве; 

b) когда воздушное судно, на борту которого совершено преступление, совершает посадку на его территории и предполагаемый преступник еще находится на борту; 

с) когда преступление совершено на борту воздушного судна, сданного в аренду без экипажа арендатору, основное место деятельности которого или, если он не имеет места деятельности, постоянное местопребывание которого находится в этом Государстве. 

2. Каждое Договаривающееся Государство принимает также такие меры, какие могут оказаться необходимыми, чтобы установить свою юрисдикцию над преступлением в случае, когда предполагаемый преступник находится на его территории и оно не выдает его в соответствии со статьей 8 одному из Государств, упомянутых в пункте 1 настоящей статьи. 

3. Настоящая Конвенция не исключает осуществление любой уголовной юрисдикции в соответствии с национальным законодательством. 

Статья  5

Договаривающиеся Государства, которые создают совместные воздушно-транспортные эксплуатационные организации или международные эксплуатационные агентства, эксплуатирующие воздушные суда, которые подлежат совместной или международной регистрации, надлежащим образом указывают в отношении каждого воздушного судна, государство из своего числа, которое осуществляет юрисдикцию и выступает в качестве государства регистрации в целях настоящей Конвенции и уведомляют об этом Международную организацию гражданской авиации, которая рассылает такое уведомление всем Государствам - участникам настоящей Конвенции. 

Статья  6

1. Убедившись, что обстоятельства того требуют, любое Договаривающееся Государство, на территории которого находится преступник или предполагаемый преступник, заключает его под стражу или принимает другие меры, обеспечивающие его присутствие. Заключение под стражу и другие меры осуществляются в соответствии с законодательством такого Государства, но могут продолжаться только в течение времени, необходимого для того, чтобы предпринять уголовно-процессуальные действия или действия по выдаче. 

2. Такое Государство немедленно производит предварительное расследование фактов. 

3. Любому лицу, находящемуся под стражей согласно пункту 1 настоящей статьи, оказывается содействие в немедленном установлении контакта с ближайшим соответствующим представителем Государства, гражданином которого он является. 

4. Когда Государство согласно настоящей статье заключает лицо под стражу, оно немедленно уведомляет Государство регистрации воздушного судна, Государство, упомянутое в пункте 1 (с) статьи 4. Государство гражданства задержанного лица и, если оно сочтет это целесообразным, любые другие заинтересованные Государства о факте нахождения этого лица под стажей и об обстоятельствах, послуживших основанием для его задержания. Государство, которое производит предварительное расследование, предусмотренное пунктом 2 настоящей статьи, незамедлительно сообщает о полученных им данных вышеупомянутым Государствам и указывает, намерено ли оно осуществить юрисдикцию. 

Статья  7

Договаривающееся Государство, на территории которого оказывается предполагаемый преступник, если оно не выдает его, обязано без каких-либо исключений и независимо от того, совершено ли преступление на его территории, передать дело своим компетентным органам для целей уголовного преследования. Эти органы принимают решение таким же образом, как и в случае любого обычного преступления серьезного характера, в соответствии с законодательством этого Государства. 

Статья  8

1. Преступление считается подлежащим включению в качестве преступления, влекущего выдачу, в любой договор о выдаче, заключенный между Договаривающимися Государствами. Договаривающиеся Государства обязуются включать такое преступление в качестве преступления, влекущего выдачу, в любой договор о выдаче, заключаемый между ними. 

2. Если Договаривающееся Государство, которое обусловливает выдачу наличием договора, получает просьбу о выдаче от другого Договаривающегося Государства, с которым оно не имеет договора о выдаче, оно может по своему усмотрению рассматривать настоящую Конвенцию в отношении такого преступления в качестве юридического основания для выдачи. Выдача производится в соответствии с другими условиями, предусматриваемыми законодательством Государства, к которому обращена просьба о выдаче. 

3. Договаривающиеся Государства, не обусловливающие выдачу наличием договора, рассматривают в отношениях между собой такое преступление в качестве преступления, влекущего выдачу, в соответствии с условиями, предусмотренными законодательством Государства, к которому обращена просьба о выдаче. 

4. Преступление рассматривается Договаривающимися Государствами для целей выдачи, как если бы оно было совершено не только в месте его совершения, но также и на территории Государств, которые обязаны установить свою юрисдикцию в соответствии с пунктом 1 статьи 4. 

Статья  9

1. Когда любое из действий, упомянутых в статье 1 (а), совершено или близко к совершению, Договаривающиеся Государства принимают все надлежащие меры для восстановления контроля законного командира над воздушным судном или для сохранения за ним контроля над воздушным судном. 

2. В случаях, предусмотренных предыдущим пунктом, любое Договаривающееся Государство, в котором находятся воздушное судно, его пассажиры или экипаж, содействует его пассажирам и экипажу в продолжении их следования так скоро, насколько это возможно, и без задержки возвращает воздушное судно и его груз законным владельцам. 

Статья  10

1. договаривающиеся Государства оказывают друг другу наиболее полную правовую помощь в связи с уголовно-процессуальными действиями, предпринятыми в отношении такого преступления и других актов, упомянутых в статье 4. Во всех случаях применяется законодательство Государства, к которому обращена просьба. 

2. Положения пункта 1 настоящей статьи не влияют на обязательства по любому другому договору, двустороннему или многостороннему, который регулирует или будет регулировать, полностью или частично, взаимную правовую помощь по уголовным делам. 

Статья  11

Каждое Договаривающееся Государство в соответствии со своим национальным законодательством сообщает Совету Международной организации гражданской авиации так скоро, как это возможно, любую имеющуюся у него соответствующую информацию относительно: 

а) обстоятельств преступления; 

b) действий, предпринятых в соответствии со статьей 9; 

с) мер, принятых в отношении преступника или предполагаемого преступника, и в частности результатов любых действий по выдаче или других правовых действий. 

Статья  12

1. Любой спор между двумя или более Договаривающимися Государствами, касающийся толкования или применения настоящей Конвенции, который не может быть урегулирован путем переговоров, по просьбе одного из них будет передаваться на арбитраж. Если в течение шести месяцев со дня просьбы об арбитраже Стороны не в состоянии прийти к соглашению по вопросу об организации арбитража, по просьбе любой из этих Сторон спор может быть передан в Международный суд в соответствии со Статусом Суда. 

2. Каждое государство может при подписании или ратификации настоящей Конвенции или при присоединении к ней сделать заявление о том, что оно не считает себя связанным положениями предыдущего пункта во взаимоотношениях с любым Договаривающимся государством, сделавшим такую оговорку. 

3. Любое Договаривающееся Государство, сделавшее оговорку в соответствии с предыдущим пунктом, может в любое время снять эту оговорку путем нотификации правительств-депозитариев. 

Статья  13

1. Настоящая Конвенция будет открыта для подписания в Гааге 16 декабря 1970 года государствами, участвующими в Международной конференции по воздушному праву, состоявшейся в Гааге с 1 по 16 декабря 1970 года (в дальнейшем именуемой Гаагская конференция). После 31 декабря 1970 года Конвенция будет открыта для подписания всеми государствами в Москве, Лондоне и Вашингтоне. Любое государство, которое не подпишет настоящую Конвенцию до ее вступления в силу в соответствии с пунктом 3 настоящей статьи, может присоединиться к ней в любое время. 

2. Настоящая Конвенция подлежит ратификации подписавшими ее Государствами. Ратификационные грамоты и документы о присоединении сдаются на хранение правительствам Союза Советских Социалистических Республик, Соединенного Королевства Великобритании и Северной Ирландии и Соединенных Штатов Америки, которые настоящим назначаются в качестве правительств-депозитариев. 

3. Настоящая Конвенция вступит в силу через тридцать дней после даты сдачи на хранение ратификационных грамот десятью Государствами, подписавшими настоящую Конвенцию, которые принимали участие в Гаагской конференции. 

4. Для других государств настоящая Конвенция вступает в силу в день вступления в силу настоящей Конвенции в соответствии с пунктом 3 настоящей статьи или через тридцать дней после сдачи на хранение их ратификационных грамот или документов о присоединении, в зависимости от того, что наступает позднее. 

5. Правительства-депозитарии незамедлительно уведомляют все подписавшие и присоединившиеся Государства о дате каждого подписания, дате сдачи на хранение каждой ратификационной грамоты или документа о присоединении, дате вступления в силу настоящей Конвенции, а также о других уведомлениях. 

6. После вступления настоящей Конвенции в силу она должна быть зарегистрирована правительствами-депозитариями в соответствии со статьей 102 Устава Организации Объединенных Наций и в соответствии со статьей 83 Конвенции о международной гражданской авиации (Чикаго, 1944 г.). 

Статья  14

1. Любое Договаривающееся Государство может отказаться от участия в настоящей Конвенции путем письменного уведомления об этом правительств-депозитариев. 

2. Отказ от участия в Конвенции вступает в силу через шесть месяцев со дня получения такого уведомления правительствами-депозитариями. 

В УДОСТОВЕРЕНИИ ЧЕГО нижеподписавшиеся представители, должным образом уполномоченные своими Правительствами, подписали настоящую Конвенцию. 

СОВЕРШЕНО в Гааге шестнадцатого декабря одна тысяча девятьсот семидесятого года в трех подлинных экземплярах, каждый на русском, английском, испанском и французском языках, причем все тексты являются аутентичными. 

(Подписи)

Ратифицирована Президиумом Верховного Совета СССР 4 августа 1971 г. со следующей оговоркой, сделанной при подписании: 

"Правительство Союза Советских Социалистических Республик не считает себя связанным положениями пункта 1 статьи 12, предусматривающего, что споры о толковании или применении Конвенции передаются в арбитраж или в Международный Суд по требованию одной из сторон в споре". 

В соответствии с пунктом 3 статьи 13 Конвенции она вступила в силу 14 октября 1971 г. 

Конвенция о борьбе с незаконными актами, направленными
 против безопасности гражданской авиации
Монреаль, 1971 г.
(IСAO, Doc. 8966)
 (документ изменен. протокол от 24.02.1988 г. № 2087)

Государства - участники настоящей Конвенции, считая, что незаконные акты, направленные против безопасности гражданской авиации, угрожают безопасности лиц и имущества, серьезно нарушают воздушное сообщение и подрывают веру народов мира в безопасность гражданской авиации, считая, что наличие таких актов вызывает серьезную озабоченность, считая, что в целях предотвращения таких актов имеется настоятельная необходимость обеспечить принятие соответствующих мер для наказания преступников, согласились о нижеследующем: 

Статья 1

1. Любое лицо совершает преступление, если оно незаконно и преднамеренно: 

а) совершает акт насилия в отношении лица, находящегося на борту воздушного судна в полете, если такой акт может угрожать безопасности этого воздушного судна; или 

b) разрушает воздушное судно, находящееся в эксплуатации, или причиняет этому воздушному судну повреждение, которое выводит его из строя или может угрожать его безопасности в полете; или 

с) помещает или совершает действия, приводящие к помещению на воздушное судно, находящееся в эксплуатации, каким бы то ни было способом устройство или вещество, которое выводит его из строя, или причинить ему повреждение, которое может угрожать его безопасности в полете; или 

d) разрушает или повреждает аэронавигационное оборудование или вмешивается в его эксплуатацию, если любой такой акт может угрожать безопасности воздушных судов в полете; или 

е) сообщает заведомо ложные сведения, создавая тем самым угрозу безопасности воздушного судна в полете. 

2. Любое лицо также совершает преступление, если оно: 

а) пытается совершить какое-либо из преступлений, упомянутых в пункте 1 настоящей Статьи; или 

b) является соучастником лица, которое совершает или пытается совершить любое такое преступление. 

Статья 2

Для целей настоящей Конвенции: 

а) воздушное судно считается находящимся в полете в любое время с момента закрытия всех его внешних дверей после погрузки до момента открытия любой из таких дверей для выгрузки; в случае вынужденной посадки считается, что полет происходит до тех пор, пока компетентные власти не примут на себя ответственности за воздушное судно и за лиц и имущество, находящихся на борту; 

b) воздушное судно считается находящимся в эксплуатации с начала предполетной подготовки воздушного судна наземным персоналом или экипажем для конкретного полета до истечения двадцати четырех часов после любой посадки; период эксплуатации в любом случае продолжается в течение всего периода нахождения воздушного судна в полете, как он определен в пункте "а" настоящей Статьи. 

Статья 3

Каждое Договаривающееся Государство обязуется применять в отношении преступлений, упомянутых в Статье 1, суровые меры наказания. 

Статья 4 

1. Настоящая Конвенция не применяется к воздушным судам, занятым а военной, таможенной и полицейской службах. 

2. В случаях, предусмотренных подпунктами "а", "b", "с", и "е" пункта 1 Статьи 1, настоящая Конвенция применяется независимо от того, совершает ли воздушное судно международный полет или полет на внутренних авиалиниях, только если: 

а) действительное или намеченное место взлета или посадки воздушного судна находится вне пределов территории государства регистрации такого воздушного судна; или 

b) преступление совершено на территории иного Государства, чем Государство регистрации воздушного судна. 

3. Несмотря на пункт 2 настоящей Статьи, в случаях, предусмотренных подпунктами "а", "b", "с" и "е" пункта 1 Статьи 1, настоящая Конвенция применяется также, если преступник или предполагаемый преступник находится на территории иного Государства, чем Государство регистрации этого воздушного судна. 

4. В отношении Государств, упомянутых с Статье 9, и в случаях, предусмотренных в подпунктах "а", "b", "с" и "е" пункта 1 Статьи 1, настоящая Конвенция не применяется, если места, указанные в подпункте "а" пункта 2 настоящей Статьи, находятся в пределах территории одного из Государств, которые указаны в Статье 9, за исключением случая, когда преступление совершено либо преступник или предполагаемый преступник находится на территории любого иного Государства. 

5. В случаях, предусмотренных подпунктом "d" пункта 1 Статьи 1, настоящая Конвенция применяется только, если аэронавигационное оборудование используется для международной аэронавигации. 

6. Положения пунктов 2, 3, 4, и 5 настоящей Статьи применяются также в случаях, предусмотренных пунктом 2 Статьи 1. 

Статья 5

1. Каждое Договаривающееся Государство принимает такие меры, какие могут оказаться необходимыми, чтобы установить свою юрисдикцию над преступлением в следующих случаях: 

а) когда преступление совершено на территории данного Государства; 

b) когда преступление совершено на борту или в отношении воздушного судна, зарегистрированного в данном Государстве; 

с) когда воздушное судно, на борту которого совершено преступление, совершает посадку на его территории, и предполагаемый преступник еще находится на борту; 

d) когда преступление совершено на борту или в отношении воздушного судна, сданного в аренду без экипажа арендатору, основное место деятельности которого или, если арендатор не имеет такого места деятельности, постоянное местопребывание которого находится в этом Государстве. 

2. Каждое Договаривающееся Государство принимает также такие меры, какие могут оказаться необходимыми, чтобы установить свою юрисдикцию над преступлениями, упомянутыми в подпунктах "а", "b" и "с" пункта 1 Статьи 1, а также в пункте 2 Статьи 1 в той мере, в какой этот пункт относится к таким преступлениям, в случае когда предполагаемый преступник находится на его территории, и оно не выдает его в соответствии со Статьей 8 одному из Государств, упомянутых в пункте 1 настоящей Статьи. 

3. Настоящая Конвенция не исключает осуществления любой уголовной юрисдикции в соответствии с национальным законодательством. 

Статья 6

1. Убедившись, что обстоятельства того требуют, любое Договаривающееся Государство, на территории которого находится преступник или предполагаемый преступник, заключает его под стражу или принимает другие меры, обеспечивающие его присутствие. Заключение под стражу и другие меры осуществляются в соответствии с законодательством такого Государства, но могут продолжаться только в течение времени, необходимого для того, чтобы предпринять уголовно-процессуальные действия или действия по выдаче. 

2. Такое Государство немедленно производит предварительное расследование фактов. 

3. Любому лицу, находящемуся под стражей согласно пункту 1 настоящей Статьи, оказывается содействие в немедленном установлении контакта с ближайшим соответствующим представителем Государства, гражданином которого оно является. 

4. Когда Государство, согласно настоящей Статье, заключает лицо под стражу, оно немедленно уведомляет Государства, упомянутые в пункте 1 Статьи 5, Государство гражданства задержанного лица и, если оно сочтет это целесообразным, любые другие заинтересованные Государства о факте нахождения такого лица под стражей и об обстоятельствах, послуживших основанием для его задержания. Государство, которое производит предварительное расследование, предусмотренное пунктом 2 настоящей Статьи, незамедлительно сообщает о полученных им данных вышеупомянутым Государствам и указывает, намерено ли оно осуществить юрисдикцию. 

Статья 7

Договаривающееся Государство, на территории которого оказывается предполагаемый преступник, если оно не выдает его, обязано без каких-либо исключений и независимо от того, совершено ли преступление на его территории, передать дело своим компетентным органам для целей уголовного преследования. Эти органы принимают решение таким же образом, как и в случае любого обычного преступления серьезного характера в соответствии с законодательством этого Государства. 

Статья 8

1. Преступления считаются подлежащими включению в качестве преступлений, влекущих выдачу, в любой договор о выдаче, заключенный между Договаривающимися Государствами. Договаривающиеся Государства обязуются включать такие преступления в качестве преступлений, влекущих выдачу, в любой договор о выдаче, заключаемый между ними. 

2. Если Договаривающееся Государство, которое обусловливает выдачу наличием договора, получает просьбу о выдаче от другого Договаривающегося Государства, с которым оно не имеет договора о выдаче, оно может по своему усмотрению рассматривать настоящую Конвенцию в отношении таких преступлений в качестве юридического основания для выдачи. Выдача производится в соответствии с другими условиями, предусматриваемыми законодательством Государства, к которому обращена просьба о выдаче. 

3. Договаривающиеся Государства, не обусловливающие выдачу наличием договора, рассматривают в отношениях между собой такие преступления в качестве преступлений, влекущих выдачу, в соответствии с условиями, предусмотренными законодательством Государства, к которому обращена просьба о выдаче. 

4. Каждое из преступлений рассматривается Договаривающимися Государствами для целей выдачи, как если бы оно было совершено не только в месте его совершения, но также и на территории Государств, которые обязаны установить свою юрисдикцию в соответствии с подпунктами "b", "с" и "d" пункта 1 Статьи 5. 

Статья 9

Договаривающиеся Государства, которые создают совместные воздушно-транспортные эксплуатационные организации или международные эксплуатационные агентства, эксплуатирующие воздушные суда, которые подлежат совместной или международной регистрации, надлежащим образом указывают в отношении каждого воздушного судна Государство из своего числа, которое осуществляет юрисдикцию и выступает в качестве Государства регистрации в делах настоящей Конвенции, и уведомляют об этом Международную организацию гражданской авиации, которая рассылает такое уведомление всем Государствам - участникам настоящей Конвенции. 

Статья 10

1. Договаривающиеся Государства в соответствии с международным правом и национальным законодательством будут стремиться принимать все практически осуществимые меры с целью предотвращения преступлений, упомянутых в Статье 1. 

2. Когда в результате совершения одного из преступлений, упомянутых в Статье 1, полет отложен или прерван, любое Договаривающееся Государство, на территории которого находятся воздушное судно, пассажиры или экипаж, содействует его пассажирам и экипажу в продолжении их следования так скоро, насколько это возможно, и без задержки возвращает воздушное судно и его груз законным владельцам. 

Статья 11

1. Договаривающиеся Государства оказывают друг другу наиболее полную правовую помощь в связи с уголовно-процессуальными действиями, предпринятыми в отношении таких преступлений. Во всех случаях применяется законодательство Государства, к которому обращена просьба. 

2. Положения пункта 1 настоящей Статьи не влияют на обязательства по любому другому договору, двустороннему или многостороннему, который регулирует или будет регулировать, полностью или частично, взаимную правовую помощь по уголовным делам. 

Статья 12

Любое Договаривающееся Государство, имеющее основание полагать, что будет совершено одно из преступлений, упомянутых в Статье 1, предоставляет в соответствии со своим национальным законодательством любую имеющуюся у него соответствующую информацию тем Государствам, которые, по его мнению, являются Государствами, упомянутыми в пункте 1 Статьи 5. 

Статья 13

Каждое Договаривающееся Государство в соответствии со своим национальным законодательством сообщает Совету Международной организации гражданской авиации так скоро, как это возможно, любую имеющуюся у него соответствующую информацию относительно: 

а) обстоятельств преступления; 

b) действий, предпринятых в соответствии с пунктом 2 Статьи 10; 

с) мер, принятых в отношении преступника или предполагаемого преступника и, в частности, результатов любых действий по выдаче или других правовых действий. 

Статья 14

1. Любой спор между двумя или более Договаривающимися Государствами, касающийся толкования или применения настоящей Конвенции, который не может быть урегулирован путем переговоров, по просьбе одного из них будет передаваться на арбитраж. Если в течение шести месяцев со дня просьбы об арбитраже Стороны не в состоянии прийти к соглашению по вопросу об организации арбитража, по просьбе любой из этих Сторон спор может быть передан в Международный Суд в соответствии со Статусом Суда. 

2. Каждое Государство может при подписании или ратификации настоящей Конвенции или при присоединении к ней сделать заявление о том, что оно не считает себя связанным положениями предыдущего пункта. Другие Договаривающиеся Государства не будут связаны положениями предыдущего пункта во взаимоотношениях с любым Договаривающимся Государством, сделавшим такую оговорку. 

3. Любое Договаривающееся Государство, сделавшее оговорку в соответствии с предыдущим пунктом, может в любое время снять эту оговорку путем нотификации правительств-депозитариев. 

Статья 15

1. Настоящая Конвенция будет открыта для подписания в Монреале 23 сентября 1971 года государствами, участвующими в Международной конференции по воздушному праву, состоявшейся в Монреале с 8 по 23 сентября 1971 года (в дальнейшем именуемой Монреальская конференция). После 10 октября 1971 года Конвенция будет открыта для подписания всеми государствами в Москве, Лондоне и Вашингтоне. Любое государство, которое не подпишет настоящую Конвенцию до ее вступления в силу в соответствии с пунктом 3 настоящей Статьи, может присоединиться к ней в любое время. 

2. Настоящая Конвенция подлежит ратификации подписавшими ее Государствами. Ратификационные грамоты и документы о присоединении сдаются на хранение правительствам Союза Советских Социалистических Республик, Соединенного Королевства Великобритании и Северной Ирландии и Соединенных Штатов Америки, которые настоящим назначаются в качестве правительств-депозитариев. 

3. Настоящая Конвенция вступит в силу через тридцать дней после даты сдачи на хранение ратификационных грамот десятью Государствами, подписавшими настоящую Конвенцию, которые принимали участие в Монреальской конференции. 

4. Для других Государств настоящая Конвенция вступает в силу в день вступления в силу настоящей Конвенции в соответствии с пунктом 3 настоящей Статьи или через тридцать дней после даты сдачи на хранение их ратификационных грамот или документов о присоединении, в зависимости от того, что наступает позднее. 

5. Правительства-депозитарии незамедлительно уведомляют все подписавшие и присоединившиеся Государства о дате каждого подписания, дате сдачи на хранение каждой ратификационной грамоты или документа о присоединении, дате вступления в силу настоящей Конвенции , а также о других уведомлениях. 

6. После вступления настоящей Конвенции в силу она должна быть зарегистрирована правительствами-депозитариями в соответствии со Статьей 102 Устава Организации Объединенных Наций и в соответствии со Статьей 83 Конвенции о международной гражданской авиации (Чикаго, 1944 г.). 

Статья 16

1. Любое Договаривающееся Государство может отказаться от участия в настоящей Конвенции путем письменного уведомления об этом правительств-депозитариев. 

2. Отказ от участия в Конвенции вступает в силу через шесть месяцев со дня получения такого уведомления правительствами-депозитариями. 

В удостоверение чего нижеподписавшиеся представители, должным образом уполномоченные своими Правительствами, подписали настоящую Конвенцию. 

Совершено в Монреале двадцать третьего сентября одна тысяча девятьсот семьдесят первого года в трех подлинных экземплярах, каждый на русском, английском, испанском и французском языках, причем все тексты являются аутентичными. 

Ратифицирована Президиумом Верховного Совета СССР 27 декабря 1972 г. со следующей оговоркой, сделанной при подписании: 

"Правительство Союза Советских Социалистических Республик не считает себя связанным положениями пункта 1 Статьи 14, предусматривающего, что споры о толковании или применении Конвенции передаются в арбитраж или в Международный Суд по требованию одной из сторон в споре". 

Ратификационные грамоты СССР депонированы в Москве, Вашингтоне и Лондоне 19 февраля 1973 г. 

В соответствии с пунктом 4 Статьи 15 Конвенции, она вступила для СССР в силу 22 марта 1973 г. 

Конвенция
О борьбе с захватом заложников
(17 декабря 1979 года)

 Государства-участники настоящей Конвенции, принимая во внимание цели и принципы Устава Организации Объединенных Наций, касающиеся поддержания международного мира и безопасности и развития дружественных отношений и сотрудничества между Государствами, признавая, в особенности, что каждый имеет право на жизнь, личную свободу и безопасность, как это предусмотрено во Всеобщей декларации прав человека и Международном пакте о гражданских и политических правах, вновь подтверждая принцип равноправия и самоопределения народов, провозглашенный в Уставе Организации Объединенных Наций и в Декларации о принципах международного права, касающихся дружественных отношений и сотрудничества между Государствами в соответствии с Уставом Организации Объединенных Наций, а также в других соответствующих резолюциях Генеральной Ассамблеи, считая, что захват заложников является преступлением, вызывающим серьезное беспокойство у международного сообщества, и что в соответствии с положениями настоящей Конвенции любое лицо, совершающее акт захвата заложников, подлежит либо уголовному преследованию, либо выдаче, будучи убеждены в том, что существует настоятельная необходимость в развитии международного сотрудничества между Государствами в разработке и принятии эффективных мер для предупреждения, преследования и наказания всех актов захвата заложников как проявления международного терроризма, согласились о нижеследующем:

Статья 1

 1. Любое лицо, которое захватывает или удерживает другое лицо и угрожает убить, нанести повреждение или продолжать удерживать другое лицо (здесь и далее именуемое как "заложник") для того, чтобы заставить третью сторону, а именно: Государство, международную межправительственную организацию, какое-либо физическое или юридическое лицо или группу лиц - совершить или воздержаться от совершения любого акта в качестве прямого или косвенного условия для освобождения заложника, совершает преступление захвата заложника по смыслу настоящей Конвенции.

 2. Любое лицо, которое

 а) пытается совершить акт захвата заложников или

 b) принимает участие в качестве сообщника любого лица, которое совершает или 

 с) пытается совершить акт захвата заложников, также 

 d) совершает преступление для целей настоящей Конвенции.

Статья 2

 Каждое Государство-участник предусматривает соответствующие наказания за преступления, указанные в статье 1, с учетом тяжкого характера этих преступлений.

Статья 3

 1. Государство-участник, на территории которого удерживается захваченный преступником заложник, принимает все меры, которые оно считает целесообразными для облегчения положения заложника, в частности обеспечения его освобождения и содействия, в соответствующем случае, его отъезду после освобождения.

 2. Если какой-либо объект, который преступник приобрел в результате захвата заложника, оказывается в распоряжении Государства- участника, это Государство-участник возвращает его как можно скорее заложнику или третьей стороне, указанной в статье 1, в зависимости от обстоятельств, или соответствующим органам его страны.

Статья 4

 Государства-участники сотрудничают в предотвращении преступлений, указанных в статье 1, в частности путем:

 а) принятия всех практически осуществимых мер по предотвращению подготовки в пределах их соответствующих территорий к совершению этих преступлений в пределах или вне пределов их территорий, включая принятие мер для запрещения на их территории незаконной деятельности лиц, групп и организаций, которые поощряют, подстрекают, организуют или участвуют в совершении актов захвата заложников;

 b) обмена информацией и координации принятия административных и других соответствующих мер для предотвращения совершения таких преступлений.

Статья 5

 1. Каждое Государство-участник принимает такие меры, какие могут быть необходимы для установления его юрисдикции в отношении любого из указанных в статье 1 преступлений, которые были совершены:

 а) на его территории или на борту морского или воздушного судна, зарегистрированного в этом Государстве;

 b) любым из его граждан или, если указанное Государство считает это целесообразным, лицами без гражданства, которые обычно проживают на его территории;

 с) для того, чтобы заставить это Государство совершить какой-либо акт или воздержаться от его совершения; или

 d) в отношении заложника, который является гражданином указанного Государства, если это Государство считает это целесообразным.

 2. Каждое Государство-участник аналогичным образом принимает такие меры, какие могут оказаться необходимыми, чтобы установить свою юрисдикцию в отношении преступлений, указанных в статье 1, в случаях, когда предполагаемый преступник находится на территории этого Государства, и оно не выдает его какому-либо Государству, упомянутому в пункте 1 настоящей статьи.

 3. Настоящая Конвенция не исключает любой уголовной юрисдикции, осуществляемой в соответствии с внутригосударственным правом.

Статья 6

 1. Убедившись, что обстоятельства того требуют, любое Государство-участник, на территории которого находится предполагаемый преступник, в соответствии со своими законами заключает его под стражу или принимает другие меры, обеспечивающие его присутствие до тех пор, пока это необходимо для того, чтобы возбудить уголовное преследование или предпринять действия по выдаче. Такое Государство-участник немедленно проводит предварительное расследование фактов.

 2. О заключении под стражу или иных мерах, о которых говорится в пункте 1 настоящей статьи, безотлагательно сообщается либо непосредственно, либо через Генерального секретаря Организации Объединенных Наций:

 а) Государству, на территории которого было совершено преступление;

 b) Государству, против которого было направлено принуждение или попытка принуждения;

 с) Государству, гражданином которого является физическое лицо или к которому относится юридическое лицо, против которых было направлено принуждение или попытка принуждения;

 d) Государству, гражданином которого является заложник или на территории которого он обычно проживает;

 е) Государству, гражданином которого является предполагаемый преступник или, в случае, если он является лицом без гражданства, на территории которого он обычно проживает;

 f) международной межправительственной организации, против которой было направлено принуждение или попытка принуждения;

 g) всем другим заинтересованным Государствам.

 3. Любому лицу, в отношении которого предпринимаются меры, предусмотренные в пункте 1 настоящей статьи, предоставляется право:

 а) безотлагательно связаться с ближайшим соответствующим представителем Государства, гражданином которого оно является или которое иным образом правомочно установить такую связь, или если оно является лицом без гражданства Государства, на территории которого оно обычно проживает;

 b) посещения представителем этого Государства.

 4. Права, упомянутые в пункте 3 настоящей статьи, должны осуществляться в соответствии с законами и правилами государства, на территории которого находится предполагаемый преступник, при условии, однако, что эти законы и правила должны способствовать полному осуществлению целей, для которых предназначаются права, предоставляемые в соответствии с пунктом 3 настоящей статьи.

 5. Положения пунктов 3 и 4 настоящей статьи не наносят ущерба праву любого Государства-участника, претендующего на юрисдикцию в соответствии с пунктом 1b статьи 5, просить Международный комитет Красного Креста связаться с предполагаемым преступником или посетить его.

 6. Государство, которое производит предварительное расследование, предусмотренное пунктом 1 настоящей статьи, незамедлительно сообщает о полученных им данных государствам или организациям, упомянутым в пункте 2 настоящей статьи, и указывает, намерено ли оно осуществить юрисдикцию.

Статья 7

 Государство-участник, на территории которого предполагаемый преступник подвергается уголовному преследованию, сообщает в соответствии со своим законодательством об окончательных результатах разбирательства Генеральному секретарю Организации Объединенных Наций, который направляет эту информацию другим заинтересованным Государствам и заинтересованным международным межправительственным организациям.

Статья 8

 1. Государство-участник, на территории которого находится предполагаемый преступник, если оно не выдает его, обязано без каких-либо исключений и независимо от того, совершено ли преступление на его территории, передать дело своим компетентным органам для целей уголовного преследования посредством проведения судебного разбирательства в соответствии с законодательством этого Государства. Эти органы принимают решение таким же образом, как и в случае обычного преступления тяжкого характера в соответствии с законодательством этого Государства.

 2. Любому лицу, в отношении которого осуществляется судебное разбирательство в связи с любым из преступлений, указанных в статье 1, гарантируется справедливое обращение на всех стадиях судебного разбирательства, в том числе пользование всеми правами и гарантиями, предусмотренными законодательством Государства, на территории которого он находится.

Статья 9

 1. Просьба о выдаче предполагаемого преступника в соответствии с настоящей Конвенцией не удовлетворяется, если у Государства-участника, к которому обращена просьба о выдаче, имеются веские основания считать:

 а) что просьба о выдаче за совершение преступления, указанного в статье 1, была направлена с целью преследования или наказания лица по причинам, связанным с его расовой, религиозной, национальной или этнической принадлежностью или политическими взглядами; или

 b) что позиции данного лица может быть нанесен ущерб:

 i) по любой из причин, упомянутых в подпункте а настоящего пункта;

 ii) по той причине, что соответствующие власти Государства, имеющие право на осуществление прав защиты, не могут связаться с ним.

 2. Что касается преступлений, указанных в статье, положения всех договоров и соглашений о выдаче, применимых между Государствами-участниками, изменяются в отношениях между Государствами-участниками в той мере, в какой они несовместимы с настоящей Конвенцией.

Статья 10

 1. Преступления, указанные в статье 1, считаются подлежащими включению в качестве преступлений, влекущих выдачу, в любой договор о выдаче, существующих между Государствами-участниками. Государства- участники обязуются включать такие преступления в качестве преступлений, влекущих выдачу, в любой договор о выдаче, заключаемый между ними.

 2. Если Государство-участник, которое обусловливает выдачу наличием договора, получает просьбу о выдаче от другого Государства- участника, с которым оно не имеет договора о выдаче, Государство, к которому обращена просьба о выдаче, может по своему усмотрению рассматривать настоящую Конвенцию в отношении преступлений, указанных в статье 1, в качестве правового основания для выдачи. Выдача производится в соответствии с другими условиями, предусматриваемыми законодательством Государства, к которому обращена просьба о выдаче.

 3. Государства-участники, не обусловливающие выдачу наличием договора, рассматривают в отношениях между собой преступления, указанные в статье 1, в качестве преступлений, влекущих выдачу, в соответствии с условиями, предусмотренными законодательством Государства, к которому обращена просьба о выдаче.

 4. Преступления, указанные в статье 1, рассматриваются Государствами-участниками для целей выдачи, как если бы они были совершены не только в месте их совершения, но также и на территории Государств, которые обязаны установить свою юрисдикцию в соответствии с пунктом 1 статьи 5.

Статья 11

 1. Государства-участники оказывают друг другу наиболее полную помощь в связи с уголовно-процессуальными действиями, предпринятыми в отношении преступлений, указанных в статье 1, включая предоставление всех имеющихся в их распоряжении доказательств, необходимых для судебного разбирательства.

 2. Положения пункта 1 настоящей статьи не влияют на обязательства о взаимной правовой помощи, установленные любым другим договором.

Статья 12

 В той мере, в какой Женевские конвенции 1949 года о защите жертв войны или Дополнительные протоколы к этим Конвенциям, применимых к какому-либо конкретному акту захвата заложников, и в той мере, в какой Государства-участники настоящей Конвенции обязаны в соответствии с вышеупомянутыми Конвенциями преследовать в уголовном порядке или выдать лицо, захватившее заложников, настоящая Конвенция не применяется к акту захвата заложников, совершенному в ходе вооруженных конфликтов, как они определены, в частности, в Женевских конвенциях 1949 года и протоколам к ним, включая вооруженные конфликты, упомянутые в пункте 4 статьи 1 Дополнительного протокола 1 от 1977 года, в которых народы, осуществляя свое право на самоопределение, воплощенное в Уставе Организации Объединенных Наций и Декларации о принципах международного права, касающихся дружественных отношений и сотрудничества между Государствами в соответствии с Уставом Организации Объединенных Наций, ведут борьбу против колониального господства, иностранной оккупации и расистских режимов.

Статья 13

 Настоящая Конвенция не применяется в тех случаях, когда преступление совершено в пределах одного Государства, когда заложник и предполагаемый преступник являются гражданами этого Государства и когда предполагаемый преступник находится на территории этого Государства.

Статья 14

 Ничто в настоящей Конвенции не может быть истолковано как оправдывающее нарушение территориальной целостности или политической независимости какого-либо Государства, вопреки Уставу Организации Объединенных Наций.

Статья 15

 Положения настоящей Конвенции не затрагивают применение договоров об убежище, действующих на время принятия настоящей Конвенции между Государствами-участниками этих договоров; однако Государство - участник настоящей Конвенции не может прибегать к этим договорам в отношении другого Государства-участника настоящей Конвенции, не являющегося участником этих договоров.

Статья 16

 1. Любой спор между двумя или более Государствами-участниками, касающийся толкования или применения настоящей Конвенции, который не урегулирован путем переговоров, передается по просьбе одного из них на арбитраж. Если в течение шести месяцев со дня просьбы об арбитраже стороны не в состоянии прийти к соглашению по вопросу об организации арбитража, по просьбе любой из этих сторон спор может быть передан в Международный Суд в соответствии со Статутом Суда.

 2. Каждое Государство может при подписании или ратификации настоящей Конвенции, или при присоединении к ней сделать заявление о том, что оно не считает себя связанным положениями пункта 1 настоящей статьи. Другие Государства-участники не будут связаны положениями пункта 1 настоящей статьи в отношении любого Государства-участника, сделавшего такую оговорку.

 3. Любое Государство-участник, сделавшее оговорку в соответствии с пунктом 2 настоящей статьи, может в любое время снять эту оговорку путем уведомления Генерального секретаря Организации Объединенных Наций.

Статья 17

 1. Настоящая Конвенция открыта для подписания всеми Государствами до 31 декабря 1980 года в Центральных учреждениях Организации Объединенных Наций в Нью-Йорке.

 2. Настоящая Конвенция подлежит ратификации. Ратификационные грамоты сдаются на хранение Генеральному секретарю Организации Объединенных Наций.

 3. Настоящая Конвенция открыта для присоединения любого Государства. Документы о присоединении сдаются на хранение Генеральному секретарю Организации Объединенных Наций.

Статья 18

 1. Настоящая Конвенция вступает в силу на тридцатый день после даты сдачи на хранение Генеральному секретарю Организации Объединенных Наций двадцать второй ратификационной грамоты или документа о присоединении.

 2. Для каждого Государства, которое ратифицирует настоящую Конвенцию или присоединится к ней после сдачи на хранение двадцать второй ратификационной грамоты или документа о присоединении, Конвенция вступает в силу на тридцатый день после сдачи на хранение этим Государством своей ратификационной грамоты или документа о присоединении.

Статья 19

 1. Любое Государство-участник может денонсировать настоящую Конвенцию путем письменного уведомления Генерального секретаря Организации Объединенных Наций.

 2. Денонсация вступает в силу по истечении года после даты получения уведомления Генеральным секретарем Организации Объединенных Наций.

Статья 20

 Подлинник настоящей Конвенции, тексты которой на английском, арабском, испанском, китайском, русском и французском языках являются равно аутентичными, сдается на хранение Генеральному секретарю Организации Объединенных Наций, который рассылает заверенные копии настоящей Конвенции всем Государствам.

 В удостоверение чего нижеподписавшиеся, должным образом на то уполномоченные своими соответствующими правительствами, подписали настоящую Конвенцию, открытую для подписания в Нью-Йорке 18 декабря 1979 года.

Конвенция
о маркировке пластических взрывчатых веществ в целях их обнаружения
(1 марта 1991 года)

 Государства - участники настоящей конвенции, Сознавая последствия актов терроризма для международной безопасности, Выражая глубокую обеспокоенность в связи с актами терроризма, направленными на уничтожение воздушных судов, других транспортных средств и прочих объектов, Будучи обеспокоены тем, что для совершения таких террористических актов использовались пластические взрывчатые вещества,

 Отмечая, что маркировка таких взрывчатых веществ в целях их обнаружения будет в значительной степени способствовать предупреждению таких незаконных актов,

 Признавая, что в целях предотвращения таких незаконных актов имеется настоятельная необходимость в международном документе, возлагающем на государства обязательство принимать соответствующие меры для обеспечения того, чтобы пластические взрывчатые вещества надлежащим образом маркировались,

 Принимая во внимание резолюцию 635 Совета Безопасности Организации Объединенных Наций от 14 июня 1989 года и резолюцию 44/29 Генеральной Ассамблеи Организации Объединенных Наций от 4 декабря 1989 года, настоятельно призывающие Международную организацию гражданской авиации интенсифицировать ее работу по созданию международного режима маркировки пластических или листовых взрывчатых веществ в целях их обнаружения,

 Учитывая резолюцию А27-8, единогласно принятую 27-й сессией Ассамблеи Международной организации гражданской авиации, в которой Ассамблея высказалась за безотлагательную подготовку в первоочередном порядке нового международного документа, касающегося маркировки пластических или листовых взрывчатых веществ в целях их обнаружения,

 Отмечая с удовлетворением роль Совета Международной организации гражданской авиации в подготовке Конвенции, а также его готовность взять на себя функции, связанные с ее осуществлением, согласились о нижеследующем:

Статья I

 Для целей настоящей Конвенции:

 1. "Взрывчатые вещества" означают взрывчатые продукты, широко известные как "пластические взрывчатые вещества", в том числе взрывчатые вещества в гибкой или эластичной листовой форме, как они определены в техническом приложении к настоящей Конвенции.

 2. "Маркирующее вещество" означает вещество, описанное в техническою приложении к настоящей Конвенции, которое включается во взрывчатое веществе с целью сделать его поддающимся обнаружению.

 3. "Маркировка" означает включение во взрывчатое вещество маркирующего вещества в соответствии с техническим приложением к настоящей Конвенции.

 4. "Изготовление" означает любой процесс, включая переработку, в результате которого производятся взрывчатые вещества.

 5. "Должным образом санкционированные военные устройства" включают, в частности, гильзы, авиационные бомбы, снаряды, мины, реактивные снаряды, ракеты, сформованные при изготовлении заряды, гранаты и перфораторы, изготовленные исключительно для военных или полицейских целей согласно законам и правилам соответствующего Государства-участника.

 6. "Государство-изготовитель" означает любое государство, на территории которого изготавливаются взрывчатые вещества.

Статья II

 Каждое Государство-участник принимает необходимые и эффективные меры для запрещения и предотвращения изготовления на его территории немаркированных взрывчатых веществ.

Статья III

 1. Каждое Государство-участник принимает необходимые и эффективные меры для запрещения и предотвращения ввоза на его территорию или вывоза с его территории немаркированных взрывчатых веществ.

 2. Положения предыдущего пункта не применяются в отношении ввоза и вывоза, которые не противоречат целям настоящей Конвенции, полномочными органами Государства-участника, осуществляющими военные или полицейские (функции, немаркированных взрывчатых веществ, находящихся под контролем данного Государства-участника в соответствии с пунктом 1 Статьи IV.

Статья IV

1.Каждое Государство-участник принимает необходимые меры для осуществления строгого и эффективного контроля над владением и передачей во владение немаркированных взрывчатых веществ, которые были изготовлены на его территории или ввезены на его территорию до вступления в силу настоящей Конвенции в отношении данного государства, с тем чтобы воспрепятствовать такому их применению или использованию, которые несовместимы с целями настоящей Конвенции. 

2. Каждое Государство-участник принимает необходимые меры для обеспечения того, чтобы все запасы взрывчатых веществ, упоминаемых в пункте 1 данной Статьи, не находящиеся во владении его полномочных органов, осуществляющих военные или полицейские функции, были уничтожены или использованы таким образом, чтобы это не противоречило целям настоящей Конвенции, либо маркированы или лишены взрывчатых свойств в течение трех лет после вступления в силу настоящей Конвенции в отношении данного государства.

 3. Каждое Государство-участник принимает необходимые меры для обеспечения того, чтобы все находящиеся во владении его полномочных органов, осуществляющих военные или полицейские функции, запасы взрывчатых веществ, упоминаемых в пункте 1 данной Статьи, которые не включены в качестве составной части в должным образом санкционированные военные устройства, были уничтожены или использованы таким образом, чтобы это не противоречило целям настоящей Конвенции, либо маркированы или лишены взрывчатых свойств в течение пятнадцати лет после вступления в силу настоящей Конвенции в отношении данного государства.

 4. Каждое Государство-участник принимает необходимые меры для обеспечения по возможности скорейшего уничтожения на своей территории немаркированных взрывчатых веществ, которые могут быть обнаружены на этой территории и которые не упоминаются в предыдущих пунктах данной Статьи, за исключением запасов немаркированных взрывчатых веществ, находящихся во владении его полномочных органов, осуществляющих военные или полицейские функции, я включенных в качестве составной части в должным образом санкционированные военные устройства на дату вступления в силу настоящей Конвенции в отношении данного Государства-участника.

 5. Каждое Государство-участник принимает необходимые меры для осуществления строгого и эффективного контроля над владением и передачей во владение взрывчатых веществ, упомянутых в пункте II части 1 технического приложения к настоящей Конвенции, с тем чтобы воспрепятствовать такому их применению или использованию, которые несовместимы с целями настоящей Конвенции.

 6. Каждое Государство-участник принимает необходимые меры для обеспечения по возможности скорейшего уничтожения на его территории немаркированных взрывчатых веществ, изготовленных после вступления в силу настоящей Конвенции в отношении данного государства, которые не включены в военные устройства, как это предусмотрено в подпункте d) пункта II части 1 технического приложения к настоящей Конвенции, и немаркированных взрывчатых веществ, которые более не подпадают под действие любых других подпунктов указанного пункта II.

Статья V

 1. Настоящей Конвенцией учреждается Международная техническая комиссия по взрывчатым веществам (в дальнейшем именуемая "Комиссия"), состоящая из не менее пятнадцати и не более девятнадцати членов, назначаемых Советом Международной организации гражданской авиации (в дальнейшем именуемым "Совет") из числа лиц, кандидатуры которых представляются Государствами - участниками настоящей Конвенции.

 2. Члены Комиссии являются экспертами, обладающими непосредственным и значительным опытом в вопросах, касающихся изготовления или обнаружения взрывчатых веществ или проведения соответствующих исследовательских разработок.

 3. Члены Комиссии работают в ней в течение трех лет и могут назначаться повторно.

 4. Сессии Комиссии созываются по крайней мере один раз в год в Штаб-квартире Международной организации гражданской авиации или в таких местах и в такое время, которые могут быть указаны или утверждены Советом.

 5. Комиссия принимает правила процедуры своей работы, подлежащие утверждению Советом

Статья VI

 1. Комиссия проводит оценку технического прогресса в области изготовления, маркировки и обнаружения взрывчатых веществ.

 2. Комиссия через Совет докладывает о результатах своей работы Государствам-участникам и заинтересованным международным организациям.

 3. При необходимости Комиссия дает рекомендации Совету в отношении поправок к техническому приложению к настоящей Конвенции. Комиссия стремится принимать свои решения по таким рекомендациям консенсусом. 

 При отсутствии консенсуса Комиссия принимает такие решения большинством в две трети голосов ее членов.

 4. Совет может по рекомендации Комиссии предлагать Государствам- участникам поправки к техническому приложению к настоящей Конвенции.

Статья VII

 1. Любое Государство-участник может в течение девяноста дней с даты уведомления о предлагаемой поправке к техническому приложению к настоящей Конвенции направить в Совет свои замечания. Совет незамедлительно передает эти замечания Комиссии для рассмотрения. 

 Совет предлагает любому Государству-участнику, представившему замечания или возражения в отношении предлагаемой поправки, провести консультации с Комиссией.

 2. Комиссия рассматривает мнения Государств-участников, высказанные в соответствии с положениями предыдущего пункта, и докладывает Совету. Совет после рассмотрения доклада Комиссии и с учетом характера поправки и замечаний Государств-участников включая государства-изготовители, может предложить поправку всем Государствам- участникам для принятия.

 3. Если предлагаемая поправка не встретила возражений со стороны пяти или более Государств-участников, письменно сообщивших об этом Совету в течение девяноста дней после даты уведомления Советом о данной поправке, она считается принятой и вступает в силу через сто восемьдесят дней или по истечении такого другого периода, который оговорен в предлагаемой поправке, для Государств-участников, прямо не заявивших о возражениях против нее.

 4. Те Государства-участники, которые прямо заявили о возражениях против предлагаемой поправки, могут впоследствии посредством сдачи на хранение документа о принятии или утверждении выразить свое согласие на обязательность для них положений данной поправки.

 5. Если пять или более Государств-участников возражают против предложенной поправки. Совет передает ее Комиссии для дальнейшего рассмотрения.

 6. Если предложенная поправка не принята в соответствии с пунктом 3 настоящей Статьи, Совет может также созвать конференцию всех Государств-участников.

Статья VIII

 1. Государства-участники по возможности передают Совету информацию, которая поможет Комиссии в осуществлении ее функций в соответствии с пунктом 1 Статьи VI.

 2. Государства-участники информируют Совет о мерах, принимаемых ими для выполнения положений настоящей Конвенции. Совет доводит такую информацию до сведения всех Государств-участников и заинтересованных международных организаций.

Статья IX

 Совет в сотрудничестве с Государствами-участниками и заинтересованными международными организациями принимает соответствующие меры, способствующие осуществлению настоящей Конвенции, включая предоставление технической помощи и меры по обмену информацией, касающейся технического прогресса в области маркировки и обнаружения взрывчатых веществ.

Статья Х

 Техническое приложение к настоящей Конвенции является неотъемлемой частью настоящей Конвенции.

Статья XI

 1. Любой спор между двумя или более Государствами-участниками, касающийся толкования или применения настоящей Конвенции, который не может быть урегулирован путем переговоров, по просьбе одного из них передается на арбитраж. Если в течение шести месяцев со дня просьбы об арбитраже Стороны не в состоянии прийти к соглашению по вопросу об организации арбитража, по просьбе любой из этих Сторон спор может быть передан в Международный Суд в соответствии со Статутом Суда.

 2. Каждое Государство-участник может при подписании, ратификации, принятии или утверждении настоящей Конвенции или при присоединении к ней сделать заявление о том, что оно не считает себя связанным положениями предыдущего пункта. Другие Государства-участники не будут связаны положениями предыдущего пункта во взаимоотношениях с любым Государством-участником, сделавшим такую оговорку.

 3. Любое Государство-участник, сделавшее оговорку в соответствии с предыдущим пунктом, может в любое время снять эту оговорку путем уведомления депозитария.

Статья XII

 За исключением предусмотренного в Статье XI, никакие оговорки не могут быть сделаны к настоящей Конвенции.

Статья XIII

 1. Настоящая Конвенция открыта для подписания в Монреале 1 марта 1991 года государствами, участвующими в Международной конференции по воздушному праву, состоявшейся в Монреале с 12 февраля по 1 марта 1991 года. После 1 марта 1991 года Конвенция открыта для подписания всеми государствами в Штаб-квартире Международной организации гражданской авиации в Монреале до ее вступления в силу в соответствии с пунктом 3 настоящей Статьи. Любое государство, не подписавшее настоящую Конвенцию, может присоединиться к ней в любое время.

 2. Настоящая Конвенция подлежит ратификации, принятию, утверждению государствами и открыта для присоединения к ней. Ратификационные грамоты и документы о принятии, утверждении или присоединении сдаются на хранение Международной организации гражданской авиации, которая настоящим назначается депозитарием. При сдаче депозитарию ратификационной грамоты, документа о принятии, утверждении или присоединении каждое государство делает заявление о том, является ли оно государством-изготовителем.

 3. Настоящая Конвекция вступает в силу на шестидесятый день после даты сдачи на хранение депозитарию тридцать пятой ратификационной грамоты, документа о принятии, утверждении или присоединении, при условии, что не менее пяти таких государств заявили в соответствии с пунктом 2 настоящей Статьи о том, что они являются государствами- изготовителями. Если тридцать пять таких документов сданы на хранение до того, как поступят пять документов от государств-изготовителей, настоящая Конвенция вступает в силу на шестидесятый день после даты сдачи на хранение ратификационной грамоты, документа о принятии, утверждении или присоединении пятого государства-изготовителя.

 4. Для других государств настоящая Конвенция вступает в силу через шестьдесят дней после даты сдачи ими на хранение своих ратификационных грамот, документов о принятии, утверждении или присоединении.

 5. После вступления настоящей Конвенции в силу она регистрируется депозитарием в соответствии со Статьей 102 Устава Организации Объединенных Наций и в соответствии со Статьей 83 Конвенции о международной гражданской авиации (Чикаго, 1944 год).

Статья XIV

 Депозитарий незамедлительно уведомляет все государства, подписавшие Конвенцию, и все Государства-участники:

 1. о каждом подписании настоящей Конвенции и о дате такого подписания:

 2. о сдаче на хранение каждой ратификационной грамоты, документа о принятии, утверждении или присоединении и о дате такой сдачи на хранение, особо указывая, заявило ли соответствующее государство о том, что оно является государством-изготовителем;

 3. о дате вступления в силу настоящей Конвенции;

 4. о дате вступления в силу любой поправки к настоящей Конвенции или техническому приложению к ней:

 5. о любой денонсации, объявленной в соответствии со Статься XV; и

 6. о любом заявлении, сделанном в соответствии с пунктом 2 Статьи XI.

Статья XV

 1. Любое Государство-участник может денонсировать настоящую Конвенцию путем письменного уведомления об этом депозитария.

 2. Денонсация вступает в силу через сто восемьдесят дней после даты получения такого уведомления депозитарием. В удостоверение чего нижеподписавшиеся представители, должным образом уполномоченные своими правительствами, подписали настоящую Конвенцию.

 Совершено в Монреале первого марта одна тысяча девятьсот девяносто первого года в одном подлинном экземпляре на русском, английском, испанском, французском и арабском языках, причем все пять текстов являются аутентичными.

 Любое взрывчатое вещество, которое в результате его обычного изготовления содержит любое из назначенных маркирующих веществ на требуемом минимальном уровне концентрации или с превышением этого уровня, рассматривается как маркированное.

ТЕХНИЧЕСКОЕ  ПРИЛОЖЕНИЕ

Часть 1  Описание взрывчатых веществ  

1. Взрывчатыми веществами, упоминаемыми в пункте 1 Статьи 1 настоящей Конвенции, являются вещества, которые:

a) представляют собой смесь, содержащую одно или несколько мощных взрывчатых веществ, которые в чистом виде имеют давление пара менее  10 в (-4) степени Па при температуре - 25 град. С;

b) представляют собой смесь со связывающим материалом; и

с) как смесь являются мягкими или эластичными при нормальной комнатной температуре.

2. Следующие продукты, несмотря на то, что они подпадают под описание взрывчатых  веществ в пункте 1 настоящей части, не рассматриваются как взрывчатые вещества до тех пор,  пока они продолжают храниться или использоваться в целях, оговоренных ниже, или остаются  включенными в военные устройства, как это предусмотрено ниже, а именно те взрывчатые  вещества, которые: 

а) изготавливаются или хранятся в ограниченных количествах исключительно для  использования в целях должным образом санкционированных научных исследований, разработок или испытаний новых или модифицированных взрывчатых веществ;

b) изготавливаются или хранятся в ограниченных количествах исключительно для использования в целях должным образом санкционированных обучения по обнаружению взрывчатых веществ и/или разработок или испытаний оборудования для обнаружения взрывчатых веществ;

с) изготавливаются или хранятся в ограниченных количествах исключительно для  использования в должным образом санкционированных судебно-научных целях; или

d) предназначены для включения и включаются в качестве неотъемлемой составной части  в должным образом санкционированные военные устройства на территории  государства-изготовителя и течение трех лет после вступления в силу настоящей  Конвенции в отношении данного государства. Такие устройства, изготовленные в  течение данного трехлетнего периода, считаются должным образом  санкционированными военными устройствами, подпадающими под действие пункта 4  Статьи 4 настоящей Конвенции.

3. В настоящей части:

"должным образом санкционированный" в подпунктах а), b) и с) пункта 2 означает  разрешенный в соответствии с законами и правилами соответствующего Государства-участника; и

“мощные взрывчатые вещества” включают в частности, циклотетраметилентетраниграмии (НМХ, октоген), тетранитрат пентаэритрита (PETN, пентрит) и циклотриметилентринитрамии (RDX, гексоген).

Часть 2  Маркирующие вещества

Маркирующим веществом является любое из веществ, указанных в приводимой ниже  таблице. Маркирующие вещества, описанные в данной таблице, предназначаются для  использования в целях улучшения обнаруживаемости  взрывчатых веществ с помощью средств для  обнаружения паров. В каждом  случае маркирующее вещество включается во взрывчатое вещество  таким образом, чтобы оно было равномерно распределено в готовом продукте. Минимальная  концентрация маркирующего вещества в готовом продукте после изготовления соответствует указанной в вышеупомянутой таблице.

Таблица

	Название маркирующего

вещества
	Молекулярная

формула
	Молекулярный

вес
	Минимальня

концентрация

	Этиленгликольдинитрат

(EGDN)
	C2H4(NO3)2
	152
	0,2% по массе

	2,3-диметил

2,3-динитробутан (DMNB)
	C6H12(NO2)2
	176
	0,1% по массе

	Парамононитротолуол

(p-MNT)
	C7H7NO2
	137
	0,5% по массе

	Ортомононитротолуол

(o-MNT)
	C7H7NO2
	137
	0,5% по массе


Любое взрывчатое вещество, которое в результате его обычного изготовления содержит любое из назначенных маркирующих веществ на требуемом уровне концентрации или с превышением этого уровня, рассматривается как маркированное.

Протокол 
о борьбе с незаконными актами насилия в аэропортах, 
обслуживающих международную гражданскую авиацию, 
дополняющий конвенцию о борьбе с незаконными актами, направленными против безопасности гражданской авиации, 
принятую в Монреале 23 сентября 1971 года
(IСAO, Doc. 9518)

(Монреаль, 24 февраля 1988 года)

Государства - Стороны в настоящем Протоколе, 

считая, что незаконные акты насилия, которые угрожают или могут угрожать безопасности лиц в аэропортах, обслуживающих международную гражданскую авиацию, или которые ставят под угрозу безопасную эксплуатацию таких аэропортов, подрывают веру народов мира в безопасность в таких аэропортах и нарушают безопасную и упорядоченную деятельность гражданской авиации для всех государств; 

считая, что наличие таких актов вызывает серьезную озабоченность международного сообщества и что в целях предотвращения таких актов имеется настоятельная необходимость обеспечить принятие соответствующих мер для наказания преступников; 

считая необходимым принять положения, дополняющие положения Конвенции о борьбе с незаконными актами, направленными против безопасности гражданской авиации, принятой в Монреале 23 сентября 1971 года, в отношении незаконных актов насилия в аэропортах, обслуживающих международную гражданскую авиацию, 

согласились о нижеследующем: 

Статья I

Настоящий Протокол дополняет Конвенцию о борьбе с незаконными актами, направленными против безопасности гражданской авиации, принятую в Монреале 23 сентября 1971 года (в дальнейшем именуемую "Конвенцией"), и между Сторонами в настоящем Протоколе. Конвенция и Протокол рассматриваются и толкуются как единый документ. 

Статья II

1. В статье 1 Конвенции в качестве нового пункта 1 bis добавляется следующее: " 1 bis. Любое лицо совершает преступление, если оно незаконно и преднамеренно, с использованием любого устройства, вещества или оружия: 

a) совершает акт насилия в отношении лица в аэропорту, обслуживающем международную гражданскую авиацию, который причиняет или может причинить серьезный вред здоровью или смерть; или 

b) разрушает или серьезно повреждает оборудование и сооружения аэропорта, обслуживающего международную гражданскую авиацию, либо расположенные в аэропорту воздушные суда, не находящиеся в эксплуатации, или нарушает работу служб аэропорта, если такой акт угрожает или может угрожать безопасности в этом аэропорту". 

2. В подпункте "a" пункта 2 статьи 1 Конвенции после слов "в пункте 1" вставляются следующие слова: "или в пункте 1 bis". 

Статья III

В статье 5 Конвенции в качестве пункта 2 bis добавляется следующее: 

"2 bis. Каждое Договаривающееся государство принимает также такие меры, какие могут оказаться необходимыми, чтобы установить свою юрисдикцию над преступлениями, упомянутыми в пункте 1 bis статьи 1 и в пункте 2 статьи 1, в той мере, в какой этот пункт относится к таким преступлениям, в случае когда предполагаемый преступник находится на его территории и оно не выдает его в соответствии со статьей 8 государству, упомянутому в подпункте "a" пункта 1 настоящей статьи". 

Статья IV

Настоящий Протокол открыт для подписания в Монреале 24 февраля 1988 года государствами, участвующими в Международной конференции по воздушному праву, проходившей в Монреале с 9 по 24 февраля 1988 года. После 1 марта 1988 года Протокол открыт для подписания всеми государствами в Москве, Лондоне, Вашингтоне и Монреале до его вступления в силу в соответствии со статьей VI. 

Статья V

1. Настоящий Протокол подлежит ратификации подписавшими его государствами. 

2. Любое государство, не являющееся Договаривающимся государством Конвенции, может ратифицировать настоящий Протокол, если оно одновременно ратифицирует Конвенцию или присоединится к ней в соответствии со статьей 15 Конвенции. 

3. Ратификационные грамоты сдаются на хранение правительствам Союза Советских Социалистических Республик, Соединенного Королевства Великобритании и Северной Ирландии и Соединенных Штатов Америки или Международной организации гражданской авиации, которые настоящим назначаются депозитариями. 

Статья VI

1. После того, как десять государств, подписавших настоящий Протокол, сдадут на хранение свои ратификационные грамоты, он вступает в силу между ними на тридцатый день после даты сдачи на хранение десятой ратификационной грамоты. Он вступает в силу для каждого государства, которое сдает на хранение свою ратификационную грамоту после этой даты, на тридцатый день после сдачи им на хранение своей ратификационной грамоты. 

2. После вступления в силу настоящего Протокола он регистрируется депозитариями в соответствии со статьей 102 Устава Организации Объединенных Наций и в соответствии со статьей 83 Конвенции о международной гражданской авиации (Чикаго, 1944 год). 

Статья VII

1. После вступления в силу настоящего Протокола он открыт для присоединения любого не подписавшего его государства. 

2. Любое государство, не являющееся Договаривающимся государством Конвенции, может присоединиться к настоящему Протоколу, если оно одновременно ратифицирует Конвенцию или присоединится к ней в соответствии со статьей 15 Конвенции. 

3. Документы о присоединении сдаются на хранение депозитариям, и присоединение вступает в силу на тридцатый день после даты сдачи их на хранение. 

Статья VIII

1. Любая Сторона в настоящем Протоколе может денонсировать его путем направления письменного уведомления депозитариям. 

2. Денонсация вступает в силу через шесть месяцев после даты получения депозитариями уведомления о денонсации. 

3. Факт денонсации настоящего Протокола не означает денонсации Конвенции. 

4. Денонсация Конвенции Договаривающимся государством Конвенции, дополненной настоящим Протоколом, означает также денонсацию настоящего Протокола. 

Статья IX

1. Депозитарии незамедлительно уведомляют все государства, подписавшие настоящий Протокол и присоединившиеся к нему, и все государства, подписавшие Конвенцию и присоединившиеся к ней: 

a) о дате каждого подписания и дате сдачи на хранение каждой ратификационной грамоты или документа о присоединении к настоящему Протоколу и 

b) о получении каждого уведомления о денонсации настоящего Протокола с указанием даты его получения. 

2. Депозитарии также уведомляют государства, упомянутые в пункте 1, о дате вступления в силу настоящего Протокола в соответствии со статьей VI. 

В удостоверение чего нижеподписавшиеся представители, должным образом уполномоченные своими правительствами, подписали настоящий Протокол. 

Совершено в г. Монреале двадцать четвертого дня февраля месяца одна тысяча девятьсот восемьдесят восьмого года в четырех подлинных экземплярах, каждый на русском, английском, испанском и французском языках, причем все тексты являются аутентичными. 

(Подписи)

Протокол вступил в силу 06.08.1989. 

Протокол подписан СССР 24.02.1988, ратифицирован (Указ Президиума ВС СССР от 20.02.1989 N 10153-XI). Ратификационная грамота сдана на хранение Международной организации гражданской авиации 31.03.1989. Протокол вступил в силу для СССР 06.08.1989. 

Приложение 17 к Конвенции о международной гражданской авиации "Безопасность - защита международной гражданской авиации от актов незаконного вмешательства" 
(Международные стандарты и Рекомендуемая практика)

Настоящее издание включает все поправки, принятые Советом до 8 декабря 2001 года, и с 1 июля 2002 года заменяет все предыдущие издания Приложения 17.

Сведения о применении Стандартов и Рекомендуемой практики содержатся в предисловии.

Издание седьмое Апрель 2002 года 

Международная организация гражданской авиации Опубликовано Международной организацией гражданской авиации отдельными изданиями на русском, английском, арабском, испанском, китайском и французском языках. Всю корреспонденцию следует направлять в адрес Генерального секретаря ИКАО.

Заказы на данное издание направлять по одному из следующих нижеприведенных адресов, вместе с соответствующим денежным переводом (тратта, чек или банковское поручение) в долл. США или в валюте страны, в которой размещается заказ. Заказы с оплатой кредитными карточками ("Виза", "Мастеркард" или "Америкэн экспресс") направлять в адрес Штаб-квартиры ИКАО.

International Civil Aviation Organisation. Attention: Document Sales Unit 999 University Street, Montreal, Quebec, Canada НЗС 5Н7 Telephone: + 1 (514) 954-8219 ext. 8022; Facsimile: + 1 (514) 954-6769; Sitatex: YULADYA;

E-mail: sales_unit@icao. int

Egypt. ICAO Regional Director, Middle East Office, Egyptian Civil Aviation Complex, Cairo Airport Road, Heliopolis, Cairo 11776 Telephone: + 20 (2) 267-4840; Facsimile: + 20 (2) 267-4843; Sitatex: CAICAYA

France. Directeur regional de 1'OACI, Bureau Europe et Atlantique Nord, 3 bis, villa Emile-Bergerat, 92522 Neuilly-sur-Seine (Cedex) Telephone: + 33 (1) 46 41 85 85; Telecopieur: + 33 (1) 46 41 85 00; Sitatex: PAREUYA

India. Oxford Book and Stationery Co., Scindia House, New Delhi 110001 or 17 Park Street, Calcutta 700016 Telephone: + 91 (11) 331-5896; Facsimile: + 91 (11) 332-2639

Japan. Japan Civil Aviation Promotion Foundation, 15-12, 1-chome, Toranomon, Minato-Ku, Tokyo Telephone: + 81 (3) 3503-2686; Facsimile: + 81 (3) 3503-2689

Kenya. ICAO Regional Director, Eastern and Southern African Office, United Nations Accommodation, P. O. Box 46294, Nairobi Telephone: + 254 (2) 622-395; Facsimile: + 254 (2) 226-706; Sitatex: NBOCAYA

Mexico. Director Regional de la OACI, Oficina Norteamerica, Centroamerica у Caribe, Masaryk No. 29-3er. piso, Col. Chapultepec Morales, Mexico, D. F., 11570 Telefono: + 52 (55) 52 50 32 11; Facsimile: + 52 (55) 52 03 27 57; Sitatex: MEXCAYA

Nigeria. Landover Company, P. O. Box 3165, Ikeja, Lagos Telephone: + 234 (1) 4979780; Facsimile: + 234 (1) 4979788; Sitatex: LOSLORK

Peru. Director Regional de la OACI, Oficina Sudamerica, Apartado 4127, Lima 100 Telefono: + 51 (1) 302260; Facsimile: + 51 (1) 640393; Sitatex: LIMCAYA

Russian Federation. Aviaizdat, 48, 1. Franco Street, Moscow 121351 Telephone: + 7 (095) 417-0405; Facsimile: + 7 (095) 417-0254

Senegal. Directeur regional de 1'OACI, Bureau Afrique occidentale et centrale, Boite postale 2356, Dakar Telephone: + 221 8-23-54-52; Telecopieur: + 221 8-23-69-26; Sitatex: DKRCAYA

Slovakia. Air Traffic Services of the Slovak Republic, Levote prevadzkove sluzby Slovenskej Republiky, State Interprise, Letisco M. R. Stefanika, 823 07 Bratislava 21, Slovak Republic Telephone: + 421 (7) 4857 1111; Facsimile: + 421 (7) 4857 2105

South Africa. Avex Air Training (Pty) Ltd., Private Bag X102, Halfway House, 1685, Johannesburg, Republic of South Africa Telephone: + 27 (11) 315-0003/4; Facsimile: + 27 (11) 805-3649; E-mail: avexOiafrica.com

Spain. A. E. N. A. - Aeropuertos Espanoles у Navegaci6n Aerea, Calle Juan Ignacio Luca de Tena, 14, Planta Tercera, Despacho 3. 11, 28027 Madrid Telefono: + 34 (91) 321-3148; Facsimile: + 34 (91) 321-3157; Correo electr6nico: sscc.ventasoaci@aena.es

Thailand. ICAO Regional Director, Asia and Pacific Office, P. O. Box 11, Samyaek Ladprao, Bangkok 10901 Telephone: + 66 (2) 537-8189; Facsimile: + 66 (2) 537-8199; Sitatex: BKKCAVA

United Kingdom. Airplan Flight Equipment Ltd. (AFE), la Ringway Trading Estate, Shadowmoss Road, Manchester M22 5LH Telephone: + 44 161 499 0023; Facsimile: + 44 161 499 0298; E-mail: enquiries©afeonline.com;

World Wide Web: http://www. afeonline.com

Каталог изданий и аудиовизуальных учебных средств ИКАО.

Ежегодное издание с перечнем всех имеющихся в настоящее время публикаций и аудиовизуальных учебных средств.

.В ежемесячных дополнениях сообщается о новых публикациях, аудиовизуальных учебных средствах, поправках, дополнениях, повторных изданиях и т. п.

Рассылаются бесплатно по запросу, который следует направлять в Сектор продажи документов ИКАО.

ПОПРАВКИ

Об издании поправок регулярно сообщается в Журнале ИКАО и в ежемесячном дополнении к Каталогу изданий и аудиовизуальных учебных средств ИКАО, которыми рекомендуется пользоваться для справок. Ниже приводится форма для регистрации поправок.

РЕГИСТРАЦИЯ ПОПРАВОК И ИСПРАВЛЕНИЙ

	ПОПРАВКИ

	№
	Дата начала применения
	Дата внесения
	Кем внесено

	1-10
	Включены в настоящее издание

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	


Приложение 17 (1/7/02)

Предисловие

Историческая справка

Материал, включенный в настоящее Приложение, разработан в соответствии со следующими двумя резолюциями Ассамблеи:

Резолюция А 17-10. Претворение в жизнь государствами требований и практики по безопасности, принятых данной Ассамблеей, и дальнейшая работа ИКАО в связи с такими требованиями и практикой
Ассамблея поручает Совету с помощью других правомочных органов ИКАО доработать и включить соответствующий материал, содержащийся в добавлениях к настоящей резолюции, в качестве Стандартов, Рекомендуемой практики и Правил в существующие или новые Приложения или в другие нормативные документы или инструктивный материал Организации.

Резолюция А18-10. Дополнительные технические меры по обеспечению безопасности международного гражданского воздушного транспорта

Ассамблея поручает Совету обеспечить в отношении технических аспектов безопасности воздушного транспорта, чтобы:

а) Генеральный секретарь по-прежнему уделял должное внимание вопросу безопасности воздушного транспорта, придавая ему очередность соразмерно существующей угрозе безопасности воздушного транспорта;
Исходя из работы, проделанной Аэронавигационной комиссией, Авиатранспортным комитетом и Комитетом по незаконному вмешательству, и на основе замечаний, полученных от Договаривающихся государств и заинтересованных международных организаций, которым был направлен проект материала. Совет, в соответствии с положениями статьи 37 Конвенции о международной гражданской авиации, принял 22 марта 1974 года Приложение 17 к Конвенции, озаглавленное "Стандарты и Рекомендуемая практика. Безопасность. Защита международной гражданской авиации от актов незаконного вмешательства".

В таблице А указывается источник последующих поправок, содержится перечень соответствующих принципиальных вопросов и приводятся даты принятия этого Приложения и поправок Советом, а также даты вступления их в силу и начала применения.

Введение

Для того чтобы государства располагали исчерпывающим документом для осуществления мер безопасности, определяемых настоящим Приложением, в прилагаемом дополнении приводятся выдержки из других Приложений, Технических инструкций по безопасной перевозке опасных грузов по воздуху (Doc 9284), PANS-ATM и PANS-OPS относительно действий, которые должны предприниматься государствами, с целью предотвращения незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации, а также когда такое вмешательство было совершено.

Инструктивный материал

Руководство по безопасности для защиты гражданской авиации от актов незаконного вмешательства (Doc 8973 - для служебного пользования) содержит подробные правила и инструктивные указания по аспектам авиационной безопасности и предназначается для оказания помощи государствам в осуществлении их соответствующих национальных программ обеспечения безопасности гражданской авиации, предусматриваемых техническими требованиями Приложений к Конвенции о международной гражданской авиации.

Действия Договаривающихся государств

Применение. Положения Стандартов и Рекомендуемой практики, содержащиеся в настоящем документе, применяются Договаривающимися государствами.

Уведомление о различиях. Внимание Договаривающихся государств обращается на обязательство, налагаемое статьей 38 Конвенции, в соответствии с которым Договаривающимся государствам надлежит уведомлять Организацию о всех различиях между их национальными правилами и практикой и содержащимися в данном Приложении Международными стандартами и любыми поправками к ним. Договаривающимся государствам предлагается своевременно информировать Организацию о любых различиях, которые могут впоследствии возникнуть, или об устранении какого-либо различия, о котором Организация уведомлялась ранее. После принятия каждой поправки к данному Приложению Договаривающимся государствам будет немедленно направлен специальный запрос относительно уведомления о различиях.

Договаривающимся государствам предлагается также направлять такое уведомление о различиях с Рекомендуемой практикой, изложенной в данном Приложении, и любыми поправками к ней, когда уведомление о таких различиях является важным для безопасности аэронавигации.

Помимо обязательства государств, вытекающего из статьи 38 Конвенции, внимание государств обращается также на положения Приложения 15, касающиеся публикации службой аэронавигационной информации сообщений о различиях между их национальными правилами и практикой и соответствующими Стандартами и Рекомендуемой практикой ИКАО.

Распространение информации. Информация об установлении, упразднении и изменении средств и оборудования, служб и процедур, имеющих значение для производства полетов воздушных судов в соответствии со Стандартами настоящего Приложения, должна рассылаться и вступать в силу согласно положениям Приложения 15.

Использование текста Приложения в национальных правилах. 13 апреля 1948 года Совет принял резолюцию, в которой обратил внимание Договаривающихся государств на целесообразность использования ими в своих национальных правилах, насколько это практически возможно, точно таких же формулировок из тех Стандартов ИКАО, которые носят нормативный характер, а также на целесообразность указания отклонений от Стандартов, включая любые дополнительные национальные правила, имеющие важное значение для безопасности или регулярности аэронавигации. Положения настоящего Приложения сформулированы по возможности таким образом, чтобы облегчить их использование в национальном законодательстве без существенных изменений текста.

Общие сведения
Приложения состоят из следующих составных частей, но не все они обязательно имеются в каждом Приложении; эти части имеют следующий статус:

1. Материал, составляющий собственно Приложение:

а) Стандарты и Рекомендуемая практика, принятые Советом в соответствии с положениями Конвенции. Они определяются следующим образом:

Стандарт - любое требование к физическим характеристикам, конфигурации, материальной части, техническим характеристикам, персоналу или правилам, единообразное применение которого признается необходимым для обеспечения безопасности или регулярности международной аэронавигации и которое будут соблюдать Договаривающиеся государства согласно Конвенции; в случае невозможности соблюдения Стандарта Совету в обязательном порядке направляется уведомление в соответствии со статьей 38 Конвенции.

Рекомендуемая практика - любое требование к физическим характеристикам, конфигурации, материальной части, техническим характеристикам, персоналу и правилам, единообразное применение которого признается желательным для обеспечения безопасности, регулярности или эффективности международной аэронавигации и которое будут стремиться соблюдать Догова​ривающиеся государства согласно Конвенции.

b) Добавления, содержащие материал, который сгруппирован отдельно для удобства пользования, но является составной частью Стандартов и Рекомендуемой практики, принятых Советом.

c) Определения терминов, употребляемых в Стандартах и Рекомендуемой практике, которые не имеют общепринятых словарных значений и нуждаются в пояснениях. Определение не имеет самостоятельного статуса, но является важной частью каждого Стандарта и Рекомендуемой практики, в которых употребляется термин, поскольку изменение значения термина может повлиять на смысл требования.2. Материал, утвержденный Советом для опубликова​ния вместе со Стандартами и Рекомендуемой практикой:

a) Предисловия, содержащие исторические справки и пояснения к действиям Совета, а также разъяснение обязательств государств по применению Стандартов и Рекомендуемой практики, вытекающих из Конвенции и резолюции о принятии.

b) Введения, содержащие пояснения в начале частей, глав или разделов Приложения в целях облегчения понимания текста.

c) Примечания, включаемые в текст, где это необходимо, с тем чтобы дать фактическую информацию или ссылку на соответствующие Стандарты и Рекомендуемую практику, но не являющиеся составной частью последних.

d) Дополнения, содержащие материал, который дополняет Стандарты и Рекомендуемую практику или служит руководством по их применению.

Настоящее Приложение принято на шести языках: русском, английском, арабском, испанском, китайском и французском. Каждому Договаривающемуся государству предлагается выбрать текст на одном из указанных языков для применения в своей стране и для других предусмотренных Конвенцией целей и уведомить Организацию о том, намерено ли оно пользоваться непосредственно одним из текстов или его переводом на язык своей страны.

Для быстрого определения статуса любого положения принят следующий порядок: Стандарты печатаются прямым светлым шрифтом; Рекомендуемая практика -светлым курсивом с добавлением слова "Рекомендация";

примечания — светлым курсивом с добавлением слова "Примечание ".

Любая ссылка на какой-либо раздел данного документа, обозначенный  номером,  относится  ко  всем  его подразделам.

Таблица А. Поправки к Приложению 17

Поправка                            Источник(и)                                              Вопрос(ы)                                    Даты принятия, 
     .                                                                                                                                                                           вступления в силу,
 .                                                                                                                                                                                            .                                                                                                                                                                           начала применения
1-е издание

2

3

4 (2-е издание)

Действия Совета во исполнение резолюций А17-10 и А18-10 Ассамблеи

Действия Совета во исполнение резолюции А21 -23 Ассамблеи

Предложения ряда государств и действия Совета во исполнение резолюции А22-17 Ассамблеи

Предложения ряда государств и Секретариата и решение Совета во исполнение резолюции А22-17 Ас​самблеи

Предложения ряда государств и международных организаций, а также действия Совета во исполнение резолюции А22-17 Ассамблеи

Повысить статус пунктов 3.1.2 и 5.1.2 до уровня стандарта; сбор и распространение информации о воздушном судне, подвергшемся акту незаконного вмешательства

Перенос требований, содержащихся в главе 9 Приложения 9 "Упрощение формальностей" (7-е издание) в Приложение 17;

включение нового положения в главу 5 относительно мер контроля за трансфертными и транзитными пассажирами, а также их ручной кладью и расширение примечания к п. 5.2.4 (Приложение 17, глава 5) относительно мер и правил, исключающих допуск в определенные зоны аэродрома без разрешения были добавлены требования, относящиеся к оценке государствами степени угрозы, к разработке программ обучения, изоляции пассажиров, прошедших контроль с точки зрения безопасности, осмотра воздушных судов с целью обнаружения спрятанного оружия или других опасных устройств и к принятию мер по обеспечению безопасности пассажиров и экипажа воздушных судов, курс которых был изменен в результате незаконного вмешательства. Требования, содержащиеся в ряде положений, были расширены, а одному положению был придан статус стандарта, определяющего порядок изоляции и осуществления специальной охраны воздушных судов, на которые может быть совершено нападение во время стоповера.

Было добавлено требование в отношении перевозки лиц, находящихся под стражей, и два требования были пересмотрены с целью охвата арендованных, чартерных или взаимообмениваемых воздушных судов. Статус требования, касающегося безопасности пассажиров и экипажа воздушного судна, подвергшегося акту незаконного вмешательства, был повышен до уровня стандарта; были расширены положения требования,, касающегося предотвращения диверсии, и была исключена глава 1 "Применение"

22 марта 1974г. 22 августа 1974г. 27 февраля 1975 г.

31 марта 1976г. 31 июля 1976г. 30 декабря 1976 г.

15 декабря 1977 г. 15 апреля 1978 г. 10 августа 1978 г.

13 декабря 1978 г. 13 апреля 1979г. 29 ноября 1979г.

15 июня 1981 г. 15 октября 1981 г. 26 ноября 1981 г.

5

6 (3-е издание) 

7 (4-е издание)

Предложения Комитета по незаконному вмешательству и действия Совета во исполнение резолюции А22-17 Ассамблеи

Предложения Комитета по незаконному вмешательству, разработанные при содействии Специальной группы экспертов по незаконному вмешательству, и действия Совета во исполнение резолюции А22-17 Ассамблеи

Предложения Комитета по незаконному вмешательству, разработанные при содействии Группы экспертов по авиационной безопасности, и действия Совета во исполнение резолюции А26-7 Ассамблеи

Примечание к главе 1 "Определения" опущено. Изменено требование, предусматривающее действия, необходимые для транспортировки оружия на борту воздушного судна сотрудниками правоохранительных органов и другими должным образом уполномоченными лицами. Добавлено требование о перевозке оружия во всех других случаях и пояснено примечание к требованию, касающемуся обеспечения безопасности неохраняемых воздушных судов

По указанию Совета разработка настоящей поправки была предпринята в срочном порядке Комитетом по незаконному вмешательству при содействии Специальной группы экспертов по авиационной безопасности, назначенной по решению Совета. В результате в Приложение включено 11 новых технических требований и 19 технических требований приняты в качестве стандартов

В соседней колонке приведены особые даты вступления в силу и начала применения технического требования п. 5.1.4

Совет рекомендует, чтобы те государства, которые в состоянии сделать это, стали применять основные положения п. 5.1.4 до наступления даты начала его применения, как только это будет для них практически осуществимо

Данная поправка включает: а) перекомпоновку материала глав Приложения в целях упорядочения последовательности изложения задач, обязательств и необхо​димых действий, связанных с организацией, превентивными мерами безопасности и руководством ответными действиями;

b) введение новых важных положений с целью отразить развитие событий и оказать содействие государствам в решении новых проблем, которые возникли в результате серьезных актов незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации, имевших место после последнего пересмотра Приложения 17 в 1985 году; и с) изменение или уточнение существующих положений в связи с поправками, указанными в подпунктах а) и b), а также отражение накопленного опыта применения таких мер

30 ноября 1984 г. 14 апреля 1985 г. 21 ноября 1985г.

19 декабря 1985 г. 19 марта 1986 г. 19 мая 1986г.

19 октября 1987г. 19 декабря 1987г.

22 июня 1989 г. 30 октября 1989г. 16 ноября 1989г.

8 (5-е издание)

9 (6-е издание)

10 (7-е издание)

Предложения Комитета по незакон​ному вмешательству, разработанные при содействии Группы экспертов по авиационной безопасности (AVSECP), и действия Совета во исполнение резолюции А27-7 Ас​самблеи

Предложения Комитета по незакон​ному вмешательству, разработанные при содействии Группы экспертов по   авиационной   безопасности (AVSECP), и действия Совета во исполнение резолюции A31-4 Ас​самблеи

Предложения Группы экспертов по авиационной безопасности (AVSECP) и действия Совета во исполнение резолюции АЗЗ-1 Ассамблеи

Настоящая поправка предусматривает введение новых важных положений, касающихся комплексного досмотра зарегистрированного багажа в целях безопасности, контроля грузов, курьерских и срочных отправлений и почты в целях безопасности, изменения процедур, связанных с программами безопасности, предполетных проверок воздушных судов, выполняющих международные рейсы, и мер по учету аспектов безопасности при проектировании аэропортов, призванных оказывать содействие государствам в последовательном и единообразном проведении таких мероприятий

Настоящая поправка предусматривает введение новых положений, касающихся проверки при найме на работу и функциональных способностей лиц, занимающихся осуществлением контроля в целях безопасности, учета багажа и санкционирования его перевозки, мер в отношении припасов и различных запасов эксплуатанта, оценки эффективности программ и необходимости уведомления государства известного или предполагаемого пункта назначения воздушного судна, подвергшегося акту захвата

Настоящая поправка предусматривает внесение ряда определений и новых положений, касающихся распространения сферы действия настоящего Приложения на внутренние полеты, международного сотрудничества в области обмена информацией об угрозе, соответствующего полномочного органа, национального комитета по авиационной безопасности, контроля качества на национальном уровне, контроля доступа, пассажиров, их ручной клади и багажа, перевозимого в грузовых отсеках, сотрудников по обеспечению безопасности в полете и защиты кабины летного экипажа, соглашений о совмест​ном использовании кодов/сотрудничестве, человеческого фактора и руководства ответными действиями в связи с актами незаконного вмешательства. Статус ряда технических требований был повышен до уровня стандарта

11 сентября 1992г. 16 декабря 1992 г. 1 апреля 1993 г.

12 ноября 1996г. 31 марта 1997г. 1 августа 1997 г.

7 декабря 2001 г. 15 апреля 2002 г. 1 июля 2002 г.

Международные стандарты и рекомендуемая практика

Глава 1. Определения

Аспекты человеческого фактора. Принципы, применимые к процессам проектирования, сертификации, подготовки кадров, эксплуатационной деятельности и технического обслуживания в авиации и нацеленные на обеспечение безопасного взаимодействия между человеком и другими компонентами системы посредством надлежащего учета возможностей человека.

Безопасность. Комплекс мер, а также людские и материальные ресурсы, предназначенные для защиты гражданской авиации от актов незаконного вмешательства.

Возможности человека. Способности человека и пределы его возможностей, влияющие на безопасность полетов, авиационную безопасность и эффективность авиационной деятельности.

Груз. Любое перевозимое на борту воздушного судна имущество, за исключением почты, бортприпасов и сопровождаемого или засланного багажа.

Досмотр. Применение технических или других средств, предназначенных для идентификации и/или обнаружения оружия, взрывчатых веществ или других опасных устройств, которые могут использоваться для осуществления акта незаконного вмешательства.

Примечание. Некоторые опасные предметы или вещества классифицируются согласно Приложению 18 и соответствующим Техническим инструкциям по перевозке опасных грузов по воздуху (Doc 9284) как опасные грузы и должны перевозиться в соответствии с этими инструкциями.

Зарегистрированный агент. Агент, экспедитор грузов или любое другое юридическое лицо, осуществляющее коммерческую деятельность с эксплуатантом и обеспечивающее контроль в целях безопасности, который признается или требуется соответствующим полномочным органом в отношении груза, курьерских и срочных отправлений или почты.

Контролируемая зона. Рабочая площадь аэропорта, прилегающая к ней территория и расположенные вблизи здания или часть их, доступ в которые контролируется.

Конт роль в целях безопасности. Меры, с помощью которых может быть предотвращен пронос оружия, взрывчатых веществ или других опасных устройств, которые могут быть использованы в целях совершения акта незаконного вмешательства.

Неопознанный багаж. Багаж, который прибыл в аэропорт с багажной биркой или без багажной бирки и не был получен или опознан пассажиром.

Охраняемая зона ограниченного доступа. Зоны аэропорта, вход в которые контролируется в целях обеспечения безопасности гражданской авиации. Как правило, такими зонами, кроме всех прочих, являются все зоны, предназначенные для вылетающих пассажиров, от пунктов досмотра и до воздушного судна, а также перрон, зоны сортировки багажа, грузовые склады, центры сортировки почты и расположенные в контролируемой зоне помещения служб бортпитания и бытового обслуживания.

Проверка при найме на работу. Проверка личности и послужного списка лица, включая, когда это уместно, любые случаи привлечения к уголовной ответственности, в рамках оценки возможности предоставления данному лицу права допуска без сопровождения в охраняемую зону ограниченного доступа.

Проверка воздушного судна в целях безопасности.

Осмотр внутренних помещений воздушного судна, в которые пассажиры могли иметь доступ, и осмотр багажного отсека в целях обнаружения подозрительных предметов, оружия, взрывчатых веществ или других опасных устройств.

Глава 2. Общие принципы

2. 1 Цели

2. 1. 1 Первоочередной целью каждого Договаривающе​гося государства является безопасность пассажиров, эки​пажа, наземного персонала и публики в целом во всех случаях, связанных с защитой гражданской авиации от актов незаконного вмешательства.

2. 1. 2 Каждое Договаривающееся государство создает организацию и разрабатывает и вводит правила, практику и процедуры для защиты гражданской авиации от актов незаконного вмешательства с учетом аспектов безопасности, регулярности и эффективности полетов.

2. 1. 3 Каждое Договаривающееся государство обеспечивает, чтобы принципы регламентирования мер по защите международной гражданской авиации от актов незаконного вмешательства применялись, насколько это возможно, в отношении внутренних полетов.

2. 1. 4 Рекомендация. Каждому Договаривающемуся государству следует обеспечивать надлежащую защиту информации об авиационной безопасности.

Примечание 1. Инструктивный материал по достижению целей обеспечения безопасности гражданской авиации посредством применения Стандартов и Рекомендуемой практики, содержащихся в последующих главах, приводится в Руководстве по безопасности для защиты гражданской авиации от актов незаконного вмешательства (Doc 8973 - для служебного пользования)

Примечание 2. Всеобъемлющий материал по подготовке кадров в области авиационной безопасности и оказанию государствам помощи в достижении целей обеспечения безопасности гражданской авиации содержится в разработанной ИКАО программе обучения в области авиационной безопасности, состоящей из серии учебных комплексов по авиационной безопасности (УКАБ).

2. 2 Безопасность и упрощение формальностей

Рекомендация. Каждому Договаривающемуся государству следует, по возможности, предусматривать введение мер контроля в целях безопасности и правил безопасности таким образом, чтобы они причиняли минимальные помехи или задержки для деятельности гражданской авиации, при условии, что это не снижает эффективности таких мер контроля и правил.

2. 3 Международное сотрудничество

2. 3. 1 Каждое Договаривающееся государство обеспечивает в пределах практических возможностей удовлетворение просьб других государств, касающихся принятия особых мер контроля в целях безопасности в отношении конкретного рейса или указанных рейсов эксплуатантов таких других государств.

2. 3. 2 Каждое Договаривающееся государство при необходимости сотрудничает с другими государствами в отношении своих соответствующих национальных программ безопасности гражданской авиации.

2. 3. 3 Договаривающиеся государства при необходимости сотрудничают с другими государствами в подготовке и обмене информацией о программах подготовки кадров.

2. 3. 4 Каждое Договаривающееся государство обеспечивает в пределах практических возможностей обмен с другими Договаривающимися государствами информацией об угрозе, которая затрагивает интересы таких государств в области авиационной безопасности.

2. 3. 5 Каждое Договаривающееся государство обеспечивает надлежащую защиту и определяет порядок работы с закрытой информацией о безопасности, предоставленной другими Договаривающимися государствами, или с закрытой информацией о безопасности, которая затрагивает интересы других Договаривающихся государств в сфере безопасности, с целью не допустить ненадлежащего использования или разглашения такой информации.

2. 3. 6 Рекомендация. Каждому Договаривающемуся государству следует сотрудничать с другими государствами в области исследований и разработки новых видов оборудования для обеспечения безопасности, способствующего в большей мере достижению целей безопасности гражданской авиации.

2. 3. 7 Рекомендация. Каждому Договаривающемуся государству следует включать в свои двусторонние соглашения по воздушному транспорту статью, касающуюся вопросов авиационной безопасности.

2. 3. 8 Рекомендация. Каждому Договаривающемуся государству следует предоставлять другим государствам по запросу в письменной форме соответствующие части своей национальной программы безопасности гражданской авиации.

2. 4 Оборудование, исследования и разработки

2. 4. 1 Рекомендация. Каждому Договаривающемуся государству следует поощрять исследования и разработку новых видов оборудования для обеспечения безопасности, способствующего в большей мере достижению целей безопасности гражданской авиации.

2. 4. 2 Рекомендация. Каждому Договаривающемуся государству следует обеспечивать, чтобы при разработке нового оборудования для обеспечения безопасности учитывались аспекты человеческого фактора.

Примечание. Инструктивный материал, касающийся аспектов человеческого фактора, содержится в Руководстве по вопросам человеческого фактора при обеспечении безопасности гражданской авиации* и в главе 4 части I Руководства по обучению в области человеческого фактора (Doc 9683).

* В стадии подготовки

Глава 3. Организация

3. 1 Национальная организация и соответствующий полномочный орган

3. 1. 1 Каждое Договаривающееся государство принимает в письменном виде и осуществляет национальную программу безопасности гражданской авиации для защиты деятельности гражданской авиации от актов незаконного вмешательства посредством применения правил, практики и процедур, учитывающих аспекты безопасности, регулярности и эффективности полетов.

3. 1. 2 Каждое Договаривающееся государство назначает соответствующий полномочный орган в своем управленческом аппарате, ответственный за разработку, осуществление и обеспечение выполнения национальной программы безопасности гражданской авиации, и сообщает в ИКАО сведения о нем.

3. 1. 3 Каждое Договаривающееся государство создает организацию и разрабатывает и вводит правила, практику и процедуры, которые в совокупности обеспечивают безопасность, необходимую для производства полетов воздушных судов в нормальных условиях эксплуатации, и позволяют оперативно принимать ответные меры в случае любого усиления угрозы безопасности.

3. 1. 4 Каждое Договаривающееся государство на постоянной основе производит оценку степени угрозы для деятельности гражданской авиации в пределах его территории и надлежащим образом обновляет соответствующие элементы своей национальной программы безопасности гражданской авиации.

3. 1. 5 Каждое Договаривающееся государство требует, чтобы соответствующий полномочный орган определял и распределял задачи и координировал деятельность министерств, ведомств и других организаций государства, эксплуатантов аэропортов и воздушных судов и других органов, занимающихся различными аспектами национальной программы безопасности гражданской авиации или отвечающих за их осуществление.

3. 1. 6 Каждое Договаривающееся государство создает национальный комитет по авиационной безопасности или аналогичные структуры для координации связанной с обеспечением авиационной безопасности деятельности министерств, ведомств и других организаций государства, аэропортов и эксплуатантов воздушных судов и других органов, занимающихся различными аспектами национальной программы безопасности гражданской авиации или отвечающих за их осуществление.

3. 1. 7 Каждое Договаривающееся государство требует, чтобы соответствующий полномочный орган обеспечивал разработку и осуществление программ подготовки кадров в целях эффективного осуществления своей национальной программы безопасности гражданской авиации. Такие программы подготовки кадров предусматривают обучение персонала служб безопасности гражданской авиации в области возможностей человека.

Примечание. Инструктивный материал, касающийся обучения в области возможностей человека, содержится в Руководстве по защите гражданской авиации от актов незаконного вмешательства (Doc 8973 Restricted), в Руководстве по вопросам человеческого фактора при обеспечении безопасности гражданской авиации и в главе 1 части 2 Руководства по обучению в области человеческого фактора (Doc 9683).

3. 1. 8 Каждое Договаривающееся государство принимает меры к тому, чтобы соответствующий полномочный орган обеспечивал наличие ресурсов и средств, необходимых для содержания служб авиационной безопасности, в каждом аэропорту, обслуживающем международную гражданскую авиацию.

3. 1. 9 Рекомендация. Каждому Договаривающемуся государству следует предоставлять своим эксплуатантам аэропортов и воздушных судов, осуществляющим полеты на его территории, и другим заинтересованным органам соответствующие части своей национальной программы безопасности гражданской авиации в письменной форме.

3. 2 Эксплуатация аэропортов

3. 2. 1 Каждое Договаривающееся государство требует, чтобы каждый аэропорт, обслуживающий международную гражданскую авиацию, принимал в письменной форме и осуществлял программу безопасности аэропорта, отвечающую требованиям национальной программы авиационной безопасности.

3. 2. 2 Каждое Договаривающееся государство обеспечивает наличие в каждом аэропорту, обслуживающем международную гражданскую авиацию, полномочного органа, на который возлагается ответственность за координацию работы по осуществлению мер контроля в целях безопасности.

* В стадии подготовки.

3. 2. 3 Каждое Договаривающееся государство обеспечивает создание в каждом аэропорту, обслуживающем международную гражданскую авиацию, аэропортового комитета по безопасности для оказания помощи упомянутому в п. 3. 2. 2 полномочному органу в его работе по координации осуществления мер контроля в целях безопасности и правил безопасности в соответствии с программой безопасности аэропорта.

3. 2. 4 Каждое Договаривающееся государство обеспечивает разработку планов на случай непредвиденных обстоятельств и выделение ресурсов для защиты гражданской авиации от актов незаконного вмешательства. Планы мероприятий на случай непредвиденных обстоятельств отрабатываются в учебном порядке на регулярной основе.

3. 2. 5 Каждое Договаривающееся государство обеспечивает наличие уполномоченного и имеющего соответствующую подготовку персонала, находящегося в постоянной готовности для использования в его аэропортах, обслуживающих международную гражданскую авиацию, в целях оказания помощи в борьбе с предполагаемыми или фактическими актами незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации.

3. 2. 6 Каждое Договаривающееся государство обеспечивает, чтобы при проектировании и строительстве новых и реконструкции существующих сооружений в аэропортах учитывались предъявляемые к архитектуре и инфраструктуре требования, необходимые для оптимального применения мер обеспечения безопасности гражданской авиации.

3. 3 Эксплуатанты воздушных судов

3. 3. 1 Каждое Договаривающееся государство требует от эксплуатантов, выполняющих перевозки из этого государства, принятия в письменном виде и осуществления соответствующей программы безопасности эксплуатанта, отвечающей требованиям национальной программы безопасности гражданской авиации этого государства.

3. 3. 2 Рекомендация. Каждому Договаривающемуся государству следует использовать модель ИКАО в качестве основы программы безопасности эксплуатантов.

3. 3. 3 Рекомендация. Каждому Договаривающемуся государству следует требовать, чтобы эксплуатанты, выполняющие перевозки из этого государства и участвующие в соглашениях о совместном использовании кодов или иных формах сотрудничества с другими международными эксплуатантами, уведомляли соответствующий полномочный орган о характере этих договоренностей, включая названия других эксплуатантов.

3. 4 Контроль качества

3. 4. 1 Каждое Договаривающееся государство обеспечивает, чтобы лица, осуществляющие контроль в целях безопасности, проходили процедуры отбора и проверки при найме на работу.

3. 4. 2 Каждое Договаривающееся государство обеспечивает, чтобы лица, занимающиеся осуществлением мер контроля в целях безопасности, имели надлежащую подготовку и обладали всеми профессиональными навыками, которые необходимы для выполнения таких обязанностей, и чтобы велась соответствующая учетная документация. Устанавливаются соответствующие стандарты работоспособности таких специалистов и организуется проведение первоначальных и периодических оценок в целях поддержания таких стандартов.

3. 4. 3 Каждое Договаривающееся государство обеспечивает, чтобы лица, занимающиеся проведением досмотра, проходили сертификацию в соответствии с требованиями, предусмотренными в национальной программе безопасности гражданской авиации.

3. 4. 4 Каждое Договаривающееся государство требует от своего соответствующего полномочного органа обеспечивать разработку, внедрение и поддержание национальной программы контроля качества в области обеспечения безопасности гражданской авиации в целях гарантирования эффективности осуществления национальной программы безопасности гражданской авиации.

3. 4. 5 Каждое Договаривающееся государство организует проведение обзоров для выявления потребностей в области безопасности, инспекционных проверок осуществления мер контроля в целях безопасности и практических проверок мер контроля в целях безопасности для оценки их эффективности.

3. 4. 6 Каждое Договаривающееся государство, сталкивающееся с актом незаконного вмешательства, требует от своего соответствующего полномочного органа критически оценивать меры контроля и правила безопасности и предпринимать необходимые действия по устранению недостатков во избежание их повторного проявления. О таких действиях уведомляется ИКАО.

3. 4. 7 Рекомендация. Каждому Договаривающемуся государству следует требовать, чтобы эффективность отдельных мер обеспечения авиационной безопасности оценивалась путем рассмотрения их роли в общесистемном контексте функционирования систем авиационной безопасности.

Глава 4. Превентивные меры безопасности

4. 1 Цели

Каждое Договаривающееся государство вводит меры для предотвращения проноса каким-либо образом на борт воздушного судна, занятого в международной гражданской авиации, оружия, взрывчатых веществ или других опасных устройств, которые могут использоваться для совершения акта незаконного вмешательства и перевозка или ношение которых не санкционированы.

4. 2 Меры, касающиеся воздушных судов

4. 2. 1 Каждое Договаривающееся государство обеспечивает, чтобы выполнялись проверки воздушного судна в целях обеспечения безопасности вылетающих воздушных судов, предназначаемых для международных рейсов.

4. 2. 2 Каждое Договаривающееся государство требует принятия мер в отношении рейсов, при выполнении которых существует повышенная угроза, для обеспечения того, чтобы покидающие воздушное судно пассажиры не оставляли на его борту какие-либо предметы при транзитных остановках в его аэропортах.

4. 2. 3 Каждое Договаривающееся государство требует от своих эксплуатантов принятия надлежащих мер, пре​пятствующих проникновению в кабину летного экипажа в полете лиц, не имеющих соответствующего разрешения.

4. 3 Меры, касающиеся пассажиров и их ручной клади

4. 3. 1 Каждое Договаривающееся государство вводит меры для обеспечения того, чтобы вылетающие пассажиры и их ручная кладь досматривались перед посадкой на борт воздушных судов, занятых в международных полетах гражданской авиации.

4. 3. 2 Каждое Договаривающееся государство обеспечивает, чтобы трансферные и транзитные пассажиры и их ручная кладь подвергались надлежащему контролю в целях безопасности для предотвращения проноса запрещенных к перевозке предметов на борт воздушных судов, занятых в международных полетах гражданской авиации.

4. 3. 3 Каждое Договаривающееся государство обеспечивает невозможность смешивания или контакта пассажиров, прошедших контроль в целях безопасности, с другими лицами, не прошедшими такой контроль, после прохождения контрольно-пропускных пунктов в аэропортах, обслуживающих международную гражданскую авиацию; в том случае, если смешивание или контакт все же имели место, соответствующие пассажиры и их ручная кладь вновь подвергаются проверке перед посадкой на воздуш​ное судно.

4. 4 Меры, касающиеся перевозимого в грузовом отсеке багажа

4. 4. 1 Каждое Договаривающееся государство вводит меры для обеспечения того, чтобы перевозимый в грузовом отсеке багаж подвергался надлежащему контролю в целях безопасности до его погрузки на борт воздушных судов, занятых в международных полетах гражданской авиации.

4. 4. 2 Каждое Договаривающееся государство вводит меры для обеспечения того, чтобы перевозимый в грузо​вом отсеке багаж, предназначенный для перевозки пассажирскими рейсами, защищался от несанкционированного вмешательства от пункта его регистрации, находящегося в аэропорту или в другом месте, до погрузки на борт воздушного судна.

4. 4. 3 Каждое Договаривающееся государство вводит меры для обеспечения того, чтобы эксплуатанты при выполнении перевозок из этого государства не перевозили багаж пассажиров, не явившихся на борт воздушного судна, если этот багаж не был подвергнут надлежащему контролю в целях безопасности, который может предусматривать проведение досмотра.

4. 4. 4 Каждое Договаривающееся государство требует создания безопасных складских зон в аэропортах, обслуживающих международную гражданскую авиацию, где может храниться засланный багаж, пока он не будет отправлен, предъявлен к выдаче или уничтожен в соответствии с местными законами.

4. 4. 5 Каждое Договаривающееся государство вводит меры для обеспечения досмотра партий грузов, зарегистрированных курьерскими службами в качестве багажа для перевозки пассажирскими воздушными судами, занятыми в международных перевозках гражданской авиации.

4. 4. 6 Каждое Договаривающееся государство обеспечивает, чтобы перевозимый в грузовом отсеке трансферный багаж подвергался надлежащему контролю в целях безопасности для предотвращения проноса запрещенных к перевозке предметов на борт воздушных судов, занятых в международных перевозках гражданской авиации.

4. 4. 7 Каждое Договаривающееся государство вводит меры по обеспечению того, чтобы эксплуатанты воздушных судов, выполняющие пассажирские перевозки из этого государства, перевозили только тот перевозимый в грузовом отсеке багаж, который разрешен к перевозке согласно требованиям, определенным в национальной программе безопасности гражданской авиации.

4. 4. 8 Рекомендация. Начиная с 1 января 2006 года каждое Договаривающееся государство вводит меры по обеспечению того, чтобы отправляемый багаж, предназначенный для перевозки в грузовом отсеке воздушных судов, занятых в международных перевозках гражданской авиации, досматривался перед погрузкой на борт воздушного судна.

4. 4. 9 Рекомендация. Каждому Договаривающемуся государству следует вводить меры по обеспечению того, чтобы отправляемый багаж, предназначенный для перевозки в грузовом отсеке воздушных судов, занятых в международных перевозках гражданской авиации, досматривался перед погрузкой на борт воздушного судна.

4. 4. 10 Рекомендация. Каждому Договаривающемуся государству следует принимать необходимые меры для обеспечения того, чтобы неопознанный багаж размещался в охраняемой и изолированной зоне до тех пор, пока не будет установлено, что он не содержит каких-либо взрывчатых веществ или других опасных устройств.

4. 5 Меры, касающиеся груза, почты и других предметов

4. 5. 1 Каждое Договаривающееся государство обеспечивает осуществление в аэропортах, обслуживающих международную гражданскую авиацию, мер для охраны груза, багажа, почты, бортприпасов и различных запасов эксплуатанта, которые транспортируются в пределах аэропорта и предназначены к перевозке на борту воздушного судна, с целью защиты такого воздушного судна от акта незаконного вмешательства.

4. 5. 2 Каждое Договаривающееся государство вводит меры для обеспечения того, чтобы груз, курьерские и срочные отправления и почта, предназначенные для перевозки пассажирскими рейсами, подвергались надлежащему контролю в целях безопасности.

4. 5. 3 Каждое Договаривающееся государство вводит меры по обеспечению того, чтобы эксплуатанты не принимали партии грузов, курьерские и срочные отправления или почту для перевозки пассажирскими рейсами, если безопасность таких партий грузов не обеспечена зарегистрированным агентом или такие партии грузов не были подвергнуты другим видам контроля в целях безопасности в соответствии с требованиями п. 4. 5. 2.

4. 5. 4 Каждое Договаривающееся государство вводит меры для обеспечения того, чтобы бортприпасы и различные запасы эксплуатанта, предназначенные к перевозке пассажирскими рейсами, подвергались надлежащему контролю в целях безопасности.

4. 6 Меры, касающиеся особых категорий пассажиров

4. 6. 1 Каждое Договаривающееся государство вводит меры по обеспечению уведомления эксплуатанта и командира воздушного судна для осуществления надлежащего контроля в целях безопасности в тех случаях, когда пассажиры должны перевозиться вследствие того, что они были подвергнуты судебному или административному разбирательству.

4. 6. 2 Каждое Договаривающееся государство обеспечивает уведомление командира воздушного судна о количестве вооруженных лиц и местонахождении занимаемых ими кресел.

4. 6. 3 Каждое Договаривающееся государство требует от эксплуатантов, выполняющих перевозки из этого государства, включать в их программы безопасности меры и процедуры для обеспечения безопасности на борту их воздушных судов в тех случаях, когда пассажиры должны перевозиться вследствие того, что они были подвергнуты судебному или административному разбирательству.

4. 6. 4 Каждое Договаривающееся государство обеспечивает, чтобы провоз оружия на борту воздушного судна сотрудниками правоохранительных органов и другими специально уполномоченными лицами, находящимися при исполнении служебных обязанностей, требовал специального разрешения в соответствии с законами заинтересованных государств.

4. 6. 5 Каждое Договаривающееся государство рассматривает просьбы любого другого государства о том, чтобы разрешить нахождение вооруженного персонала на борту воздушных судов эксплуатантов государства, обратившегося с такой просьбой. Такие поездки разрешаются только после достижения договоренности между всеми заинтересованными государствами.

4. 6. 6 Каждое Договаривающееся государство обеспечивает, чтобы провоз оружия в других случаях разрешался только при условии, что специально уполномоченное и имеющее соответствующую профессиональную подготовку лицо определило, в случае необходимости, что оно не заряжено, и, кроме того, только в том случае, если оно помещается в таком месте, которое недоступно любому лицу в течение времени полета.

4. 7 Меры, касающиеся контроля доступа

4. 7. 1 Каждое Договаривающееся государство обеспечивает создание в любом аэропорту, обслуживающем международную гражданскую авиацию, охраняемых зон ограниченного доступа и введение правил и систем опознавания лиц и транспортных средств.

4. 7. 2 Каждое Договаривающееся государство обеспечивает принятие надлежащих мер контроля в целях безопасности, включая проведение проверок при найме на работу лиц, которые не являются пассажирами и которым предоставляется допуск без сопровождения в охраняемые зоны ограниченного доступа аэропорта.

4. 7. 3 Каждое Договаривающееся государство требует принятия мер, обеспечивающих надлежащее наблюдение за передвижением лиц и транспортных средств к воздушному судну и от него, с тем, чтобы предотвратить несанкционированный доступ к воздушному судну.

4. 7. 4 Рекомендация. Каждому Договаривающемуся государству следует обеспечивать выдачу документов, удостоверяющих личность членов экипажа воздушного судна, согласно соответствующим техническим требованиям, предусмотренным в документе Doc 9303 "Машиносчитываемые проездные документы".

4. 7. 5 Рекомендация. Каждому Договаривающемуся государству следует, исходя из результатов оценки риска, проводимой соответствующими национальными полномочными органами, обеспечивать проведение выборочных проверок лиц, которые не являются пассажирами и которым разрешен доступ, вместе с предметами, в охраняемые зоны.

4. 7. 6 Рекомендация. Каждому Договаривающемуся государству следует обеспечивать, чтобы проверки, указанные в п. 4. 7. 2, повторялись на регулярной основе в отношении всех лиц, которым предоставляется допуск без сопровождения в охраняемые зоны ограниченного доступа.

Глава 5. Руководство ответными действиями в связи с актами 
незаконного вмешательства

5. 1 Предотвращение

5. 1. 1 Каждое Договаривающееся государство вводит меры для охраны воздушных судов, когда имеется достаточное основание подозревать, что во время нахождения на земле они могут подвергнуться акту незаконного вмешательства, а также для самого заблаговременного, по возможности, уведомления администраций аэропортов о прибытии таких воздушных судов.

5. 1. 2 Каждое Договаривающееся государство устанавливает правила осмотра воздушных судов, включающие положение об уведомлении эксплуатантов, когда имеется достаточное основание подозревать, что эти воздушные суда могут оказаться объектом акта незаконного вмешательства, в целях обнаружения сокрытого оружия, взрывчатых веществ или других опасных устройств.

5. 1. 3 Каждое Договаривающееся государство обеспечивает принятие мер для проверки и, при необходимости, ликвидации устройств, вызывающих подозрение, что они могут быть использованы для совершения диверсии, или других потенциальных источников опасности в аэропортах, обслуживающих международную гражданскую авиацию.

5. 2 Ответные действия

5. 2. 1 Каждое Договаривающееся государство принимает надлежащие меры по обеспечению безопасности пассажиров и экипажа воздушного судна, подвергшегося акту незаконного вмешательства, до тех пор, пока они не смогут продолжить свои полет.

5. 2. 2 Каждое Договаривающееся государство, отвечающее за предоставление обслуживания воздушного движения воздушному судну, которое подвергается акту незаконного вмешательства, собирает всю необходимую информацию о полете такого воздушного судна и направляет данную информацию всем другим государствам, в чьем ведении находятся соответствующие органы обслуживания воздушного движения, включая органы в аэропорту известного или предполагаемого пункта назначения, с тем чтобы можно было своевременно принять необходимые меры защиты на маршруте, а также в известном, предполагаемом или вероятном пункте назначения.

5. 2. 3 Каждое Договаривающееся государство оказывает воздушному судну, подвергшемуся акту незаконного захвата, такое содействие, включая предоставление навигационных средств, обслуживания воздушного движения и выдачу разрешения на посадку, которое может диктоваться обстоятельствами.

5. 2. 4 Каждое Договаривающееся государство принимает меры, которые оно сочтет возможными, по обеспечению того, чтобы воздушное судно, подвергшееся акту незаконного захвата и совершившее посадку на его территории, было задержано на земле, если его вылет не диктуется первейшей необходимостью охраны жизни людей. Тем не менее эти меры должны учитывать, что дальнейшее продолжение полета сопряжено с серьезной опасностью. Государства также признают важность проведения консультаций, если это практически осуществимо, между государством, на территории которого это воздушное судно совершило посадку, и государством эксплуатанта этого воздушного судна, а также направления уведомления государством, на территории которого это воздушное судно совершило посадку, государствам предполагаемых или заявленных пунктов назначения.

5. 2. 5 Каждое Договаривающееся государство, на территории которого совершило посадку воздушное судно, подвергшееся акту незаконного вмешательства, наиболее быстрыми средствами уведомляет государство регистрации этого воздушного судна и государство эксплуатанта о его посадке и таким же образом передает наиболее быстрыми средствами всю другую соответствующую информацию:

a) двум вышеупомянутым государствам;

b) каждому государству, граждане которого погибли или получили телесные повреждения;

c) каждому государству, граждане которого были задержаны в качестве заложников;

d) каждому Договаривающемуся государству, граждане которого, как известно, находятся на борту воздушного судна; и

e) Международной организации гражданской авиации.

5. 2. 6 Рекомендация. Каждому Договаривающемуся государству следует обеспечивать, чтобы информация, полученная в результате принятия мер, указанных в п. 5. 2. 2, по возможности в кратчайшие сроки направлялась имеющим к этому отношение местным органам обслуживания воздушного движения, соответствующим администрациям аэропортов, эксплуатанту и другим заинтересованным сторонам.

5. 2. 7 Рекомендация. Каждому Договаривающемуся государству следует сотрудничать с другими государствами в целях проведения совместных ответных действий в связи с актом незаконного вмешательства. При проведении на своей территории мероприятий по освобождению пассажиров и членов экипажа воздушного судна, подвергшегося акту незаконного вмешательства, каждому Договаривающемуся государству следует использовать, по мере необходимости, опыт и возможности государства эксплуатанта, государства-изготовителя и государства регистрации данного воздушного судна.

5. 3 Обмен информацией и представление уведомлений

5. 3. 1 Каждое Договаривающееся государство, сталкивающееся с актом незаконного вмешательства, обеспечивает ИКАО всей соответствующей информацией, касающейся связанных с обеспечением безопасности аспектов акта незаконного вмешательства, в кратчайшие сроки после прекращения такого акта.

5. 3. 2 Рекомендация. Каждому Договаривающемуся государству, когда это сочтено необходимым, следует обмениваться с другими государствами информацией относительно планов, схем, оборудования, методов и правил защиты гражданской авиации от актов незаконного вмешательства, направляя в то же время такую информацию в ИКАО.

Дополнение к приложению 17
Выдержки из приложения 2 "правила полетов"
Глава 3. Общие правила

3. 7 Незаконное вмешательство

Воздушное судно, которое стало объектом незаконного вмешательства, предпринимает попытку уведомить соответствующий орган ОВД об этом факте, о всех связанных с ним важных обстоятельствах и любых отклонениях от текущего плана полета, вызванных этими обстоятельствами, для того чтобы позволить органу ОВД обеспечить первоочередность действий в отношении такого воздушного судна и сократить до минимума возможность конфликтных ситуаций между ним и другими воздушными судами. 

Примечание 1.  Обязанности  органов ОВД в случае незаконного вмешательства изложены в Приложении 11

Примечание 2. В дополнении к настоящему Приложению содержится инструктивный материал в отношении тех случаев, когда незаконное вмешательство имеет место и воздушное судно не может уведомить орган ОВД об этом факте.

Примечание 3. Порядок действий, предпринимаемых на борту ставших объектом незаконного вмешательства воздушных судов, которые имеют оборудование для использования ВОРЛ, изложен в Приложении 11, PANS-RAC (Doc 4444) и PANS-OPS (Doc 8168).

Примечание 4. Порядок действий, предпринимаемых на борту ставших объектом незаконного вмешательства воздушных судов, которые имеют оборудование CPDLC, изложен в Приложении 11, PANS-RAC (Doc 4444), а инструктивный материал по данному вопросу содержится в Руководстве по применению линий передачи данных в целях обслуживания воздушного движения (Doc 9694).

Дополнение в незаконное вмешательство

1. Общие положения, приводимые ниже правила предназначены в качестве инструктивного материала для применения воздушными судами в случае, когда незаконное вмешательство имеет место, и воздушное судно не может уведомить орган ОВД об этом факте.

2. Правила

2. 1 За исключением случаев, когда это невозможно из-за сложившейся на борту воздушного судна обстановки, командиру воздушного судна следует попытаться продолжать полет по линии заданного пути и на заданном крейсерском эшелоне по крайней мере до тех пор, пока не появится возможность уведомить орган ОВД или пока воздушное судно не окажется в пределах зоны действия РЛС.

2. 2 Когда воздушное судно, подвергшееся акту незаконного вмешательства, должно отклониться от линии заданного пути или заданного крейсерского эшелона, не имея возможности установить радиотелефонную связь с органами ОВД, командиру воздушного судна следует по возможности:

а) попытаться передать предупреждения на аварийной ОВЧ-частоте и на других соответствующих частотах, за исключением случаев, когда это невозможно из-за сложившейся на борту воздушного судна обстановки. Следует также использовать другое оборудование, такое как бортовые приемоответчики, линии передачи данных и т.п., когда это целесообразно и допускается обстановкой; и

b) продолжать полет, соблюдая соответствующий особый порядок действий в полете в чрезвычайных обстоятельствах в тех случаях, когда такие правила установлены и опубликованы в документе Дополнительные региональные правила (Doc 7030); или

c) если соответствующие региональные правила не установлены, продолжать полет на эшелоне, который отличается от крейсерских эшелонов, обычно используемых при полетах по ППП в данном районе, на 300 м (1000 фут) при нахождении выше эшелона полета 290 или на 150м (500 фут) при нахождении ниже эшелона полета 290.

Примечание. Порядок действий экипажа воздушного судна, которое перехватывается, будучи объектом акта незаконного вмешательства, изложен в п. 3. 8 настоящего Приложения

Выдержки из приложения 6 «эксплуатация воздушных судов» 
Часть i. Международный коммерческий воздушный транспорт. Самолеты
Глава 13. Безопасность*

13. 1 Безопасность кабины летного экипажа

На всех самолетах, имеющих дверь кабины летного экипажа, обеспечивается возможность ее запирания. Она запирается только со стороны кабины летного экипажа.

13. 2 Контрольный перечень правил обыска самолета

Эксплуатант обеспечивает наличие на борту самолета контрольного  перечня правил, которыми  следует руководствоваться при поисках взрывного устройства в случае предполагаемой диверсии. Контрольный перечень дополняется инструктивным материалом в отношении действий, которые следует предпринимать в случае обнаружения взрывного устройства или подозрительного предмета, а также информацией о наименее опасном месте размещения бомбы на конкретном самолете.

13. 3 Программы подготовки

13. 3. 1 Эксплуатант устанавливает и выполняет программу подготовки, позволяющую членам экипажа предпринимать наиболее правильные действия, направленные на сведение к минимуму последствий актов незаконного вмешательства.

13. 3. 2 Эксплуатант также устанавливает и выполняет программу подготовки с целью ознакомления соответствующих сотрудников с превентивными мерами и методами в отношении пассажиров, багажа, грузов, почты, оборудования, запасов и бортпитания, предназначенных для перевозки на самолете с тем, чтобы они способствовали предотвращению актов диверсий или других форм незаконного вмешательства.

13. 4 Донесение об актах незаконного вмешательства

После совершения акта незаконного вмешательства командир воздушного судна немедленно направляет донесение о таком акте назначенному местному полномочному органу.

13. 5 Прочие положения

13. 5. 1 Рекомендация. Следует предусматривать специальные средства ослабления воздействия взрыва и придания ему направленного характера для использования в наименее опасном месте размещения бомбы.

13. 5. 2 Рекомендация. В том случае, если эксплуатант принимает к перевозке оружие, изъятое у пассажиров, на самолете должно обеспечиваться хранение такого оружия в определенном месте, с тем, чтобы никакое лицо не имело к нему доступа в течение полетного времени.

* В контексте настоящей главы слово "безопасность" употребляется применительно к предотвращению незаконных актов против гражданской авиации.

Выдержки из приложения 9 "упрощение формальностей"
Глава 1. Определения терминов и применение приложени

А. Определения терминов

Оборудование для обеспечения безопасности. Специальные устройства, предназначенные для использования отдельно или как часть системы для предотвращения или выявления актов незаконного вмешательства в деятельность международной гражданской авиации и ее служб.

Глава 2. Прибытие и вылет воздушных судов

А. Общие положения

2. 2 Договаривающиеся государства создают условия для того, чтобы процедуры оформления воздушных судов, в том числе и те, которые обычно используются для целей авиационной безопасности, а также надлежащие меры контроля за наркотиками применялись и осуществлялись таким образом, чтобы при этом воздушный транспорт сохранял присущее ему преимущество в скорости.

Примечание 1. В отношении применения мер авиационной безопасности внимание обращается на Приложение 17 и Руководство ИКАО по безопасности.

Глава 3. Прибытие и убытие лиц и их багажа

А. Общие положения

3. 2 Договаривающиеся государства создают условия для того, чтобы процедуры оформления лиц, следующих воздушным транспортом, в том числе и те, которые обычно используются для целей авиационной безопасности, а также надлежащие меры контроля за наркотиками применялись и осуществлялись таким образом, чтобы при этом воздушный транспорт сохранял присущее ему преимущество в скорости.

Примечание. В отношении применения мер авиационной безопасности внимание обращается на Приложение 17 и Руководство ИКАО по безопасности.

С. Требования и процедуры, связанные с вылетом

3. 33 Договаривающиеся государства, в соответствии с их национальными правилами, стремятся к тому, чтобы при убытии с их территории пассажиры предъявляли минимальное число документов, а именно действительный паспорт или какой-либо другой приемлемый документ, удостоверяющий личность.

Примечание. Имеется в виду, что такие документы должны включать действительную визу, если таковая требуется.

3. 34 Договаривающиеся государства не требуют предъявления или проверки багажа убывающих с их территории пассажиров, за исключением случаев, обусловленных мерами авиационной безопасности, или особых обстоятельств.

Примечание. Данное положение не имеет целью воспрепятствовать применению надлежащих мер контроля за наркотиками и мер специального таможенного контроля, где это требуется.

Глава 4. Ввоз и вывоз грузов и других предметов

А. Общие положения

4. 2 Договаривающиеся государства создают условия для того, чтобы процедуры, связанные с таможенной очисткой товаров, перевозимых воздушным транспортом, а также взаимообменом авиационных грузов с грузами, перевозимыми наземным транспортом, в том числе процедуры, обычно применяемые для обеспечения авиационной безопасности, или надлежащие меры контроля за наркотиками применялись и осуществлялись таким образом, чтобы при этом воздушный транспорт сохранял присущее ему преимущество в скорости и исключались задержки.

Примечание. В отношении применения мер авиационной безопасности внимание обращается на Приложение 17 и Руководство ИКАО по безопасности

С. Оформление экспортируемых грузов

4. 13 Договаривающиеся государства принимают отвечающие требованиям обеспечения авиационной безопасности и надлежащим требованиям контроля за наркотиками меры, позволяющие эксплуатантам укомплектовывать и загружать грузы, включая несопровождаемый багаж, и бортприпасы на вылетающие воздушные суда вплоть до момента отправления.

4. 15 За исключением случаев, обусловленных мерами обеспечения авиационной безопасности. Договаривающиеся государства, как правило, не требуют предметного досмотра грузов, включая несопровождаемый багаж, подлежащих отправке за границу воздушным транспортом.

Примечание. Данное положение не имеет своей целью препятствовать полномочным органам производить досмотр товаров, экспортируемых на определенных условиях, например, когда товары остаются на таможне, экспортируются по лицензии или на условии возврата пошлины, равно как не исключает проведение другого необходимого досмотра, включая принятие любых надлежащих мер контроля за наркотиками.

4. 17 Договаривающиеся государства разрешают представлять для оформления грузы, включая несопровождаемый багаж, подлежащие вывозу за границу воздушным транспортом, в любом утвержденном для этой цели таможенном учреждении. Передача грузов, включая несопровождаемый багаж, из пункта их приемки в таможню аэропорта, где они подлежат погрузке на воздушное судно, производится в соответствии с процедурой, в основе которой лежат законы и правила данного государства. Эта процедура является максимально простой и соответствующим образом учитывает требования обеспечения авиационной безопасности и любые надлежащие меры контроля за наркотиками.

G. Авиационное оборудование, бортприпасы и запасные части

4. 48 Рекомендуемая практика. Наземное оборудование и оборудование, предназначенное для обеспечения безопасности и ввозимое на территорию одного Договаривающегося государства авиакомпанией другого Договаривающегося государства для использования в пределах международного аэропорта в связи с открытием или обеспечением этой авиакомпанией международного сообщения, следует допускать без уплаты таможенных пошлин и, по возможности, других налогов и сборов при условии соблюдения правил, установленных соответствующим Договаривающимся государством. В таких правилах не следует устанавливать необоснованных препятствий  необходимому  использованию  данной авиакомпанией указанного наземного оборудования и оборудования, предназначенного для обеспечения безопасности.

Примечание. Цель данного положения состоит в том, чтобы разрешался ввоз указанных ниже предметов; при этом не имеется в виду препятствовать Договаривающимся государствам разрешать использование допущенных ранее предметов другой иностранной авиакомпанией или их использование за пределами международного аэропорта:

e) Оборудование, предназначенное для обеспечения безопасности:

-  средства обнаружения оружия;

-  средства обнаружения взрывчатых веществ;

-  средства сигнализации о вторжении.

f) Детали для монтажа оборудования, предназначенного для обеспечения безопасности.

4. 51 Договаривающиеся государства устанавливают для авиакомпаний и/или эксплуатантов других Договаривающихся государств процедуры, обеспечивающие быстрый ввоз на их территорию и вывоз с их территории бортового оборудования, запасных частей, наземного и учебного оборудования, оборудования для обеспечения безопасности с уплатой или без уплаты таможенных пошлин и других налогов и сборов в соответствии с положениями данного Приложения или с любыми другими договоренностями. Договаривающиеся государства обеспечивают быстрое оформление ввоза и вывоза таких товаров с использованием упрощенных процедур оформления документов соответствующими авиакомпаниями или эксплуатантами. Такие договоренности не распространяются на товары, предназначенные для широкой продажи, продукты питания, напитки и табачные изделия.

4. 53 Договаривающиеся государства разрешают авиакомпаниям предоставлять друг другу во временное пользование авиационное оборудование с запасными частями, а также оборудование, предназначенное для обеспечения безопасности, когда такое оборудование используется в связи с открытием или обеспечением регулярных международных воздушных сообщений, без уплаты таможенных пошлин и других налогов и сборов, при условии соблюдения регламентирующих положении, которые могут, в частности, предусматривать, что возмещение займа, как правило, производится путем возврата предметов, которые в количественном и качественном отношении являются аналогичными взятым взаймы предметам, что эти предметы имеют то же происхождение и что сам заем не имеет характера коммерческой сделки.

Глава 6. Средства и службы, предназначенные для обработки загрузки 
в международных аэропортах

А. Общие положения

6. 1 Договаривающиеся государства принимают все необходимые меры для налаживания сотрудничества между эксплуатантами и администрацией аэропортов с тем, чтобы в международных аэропортах имелись соответствующие средства и службы, обеспечивающие быстрое обслуживание и оформление пассажиров и экипажа, а также обработку и оформление багажа, грузов и почты. Такие средства и службы являются гибкими и могут быть расширены для того, чтобы удовлетворить потребности, связанные с предполагаемым ростом объема загрузки, допуская при этом принятие надлежащих мер контроля за наркотиками.

Примечание 1. В отношении применения мер авиационной безопасности внимание обращается на соответствующее техническое требование главы 2 Приложения 17 [п. 2. 2].

В. Меры по регулированию потока движения в аэропортах

III. Убывающие пассажиры, экипаж и багаж

6. 22 Рекомендуемая практика. В целях упрощения вылета воздушных судов Договаривающимся государствам при проверке пассажиров в качестве меры безопасности или надлежащей меры контроля за наркотиками следует, по мере возможности, использовать специальное оборудование, с тем чтобы существенно сократить число лиц, подлежащих проверке с помощью других средств.

Примечание 1. Следует избегать использования радиологических методов проверки пассажиров.

Примечание 2. Тщательный личный досмотр следует проводить в изолированном помещении. Если нет специальных комнат, для этой цели можно использовать переносные ширмы.

6. 23 Рекомендуемая практика. В целях упрощения вылета воздушных судов Договаривающимся государствам при проверке багажа убывающих с их территории пассажиров в качестве меры безопасности или надлежащей меры контроля за наркотиками следует, по мере возможности, использовать для такого контроля специальное оборудование, с тем, чтобы существенно сократить объем багажа, подлежащего проверке с помощью других средств.

V. Транзит и пересадка пассажиров и экипажа

6. 34 Рекомендуемая практика. Договаривающимся государствам следует обеспечивать, чтобы в тех случаях, когда этого требуют объем и характер перевозок в аэропортах, предусматривались помещения, в которых экипажи и пассажиры, следующие прямым транзитом на одном и том же воздушном судне или же пересаживающиеся на другие рейсы, могли временно оставаться, не выполняя формальностей, связанных с их проверкой, за исключением случаев принятия мер авиационной безопасности или особых обстоятельств.

Примечание. Данное положение не имеет целью воспрепятствовать принятию надлежащих мер контроля за наркотиками.

VII. Средства обеспечения обработки и оформления грузов и почты

6. 44 Рекомендуемая практика. В грузовых аэровокзалах следует обеспечивать наличие достаточной площади для хранения и обработки авиагрузов, в том числе для укладки и разборки грузов на поддонах и в контейнерах, причем это место следует располагать рядом с зоной таможенного контроля с таким расчетом, чтобы оно было удобным для доступа имеющих на это разрешение лиц и транспортных средств как со стороны перрона, так и из неконтролируемой зоны. При этом необходимо учитывать требования авиационной безопасности и надлежащие меры контроля за наркотиками.

6. 46 Рекомендуемая практика. Грузовые аэровокзалы следует оборудовать соответствующими средствами для хранения специальных грузов (например, ценных товаров, скоропортящихся грузов, останков людей, радиоактивных и других опасных грузов, а также живых животных). В зоны грузовых аэровокзалов, где обычный и специальный груз и почта находятся в ожидании отправки воздушным транспортом, доступ посторонним лицам должен быть постоянно запрещен.

Глава 8. Прочие положения по упрощению формальностей

А. Гарантии и освобождение от реквизиции или конфискации

8. 2 Рекомендуемая практика. Воздушные суда, наземное оборудование, предназначенное для обеспечения безопасности, запасные части и технические материалы авиакомпании, находящиеся на территории Договаривающегося государства (за исключением Договаривающегося государства, где зарегистрирована эта авиакомпания) и предназначенные для обеспечения международных воздушных сообщений с этим Договаривающимся государством, следует освобождать от действия законов данного Договаривающегося государства, предусматривающих реквизицию или конфискацию воздушных судов, оборудования, запасных частей или материалов, предназначенных для общественного пользования, за исключением случаев, когда право конфискации применяется в связи с нарушением законов данного Договаривающегося государства.

Выдержки из приложения 10 "авиационная электросвязь" 
том iv (системы обзорной радиолокации и предупреждения столкновений)
Глава 2. Общие положения

2. 1 Вторичный обзорный радиолокатор (ВОРЛ)

2. 1. 4 Коды ответов в режиме А (информационные импульсы)

2. 1. 4. 2. 1 Для обеспечения распознавания воздушного судна, находящегося в аварийной обстановке, используется код 7700.

2. 1. 4. 2. 3 Для обеспечения распознавания воздушного судна, которое стало объектом незаконного вмешательства, используется код 7500.

2. 1. 4. 3 Предусматриваются соответствующие меры в отношении характеристик наземного декодирующего оборудования для обеспечения немедленного распознавания кодов 7500, 7600 и 7700 в режиме А.

Выдержки из приложения 10 "обслуживание воздушного движения"
Глава 2. Общие положения

2. 22 Обслуживание воздушных судов в случае возникновения аварийного положения

2. 22. 1 Воздушному судну, в отношении которого известно или предполагается, что оно находится в аварий​ном положении, включая акты незаконного вмешательства, оказывается максимальное внимание, содействие и предоставляется приоритет по сравнению с другими воздушными судами, исходя из конкретных обстоятельств.

Примечание. Для сообщения о том, что оно находится в аварийном положении, воздушное судно, оснащенное оборудованием линии передачи данных и/или приемоответчиком ВОРЛ, может использовать это оборудование следующим образом:

а) код 7700 в режиме А, или

b) код 7500 в режиме А для того, чтобы конкретно указать, что оно является объектом незаконного вмешательства, или

c) использовать соответствующие возможности ADS, предусмотренные на случай передачи аварийных и/или срочных сообщений, или

d) передать соответствующее аварийное сообщение с помощью CPDLC.

2. 22. 2 В том случае, когда имеет место незаконное вмешательство или предполагается, что воздушное судно подвергается незаконному вмешательству, органы ОВД незамедлительно отвечают на просьбы данного воздушного судна. Продолжается передача информации, относящейся к безопасному выполнению полета, и предпринимаются необходимые действия для ускорения выполнения всех этапов полета, особенно безопасной посадки воздушного судна.

ГЛАВА 5. СЛУЖБА АВАРИЙНОГО ОПОВЕЩЕНИЯ 

5. 1 Применение

5. 1. 1 Аварийным оповещением обеспечиваются:

а) любые воздушные суда, в отношении которых известно или предполагается, что они являются объектом незаконного вмешательства.

5. 2 Уведомление координационных центров поиска и спасания

5. 2. 1 Не исключая любые другие обстоятельства, при которых такое уведомление может оказаться целесообразным, органы обслуживания воздушного движения, за исключением случаев, указанных в п. 5. 5. 1, немедленно уведомляют координационные центры поиска и спасания, как только будет сочтено, что воздушное судно находится в аварийном положении, в соответствии с нижеследующим:

b) Стадия тревоги, когда:

за исключением случаев, когда имеются данные, устраняющие  опасения  относительно  безопасности воздушного судна и находящихся на его борту лиц, или когда

4) известно или предполагается, что воздушное судно стало объектом незаконного вмешательства.

5. 5 Передача информации эксплуатанту

5. 5. 1 В том случае, когда районный диспетчерский центр или центр полетной информации решает, что воз​душное судно находится в стадии неопределенности или в стадии бедствия, он, когда это практически возможно, сообщает об этом эксплуатанту до уведомления координационного центра поиска и спасания.

Примечание. Если воздушное судно находится в стадии бедствия, координационный центр спасания необходимо в соответствии с п. 5. 2. 1 уведомлять немедленно.

5. 5. 2 Вся информация, направляемая районным диспетчерским центром или центром полетной информации координационному центру поиска и спасания, при наличии практической возможности незамедлительно передается также эксплуатанту.

5. 6 Передача информации воздушным судам, выполняющим полет вблизи воздушного судна, находящегося в аварийном положении

5. 6. 1 В том случае, когда орган обслуживания воздушного движения устанавливает, что воздушное судно находится в аварийном положении, другие воздушные суда, о которых известно, что они находятся вблизи соответствующего воздушного судна, по возможности в кратчайшие сроки, информируются о характере аварийного положения, за исключением случаев, указанных в п. 5. 6. 2.

5. 6. 2 В том случае, когда орган обслуживания воздушного движения знает или предполагает, что воздушное судно является объектом незаконного вмешательства, в сообщениях ОВД, передаваемых по каналам связи "воздух- земля", не дается никаких ссылок на характер аварийного положения, если на это не делалось ссылки в сообщениях, поступивших с борта соответствующего воздушного судна, и если есть основания полагать, что такая ссылка ухудшит положение.

Выдержки из приложения 13 "расследование авиационных происшествий"
Глава 5. Расследование
Организация и проведение расследования
Ответственность государства, проводящегорасследование

Информирование органов обеспечения безопасности авиации

5. 11 Если в ходе расследования становится известно или есть подозрение, что имел место акт незаконного вмешательства, уполномоченный по расследованию немедленно принимает меры для информирования органов обеспечения авиационной безопасности заинтересованного (ых) государства (государств).

Выдержки из приложения 14 "аэродромы" 
том i. Проектирование и эксплуатация аэродромов
Глава 3. Физические характеристики

3. 13 Изолированное место стоянки воздушных судов

3. 13. 1 В аэропорту выделяется изолированная стоянка или аэродромно-диспетчерский пункт уведомляется об участке или участках, пригодных для стоянки воздушного судна, о котором известно или предполагается, что оно подверглось незаконному вмешательству, или которое по иным причинам необходимо изолировать и исключить из обычной деятельности аэродрома.

3. 13. 2 Рекомендация. Такое изолированное место для стоянки воздушных судов следует выделять на максимально возможном удалении, но ни в коем случае не ближе 100 м от других стоянок, зданий или общественных мест и т. д. Эту стоянку не следует располагать над такими подземными сооружениями, как газохранилища и станции ГСМ, и, по возможности, в местах прохождения электрокабелей или кабелей связи.

Глава 5. Визуальные аэронавигационные средства

5. 3 Огни

5. 3. 21 Прожекторное освещение перронов (см. также пп. 5. 3. 15. 1 и 5. 3. 16. 1)

Применение

5. 3. 21. 1 Рекомендация. На перроне, в зоне противообледенительной защиты и на выделенной изолированной стоянке воздушных судов следует обеспечивать про​жекторное освещение, если они предназначены для эксплуатации в ночное время.

Примечание 1. В тех случаях, когда зона противообледенительной защиты находится в непосредственной близости от ВПП и постоянное прожекторное освещение может приводить пилотов в замешательство, могут потребоваться другие средства освещения этой зоны.

Примечание 2. О выделении специальной стоянки для воздушных судов говорится в п. 3. 13.

Примечание 3. Инструктивный материал в отношении прожекторного освещения перрона приводится в части 4 Руководства по проектированию аэродромов.

Глава 8. Оборудование и установки

8. 1 Резервный источник электроснабжения

Общие положения

Применение

8. 1. 1 Рекомендация. Следует предусмотреть резервный источник электропитания, который бы обеспечивал потребность в энергии по крайней мере тех аэродромных средств, которые перечислены ниже:

е) основного освещения в целях безопасности, если оно предусмотрено в соответствии с п. 8. 5;

8. 4 Огораживание

Применение

8. 4. 2 Рекомендация. На аэродроме следует установить ограду или другие подходящие барьеры для предотвращения случайного или умышленного появления постороннего лица в зоне аэродрома, закрытой для доступа публики.

Примечание 1. Под этим имеется также в виду ограждение канализационных колодцев, водостоков, туннелей и т. д. куда необходимо закрыть доступ.

Примечание 2. Может возникнуть необходимость принять специальные меры для ограничения доступа посторонних лиц на ВПП или рулежные дорожки, которые проходят над общественными дорогами.

8. 4. 3 Рекомендация. Следует принять необходимые меры для предотвращения случайного или умышленного появления посторонних лиц в местах размещения наземного оборудования и средств за пределами аэродрома, имеющих важное значение для безопасности гражданской авиации.

Расположение

8. 4. 4 Рекомендация. Ограду или барьер следует устанавливать таким образом, чтобы отделить места, открытые для публики, от рабочей площади и других зон и средств на аэродроме, имеющих важное значение для безопасной эксплуатации воздушных судов.

8. 4. 5 Рекомендация. При необходимости усиления мер безопасности по обе стороны ограды или барьера следует иметь полосу свободного пространства, которая облегчает работу занимающихся патрулированием сотрудников охраны и затруднит посторонним лицам преодоление ограды. Следует предусматривать сооружение окружной дороги с внутренней стороны ограждения аэродрома, предназначенной для использования как техническим персоналом, так и занимающимися патрулированием сотрудниками безопасности.

8. 5 Освещение в целях безопасности

Рекомендация. Установленные в аэропорту ограду и другие барьеры, предназначенные для обеспечения безопасности международной гражданской авиации и ее служб, следует, где это целесообразно по соображениям безопасности, снабжать необходимым минимумом освещения. Следует предусматривать установку огней для освещения территории по обе стороны ограды или барьера, в частности в местах прохода.

Глава 9. Аварийные и другие службы

9. 1 Планирование мероприятий на случай аварийной обстановки на аэродроме

Общие положения

Вступительное примечание. Планирование мероприятий на случай аварийной обстановки на аэродроме представляет собой процесс подготовки аэродрома на случай возникновения чрезвычайных обстоятельств на аэродроме или в его окрестностях. Целью планирования меропри​ятий на случай аварийной обстановки на аэродроме является сведение к минимуму последствии аварийных ситуаций, прежде всего с целью спасения жизни людей и обеспечения выполнения операций воздушных судов. План мероприятий на случай аварийной обстановки на аэродроме определяет порядок координации действий различных аэродромных органов (или служб) и других органов из окружающих аэродром районов, которые могли бы оказать помощь в случае чрезвычайных происшествий. Инструктивный материал в помощь соответствующему органу при организации планирования мероприятий на случай аварийной обстановки на аэродроме приводится в Руководстве по аэропортовым службам, часть 7.

9. 1. 1 План мероприятий на случаи аварийной обстановки на аэродроме разрабатывается для аэродрома с учетом полетов воздушных судов и других видов деятельности на аэродроме.

9. 1. 2 План мероприятий на случай аварийной обстановки на аэродроме предусматривает координацию дейст​вий, предпринимаемых при возникновении чрезвычайных обстоятельств на аэродроме или в его окрестностях.

Примечание. Примеры аварийных ситуаций: аварийные ситуации с воздушными судами, акты саботажа, включая угрозы применения взрывчатых устройств, незаконный захват воздушного судна, происшествия, связанные с опасными грузами, пожары в зданиях и стихийные бедствия.

9. 1. 3 План обеспечивает координацию действий или участие всех существующих органов, которые, по мнению соответствующего компетентного органа, могут оказать помощь при возникновении аварийной ситуации.

Примечание. Такими органами, например, являются:

-  на аэродроме: орган управления воздушным движением, аварийно-спасательные и противопожарные службы, администрация аэродрома, медико-санитарные службы, включая службы скорой помощи, эксплуатанты воздушных судов, службы безопасности и полиция;

-  вне аэродрома: пожарные команды, полиция, медико-санитарные службы, включая службы скорой помощи, больницы и госпитали, военные власти, службы портовой или береговой охраны.

9. 1. 4 Рекомендация. План должен предусматривать необходимое сотрудничество и координацию с координационным центром спасания.

9. 1. 5 Рекомендация. План мероприятий на случай аварийной обстановки на аэродроме должен включать по крайней мере следующее:

a) виды аварийных ситуаций, для которых составляется план мероприятий;

b) органы, участие которых предусмотрено в плане;

c) ответственность и роль каждого органа, аварийный оперативный центр и командный пункт для всех видов аварийной обстановки;

d) информацию о фамилиях и номерах телефонов сотрудников или лиц, с которыми должна устанав​ливаться связь в случае возникновения конкретной аварийной ситуации: и

e) карту аэродрома и его окрестностей с нанесенной сеткой координат.

Аварийный оперативный центр и командный пункт

9. 1. 7 Рекомендация. На случай аварийной ситуации следует иметь стационарный аварийный оперативный центр и подвижной командный пункт.

9. 1. 8 Рекомендация. Аварийный оперативный центр должен быть структурным подразделением аэродромных служб и отвечать за общую координацию и руководство работами в аварийной обстановке.

9. 1. 9 Рекомендация. Командный пункт должен обладать способностью быстрой переброски, при необходимости, к месту происшествия, и он должен осуществлять на месте координацию работ служб по ликвидации последствий происшествия.

9. 1. 10 Рекомендация. Одно лицо должно назначаться руководителем аварийного оперативного центра и. при необходимости, другое лицо - руководителем командного пункта.

Система связи

9. 1. 11 Рекомендация. В соответствии с планом и с учетом конкретных особенностей аэродрома должны предусматриваться соответствующие системы связи между командным пунктом и аварийным оперативным центром и с участвующими органами.

Отработка действия на случай аварийной обстановки на аэродроме

9. 1. 12 В плане устанавливается порядок периодической проверки соответствия плана предъявляемым требованиям и анализа результатов с целью повышения его эффективности.

Примечание. В план включаются все участвующие органы с предоставленным снаряжением.

9. 1. 13 План следует проверять путем отработки:

a) полномасштабных действий на случаи аварийной обстановки на аэродроме через промежутки времени, не превышающие два года; и

b) отдельных мероприятий на случай аварийной обстановки на аэродроме в промежуточный период для устранения любых недостатков, вскрытых в ходе отработки полномасштабных действий; и затем анализировать, или после ликвидации фактической аварийной ситуации, в целях устранения любых недостатков, обнаруженных при отработке действий или при ликвидации фактической аварийной ситуации.

Примечание. Цель отработки полномасштабных действий заключается в обеспечении соответствия плана требованиям к ликвидации различных типов аварийных ситуаций. Цель отработки отдельных мероприятий заключается в обеспечении эффективности ответных действий определенных участвующих органов и компонентов плана, например системы связи.

Выдержки из приложения 18 "безопасная перевозка опасных грузов по воздуху"
Глава 2. Применение

2. 2 Технические инструкции по опасным грузам

2. 2. 1 Каждое Договаривающееся государство принимает необходимые меры, чтобы обеспечить соблюдение подробных положений, содержащихся в Технических инструкциях по безопасной перевозке опасных грузов по воздуху (Doc 9284), которые периодически утверждаются и издаются в соответствии с процедурой, установленной Советом ИКАО. Кроме того, каждое Договаривающееся государство принимает необходимые меры, чтобы обеспечить соблюдение положений любой поправки к Техническим инструкциям, которая может публиковаться в ходе установленного периода применимости издания Технических инструкций.

2. 2. 2 Рекомендация. Каждому Договаривающемуся государству следует информировать ИКАО о трудностях, которые встречаются при применении Технических инструкций, и о любых изменениях, которые целесообразно внести в эти инструкции.

Глава 10. Составление программ подготовки

Программы подготовки по опасным грузам составляются и обновляются, как это предусмотрено в Технических инструкциях.

Выдержки из doc 9284 "технические инструкции по безопасной перевозке опасных грузов по воздуху"
Часть 1. Общие положения
Глава 4 Подготовка персонала

Расхождения в практике государств CAS, НК1 касаются части данной главы: см. таблицу А-1

1. 1 Составление программ подготовки персонала

4. 1. 1 Программы первоначальной и периодической подготовки персонала, касающиеся перевозки опасных грузов, должны разрабатываться и осуществляться от имени или самими:

а) агентствами, занимающимися досмотром пассажиров и их багажа в целях обеспечения безопасности.

Выдержки из правил аэронавигационного обслуживания "организация воздушного движения" (doc 4444)
Глава 5. Методы и минимумы эшелонирования

5. 2 Общие положения, касающиеся эшелонирования контролируемого движения

5. 2. 1. 2 Во всех случаях, когда исключительные обстоятельства, например незаконное вмешательство, требуют соблюдения повышенной осторожности, должны применяться интервалы эшелонирования, превышающие установленные минимумы. Это следует делать с должным учетом всех соответствующих факторов, с тем чтобы не нарушать поток воздушного движения путем применения завышенных интервалов эшелонирования.

Примечание 1. Незаконное вмешательство в полет воздушного судна представляет собой случай, приводящий к возникновению исключительных обстоятельств, которые могут потребовать применения между воздушным судном, подвергшимся незаконному вмешательству, и другими воздушными судами интервалов эшелонирования превышающих установленные минимумы.

Глава 15. Порядок действий в аварийной обстановке при отказе связи и 
в непредвиденных обстоятельствах

15. 1. 1 Общие положения

15. 1. 1. 1 Разнообразие обстоятельств при каждой аварийной обстановке не позволяет установить точный подробный порядок действий, которого следует придерживаться. Изложенный в данном разделе порядок действий предназначен для персонала служб воздушного движения в качестве общего руководства. При работе в аварийной обстановке органы управления воздушным движением осуществляют полную и всеобъемлющую координацию действии, а персонал руководствуется здравым смыслом.

Примечание I. Дополнительные правила применения радиолокатора в аварийной обстановке или в непредвиденных обстоятельствах содержатся в п. 8. 8. 1 главы 8.

Примечание 2. Если пилот воздушного судна, находящегося в аварийном положении, ранее получил указание органа УВД задействовать приемоответчик с использованием конкретного кода, данный код, как правило, сохраняется, если в особых обстоятельствах пилот не примет иное решение или не получит другое указание. В том случае, если орган УВД не потребовал установить какой-либо код, пилот устанавливает приемоответчик в режиме А код 7700.

15. 1. 1. 2 В том случае, когда воздушное судно сообщает об аварийной обстановке, органу ОВД следует предпринять следующие надлежащие действия:

a) принять все необходимые меры для установления опознавательного индекса и типа воздушного судна, типа аварийной обстановки, намерений летного экипажа, а также местоположения и эшелона полета воздушного судна, если эта информация не была четко представлена летным экипажем или неизвестна;

b) принять решение относительно предоставления наиболее эффективной помощи;

c) заручиться поддержкой любого другого органа ОВД или других служб, которые в состоянии оказать помощь воздушному судну;

d) предоставить летному экипажу любую требующуюся ему информацию, а также любую дополнительную соответствующую информацию, например данные о подходящих аэродромах, минимальные безопасные абсолютные высоты, метеорологическую информацию;

e) получить от эксплуатанта или летного экипажа следующую информацию, которая может иметь отношение к данному случаю: количество людей на борту, количество оставшегося топлива, возможное наличие опасных материалов и их характер; и

f) уведомить соответствующие органы ОВД и полномочные органы, как указано в местных инструкциях.

15. 1. 1. 3 По мере возможности следует избегать изменения радиочастот и кода ВОРЛ; как правило, это следует делать только в том случае, когда соответствующим воздушным судам может быть предоставлено более совершенное обслуживание. Следует ограничить до минимума указания по маневрированию воздушным судам с отказавшими двигателями. При необходимости, о сложившихся обстоятельствах следует информировать другие воздушные суда, выполняющие полет вблизи воздушного судна, находящегося в аварийной обстановке.

Примечание. Информация, указанная в п. 15. 1. 1. 2 е) будет запрашиваться у летного экипажа только в том случае, если она не получена от эксплуатанта или из других источников, и будет ограничиваться важной информацией.

15. 1. 2 Право первоочередности

Воздушное судно, в отношении которого известно или предполагается, что оно находится в аварийном положении, включая акты незаконного вмешательства, пользуется правом первоочередности по отношению к другим воздушным судам.

15. 1. 3 Незаконное вмешательство и угроза взрыва воздушного судна

15. 1. 3. 1 Персонал служб воздушного движения должен быть готов распознать любой признак того, что воздушное судно подвергается незаконному вмешательству.

15. 1. 3. 2 При любом подозрении на то, что воздушное судно подвергается незаконному вмешательству, и когда не обеспечивается четкая автоматическая индикация кода 7500 и кода 7700 в режиме А ВОРЛ, диспетчер радиолокационного контроля предпринимает попытки проверить любое подозрение путем переключения декодера ВОРЛ в режиме А сначала на код 7500, а после этого - код 7700.

Примечание. Предполагается, что воздушное судно, оборудованное приемоответчиком ВОРЛ. будет использовать приемоответчик в режиме А для передачи кода 7500, с тем, чтобы конкретно указать, что оно является объектом незаконного вмешательства. Это воздушное судно может использовать приемоответчик в режиме А для передачи кода 7700, с тем, чтобы указать, что оно подвергается серьезной и непосредственной опасности и ему требуется немедленная помощь.

15. 1. 3. 3 Во всех случаях, когда известно или предполагается, что воздушное судно подвергается незаконному вмешательству, органы ОВД незамедлительно отвечают на просьбы данного воздушного судна или удовлетворяют его возможные требования, включая просьбы о предоставлении соответствующей информации об аэронавигационных средствах, правилах и видах обслуживания, относящихся к маршруту полета и к любому аэродрому предполагаемой посадки, и предпринимают необходимые действия для обеспечения беспрепятственного выполнения полета на всех этапах.

15. 1. 3. 3. 1 Органы ОВД также:

а) передают и продолжают передавать информацию, относящуюся к безопасному производству полета, не дожидаясь ответа от воздушного судна;

b) контролируют и регистрируют ход полета, используя для этого все имеющиеся средства, а также координируют передачу управления с соседними органами ОВД, не требуя от воздушного судна передачи сообщении или других ответных действии, если с этим воздушным судном не поддерживается нормальная связь;

c) информируют и продолжают постоянно информировать соответствующие органы ОВД, включая расположенные в соседних РПИ, которые могут иметь отношение к ходу полета.

Примечание. При соблюдении данного положения должны учитываться все факторы, которые могут повлиять на ход полета, включая запас топлива и возможность неожиданных изменений маршрута и пункта назначения. Цель соблюдения этого положения заключается в том, чтобы заблаговременно, насколько это практически возможно в данных условиях, обеспечивать каждый орган ОВД соответствующей информацией об ожидаемом или возможном входе воздушного судна в его район ответственности;

d) уведомляют:

-  эксплуатанта или назначенного им представителя;

-  соответствующий координационный центр поиска и спасания согласно соответствующим прави​лам аварийного оповещения;

-  назначенный полномочный орган по обеспечению безопасности.

Примечание. Предполагается, что назначенный полномочный орган по обеспечению безопасности и/или эксплуатант в свою очередь уведомляет другие заинтересованные стороны в соответствии с заранее установленным порядком;

e) ретранслируют соответствующие сообщения, относящиеся к обстоятельствам незаконного вмешательства, между воздушным судном и назначенными полномочными органами.

15. 1. 3. 4 Следующие дополнительные правила применяются в случае получения информации об угрозе, связанной с размещением на борту известного воздушного судна бомбы или другого взрывного устройства. Орган ОВД, получив информацию об угрозе:

а) находясь на прямой связи с воздушным судном, незамедлительно информирует летный экипаж об угрозе и обстоятельствах, связанных с этой угрозой, или

b) при отсутствии прямой связи с воздушным судном информирует летный экипаж самым быстрым способом через другие органы ОВД или по другим каналам.

15. 1. 3. 5 Орган ОВД, находящийся на связи с воздушным судном, убеждается в намерениях летного экипажа и сообщает об этих намерениях другим органам ОВД, которые могут иметь отношение к этому полету.

15. 1. 3. 6 В отношении этого воздушного судна принимаются самые срочные меры, при этом исключается, насколько это возможно, риск для безопасности полетов других воздушных судов, а также персонала и наземных установок.

15. 1. 3. 7 Воздушному судну, находящемуся в полете, незамедлительно выдается новое разрешение следовать до установленного пункта назначения. При первой возможности утверждается любой запрос летного экипажа на набор высоты или снижение для того, чтобы уровнять или уменьшить разницу между внешним атмосферным давлением и атмосферным давлением в кабине экипажа.

15. 1. 3. 8 Воздушному судну на земле следует дать указание как можно дальше находиться от других воздушных судов и установок и, при необходимости, освободить ВПП. В соответствии с местными инструкциями воздушному судну следует дать указание вырулить на назначенное или изолированное место стоянки. Если летный экипаж в срочном порядке осуществляет высадку пассажиров и экипажа, другие воздушные суда, транспортные средства и персонал должны находиться на безопасном удалении от воздушного судна, подвергающегося угрозе.

15. 1. 3. 9 Органы ОВД не дают каких-либо рекомендаций или предложений летному экипажу относительно предпринятия действий в отношении взрывного устройства.

15. 1. 3. 10 Воздушному судну, в отношении которого известно или предполагается, что оно является объектом незаконного вмешательства или которое по иным причинам необходимо изолировать и исключить из обычной деятельности аэродрома, дается разрешение занять указанное изолированное место стоянки. В том случае, когда такое изолированное место стоянки не указано или, если указанное место занято, воздушному судну дается разрешение занять место в пределах участка или участков, выбранных по предварительной договоренности с администрацией аэродрома. В разрешении на руление указывается маршрут руления, по которому необходимо следовать до места стоянки. Этот маршрут выбирается таким образом, чтобы свести к минимуму любую опасность для пассажиров и прочих лиц, других воздушных судов и сооружений на аэродроме.

Примечание. См. главу 3 тома I Приложения 14

Выдержки из тома 1 "производство полетов воздушных судов" 
правил аэронавигационного обслуживания (doc 8168)
Часть viii. Вторичный обзорный радиолокатор (ворл). Правила эксплуатации приемоответчика
Глава 1. Эксплуатация приемоответчиков

1. 4 Действия в аварийной обстановке

1. 4. 1 При возникновении аварийной обстановки пилот воздушного судна устанавливает в приемоответчике код 7700 режима А, если ранее службой УВД не было дано указание об использовании другого определенного кода. В этом случае пилот использует данный определенный код до получения других указаний службы УВД.

1. 4. 2 Несмотря на правила п. 1. 4. 1, пилот может выбрать код 7700 режима А в тех случаях, когда имеются основания полагать, что это является наилучшим образом действий.

1. 6 Незаконное вмешательство во время полета воздушного судна

1. 6. 1 Если воздушное судно, находящееся в полете, стало объектом незаконного вмешательства, командир воздушного судна делает все возможное для установки в приемоответчике кода 7500 режима А, чтобы сообщить об обстановке, если обстоятельства не позволяют использовать код 7700.

1. 6. 2 Если пилот выбрал код 7500 режима А и впоследствии служба УВД дает ему указание подтвердить этот код в соответствии с п. 1. 1. 5, он, в зависимости от обстоятельств, либо подтверждает код, либо не отвечает совсем.

Примечание. Отсутствие ответа от пилота служит для службы УВД подтверждением того, что использование кода 7500 не является следствием случайного выбора неправильного кода.

- Конец –
	


Технические издания ИКАО

Ниже приводится статус и общее описание различных серий технических изданий, выпускаемых Международной организацией гражданской авиации. В этот перечень не включены специальные издания, которые не входят ни в одну из указанных серий, например "Каталог аэронавигационных карт ИКАО" или "Метеорологические таблицы для международной аэронавигации".

Международные стандарты и Рекомендуемая практика принимаются Советом ИКАО в соответствии со статьями 54, 37 и 90 Конвенции о международной гражданской авиации и для удобства пользования называются Приложениями к Конвенции. Единообразное применение Договаривающимися государствами требований, включенных в Международные стандарты, признается необходимым для безопасности и регулярности международной аэронавигации, а единообразное применение требований, включенных в Рекомендуемую практику, считается желательным в интересах безопасности, регулярности и эффективности международной аэронавигации. Для обеспечения безопасности и регулярности международной аэронавигации весьма важно знать, какие имеются различия между национальными правилами и практикой того или иного государства и положениями Международного стандарта. В случае же несоблюдения какого-либо Международного стандарта Договаривающееся государство, согласно статье 38 Конвенции, обязано уведомить об этом Совет. Для обеспечения безопасности аэронавигации могут также иметь значение сведения о различиях с Рекомендуемой практикой, и, хотя Конвенция не предусматривает каких-либо обязательств в этом отношении. Совет просил Договаривающиеся государства уведомлять не только о различиях с Международными стандартами, но и с Рекомендуемой практикой.

Правила аэронавигационного обслуживания (PANS) утверждаются Советом и предназначены для применения во всем мире. Они содержат в основном эксплуатационные правила, которые не получили еще статуса Международных стандартов и Рекомендуемой практики, а также материалы более постоянного характера, которые считаются слишком подробными, чтобы их можно было включить в Приложение, или подвергаются частым изменениям и дополнениям и для которых процесс, предусмотренный Конвенцией, был бы слишком затруднителен.

Дополнительные региональные правила (SUPPS) имеют такой же статус, как и PANS, но применяются только в соответствующих регионах. Они разрабатываются в сводном виде, поскольку некоторые из них распространяются на сопредельные регионы или являются одинаковыми в двух или нескольких регионах.

В соответствии с принципами и политикой Совета подготовка ниже перечисленных изданий производится с санкции Генерального секретаря.

Технические руководства содержат инструктивный и информационный материал, развивающий и дополняющий Международные стандарты, Рекомендуемую практику и PANS, и служат для оказания помощи в их применении.

Аэронавигационные планы конкретизируют требования к средствам и обслуживанию международной аэронавигации в соответствующих аэронавигационных регионах ИКАО. Они готовятся с санкции Генерального секретаря на основе рекомендаций региональных аэронавигационных совещаний и принятых по ним решений Совета. В планы периодически вносятся поправки с учетом изменений требований и положения с внедрением рекомендованных средств и служб.

Циркуляры ИКАО содержат специальную информацию, представляющую интерес для Договаривающихся государств, включая исследования по техническим вопросам.
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Соглашение
о сотрудничестве по обеспечению защиты гражданской авиации
от актов незаконного вмешательства
(Минск, 26 мая 1995 г.)

Государства-участники настоящего Соглашения в лице правительств, именуемые в дальнейшем - Стороны,

стремясь к достижению согласованных мер, направленных на предотвращение и пресечение актов незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации,

руководствуясь международными соглашениями и конвенциями, положениями Соглашения о гражданской авиации и об использовании воздушного пространства от 25 декабря 1991 года, подписанными Сторонами,

принимая во внимание положения двусторонних соглашений о воздушном сообщении,

согласились о нижеследующем:

Статья 1.

Для целей настоящего Соглашения употребляемые в нем термины означают:

"авиационная безопасность" - комплекс мер, а также людские и материальные ресурсы, предназначенные для защиты гражданской авиации от актов незаконного вмешательства;

"территория Стороны" - находящееся под суверенитетом государства участника настоящего Соглашения сухопутное и водное пространство, в том числе территориальные воды, и воздушное пространство над ними;

"воздушное судно Стороны" - любое воздушное судно, занесенное в государственный реестр гражданских воздушных судов Стороны в соответствии с национальным законодательством;

"воздушное судно, подвергшееся незаконному вмешательству" - воздушное судно одной из Сторон, с борта которого или в отношении которого поступило сообщение или имеется иная информация о совершении или об угрозе совершения акта незаконного вмешательства.

Статья 2.

Каждая Сторона на своей территории принимает в соответствии со своим национальным законодательством все необходимые меры по предотвращению актов незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации, в том числе осуществляет в интересах авиационной безопасности охрану аэропортов, воздушных судов, досмотр пассажиров, ручной клади и багажа, а также контроль грузов, перевозимых на воздушных судах.

Каждая Сторона обеспечивает в пределах практических возможностей удовлетворение просьб другой Стороны, касающихся принятия дополнительных мер авиационной безопасности в отношении ее воздушных судов.

Статья 3.

Каждая Сторона в случае возникновения угрозы совершения или совершения акта незаконного вмешательства в отношении воздушного судна другой Стороны немедленно уведомляет об этом другую Сторону и принимает все необходимые меры для предотвращения или пресечения такого акта, а также меры по защите и оказанию необходимой помощи пассажирам, членам экипажа и обеспечению сохранности воздушного судна, багажа, груза и почты.

Информация об угрозе совершения или о совершении акта незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации своевременно направляется заинтересованным Сторонам для обеспечения согласованных действий и оказания взаимной помощи.

Статья 4.

Сторона, на территории которой произвело посадку подвергшееся незаконному вмешательству воздушное судно другой Стороны, обеспечивает в соответствии с существующим порядком доступ к нему представителей дипломатических (консульских) учреждений, полномочных органов и авиапредприятий заинтересованных Сторон для выполнения ими необходимых служебных обязанностей.

Статья 5.

Сторона, на территории которой произвело посадку подвергшееся незаконному вмешательству воздушное судно другой Стороны, после пресечения преступного акта оказывает необходимую помощь и содействие членам экипажа и пассажирам воздушного судна в продолжении ими полета в пункт назначения или возвращении их в пункт начала полета, а также медицинскую помощь пострадавшим лицам.

Статья 6.

Вопросы юрисдикции в отношении лиц, совершивших или пытавшихся совершить акт незаконного вмешательства в отношении воздушного судна одной из Сторон, выдачи этих лиц, а также оказания правовой помощи при расследовании таких случаев решаются в соответствии с межгосударственными соглашениями, участниками которых являются Стороны.

Статья 7.

Стороны сотрудничают в целях совершенствования своих национальных программ авиационной безопасности.

Сотрудничество осуществляется в области применения и совершенствования существующих технических средств обеспечения авиационной безопасности, исследований и разработки новых видов оборудования, в области разработки и осуществления программ подготовки кадров, а также по разработке и применению унифицированных правил обеспечения авиационной безопасности и технологии обслуживания воздушных судов, пассажиров, членов экипажей, грузов и почты.

Статья 8.

В целях достижения согласованных действий Сторон по защите гражданской авиации от актов незаконного вмешательства и обеспечения взаимодействия соответствующих полномочных органов Сторон по реализации положений настоящего Соглашения при Межгосударственном авиационном комитете образуется Координационный совет по авиационной безопасности.

Положение о Координационном совете по авиационной безопасности утверждается Советом по авиации и использованию воздушного пространства.

Статья 9.

Вопросы, связанные с применением или толкованием настоящего Соглашения, разрешаются посредством переговоров и консультаций между полномочными органами Сторон или Советом по авиации и использованию воздушного пространства.

Статья 10.

Настоящее Соглашение временно применяется со дня подписания и вступает в силу со дня сдачи на хранение депозитарию третьего уведомления о выполнении Сторонами внутригосударственных процедур, необходимых для его вступления в силу.

Статья 11.

Стороны по взаимному согласию могут вносить в настоящее Соглашение изменения и дополнения.

Статья 12.

Каждая Сторона имеет право выйти из настоящего Соглашения путем письменного уведомления об этом депозитария не позднее чем за девяносто дней до даты выхода.

Статья 13.

Настоящее Соглашение открыто для присоединения к нему других государств, разделяющих его цели и принципы и готовых принять на себя вытекающие из Соглашения обязательства.

Совершено в городе Минске 26 мая 1995 года в одном подлинном экземпляре на русском языке. Подлинный экземпляр хранится в Исполнительном Секретариате Содружества Независимых Государств, который направит каждому государству, подписавшему настоящее Соглашение, его заверенную копию.
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Конвенция
для унификации некоторых правил, касающихся
международных воздушных перевозок
(Варшава, 12 октября 1929 г.)

(с изменениями и дополнениями от 28 сентября 1955 г.)

Германский Рейхспрезидент, Федеральный Президент Австрийской Республики, е. в. Король Бельгийцев, Президент Соединенных Штатов Бразилии, е. в. Король Болгар, Президент Национального Правительства Китая, е. в. Король Дании и Исландии, е. в. Король Египта, е. в. Король Испании, Глава Государства Эстонской Республики, Президент Финляндской Республики, Президент Французской Республики, е. в. Король Великобритании, Ирландии и Британских территорий за морями, Император Индии, Президент Эллинской Республики, е. с. Регент Венгерского Королевства, е. в. Король Италии, е. в. Император Японии, Президент Латвийской Республики, е. к. в. Великая Герцогиня Люксембургская, Президент Соединенных Штатов Мексики, е. в. Король Норвегии, е. в. Королева Нидерландов, Президент Польской Республики, е. в. Король Румынии, е. в. Король Швеции, Швейцарский Федеральный Совет, Президент Чехословацкой Республики, Центральный Исполнительный Комитет Союза Советских Социалистических Республик, Президент Соединенных Штатов Венесуэлы, е. в. Король Югославии, признав полезность регулирования в однообразном порядке условий международных воздушных перевозок в отношении документов, употребляемых для этих перевозок и ответственности перевозчика, назначили для этой цели своих соответственных Уполномоченных, которые, получив на то надлежащее разрешение, заключили и подписали следующую Конвенцию:

Глава I. Предмет - Определения.

Статья 1.

1. Настоящая Конвенция применяется при всякой международной перевозке людей, багажа или товаров, осуществляемой за плату посредством воздушного судна. Она применяется также к бесплатным перевозкам, осуществляемым посредством воздушного судна предприятием воздушных перевозок.

Согласно ст. 1 Протокола о поправках к настоящей Конвенции, текст следующего параграфа изложен в новой редакции.

2. Международной перевозкой в смысле настоящей Конвенции называется всякая перевозка, при которой, согласно определению Сторон, место определения и место назначения вне зависимости от того, имеются или нет перерыв в перевозке или перегрузка, расположены либо на территории двух Высоких Договаривающихся Сторон, либо на территории одной и той же Высокой Договаривающейся Стороны, если остановка предусмотрена на территории другого государства, даже если это Государство не является Высокой Договаривающейся Стороной. Перевозка без подобной остановки между двумя пунктами, находящимися на территории одной и той же Высокой Договаривающейся Стороны, не рассматривается в смысле настоящей Конвенции как международная.

Согласно ст. 1 Протокола о поправках к настоящей Конвенции, текст следующего параграфа изложен в новой редакции.

3. Перевозка, подлежащая осуществлению посредством нескольких последовательных воздушных перевозчиков, почитается образующей, с точки зрения применения настоящей Конвенции, единую перевозку, если она рассматривалась Сторонами как одна операция, вне зависимости от того, была ли она заключена в виде одного договора или ряда договоров, и она не теряет своего международного характера исключительно в силу того, что один или несколько договоров должны быть выполнены полностью на территории одного и того же государства.

Статья 2.

Согласно ст. II Протокола о поправках к настоящей Конвенции, текст следующей статьи изложен в новой редакции.

1. Конвенция применяется к перевозкам, совершенным государством или другими публично-правовыми юридическими лицами, отвечающим условиям, предусмотренным в статье 1.

2. Настоящая Конвенция не применяется при перевозке почтовой корреспонденции и почтовых посылок.

Глава II. Перевозочные документы.

Раздел I.- Проездной билет.

Статья 3.

Согласно ст. III Протокола о поправках к настоящей Конвенции, текст следующей статьи изложен в новой редакции.

1. При перевозке пассажиров должен выдаваться билет, содержащий:

а) указание места отправления и места назначения;

б) если места отправления и назначения находятся на территории одной и той же Высокой Договаривающейся Стороны, а одна или несколько предусмотренных остановок находятся на территории другого Государства, указание по крайней мере одной такой остановки;

в) уведомление о том, что если пассажир совершает поездку, при которой место окончательного назначения или остановка находятся не в стране отправления, к такой перевозке могут применяться постановления Варшавской Конвенции и что эта Конвенция определяет и в большинстве случаев ограничивает ответственность перевозчика в случае смерти или ранения лица, а также при утере или повреждении багажа.

2. Проездной билет будет являться свидетельством заключения договора о перевозке и его условий. Отсутствие, неправильность или утеря проездного билета не влияют ни на существование, ни на действительность договора о перевозке, который будет тем не менее подпадать под действие правил настоящей Конвенции. Однако, если с согласия перевозчика пассажир принят на борт самолета без выдачи ему проездного билета или если билет не содержит уведомления, требуемого параграфом 1 в) настоящей статьи, то перевозчик не будет иметь права ссылаться на положения статьи 22.

Раздел II. - Багажная квитанция.

Статья 4.

Согласно ст. IV Протокола о поправках к настоящей Конвенции, текст следующей статьи изложен в новой редакции.

1. При перевозке зарегистрированного багажа должна выдаваться багажная квитанция, которая, если она не объединена с проездным билетом или не включена в проездной билет, соответствующий положениям параграфа 1 статьи 3, должна содержать:

а) указание места отправления и места назначения;

б) если места отправления и назначения находятся на территории одной и той же Высокой Договаривающейся Стороны, а одна или несколько предусмотренных остановок находятся на территории другого Государства, указание по крайней мере одной такой остановки;

в) уведомление о том, что если совершается перевозка, при которой место окончательного назначения или остановка находятся не в стране отправления, к такой перевозке могут применяться постановления Варшавской конвенции и что эта Конвенция определяет и в большинстве случаев ограничивает ответственность перевозчиков в случае утери или повреждения багажа.

2. Багажная квитанция будет до доказательства противного являться свидетельством регистрации багажа и условий договора о перевозке. Отсутствие, неправильность или утеря багажной квитанции не влияют ни на существование, ни на действительность договора о перевозке, который будет тем не менее подпадать под действие правил настоящей Конвенции. Однако, если перевозчик примет на себя попечение о багаже без выдачи багажной квитанции или если багажная квитанция (если она не объединена с проездным билетом или не включена в проездной билет, соответствующий положениям параграфа 1 в) в статье 3 не содержит уведомления, требуемого параграфом 1 в) настоящей статьи, то он не будет иметь права ссылаться на положения параграфа 2 статьи 22.

Раздел III. - Воздушно-перевозочный документ.

Статья 5.

1. Каждый перевозчик товаров имеет право требовать от отправителя составления и вручения ему документа, именуемого: "воздушно-перевозочный документ"; всякий отправитель имеет право требовать от перевозчика принятия этого документа.

2. Однако, отсутствие, неправильность или утеря этого документа не влияет ни на существование, ни на действительность договора о перевозке, который будет, тем не менее, подпадать под действие правил настоящей Конвенции, с оговоркой, установленной в статье 9.

Статья 6.

1. Воздушно-перевозочный документ составляется отправителем в трех подлинных экземплярах и вручается вместе с товаром.

2. Первый экземпляр носит пометку "для перевозчика"; он подписывается отправителем. Второй экземпляр носит пометку "для получателя"; он подписывается отправителем и перевозчиком и должен следовать с товаром. Третий экземпляр подписывается перевозчиком и возвращается им отправителю по принятии товара.

Согласно ст. V Протокола о поправках к настоящей Конвенции, текст параграфа 3 изложен в новой редакции.

3. Перевозчик должен поставить свою подпись до погрузки товара на борт воздушного судна.

4. Подпись перевозчика может быть заменена штемпелем; подпись отправителя может быть печатная или заменена штемпелем.

5. Если, по требованию отправителя, перевозчик составит воздушно-перевозочный документ, он рассматривается, до доказательства противного, как действующий за счет отправителя.

Статья 7.

Перевозчик товаров имеет право требовать от отправителя составления отдельных воздушно-перевозочных документов, если имеется несколько мест.

Статья 8.

Согласно ст. VI Протокола о поправках к настоящей Конвенции, текст следующей статьи изложен в новой редакции.

Воздушно-перевозочный документ должен содержать:

а) указание места отправления и места назначения;

б) если места отправления и назначения находятся на территории одной и той же Высокой Договаривающейся Стороны, а одна или несколько предусмотренных остановок находятся на территории другого Государства, указание по крайней мере одной такой остановки;

в) уведомление отправителя о том, что, если совершается перевозка, при которой место окончательного назначения или остановка находятся не в стране отправления, к такой перевозке могут применяться постановления Варшавской конвенции и что эта Конвенция определяет и в большинстве случаев ограничивает ответственность перевозчиков в случае утери или повреждения товаров.

Статья 9.

Согласно ст. VII Протокола о поправках к настоящей Конвенции, текст следующей статьи изложен в новой редакции.

Если с согласия перевозчика товары погружены на борт воздушного судна без составления воздушно-перевозочного документа или если воздушно-перевозочный документ не содержит уведомления, требуемого параграфом в) статьи 8, то перевозчик не будет иметь права ссылаться на положения параграфа 2 статьи 22.

Статья 10.

1. Отправитель отвечает за правильность сведений и объявлений, касающихся товара, которые он заносит в воздушно - перевозочный документ.

Согласно ст. VIII Протокола о поправках к настоящей Конвенции, текст параграфа 2 изложен в новой редакции.

2. Отправитель будет нести ответственность за всякий вред, понесенный перевозчиком или любым другим лицом, перед которым перевозчик несет ответственность, по причине неправильности, неточности или неполноты сведений или объявлений, данных отправителем.

Статья 11.

1. Воздушно-перевозочный документ, до доказательства противного, является удостоверением заключения договора, принятия товара и условий перевозки.

2. Данные воздушно-перевозочного документа о весе, размерах и об упаковке товара, а также о числе мест, являются удостоверением, до доказательства противного; данные о количестве, об объеме и о состоянии товара служат доказательством против перевозчика лишь поскольку им была сделана их проверка в присутствии отправителя, с указанием об этом в воздушно-перевозочном документе или поскольку это касается данных о внешнем состоянии товара.

Статья 12.

1. Отправитель имеет право, при условии выполнения всех обязательств, вытекающих из договора перевозки, распоряжаться товаром, либо забирая его обратно с аэродрома отправления или назначения, либо останавливая его в пути следования при посадке, либо давая указание о выдаче его на месте назначения или в пути следования иному лицу, чем получатель, указанный в воздушно-перевозочном документе, либо требуя его (товара) возвращения на аэродром отправления, поскольку осуществление этого права не наносит ущерба ни перевозчику, ни другим отправителям и с обязательством возмещения вытекающих из этого расходов.

2. В тех случаях, когда невозможно исполнение распоряжений отправителя, перевозчик обязан немедленно его об этом уведомить.

3. Если перевозчик сообразуется с распоряжениями отправителя, не требуя представления выданного последнему экземпляра воздушно-перевозочного документа, то тем самым он принимает на себя, с сохранением права регресса к отправителю, ответственность за ущерб, который может быть этим причинен надлежащему владельцу воздушно-перевозочного документа.

4. Право отправителя прекращается в тот момент, когда возникает право получателя, согласно следующей ниже статье 13. Однако, если получатель отказывается от принятия перевозочного документа или товара, или, если они не могут быть ему вручены, то отправитель снова приобретает свое право распоряжения.

Статья 13.

1. За исключением случаев, указанных в предыдущей статье, получатель имеет право требовать от перевозчика, с момента прибытия товара на место назначения, передачи ему воздушно-перевозочного документа и выдачи ему товара, против уплаты суммы требований и исполнения условий перевозки, указанных в воздушно-перевозочном документе.

2. Если иное не будет оговорено, перевозчик обязан известить получателя немедленно по прибытии товара.

3. Если утеря товара признана перевозчиком или, если по истечении семидневного срока, считая со дня, когда товар должен был прибыть, товар не прибудет, получателю разрешается осуществлять по отношению к перевозчику права, вытекающие из договора о перевозке.

Статья 14.

Отправитель и получатель могут осуществлять все права, соответственно предоставленные им статьями 12 и 13, каждый от своего собственного имени, независимо от того, действует ли он в своих собственных интересах или в интересах другого, но при условии выполнения обязательств, налагаемых договором.

Статья 15.

1. Статьи 12, 13 и 14 не оказывают никакого влияния ни на взаимоотношения отправителя и получателя, ни на отношения третьих лиц, права которых проистекают либо от отправителя, либо от получателя.

2. Каждая оговорка, отступающая от условий статей 12, 13 и 14, должна быть занесена в воздушно-перевозочный документ.

Согласно ст. IX Протокола о поправках к настоящей Конвенции, текст ст. 15 дополнен параграфом 3

3. Ничто в настоящей Конвенции не мешает выдаче передаваемого воздушно-перевозочного документа.

Статья 16.

1. Отправитель обязан дать сведения и присоединить к воздушно-перевозочному документу документы, которые, до передачи товара получателю, необходимы для выполнения таможенных, городских-таможенных или полицейских формальностей. Отправитель отвечает перед перевозчиком за все убытки, которые могли бы проистечь от отсутствия, недостаточности или неправильности этих сведений и бумаг, за исключением случаев вины со стороны перевозчика или поставленных им лиц.

2. Перевозчик не обязан проверять эти сведения и документы в отношении их точности или достаточности.

Глава III. Ответственность перевозчика.

Статья 17.

Перевозчик отвечает за вред, происшедший в случае смерти, ранения или всякого другого телесного повреждения, понесенного пассажиром, если несчастный случай, причинивший вред, произошел на борту воздушного судна или во время всяких операций при посадке и высадке.

Статья 18.

1. Перевозчик отвечает за вред, происшедший в случае уничтожения, потери или повреждения зарегистрированного багажа или товара, если происшествие, причинившее вред, произошло во время воздушной перевозки.

2. Воздушная перевозка, по смыслу предыдущего абзаца, охватывает период времени, в течение которого багаж или товар находятся под охраной перевозчика, независимо от того, имеет ли это место на аэродроме, на борту воздушного судна или в каком-либо ином месте, в случае посадки вне аэродрома.

3. Период времени воздушной перевозки не включает в себя никакой земной, морской или речной перевозки, осуществленной вне аэродрома. Однако, если подобная перевозка осуществляется во исполнение договора воздушной перевозки, в целях погрузки, сдачи или перегрузки, всякий ущерб почитается вытекающим, до доказательства противного, из происшествия, происшедшего во время воздушной перевозки.

Статья 19.

Перевозчик несет ответственность за вред, происшедший вследствие опоздания при воздушной перевозке пассажиров, багажа или товаров.

Статья 20.

1. Перевозчик не несет ответственности, если он докажет, что им и поставленными им лицами были приняты все необходимые меры к тому, чтобы избежать вреда или что им было невозможно их принять.

Согласно ст. X Протокола о поправках к настоящей Конвенции, текст параграфа 2 опущен.

Статья 21.

В случае, если перевозчик докажет, что вина лица, потерпевшего вред, была причиной вреда или содействовала ему, суд может, согласно постановления своего собственного закона, устранить или ограничить ответственность перевозчика.

Статья 22.

Согласно ст. XI Протокола о поправках к настоящей Конвенции, текст следующей статьи изложен в новой редакции.

1. При перевозке пассажиров ответственность перевозчика в отношении каждого пассажира ограничивается суммой двести пятьдесят тысяч франков. В случае, если согласно закону суда, в котором вчинен иск, возмещение может быть установлено в виде периодических платежей, эквивалентная капитализированная сумма указанных платежей не может превышать двухсот пятидесяти тысяч франков. Однако посредством особого Соглашения перевозчик и пассажир могут установить и более высокий предел ответственности.

2. а) При перевозке зарегистрированного багажа и товаров ответственность перевозчика ограничивается суммой в двести пятьдесят франков с килограмма, за исключением случаев, когда пассажир или отправитель в момент передачи места перевозчику делают специальное заявление о заинтересованности в доставке к месту назначения и уплачивают, если это требуется, дополнительный сбор. В этом случае перевозчик обязан уплатить сумму, не превышающую объявленной суммы, если только он не докажет, что эта сумма превышает действительную заинтересованность пассажира или отправителя в доставке к месту назначения.

б) В случае утери, повреждения или задержки части зарегистрированного багажа или товаров, или какого-либо предмета, входящего в их состав, вес, который должен приниматься во внимание при определении суммы, которой ограничивается ответственность перевозчика, должен быть только общим весом указанного веса или мест. Однако когда утеря, повреждение или задержка зарегистрированного багажа или груза или какого-либо предмета, входящего в их состав, сказывается на стоимости других мест, включенных в ту же самую багажную квитанцию или в тот же самый воздушно-перевозочный документ, то общий вес такого места или мест должен также приниматься во внимание при определении предела ответственности.

3. В отношении предметов, оставляемых пассажиром при себе, ответственность перевозчика ограничивается пятью тысячами франков с пассажира.

4. Пределы, установленные настоящей статьей, не препятствуют суду присудить в соответствии со своим законом дополнительно все или часть судебных издержек и других расходов по судебному разбирательству, понесенных истцом. Вышеуказанное положение не будет применяться, если сумма, присужденная за возмещение вреда, исключая судебные издержки и другие расходы, связанные с судебным разбирательством, не превышает суммы, которую перевозчик в письменном виде предложил истцу в течение шести месяцев со дня причинения вреда или до начала судебного дела, если эта дата является более поздней.

5. Суммы, указанные во франках в настоящей статье, будут рассматриваться как относящиеся к валютной единице, состоящей из шестидесяти пяти с половиной миллиграммов золота пробы девятьсот тысячных. Эти суммы могут переводиться в национальную валюту в округленных цифрах. Перевод сумм в национальную валюту, не имеющую золотого содержания, в случае судебных разбирательств будет производиться в соответствии с золотой стоимостью таких валют на дату судебного решения.

Статья 23.

1. Всякая оговорка, клонящаяся к освобождению перевозчика от ответственности или же установлению предела ответственности, меньшего чем тот, который установлен в настоящей Конвенции, является недействительной и не порождает никаких последствий, но недействительность этой оговорки не влечет за собой недействительности договора, который продолжает подпадать под действие постановлений настоящей Конвенции.

Согласно ст. XII Протокола о поправках к настоящей Конвенции, текст ст. 15 дополнен параграфом 2

2. Параграф 1 настоящей статьи не применяется к положениям, касающимся утери или вреда, происшедших в результате свойственного перевозимому грузу недостатка, качества или порока.

Статья 24.

1. В случаях, предусмотренных в статьях 18 и 19, иск об ответственности на каком бы то ни было основании может быть предъявлен лишь в согласии с условиями и пределами, предусмотренными настоящей Конвенцией.

2. В случаях, предусмотренных в статье 17, также применяются постановления предыдущего абзаца, без ущерба для определения круга лиц, которые имеют право искать, и для их соответственных прав.

Статья 25.

Согласно ст. XIII Протокола о поправках к настоящей Конвенции, текст следующей статьи изложен в новой редакции.

Пределы ответственности, установленные в статье 22, не будут применяться, если будет доказано, что вред произошел в результате действия или упущения перевозчика или поставленных им лиц, совершенного с намерением причинить вред или безрассудно и с сознанием того, что в результате этого, возможно, произойдет вред: при условии, что в случае такого действия или упущения поставленного лица будет также доказано, что оно действовало в пределах своих служебных обязанностей.

Согласно ст. XIV Протокола о поправках к настоящей Конвенции, текст Конвенции дополнен следующей статьей.

Статья 25 А

1. Если иск предъявлен к поставленному лицу перевозчика в связи с вредом, о котором говорится в настоящей Конвенции, то такое поставленное лицо, если оно докажет, что оно действовало в пределах своих служебных обязанностей, будет иметь право ссылаться на ограничения ответственности, на которые имеет право ссылаться сам перевозчик на основании статьи 22.

2. Общая сумма, которая может быть взыскана с перевозчика и с поставленных им лиц, не должна в этом случае превышать указанного предела.

3. Положения параграфов 1 и 2 настоящей статьи не будут применяться, если будет доказано, что вред явился результатом действия или упущения поставленного лица, совершенных с намерением причинить вред или безрассудно и с сознанием того, что в результате этого может быть причинен вред.

Статья 26.

1. Получение багажа и товаров получателем без возражений составит предположение, впредь до доказательства противного, что товары были доставлены в надлежащем состоянии и согласно перевозочного документа.

Согласно ст. XV Протокола о поправках к настоящей Конвенции, текст параграфа 2 изложен в новой редакции.

2. В случае причинения вреда лицо, имеющее право на получение груза, должно направить перевозчику возражение немедленно по обнаружении вреда и самое позднее в течение семи дней со дня получения багажа и четырнадцати дней со дня получения товаров. В случае опоздания протест должен быть произведен не позднее чем через 21 день, считая со дня, когда багаж или груз были переданы в его распоряжение.

3. Всякое возражение должно быть осуществлено путем оговорки, нанесенной на перевозочный документ, или иного письменного сообщения, отправленного в срок, установленный для этого возражения.

4. При отсутствии возражения в установленные сроки, никакие иски против перевозчика не принимаются, кроме случаев обмана со стороны последнего.

Статья 27.

В случае смерти должника, иск об ответственности, в пределах, предусмотренных настоящей Конвенцией, предъявляется к его правопреемникам.

Статья 28.

1. Иск об ответственности должен быть возбужден, по выбору истца, в пределах территории одной из Высоких Договаривающихся Сторон либо в суде по месту жительства перевозчика, по месту нахождения главного управления его предприятия или по месту, где он имеет контору, посредством которой был заключен договор, либо перед судом места назначения.

2. Процедура определяется законом суда, в котором вчинен иск.

Статья 29.

1. Иск об ответственности должен быть возбужден, под страхом утраты права на иск, в течение двух лет с момента прибытия по назначению или со дня, когда воздушное судно должно было бы прибыть, или с момента остановки перевозки.

2. Порядок исчисления срока определяется законом суда, в котором вчинен иск.

Статья 30.

1. В случаях перевозок, регулируемых определением третьего абзаца статьи 1, производимых несколькими последовательными перевозчиками, каждый перевозчик, принимающий пассажиров, багаж или товар, подпадает под действие правил, установленных настоящей Конвенцией, и рассматривается в качестве договаривающейся стороны по договору о перевозке, поскольку этот договор имеет отношение к части перевозки, совершаемой под его контролем.

2. В случае такой перевозки, пассажир или его управомоченные могут возбудить дело лишь против перевозчика, производившего ту перевозку, в течение которой произошел несчастный случай или опоздание, за исключением случая, когда по специальному условию первый перевозчик принял ответственность за весь путь.

3. Если дело идет о багаже или товарах, отправитель может возбудить дело против первого перевозчика, и получатель, имеющий право на получение - против последнего; и тот и другой могут, кроме того, искать с перевозчика, совершавшего перевозку, в течение которой произошли уничтожение, утеря, повреждение или задержка. Эти перевозчики будут нести солидарную ответственность перед отправителем и получателем.

Глава IV.
Постановления, касающиеся комбинированных перевозок.

Статья 31.

1. В случае комбинированных перевозок, осуществляемых частью по воздуху и частью каким-либо иным способом перевозки, постановления настоящей Конвенции применяются лишь к воздушной перевозке, если притом последняя отвечает условиям статьи 1.

2. Ничто в настоящей Конвенции не мешает сторонам, в случае комбинированной перевозки, включать в воздушно-перевозочный документ условия, относящиеся к иным видам перевозок, при условии, что постановления настоящей Конвенции будут применяемы в отношении перевозки по воздуху.

Глава V.
Общие и заключительные постановления.

Статья 32.

Являются недействительными всякие оговорки договора о перевозке и всякие особые соглашения, предшествовавшие причинению вреда, которыми стороны отступали бы от правил настоящей Конвенции, либо путем определения подлежащего применению закона, либо путем изменения правил о подсудности. Однако, при перевозке товаров, в пределах настоящей Конвенции допускается условие о третейском разбирательстве, если третейское разбирательство должно происходить в тех местностях, на которые распространяется компетенция судов, предусмотренных в статье 28 абзац 1.

Статья 33.

Ничто в настоящей Конвенции не может помешать перевозчику отказаться от заключения договора о перевозке или устанавливать правила, не противоречащие постановлениям настоящей Конвенции.

Статья 34.

Согласно ст. XVI Протокола о поправках к настоящей Конвенции, текст следующей статьи изложен в новой редакции.

Положения статей с 3 по 9 включительно, касающиеся перевозочных документов, не будут применяться в случае перевозки, осуществляемой при исключительных обстоятельствах вне всяких нормальных операций по воздушной эксплуатации.

Статья 35.

Когда в настоящей Конвенции речь идет о днях, то подразумеваются дни непрерывной последовательности, а не рабочие дни.

Статья 36.

Настоящая Конвенция составлена в одном экземпляре на французском языке, который будет храниться в архивах Министерства Иностранных Дел Польши, и заверенная копия которого будет передана распоряжением Польского Правительства Правительству каждой из Высоких Договаривающихся Сторон.

Статья 37.

1. Настоящая Конвенция будет ратифицирована. Ратификационные грамоты будут депонированы в архивах Министерства Иностранных Дел Польши, которое сообщит об этом депонировании Правительству каждой из Высоких Договаривающихся Сторон.

2. После того, как настоящая Конвенция будет ратифицирована пятью Высокими Договаривающимися Сторонами, она вступит в силу между ними на девяностый день после депонирования пятой ратификации. Впоследствии она вступит в силу между Высокими Договаривающимися Сторонами, которые ее ратифицировали, и Высокой Договаривающейся Стороной, которая депонирует свою ратификационную грамоту, на девяностый день после ее депонирования.

3. Правительство Польской Республики сообщит Правительству каждой из Высоких Договаривающихся Сторон дату вступления в силу настоящей Конвенции, также как и дату депонирования каждой ратификации.

Настоящая Конвенция ратифицирована ЦИК Союза ССР 7 июля 1934 г.

Ратификационная грамота депонирована в Варшаве 20 августа 1934 г.

Статья 38.

1. Настоящая Конвенция после вступления ее в силу останется открытой для присоединения всех государств.

2. Присоединение будет произведено посредством сообщения, направленного Правительству Польской Республики, которое сообщит об этом Правительству каждой из Высоких Договаривающихся Сторон.

3. Присоединение возымеет действие с девяностого дня после нотификации, сделанной Правительству Польской Республики.

Статья 39.

1. Каждая из Высоких Договаривающихся Сторон может денонсировать настоящую Конвенцию посредством сообщения, сделанного Правительству Польской Республики, которое немедленно известит об этом Правительство каждой из Высоких Договаривающихся Сторон.

2. Денонсирование возымеет действие через шесть месяцев после сообщения о денонсировании и лишь в отношении стороны, которая его произвела.

Статья 40.

1. Высокие Договаривающиеся Стороны могут при подписании, депонировании ратификаций или при своем присоединении, заявить, что принятие ими настоящей Конвенции не распространяется на всю совокупность или на какую-либо часть своих колоний, протекторатов, мандатных территорий или всякой иной территории, находящейся под их суверенитетом или под их властью, или на всякую иную территорию, находящуюся под сюзеренитетом.

2. Вследствие этого они могут впоследствии присоединиться отдельно от имени всей совокупности или какой-либо части своих колоний, протекторатов, мандатных территорий или всякой иной территории, находящейся под их суверенитетом или их властью, или всякой территории, находящейся под сюзеренитетом, таким образом не вошедших в их первоначальное сообщение.

3. Они также могут, сообразуясь с ее постановлениями, денонсировать настоящую Конвенцию отдельно, либо за всю совокупность, либо за какую-либо часть своих колоний, протекторатов, мандатных территорий или всякой иной территории, находящейся под их суверенитетом или их властью, или всякой территории, находящейся под сюзеренитетом.

Согласно ст. XVII Протокола о поправках к настоящей Конвенции, текст Конвенции дополнен следующей статьей.

Статья 40 А

1. В параграфе 2 статьи 37 и в параграфе 1 статьи 40 выражение "Высокая Договаривающаяся Сторона" означает "Государство". Во всех других случаях выражение "Высокая Договаривающаяся Сторона" означает Государство, чья ратификация или присоединение к Конвенции вошли в силу и чья денонсация Конвенции не вошла в силу.

2. Для целей настоящей Конвенции слово "территория" означает не только территорию метрополии Государства, но также все другие территории, за внешние отношения которых это Государство несет ответственность.

Статья 41.

Каждая из Высоких Договаривающихся Сторон может не ранее, чем через два года после вступления в силу настоящей Конвенции, взять на себя инициативу созыва новой международной конференции в целях изыскания тех улучшений, которые могли бы быть внесены в настоящую Конвенцию. С этой целью она обратится к Правительству Французской Республики, которое примет необходимые меры для подготовки этой конференции.

Настоящая Конвенция, заключенная в Варшаве 12 октября 1929 года, останется открытой для подписания до 31 января 1930 года.

 НОРМАТИВНЫЕ ПРАВОВЫЕ АКТЫ И ДОКУМЕНТЫ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

ЗАКОН РФ

О ведомственной охране
14.04.99 № 77 ФЗ

Принят Государственной Думой 17 марта 1999 г. 
Одобрен Советом Федерации 31 марта 1999 г.

Настоящий Федеральный закон определяет организационно-правовые основы создания и деятельности ведомственной охраны.

ГЛАВА I. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

Статья 1. Основные положения

В настоящем Федеральном законе применяются следующие основные понятия:

ведомственная охрана - совокупность создаваемых Федеральными органами исполнительной власти органов управления, сил и средств, предназначенных для защиты охраняемых объектов от противоправных посягательств;

охраняемые объекты - здания, строения, сооружения, прилегающие к ним территории и акватории, транспортные средства, а также грузы, в том числе при их транспортировке, денежные средства и иное имущество (далее — имущество), подлежащие защите от противоправных посягательств;

пропускной режим - порядок, обеспечиваемый совокупностью мероприятий и правил, исключающих возможного бесконтрольного входа (выхода) лиц, въезда (выезда) транспортных средств, вноса (выноса), ввоза (вывоза) имущества на охраняемые объекты и с охраняемых объектов;

внутриобъектовый режим - порядок, обеспечиваемый совокупностью мероприятий и правил, выполняемых лицами, находящимися на охраняемых объектах, в соответствии с требованиями внутреннего трудового распорядка и пожарной безопасности.

Статья 2. Основные задачи ведомственной охраны

Основными задачами ведомственной охраны являются:

защита охраняемых объектов от противоправных посягательств;

обеспечение на охранных объектах пропускного и внутриобъектового режимов;

предупреждение и пресечение преступлений и административных правонарушений на охраняемых объектах.

Иные задачи на ведомственную охрану могут быть возложены в соответствии с федеральными законами.

Статья 3. Основные принципы деятельности ведомственной охраны

Ведомственная охрана осуществляет свою деятельность на основе принципов:

уважения и соблюдения прав и свобод человека и гражданина;

законности;

взаимодействия с государственными органами обеспечения безопасности.

Статья 4. Правовое регулирование деятельности ведомственной охраны

Правовое регулирование де​ятельности ведомственной охраны осуществляется настоящим федеральным законом, другими федеральными законами, а также принимаемыми в соответствии с ними иными нормативными правовыми актами Российской Федерации.

ГЛАВА II. ОРГАНИЗАЦИЯ ВЕДОМСТВЕННОЙ ОХРАНЫ

Статья 5. Организация ведомственной охраны

Федеральные органы исполнительной власти, имеющие право на создание государственной ведомственной охраны, определяются Правительством Российской Федерации.

Структура органов ведомственной охраны, нормы численности работников ведомственной охраны, порядок организации их деятельности определяются положениями о ведомственной охране, разрабатываемыми федеральными органами исполнительной власти, имеющими право на создание ведомственной охраны, и утверждаемыми Правительством Российской федерации.

Статья 6. Работники ведомственной охраны

Работниками ведомственной охраны могут быть граждане Российской Федерации, достигшие возраста 18 лет, годные по состоянию здоровья и деловым качествам к выполнению задач, возложенных на ведомственную охрану.

На работников ведомственной охраны распространяется действие законодательства Российской Федерации о труде.

Работники ведомственной охраны обязаны ежегодно проходить медицинские осмотры, а также периодические проверки на годность к действиям в условиях, связанных с применением физической силы, специальных средств и огнестрельного оружия. Указанные осмотры и проверки осуществляются в порядке, установленном Министерством здравоохранения Российской Федерации и Министерством внутренних дел Российской федерации.

Профессиональная подготовка работников ведомственной охраны проводится в порядке, определяемом федеральными органами исполнительной власти, имеющими право на создание ведомственной охраны.

Работники ведомственной охраны исполняют должностные обязанности в форменной одежде, при наличии служебных удостоверений и жетонов, образцы которых разрабатываются и утверждаются федеральными органами исполнительной власти, имеющими право на создание ведомственной охраны.

Запрещается использование образцов форменной одежды, применяемых в государственных военизированных организациях.

Работники ведомственной охраны после прохождения профессиональной подготовки и медицинского осмотра при исполнении должностных обязанностей имеют право на применение физической силы, специальных средств и огнестрельного оружия в порядке, предусмотренном настоящим Федеральным законом.

Статья 7. Ограничения при приеме на работу в ведомственную охрану

Гражданин не может быть принят на работу в ведомственною охрану в случаях:

признания его недееспособ​ным или ограниченно дееспособным решением суда, вступившим в законную силу;

наличия у него неснятой или непогашенной судимости;

отсутствия регистрации по месту жительства;

наличия подтвержденного заключением медицинской орга​низации заболевания, препятствующего исполнению им должностных обязанностей;

лишения его права занимать должности на государственной службе, в органах местного самоуправления либо заниматься охранной деятельностью-приговором суда, вступившим в закон​ную силу.

Статья 8. Охраняемые объекты

Ведомственная охрана осуществляет защиту охраняемых объектов, являющихся государственной собственностью и находящихся в сфере ведения со​ответствующих федеральных органов исполнительной власти, имеющих право на создание ведомственной охраны.

Защита охраняемых объектов иных форм собственности, находящихся в сфере ведения соответствующих федеральных органов исполнительной власти, имеющих право на создание ведомственной охраны, осуществляется в соответствии с заключенными договорами.

Перечень охраняемых объектов определяется федеральными органами исполнительной власти, имеющими право на создание ведомственной охраны, и утверждается в порядке, установленном Правительством Российской Федерации.

Статья 9. Специальные средства и огнестрельное оружие, используемые ведомственной охраной

Работники ведомственной охраны при исполнении должностных обязанностей имеют право на использование специальных средств и служебного огнестрельного оружия.

Специальные средства, виды, типы и модели служебного огнестрельного оружия, патронов к нему, а также нормы обеспечения ими работников ведомственной охраны определяются Правительством Российской Федерации.

Федеральные органы исполнительной власти, имеющие право на создание ведомственной охраны, могут получать во временное пользование на основании нормативных правовых актов Правительства Российской Федерации в органах внутренних дел отдельные типы и модели боевого ручного стрелкового оружия для исполнения возложенных на них обязанностей по защите охраняемых объектов в соответствии с законодательством Российской Федерации об оружии.

Оборот служебного огнестрельного оружия, боевого ручного стрелкового оружия, патронов и боеприпасов к нему осуществляется в порядке, установленном законодательством Российской Федерации об оружии.

Правила приобретения, хранения, учета, ремонта и уничтожения специальных средств определяются Правительством Российской Федерации.

Ведомственная охрана в государственных военизированных организациях использует боевое ручное стрелковое оружие, находящееся на вооружении указанных организаций, в порядке, определяемом Правительством Российской Федерации.

Статья 10. Финансирование и материально-техническое обеспечение ведомственной охраны

Финансирование и материально-техническое обеспечение ведомственной охраны осуществляются за счет средств федеральных, органов исполнительной власти, имеющих право на создание ведомственной охраны, и (или) средств собственни​ков охраняемых объектов.

Работникам вневедомственной охраны выплачивается заработная плата, они обеспечиваются вещевым довольствием, форменной одеждой и снаряжением в порядке и соответствии с нормами, которые устанавливаются федеральными органами исполнительной власти, имеющими право на создание ведомственной охраны.

ГЛАВА III. ПРАВА И ОБЯЗАННОСТИ РАБОТНИКОВ ВЕДОМСТВЕННОЙ ОХРАНЫ

Статья 11. Права работников ведомственной охраны

Работники ведомственной охраны имеют право:

требовать от работников, должностных лиц охраняемых объектов и других граждан соблюдения пропускного и внутриобъектового режимов;

проверять на охраняемых объектах у лиц документы, удостоверяющие их личность, а также документы, дающие право на вход (выход) лиц, въезд (выезд) транспортных средств, внос (вынос), ввоз (вывоз) имущества на охраняемые объекты и с охраняемых объектов;

производить досмотр транспортных средств при въезде (выезде) на охраняемые объекты и с охраняемых объектов;

проверять условия хранения имущества на охраняемых объектах, состояние инженерно-технических средств охраны; при выявлении нарушений, создающих на охраняемых объектах угрозу возникновения пожаров, безопасности людей, а также условий, способствующих хищениям имущества, принимать меры по пресечению указанных нарушений и ликвидации указанных условий;

производить административное задержание и доставление в служебное помещение ведомственной охраны или орган внутренних дел лиц, совершивших преступления или административные правонарушения на охраняемых объектах, а также производить личный досмотр, досмотр вещей, изъятие вещей и документов, являющихся орудием или непосредственным объектом правонарушения. Обеспечивать охрану места происшествия и сохранность указанных вещей и документов;

применять физическую силу, специальные средства и огнестрельное оружие в случаях и порядке, которые установлены настоящим Федеральным законом;

беспрепятственно входить в помещения охраняемых объектов и осматривать их при преследовании лиц, незаконно проникших на охраняемые объекты, а также для задержания лиц, подозреваемых в совершении преступлений или административных правонарушений;

использовать транспортные средства собственников охраняемых объектов для преследования лиц, совершивших преступления или административные правонарушения на охраняемых объектах, и доставления их в орган внутренних дел.

Статья 12. Обязанности работников ведомственной охраны

Работники ведомственной охраны обязаны:

обеспечивать защиту охраняемых объектов от противоправных посягательств;

осуществлять мероприятия по предупреждению нарушений пропускного и внутриобъектового режимов;

пресекать преступления и административные правонарушения на охраняемых объектах;

осуществлять поиск и задержание лиц, незаконно проникших на охраняемые объекты;

участвовать в установленном порядке в осуществлении контроля за соблюдением противопожарного режима, тушении пожаров, а также в ликвидации последствий аварий, катастроф, стихийных бедствий и других чрезвычайных ситуаций на охраняемых объектах;

участвовать в проведении мероприятий по обеспечению сохранности сведений, составляющих государственную и иную охраняемую законом тайну;

оказывать в пределах своей компетенции содействие правоохранительным органам в решении возложенных на них задач.

ГЛАВА IV. ПРИМЕНЕНИЕ ФИЗИЧЕСКОЙ СИЛЫ. СПЕЦИАЛЬНЫХ СРЕДСТВ И ОГНЕСТРЕЛЬНОГО ОРУЖИЯ РАБОТНИКАМИ ВЕДОМСТВЕННОЙ ОХРАНЫ

Статья 13. Условия и пределы применения физической силы, специальных средств и огнестрельного оружия работниками ведомственной охраны

Работники ведомственной охраны имеют право на применение физической силы, специальных средств и огнестрельного оружия на охраняемых объектах, а также, вне охраняемых объектов при преследовании лиц, совершивших преступление или административное правонарушение на охраняемых объектах.

При применении физической силы, специальных средств или огнестрельного оружия работники ведомственной охраны обязаны:

стремиться в зависимости от характера и степени опасности преступления или административного правонарушения, степени опасности лиц, его совершивших, и силы оказываемого противодействия к тому, чтобы любой вред, причиняемый при этом, был минимальным;

предупредить о намерении применить их, а в исключитель​ных случаях, когда промедление с применением физической си​лы, специальных средств или огнестрельного оружия создает непосредственную опасность для жизни или здоровья граждан либо работников ведомственной охраны или может повлечь иные тяжкие последствия, действовать без предупреждения;

обеспечить лицам, получившим телесные повреждения в результате применения физической силы, специальных средств или огнестрельного оружия, доврачебную медицинскую помощь;

доложить по подчиненности о каждом случае применения физической силы, специальных средств или огнестрельного оружия.

Соответствующие должностные лица органов ведомственной охраны обязаны незамедлительно уведомить орган внутренних дел и прокурора о каждом случае ранения или смерти в результате применения физической силы, специальных средств или огнестрельного оружия.

Превышение полномочий при применении физической силы, специальных средств или огне​стрельного оружия влечет ответственность, установленную законодательством Российской Федерации.

Статья 14. Применение физической силы

Работники ведомственной охраны имеют право на применение физической силы для пресечения преступлений или административных правонарушений, задержания лиц, их совершивших, пресечения сопротивления законным требованиям работников ведомственной охраны, если иные способы не обеспечивают исполнения возложенных на них должностных обязанностей.

Статья 15. Применение специальных средств

Работники ведомственной охраны имеют право на применение специальных средств в случаях:

1) отражения нападения на охраняемые объекты;

2) отражения нападения на работников ведомственной охраны или лиц, находящихся на охраняемых объектах;

3) пресечения сопротивления, оказываемого правонарушителем работникам ведомственной охраны при исполнении возложенных на них должностных обязанностей;

4) задержания лиц, застигнутых при совершении преступления или административного правонарушения, на охраняемых объектах, если указанные лица пытаются скрыться либо имеются достаточные основания полагать, что они намерены оказать вооруженное сопротивление работникам ведомственной охраны;

5) оказания противодействия работникам ведомственной охраны при доставлении задержанных лиц в служебное помещение ведомственной охраны или орган внутренних дел;

6) необходимости остановить на охраняемых объектах транспортное средство, водитель которого не выполнил требования работников ведомственной охраны.

В качестве специальных средств работниками ведомственной охраны могут применяться:

резиновые палки — в случаях, предусмотренных пунктами 1—3 части первой настоящей статьи;

слезоточивый газ — в случаях, предусмотренных пунктами 1—4 части первой настоящей статьи;

наручники — в случаях, предусмотренных пунктами 3—4 части первой настоящей статьи;

средства принудительной остановки транспорта — в случаях, предусмотренных пунктом 6 части первой настоящей статьи;

служебные собаки — в случаях, предусмотренных пунктами 1—5 части первой настоящей статьи.

Все перечисленные специальные средства могут применяться также в случаях, предусмотренных частью первой статьи 16 настоящего Федерального закона.

В состоянии необходимой обороны или крайней необходимости работники ведомственной охраны при отсутствии специальных средств или огнестрельного оружия вправе использовать любые приемлемые подручные средства.

Запрещается применять специальные средства в отношении женщин с видимыми признаками беременности, а также лиц с явными признаками инвалидности и малолетних, за исключением случаев оказания указанными лицами вооруженного сопротивления, совершения нападения, угрожающего жизни или здоровью работников ведомственной охраны либо лиц, находящихся на охраняемых объектах.

Статья 16. Применение огнестрельного оружия

Работники ведомственной охраны в качестве крайней меры имеют право на применение огнестрельного оружия в случаях:

1) защиты лиц, находящихся на охраняемых объектах, от нападения, угрожающего их жизни или здоровью;

2) отражения нападения на работников ведомственной охраны, угрожающего их жизни или здоровью, а также пресечения попытки завладеть их огнестрельным оружием;

3) задержания лиц, застигнутых на охраняемых объектах при совершении тяжкого или особо тяжкого преступления против личности, охраняемых объектов и пытающихся скрыться, а также оказывающих вооруженное сопротивление работникам ведомственной охраны;

4) отражения вооруженного или группового нападения на охраняемые объекты, когда иными средствами отразить указанное нападение невозможно;

5)предупреждения о намерении применить огнестрельное оружие, необходимости подачи сигнала тревоги или вызова помощи;

6) остановки транспортного средства путем повреждения, если его водитель создает реальную опасность для жизни или здоровья работников охраняемых объектов либо лиц, находящихся на охраняемых объектах, а также при указанных условиях отказывается остановиться либо пытается въехать на охраняемые объекты или выехать с охраняемых объектов, несмотря на законное требование работников ведомственной охраны.

Запрещается применять огнестрельное оружие при значительном скоплении людей, когда могут пострадать посторонние лица, а также в отношении женщин, лиц с явными признаками инвалидности и несовершеннолетних, когда их возраст очевиден или известен работникам ведомственной охраны, за исключением случаев, когда перечисленные лица:

оказывают вооруженное или групповое сопротивление работникам ведомственной охраны;

совершают вооруженное или групповое нападение на охраняемые объекты, угрожающее жизни или здоровью работников ведомственной охраны либо лиц, находящихся на охраняемых объектах.

Статья 17. Гарантии личной безопасности работников ведомственной охраны

Работники ведомственной охраны вправе привести в готовность к стрельбе огнестрельное оружие, если считают, что в создавшейся обстановке могут возникнуть основания для его применения, предусмотренные статьей 16 настоящего Федерального закона.

Попытки лица, задерживаемого работниками ведомственной охраны с приведенным в готовность к стрельбе огнестрельным оружием, приблизиться к работникам ведомственной охраны, сократив при этом указанное ими расстояние, или прикоснуться к их оружию предоставляют указанным работникам право на применение огнестрельного оружия в соответствии с пунктом 2 части первой статьи 16 настоящего Федерального закона.

ГЛАВА V. ГАРАНТИИ ПРАВОВОЙ И СОЦИАЛЬНОЙ ЗАЩИТЫ РАБОТНИКОВ
 ВЕДОМСТВЕННОЙ ОХРАНЫ

Статья 18. Обязательность исполнения законных требований работников ведомственной охраны

Законные требования работников ведомственной охраны при исполнении ими должностных обязанностей обязательны для исполнения гражданами и должностными лицами.

Неисполнение законных требований работников ведомственной охраны и действия, препятствующие исполнению ими должностных обязанностей, влекут ответственность, установленную законодательством Российской Федерации.

Работники ведомственной охраны не несут ответственность за моральный, физический или имущественный вред, причиненный ими правонарушителю в связи с применением в предусмотренных настоящим Федеральным законом случаях физической силы, специальных средств или огнестрельного оружия, если при этом не было допущено превышение пределов необходимой обороны, а также в условиях крайней необходимости. В иных случаях ответственность наступает в порядке, установленном законодательством Российской Федерации.

Статья 19. Обязательное страхование работников ведомственной охраны

Жизнь и здоровье работников ведомственной охраны подлежат обязательному личному страхованию за счет средств федеральных органов исполнительной власти, имеющих право на создание ведомственной охраны, и (или) за счет средств собственников охраняемых объектов.

В случае причинения вреда жизни или здоровью работников ведомственной охраны при исполнении ими должностных обязанностей причиненный вред подлежит возмещению в порядке и объеме, которые установлены законодательством Российской Федерации.

Статья 20. Гарантии правовой и социальной защиты работников ведомственной охраны

На работников ведомственной охраны распространяются гарантии правовой и социальной защиты, а также им предоставляются льготы в объеме и порядке, которые установлены Правительством Российской Федерации и законодательством Российской Федерации.

Федеральные органы исполнительной власти, имеющие право на создание ведомственной охраны, могут устанавливать дополнительные гарантии социальной защиты работникам ведомственной охраны.

Статья 21. Право работников ведомственной охраны на объединение в профессиональные союзы (ассоциации)

Работники ведомственной охраны в целях защиты своих прав и законных интересов, связанных с исполнением должностных обязанностей, вправе объединяться или вступать в профессиональные союзы (ассоциации).

ГЛАВА VI. КОНТРОЛЬ И ПРОКУРОРСКИЙ НАДЗОР ЗА ДЕЯТЕЛЬНОСТЬЮ ВЕДОМСТВЕННОЙ ОХРАНЫ

Статья 22. Контроль за деятельностью ведомственной охраны

Контроль за деятельностью ведомственной охраны осуществляют федеральные органы исполнительной власти, имеющие право на создание ведомственной охраны, а также органы внутренних дел в пределах своей компетенции в соответствии с законодательством Российской Федерации.

Статья 23. Прокурорский надзор за деятельностью ведомственной охраны

Надзор за исполнением работниками ведомственной охраны федеральных конституционных законов и федеральных законов осуществляют Генеральный прокурор Российской Федерации и уполномоченные им прокуроры.

ГЛАВА VII. ЗАКЛЮЧИТЕЛЬНЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ

Статья 24. Обжалование неправомерных действий (бездействия) работников ведомственной охраны

Гражданин, считающий, что действия (бездействие) работников ведомственной охраны повлекли ущемление его прав, свобод и законных интересов, вправе обжаловать указанные действия (бездействие) вышестоящим органам (должностным лицам) ведомственной охраны и (или) в суд.

Статья 25. Ответственность работников ведомственной охраны

Неправомерные действия (бездействие) работников ведомственной охраны влекут установленную законом ответственность. Вред, причиненный собственнику охраняемого объекта, другим физическим и юридическим лицам в результате неправомерных действий (бездействия) работников ведомственной охраны, подлежит возмеще​нию в порядке, установленном законодательством Российской Федерации.

Статья 26. Переходные положения

До принятия федерального закона, регулирующего деятельность вневедомственной охраны при органах внутренних дел, действие настоящего Федерального закона, за исключением статей 8 и 9, распространить на военизированные и сторожевые подразделения вневедомственной охраны при органах внутренних дел, осуществляющих на договорной основе охрану объектов всех форм собственности независимо от ведомственной принадлежности. Работники указанных подразделений используют специальные средства и боевое ручное стрелковое оружие, принятые на вооружение органов внутренних дел, а также служебное и гражданское оружие, внесенное в Государственный кадастр. Специальные средства, виды, типы и модели огнестрельного и газового оружия, патронов и боеприпасов к нему, а также нормы обеспечения ими работников вневедомственной охраны определяются Министерством внутренних дел Российской Федерации.

Статья 27. Вступление в силу настоящего Федерального закона

Настоящий Федеральный закон вступает в силу со дня его официального опубликования.

Нормативные правовые акты Президента Российской Федерации, Правительства Российской Федерации, ведомственные нормативные правовые акты, нормативные правовые, акты органов государственной власти субъектов Российской Федерации и органов местного самоуправления приводятся в соответствие с настоящим Федеральным законом. 
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Настоящий Кодекс устанавливает правовые основы использования воздушного пространства Российской Федерации и деятельности в области авиации. Государственное регулирование использования воздушного пространства Российской Федерации и деятельности в области авиации направлено на обеспечение потребностей граждан и экономики в воздушных перевозках, авиационных работах, а также на обеспечение обороны и безопасности государства, охраны интересов государства, безопасности полетов воздушных судов, авиационной и экологической безопасности. 

ГЛАВА I. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

Статья 1. Суверенитет в отношении воздушного пространства Российской Федерации

Российская Федерация обладает полным и исключительным суверенитетом в отношении воздушного пространства Российской Федерации.

Под воздушным пространством Российской Федерации понимается воздушное пространство над территорией Российской Федерации, в том числе воздушное пространство над внутренними водами и территориальным морем.

Статья 2. Воздушное законодательство Российской Федерации

Федеральные правила использования воздушного пространства и федеральные авиационные правила - нормативные акты, регулирующие отношения в области использования воздушного пространства и в области авиации и принимаемые в порядке, определенном Правительством Российской Федерации1.

Воздушное законодательство Российской Федерации состоит из настоящего Кодекса, федеральных законов, указов Президента Российской Федерации, постановлений Правительства Российской Федерации, федеральных правил использования воздушного пространства, федеральных авиационных правил, а также принимаемых в соответствии с ними иных нормативных правовых актов Российской Федерации.

Статья 3. Международные договоры Российской Федерации

Если международным договором Российской Федерации установлены иные правила, чем те, которые предусмотрены настоящим Кодексом, применяются правила международного договора.

Статья 4. Ответственность за нарушение воздушного законодательства Российской Федерации

Лица, виновные в нарушении воздушного законодательства Российской Федерации, несут ответственность в соответствии с законодательством Российской Федерации.
Статья 5. Отношения, регулируемые воздушным законодательством Российской Федерации

Воздушное законодательство Российской Федерации регулирует отношения в области использования воздушного пространства, отношения, возникающие в связи с деятельностью в области авиации на территории Российской Федерации, а также отношения, возникающие в связи с нахождением воздушных судов Российской Федерации за пределами территории Российской Федерации, если иное не предусмотрено законами страны пребывания или международным договором Российской Федерации, и отношения, возникающие в связи с выполнением полетов воздушных судов иностранных государств в воздушном пространстве Российской Федерации, если иное не предусмотрено международным договором Российской Федерации.

Статья 6. Понятие специально уполномоченных органов

В целях настоящего Кодекса под специально уполномоченными органами понимаются федеральные органы исполнительной власти, а также органы, которым федеральным законом, указом Президента Российской Федерации или постановлением Правительства Российской Федерации предоставлены полномочия федерального органа исполнительной власти в соответствующей области деятельности и на которые возложена ответственность этого органа.

Статья 7. Принадлежность имущества авиации

Имущество гражданской и экспериментальной авиации - воздушные суда, аэродромы, аэропорты, технические средства и другие предназначенные для обеспечения полетов воздушных судов средства - в соответствии с законодательством Российской Федерации может находиться в государственной и муниципальной собственности, собственности юридических лиц, а то же имущество государственной авиации и объекты единой системы организации воздушного движения - только в федеральной собственности, за исключением имущества авиации органов внутренних дел, которое может находиться в собственности субъектов Российской Федерации. В собственности граждан Российской Федерации могут находиться гражданские воздушные суда.

Статья 8. Обязательные сертификация и аттестация в гражданской авиации

Обязательной сертификации подлежат юридические лица - разработчики и изготовители воздушных судов и другой авиационной техники; авиационные предприятия и индивидуальные предприниматели, осуществляющие и обеспечивающие воздушные перевозки и авиационные работы; юридические лица, осуществляющие техническое обслуживание и ремонт авиационной техники; аэродромы, аэропорты; образовательные учреждения, осуществляющие подготовку специалистов соответствующего уровня согласно перечням должностей авиационного персонала; воздушные суда, авиационные двигатели, воздушные винты, бортовое и наземное авиационное оборудование и другие объекты, а также юридические лица, деятельность которых непосредственно связана с обеспечением безопасности полетов воздушных судов или авиационной безопасности.

Обязательной аттестации подлежит авиационный персонал.

Обязательные сертификация и аттестация осуществляются специально уполномоченными органами, на которые возложены организация и проведение обязательных сертификации и аттестации. Требования к проведению обязательных сертификации и аттестации и порядок их проведения, установленные федеральными авиационными правилами, обязательны для соблюдения всеми федеральными органами исполнительной власти, органами исполнительной власти субъектов Российской Федерации, а также юридическими лицами и гражданами.

Проведение обязательной сертификации осуществляется возмездно.

Статья 9. Лицензирование деятельности в области авиации

Лицензированию подлежат:

деятельность по осуществлению и обеспечению воздушных перевозок (внутренних и международных) пассажиров, багажа, грузов и почты на коммерческой основе; деятельность по обслуживанию воздушного движения, а также по обслуживанию воздушных судов, пассажиров, багажа, грузов и почты на аэродромах и в аэропортах; авиационные работы для обеспечения потребностей граждан и юридических лиц, в том числе авиационные работы, выполняемые в воздушном пространстве иностранных государств, и деятельность по обеспечению авиационных работ; подготовка специалистов соответствующего уровня согласно перечням должностей авиационного персонала.

деятельность общественных организаций в области авиации по: подготовке специалистов соответствующего уровня согласно перечням должностей авиационного персонала для обеспечения полетов воздушных судов авиации общего назначения, предназначенных для спортивных, учебных, рекламных и иных подобных целей; осуществлению контроля за техническим состоянием и безопасностью эксплуатации воздушных судов авиации общего назначения, предназначенных для спортивных, учебных, рекламных и иных подобных целей.

Лицензирование деятельности в области гражданской авиации осуществляет специально уполномоченный орган в области гражданской авиации в порядке, установленном федеральными авиационными правилами.

Выдача соответствующих лицензий гражданам и указанным в статье 8 настоящего Кодекса юридическим лицам при отсутствии сертификатов запрещается.

Выдача соответствующей лицензии авиационному предприятию или индивидуальному предпринимателю может быть обусловлена возложением на него в соответствии с законодательством Российской Федерации обязанностей по выполнению социально значимых воздушных перевозок и (или) авиационных работ.

Некоммерческая деятельность в области государственной, экспериментальной и гражданской авиации, в том числе авиации общего назначения, может осуществляться без лицензий.

Решение о выдаче лицензии или об отказе в выдаче лицензии может быть обжаловано в суд.

Лицензирование деятельности в области авиации осуществляется возмездно.

Статья 10. Приостановление действия сертификата и (или) лицензии или их аннулирование

Действие сертификата и (или) лицензии может быть приостановлено, а равно в их действие могут быть введены ограничения органами, выдавшими эти документы, в порядке, установленном федеральными авиационными правилами.

Сертификат и (или) лицензия могут быть аннулированы органами, выдавшими эти документы, в порядке, установленном федеральными авиационными правилами.

ГЛАВА II. ГОСУДАРСТВЕННОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ВОЗДУШНОГО ПРОСТРАНСТВА

Статья 11. Использование воздушного пространства

Использование воздушного пространства представляет собой деятельность, в процессе которой осуществляются перемещение в воздушном пространстве различных материальных объектов (воздушных судов, ракет и других объектов), а также другая деятельность (строительство высотных сооружений, деятельность, в процессе которой происходят электромагнитные и другие излучения, выброс в атмосферу веществ, ухудшающих видимость, проведение взрывных работ и тому подобное), которая может представлять угрозу безопасности воздушного движения.

Пользователями воздушного пространства являются граждане и юридические лица, наделенные в установленном порядке правом на осуществление деятельности по использованию воздушного пространства.

Статья 12. Государственное регулирование использования воздушного пространства

1.
Под государственным регулированием использования воздушного пространства понимается установление государством общих правил осуществления такой деятельности, а также ответственности за их соблюдение.

2.
Государственное регулирование использования воздушного пространства осуществляют следующие органы:

1)
специально уполномоченный орган в области обороны - полное государственное регулирование использования воздушного пространства;

2)
специально уполномоченный орган в области гражданской авиации - государственное регулирование деятельности по использованию той части воздушного пространства, которая в установленном порядке определена для воздушных трасс (внутренних и международных), местных воздушных линий, районов авиационных работ, гражданских аэродромов и аэропортов.

Статья 13. Государственные приоритеты в использовании воздушного пространства

1.
Все пользователи воздушного пространства обладают равными правами на его использование.

2.
При возникновении потребности в использовании воздушного пространства одновременно двумя и более пользователями воздушного пространства право на его использование предоставляется пользователям в соответствии с государственными приоритетами в следующей последовательности:

1)
отражение воздушного нападения, предотвращение и прекращение нарушений Государственной границы Российской Федерации или вооруженного вторжения на территорию Российской Федерации;

2)
оказание помощи при чрезвычайных ситуациях природного и техногенного характера;

3)
запуск, посадка, поиск и эвакуация космических аппаратов и их экипажей;

4)
предотвращение и прекращение нарушений федеральных правил использования воздушного пространства;

5)
выполнение полетов воздушных судов, в том числе в интересах обороноспособности и безопасности государства, или иная деятельность по использованию воздушного пространства, осуществляемые в соответствии с решениями Правительства Российской Федерации или в порядке, установленном Правительством Российской Федерации;

6)
выполнение полетов воздушных судов или иная деятельность по использованию воздушного пространства, осуществляемые в соответствии со специальными договорами;

7)
выполнение полетов воздушных судов государственной авиации при внезапных проверках боевой готовности, а также при перебазировании частей и подразделений государственной авиации;

8)
осуществление регулярных воздушных перевозок пассажиров и багажа;

9)
выполнение полетов воздушных судов государственной авиации;

10)
выполнение полетов воздушных судов экспериментальной авиации;

11)
осуществление регулярных воздушных перевозок грузов и почты;

12)
осуществление нерегулярных воздушных перевозок, выполнение авиационных работ;

13)
проведение учебных, спортивных, демонстрационных и иных мероприятий;

14)
выполнение полетов воздушных судов или иная деятельность по использованию воздушного пространства, осуществляемые в целях удовлетворения потребностей граждан.

Статья 14. Организация использования воздушного пространства

1.
Организация использования воздушного пространства предусматривает обеспечение безопасного, экономичного и регулярного воздушного движения, а также другой деятельности по использованию воздушного пространства.

Организация использования воздушного пространства включает в себя:

1)
установление структуры воздушного пространства;

2)
планирование и координирование использования воздушного пространства в соответствии с государственными приоритетами, установленными статьей 13 настоящего Кодекса;

3)
обеспечение разрешительного порядка использования воздушного пространства;

4)
организацию воздушного движения, представляющую собой:

обслуживание (управление) воздушного движения;

организацию потоков воздушного движения;

организацию воздушного пространства в целях обеспечения обслуживания

(управления) воздушного движения и организации потоков воздушного движения;

5)
контроль за соблюдением федеральных правил использования воздушного пространства.

2.
Организация использования воздушного пространства осуществляется органами единой системы организации воздушного движения, а также органами пользователей воздушного пространства - органами обслуживания воздушного движения (управления полетами) в установленных для них зонах и районах в порядке, определенном Правительством Российской Федерации.

Положение о единой системе организации воздушного движения утверждается Правительством Российской Федерации.

Статья 15. Структура воздушного пространства

Структура воздушного пространства включает в себя зоны, районы и маршруты обслуживания воздушного движения (воздушные трассы, местные воздушные линии и тому подобное), районы аэродромов и аэроузлов, специальные зоны и маршруты полетов воздушных судов, запретные зоны, опасные зоны (районы полигонов, взрывных работ и тому подобное), зоны ограничений полетов воздушных судов и другие установленные для осуществления деятельности в воздушном пространстве элементы структуры воздушного пространства. Структура воздушного пространства утверждается в порядке, установленном Правительством Российской Федерации.

Статья 16. Разрешение на использование воздушного пространства

Использование воздушного пространства осуществляется на основании разрешения соответствующего органа единой системы организации воздушного движения, за исключением случаев, предусмотренных подпунктами 1 – 4 пункта 2 статьи 13 настоящего Кодекса, с обязательным уведомлением об этом соответствующего органа единой системы организации воздушного движения.

Статья 17. Запрещение или ограничение использования воздушного пространства

Использование воздушного пространства или отдельных его районов может быть запрещено или ограничено в порядке, установленном Правительством Российской Федерации.

Статья 18. Контроль за соблюдением федеральных правил использования воздушного пространства

1.
Контроль за соблюдением федеральных правил использования воздушного пространства осуществляется органами единой системы организации воздушного движения, специально уполномоченным органом в области обороны в части выявления воздушных судов-нарушителей, а также органами пользователей воздушного пространства - органами обслуживания воздушного движения (управления полетами) в установленных для них зонах и районах.

2.
Органы, указанные в пункте 1 настоящей статьи, а также пользователи воздушного пространства обязаны принимать предусмотренные законодательством Российской Федерации меры по предотвращению и (или) прекращению нарушений федеральных правил использования воздушного пространства.

Статья 19. Ответственность за нарушение федеральных правил использования воздушного пространства

Нарушение федеральных правил использования воздушного пространства влечет за собой ответственность в соответствии с законодательством Российской Федерации.

ГЛАВА III. ГОСУДАРСТВЕННОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ В ОБЛАСТИ АВИАЦИИ

Статья 20. Виды авиации

Авиация подразделяется на гражданскую, государственную и экспериментальную авиацию.

Статья 21. Гражданская авиация

1.
Авиация, используемая в целях обеспечения потребностей граждан и экономики, относится к гражданской авиации.

2.
Гражданская авиация, используемая для воздушных перевозок пассажиров, багажа, грузов, почты и авиационных работ, которые осуществляются за плату, относится к коммерческой гражданской авиации.

3.
Гражданская авиация, используемая на безвозмездной основе, относится к авиации общего назначения.

Статья 22. Государственная авиация

1.
Авиация, используемая для осуществления военной, пограничной, милицейской, таможенной и другой государственной службы, а также для выполнения мобилизационно-оборонных задач, относится к государственной авиации.

2.
Использование государственной авиации в коммерческих целях осуществляется в порядке, установленном Правительством Российской Федерации.

Статья 23. Экспериментальная авиация

1.
Авиация, используемая для проведения опытно-конструкторских, экспериментальных, научно-исследовательских работ, а также испытаний авиационной и другой техники, относится к экспериментальной авиации.

2.
Использование экспериментальной авиации в коммерческих целях осуществляется в порядке, установленном Правительством Российской Федерации.

Статья 24. Государственное регулирование деятельности в области гражданской авиации

Государственное регулирование деятельности в области гражданской авиации осуществляется специально уполномоченным органом в области гражданской авиации, в пределах, установленных этим органом, его структурными подразделениями и территориальными органами.

Статья 25. Государственное регулирование деятельности в области  государственной авиации

1.
Государственное регулирование деятельности в области государственной авиации осуществляется специально уполномоченным органом в области обороны.

2.
Организация деятельности в области государственной авиации и оперативное управление этой деятельностью осуществляются соответствующими специально уполномоченными органами, имеющими подразделения государственной авиации.

Cтатья 26. Государственное регулирование деятельности в области экспериментальной авиации

Государственное регулирование деятельности в области экспериментальной авиации осуществляется специально уполномоченным органом в области оборонной промышленности.

ГЛАВА IV. ГОСУДАРСТВЕННЫЙ КОНТРОЛЬ ЗА ДЕЯТЕЛЬНОСТЬЮ В ОБЛАСТИ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ

Статья 27. Цель государственного контроля за деятельностью в области гражданской авиации

Целью государственного контроля за деятельностью в области гражданской авиации является обеспечение безопасности полетов воздушных судов, авиационной безопасности и качества работ и услуг.

Статья 28. Осуществление государственного контроля за деятельностью в области гражданской авиации

Государственный контроль за деятельностью в области гражданской авиации осуществляет специально уполномоченный орган в области гражданской авиации. Государственный контроль осуществляется за соблюдением воздушного законодательства Российской Федерации и международных договоров Российской Федерации.

Статья 29. Органы государственного контроля за деятельностью в области гражданской авиации

1.
Для осуществления государственного контроля за деятельностью в области гражданской авиации специально уполномоченный орган в области гражданской авиации создает инспекторские службы.

2.
Структура и функции инспекторских служб устанавливаются федеральными авиационными правилами.

Статья 30. Права и ответственность инспекторов

Права и ответственность инспекторов определяются Правительством Российской Федерации.

Статья 31. Обязательность исполнения требований инспекторов и инспекторских служб

Требования инспекторов и инспекторских служб, предъявленные в связи с проведением проверок, являются обязательными для исполнения гражданами и юридическими лицами.

ГЛАВА V. ВОЗДУШНЫЕ СУДА

Статья 32. Воздушное судно

Воздушное судно - летательный аппарат, поддерживаемый в атмосфере за счет взаимодействия с воздухом, отличного от взаимодействия с воздухом, отраженным от поверхности земли или воды.

Статья 33. Государственная регистрация и государственный учет воздушных судов

1.
Воздушные суда, предназначенные для выполнения полетов, подлежат государственной регистрации в следующем порядке: гражданские воздушные суда - в Государственном реестре гражданских воздушных судов Российской Федерации с выдачей свидетельств о государственной регистрации или в государственном реестре гражданских воздушных судов иностранного государства при условии заключения соглашения о поддержании летной годности между государством эксплуатанта и государством регистрации. Данные о гражданских воздушных судах включаются в Государственный реестр гражданских воздушных судов Российской Федерации при наличии сертификатов летной годности (удостоверений о годности к полетам); государственные воздушные суда - в порядке, установленном специально уполномоченным органом в области обороны по согласованию со специально уполномоченными органами, имеющими подразделения государственной авиации.

2.
Ведение Государственного реестра гражданских воздушных судов Российской Федерации возлагается на специально уполномоченный орган в области гражданской авиации.

3.
Экспериментальные воздушные суда подлежат государственному учету с выдачей соответствующих документов специально уполномоченным органом в области оборонной промышленности.

4.
Воздушное судно, зарегистрированное или учтенное в установленном порядке в Российской Федерации, приобретает национальную принадлежность Российской Федерации.

5.
Данные о гражданском воздушном судне исключаются из Государственного реестра гражданских воздушных судов Российской Федерации в следующих случаях: списание гражданского воздушного судна или снятие его с эксплуатации; продажа гражданского воздушного судна или переход на иных законных основаниях права собственности на него иностранному государству, а также иностранному гражданину, лицу без гражданства или иностранному юридическому лицу при условии вывоза гражданского воздушного судна за пределы территории Российской Федерации; нарушение требований к государственной регистрации гражданского воздушного судна.

6.
При исключении данных о гражданском воздушном судне из Государственного реестра гражданских воздушных судов Российской Федерации свидетельство о государственной регистрации этого воздушного судна утрачивает силу и подлежит возврату органу, выдавшему указанное свидетельство.

7.
Правила государственной регистрации и государственного учета воздушных судов устанавливаются соответствующим специально уполномоченным органом.

8.
При подаче документов на государственную регистрацию гражданского воздушного судна уплачивается сбор в размере стоимости услуг, оказываемых при государственной регистрации. Размер сбора и порядок его взимания устанавливаются специально уполномоченным органом в области гражданской авиации по согласованию со специально уполномоченным органом в области финансов.

9.
Государственная регистрация прав собственности и иных вещных прав на воздушное судно, ограничение этих прав, их возникновение, переход и прекращение, а также установление порядка государственной регистрации и оснований для отказа в государственной регистрации прав на воздушное судно и сделок с ним осуществляются в соответствии со статьей 131 Гражданского кодекса Российской Федерации.

10.
В случае залога гражданского воздушного судна сведения о залоге подлежат включению в Государственный реестр гражданских воздушных судов Российской Федерации.

Статья 34. Обозначения, наносимые на воздушные суда

1.
При включении данных о гражданском воздушном судне в Государственный реестр гражданских воздушных судов Российской Федерации этому воздушному судну присваиваются государственный и регистрационный опознавательные знаки, которые наносятся на воздушное судно.

2.
На государственные и экспериментальные воздушные суда наносятся учетные опознавательные знаки.

3.
На воздушные суда, предназначенные для медико-санитарной службы, кроме того, наносится изображение красного креста или изображение красного полумесяца.

4.
На гражданское воздушное судно помимо государственного и регистрационного опознавательных знаков должно наноситься изображение Государственного флага Российской Федерации, могут наноситься изображение флага субъекта Российской Федерации, а также товарные знаки - символы, надписи, эмблемы и иные зарегистрированные в установленном законодательством Российской Федерации порядке знаки. Изображение Государственного флага Российской Федерации должно располагаться выше изображения флага субъекта Российской Федерации и по размеру быть больше размера изображения флага субъекта Российской Федерации.

5.
Порядок нанесения обозначений на государственные и экспериментальные воздушные суда устанавливается соответственно специально уполномоченным органом в области обороны и специально уполномоченным органом в области оборонной промышленности.

6.
Государственные и регистрационные опознавательные знаки гражданских воздушных судов, а также порядок нанесения этих знаков и порядок нанесения товарных знаков на гражданские воздушные суда устанавливаются специально уполномоченным органом в области гражданской авиации.

Статья 35. Требования к летной годности гражданских воздушных судов, авиационных двигателей, воздушных винтов и охране окружающей среды от воздействия деятельности в области авиации

Требования к летной годности гражданских воздушных судов, авиационных двигателей, воздушных винтов и охране окружающей среды от воздействия деятельности в области авиации (далее - требования к летной годности и охране окружающей среды) определяются федеральными авиационными правилами и обязательны для соблюдения федеральными органами исполнительной власти, органами исполнительной власти субъектов Российской Федерации, а также юридическими лицами и гражданами, участвующими в разработке, испытаниях, серийном производстве, приемке, эксплуатации и ремонте гражданских воздушных судов, авиационных двигателей, воздушных винтов.

Статья 36. Допуск к эксплуатации гражданских воздушных судов и государственных воздушных судов

1.
Гражданские воздушные суда допускаются к эксплуатации при наличии сертификатов летной годности (удостоверений о годности к полетам), выданных на основании сертификата типа (аттестата о годности к эксплуатации) и подтверждающих соответствие этих воздушных судов действующим в Российской Федерации требованиям к летной годности гражданских воздушных судов и охране окружающей среды.

2.
Порядок допуска к эксплуатации гражданских воздушных судов, в том числе на условиях аренды, устанавливается федеральными авиационными правилами.

3.
Допуск к эксплуатации государственных воздушных судов осуществляется в порядке, установленном специально уполномоченным органом в области обороны.

Статья 37. Сертификация гражданских воздушных судов, авиационных двигателей и воздушных винтов

1.
Сертификация гражданских воздушных судов, авиационных двигателей и воздушных винтов нового типа проводится в соответствии с федеральными авиационными правилами, устанавливающими требования и процедуры сертификации. Сертификация завершается выдачей сертификата типа, если в ходе проведения сертификации установлено, что гражданские воздушные суда, авиационные двигатели и воздушные винты нового типа соответствуют требованиям к летной годности и охране окружающей среды и конструкция гражданских воздушных судов, авиационных двигателей и воздушных винтов нового типа признана в качестве типовой.

2.
Сертификат типа выдается специально уполномоченным органом, на который в установленном порядке возложены организация и проведение обязательной сертификации гражданских воздушных судов, авиационных двигателей и воздушных винтов.

3.
Каждое гражданское воздушное судно, авиационный двигатель и воздушный винт в процессе серийного производства проходит в установленном порядке испытания и проверки, завершающиеся выдачей гражданскому воздушному судну сертификата летной годности (удостоверения о годности к полетам), авиационному двигателю или воздушному винту эквивалентного сертификату летной годности документа. Указанные документы удостоверяют, что конструкции и характеристики гражданского воздушного судна, авиационного двигателя и воздушного винта соответствуют их типовым конструкциям, а их изготовление - соответствующим требованиям.

4.
Обеспечение соответствия типовой конструкции гражданского воздушного судна, авиационного двигателя или воздушного винта на этапах его разработки, испытаний и эксплуатации вплоть до списания действующим в Российской Федерации требованиям к летной годности и охране окружающей среды возлагается соответственно на разработчика гражданского воздушного судна, разработчика авиационного двигателя и разработчика воздушного винта. Обеспечение соответствия каждого серийно производимого гражданского воздушного судна, авиационного двигателя или воздушного винта сертифицированному типу возлагается на его производителя.

5.
Соблюдение правил летной эксплуатации и технического обслуживания гражданского воздушного судна, предусмотренных эксплуатационной документацией гражданского воздушного судна определенного типа и обеспечивающих поддержание его летной годности, возлагается на эксплуатанта.

6.
При нарушении эксплуатантом указанных в пункте 5 настоящей статьи правил, а также при выявлении небезопасного состояния гражданского воздушного судна специально уполномоченный орган в области гражданской авиации или специально уполномоченный орган в области оборонной промышленности имеет право ввести ограничения на эксплуатацию данного воздушного судна или остановить его эксплуатацию.

7.
Государственный контроль за летной годностью гражданских воздушных судов, авиационных двигателей и воздушных винтов на этапах их разработки, производства и эксплуатации осуществляется специально уполномоченным органом, на который в установленном порядке возложены организация и проведение обязательной сертификации гражданских воздушных судов, авиационных двигателей и воздушных винтов, специально уполномоченным органом в области гражданской авиации и специально уполномоченным органом в области оборонной промышленности.

8.
Эксплуатанты обязаны предоставлять специально уполномоченному органу, на который в установленном порядке возложены организация и проведение обязательной сертификации гражданских воздушных судов, авиационных двигателей и воздушных винтов, а также разработчику авиационной техники информацию о техническом состоянии авиационной техники и об особенностях ее эксплуатации. Состав информации и порядок ее предоставления устанавливаются федеральными авиационными правилами.

9.
Гражданские воздушные суда, авиационные двигатели и воздушные винты, произведенные в иностранном государстве и поступающие в Российскую Федерацию для эксплуатации, проходят сертификацию в соответствии с федеральными авиационными правилами.

Статья 38. Позывной радиосигнал воздушного судна

1.
Каждому гражданскому воздушному судну, имеющему средства радиосвязи, присваивается позывной радиосигнал в порядке, установленном федеральными авиационными правилами.

2.
В государственной и экспериментальной авиации командиру воздушного судна присваивается сменный позывной радиосигнал. В случаях, установленных федеральными авиационными правилами при выполнении государственным воздушным судном или экспериментальным воздушным судном полетов по воздушным трассам или местным воздушным линиям с посадками на гражданских аэродромах, такому воздушному судну присваивается номер рейса.

Статья 39. Ограничение права пользования гражданскими воздушными судами

Ограничение права пользования гражданскими воздушными судами (привлечение к воздушным перевозкам для государственных нужд, временное изъятие гражданских воздушных судов и иные ограничения) допускается в военное время и (или) при введении военного, чрезвычайного положения.

ГЛАВА VI. АЭРОДРОМЫ, АЭРОПОРТЫ И ОБЪЕКТЫ ЕДИНОЙ СИСТЕМЫ ОРГАНИЗАЦИИ ВОЗДУШНОГО ДВИЖЕНИЯ

Статья 40. Аэродромы и аэропорты

1.
Аэродром - участок земли или поверхности воды с расположенными на нем зданиями, сооружениями и оборудованием, предназначенный для взлета, посадки, руления и стоянки воздушных судов.

2.
Аэродромы подразделяются на гражданские аэродромы, аэродромы государственной авиации и аэродромы экспериментальной авиации.

3.
Аэропорт - комплекс сооружений, включающий в себя аэродром, аэровокзал, другие сооружения, предназначенный для приема и отправки воздушных судов, обслуживания воздушных перевозок и имеющий для этих целей необходимые оборудование, авиационный персонал и других работников.

4.
Международный аэропорт - аэропорт, который открыт для приема и отправки воздушных судов, выполняющих международные воздушные перевозки, и в котором осуществляется таможенный, пограничный, санитарно-карантинный и иной контроль.

5.
Решение об открытии аэродрома для выполнения международных полетов воздушных судов или международного аэропорта принимается Правительством Российской Федерации.

6.
Порядок открытия или закрытия аэродрома либо аэропорта устанавливается федеральными авиационными правилами.

Статья 41. Государственная регистрация аэродромов и аэропортов

1.
Гражданские аэродромы и аэропорты подлежат государственной регистрации с включением данных о них соответственно в Государственный реестр гражданских аэродромов Российской Федерации и Государственный реестр аэропортов Российской Федерации только при наличии сертификатов (свидетельств) годности. Ведение указанных реестров возлагается на специально уполномоченный орган в области гражданской авиации.

2.
Аэродромы государственной авиации подлежат государственной регистрации с включением данных о них в Государственный реестр аэродромов государственной авиации Российской Федерации. Ведение указанного реестра возлагается на специально уполномоченный орган в области обороны.

3.
Аэродромы экспериментальной авиации подлежат государственной регистрации с включением данных о них в Государственный реестр аэродромов экспериментальной авиации Российской Федерации. Ведение указанного реестра возлагается на специально уполномоченный орган в области оборонной промышленности.

4.
Данные о гражданском аэродроме или об аэропорте исключаются из соответствующих государственных реестров в следующих случаях: нарушение требований к государственной регистрации гражданского аэродрома или аэропорта и требований к обеспечению их безопасной эксплуатации; на основании заявления лица, зарегистрировавшего гражданский аэродром или аэропорт.

5.
При исключении данных об аэродроме или об аэропорте из соответствующих государственных реестров эксплуатация аэродрома или аэропорта приостанавливается, свидетельство о государственной регистрации аэродрома или аэропорта утрачивает силу и подлежит возврату органу, осуществляющему государственную регистрацию аэродрома или аэропорта.

6.
При подаче документов на государственную регистрацию гражданского аэродрома или аэропорта уплачивается сбор. Размер сбора и порядок его взимания устанавливаются специально уполномоченным органом в области гражданской авиации по согласованию со специально уполномоченным органом в области финансов.

7.
Государственная регистрация прав собственности и иных вещных прав на аэродром или аэропорт, ограничение этих прав, их возникновение, переход и прекращение, а также установление порядка государственной регистрации и оснований для отказа в государственной регистрации прав на аэродром или аэропорт и сделок с ним осуществляются в соответствии со статьей 131 Гражданского кодекса Российской Федерации.

Статья 42. Объекты единой системы организации воздушного движения

Объектами единой системы организации воздушного движения являются комплексы зданий, сооружений, коммуникаций, а также наземные объекты средств и систем обслуживания воздушного движения, навигации, посадки и связи, предназначенные для организации воздушного движения. Перечень объектов единой системы организации воздушного движения определяется федеральными авиационными правилами.

Статья 43. Отвод участка земли или поверхности воды

1.
Отвод участка земли под аэродром, аэропорт или объект единой системы организации воздушного движения проводится в соответствии с земельным законодательством Российской Федерации.

2.
Отвод участка поверхности воды под аэродром проводится в соответствии с водным законодательством Российской Федерации.

Статья 44. Аэродромы совместного базирования и аэродромы совместного использования

1.
Аэродром совместного базирования - аэродром, на котором совместно базируются гражданские воздушные суда, государственные воздушные суда и (или) воздушные суда экспериментальной авиации.

Перечень аэродромов совместного базирования утверждается Правительством Российской Федерации.

2.
Аэродром совместного использования - аэродром государственной авиации, на котором осуществляются взлет, посадка, руление и стоянка гражданских воздушных судов, выполняющих полеты по расписанию и не имеющих права базирования на этом аэродроме.

Решение о совместном использовании аэродрома государственной авиации принимает специально уполномоченный орган, в ведении которого находится данный аэродром.

3.
Эксплуатация аэродромов совместного базирования и аэродромов совместного использования осуществляется на основе договоров.

4.
Аэродромы совместного базирования гражданских воздушных судов и государственных воздушных судов и аэродромы совместного использования должны отвечать требованиям, предъявляемым к гражданским аэродромам.

Статья 45. Строительство и реконструкция аэродромов, аэропортов и объектов единой системы организации воздушного движения

Строительство и реконструкция аэродромов, аэропортов и объектов единой системы организации воздушного движения должны быть согласованы с соответствующими органами исполнительной власти субъектов Российской Федерации.

Статья 46. Строительство в пределах приаэродромной территории

Проектирование, строительство и развитие городских и сельских поселений, а также строительство и реконструкция промышленных, сельскохозяйственных и иных объектов в пределах приаэродромной территории должны проводиться с соблюдением требований безопасности полетов воздушных судов, с учетом возможных негативных воздействий оборудования аэродрома и полетов воздушных судов на здоровье граждан и деятельность юридических лиц и по согласованию с собственником аэродрома.

Статья 47. Размещение различных объектов в районе аэродрома

1.
Размещение в районе аэродрома зданий, сооружений, линий связи, линий электропередачи, радиотехнических и других объектов, которые могут угрожать безопасности полетов воздушных судов или создавать помехи в работе радиотехнического оборудования, устанавливаемого на аэродроме, должно быть согласовано с собственником аэродрома и осуществляться в соответствии с воздушным законодательством Российской Федерации.

2.
Размещение линий связи и линий электропередачи, сооружений различного назначения в зоне действия систем посадки, вблизи объектов радиолокации и радионавигации, предназначенных для обеспечения полетов воздушных судов, и размещение радиоизлучающих объектов должны согласовываться с соответствующими региональными управлениями гражданской авиации, органами единой системы организации воздушного движения, федеральными органами исполнительной власти, а также со специально уполномоченным органом в области гражданской авиации и специально уполномоченным органом в области обороны.

Статья 48. Сертификация гражданских аэродромов и аэропортов, а также объектов единой системы организации воздушного движения

Аэродромы и аэропорты, используемые в целях гражданской авиации, подлежат обязательной сертификации. Порядок сертификации этих аэродромов и аэропортов, их оборудования и перечень этого оборудования определяются федеральными авиационными правилами. 

2.
Требования, предъявляемые к гражданским аэродромам и аэропортам, устанавливаются федеральными авиационными правилами и обязательны для соблюдения всеми федеральными органами исполнительной власти, органами исполнительной власти субъектов Российской Федерации, а также гражданами и юридическими лицами, участвующими в проектировании, строительстве, приемке, эксплуатации и ремонте этих аэродромов и аэропортов.

3.
Радиотехническое, светотехническое и метеорологическое оборудование, устанавливаемое на гражданских аэродромах, аэродромах совместного базирования гражданских воздушных судов и государственных воздушных судов и аэродромах совместного использования, а также объекты единой системы организации воздушного движения должны соответствовать требованиям годности к эксплуатации, что подтверждается соответствующим сертификатом годности к эксплуатации.

4.
Государственный контроль за соответствием гражданских аэродромов и аэропортов требованиям, предъявляемым к ним, осуществляется специально уполномоченным органом, на который в установленном порядке возложены организация и проведение обязательной сертификации гражданских аэродромов и аэропортов.

Статья 49. Допуск к эксплуатации аэродромов и аэропортов

1.
Допуск к эксплуатации аэродромов и аэропортов, используемых в целях гражданской авиации, осуществляется специально уполномоченным органом в области гражданской авиации на основании соответствующих сертификатов (свидетельств).

2.
Аэродромы государственной авиации и аэродромы экспериментальной авиации допускаются к эксплуатации в порядке, установленном соответственно специально уполномоченным органом в области обороны и специально уполномоченным органом в области оборонной промышленности.

3.
Обеспечение соответствия аэродрома в период его эксплуатации установленным требованиям возлагается на организацию, осуществляющую эксплуатацию аэродрома.

Статья 50. Обслуживание воздушных судов на аэродромах и в аэропортах

1.
Обслуживание воздушных судов на аэродромах и в аэропортах должно обеспечиваться на единообразных условиях, если иное не предусмотрено законодательством Российской Федерации.

2.
Аэродромы и аэропорты могут быть закрыты для приема и отправки воздушных судов в связи с техническими или метеорологическими условиями, угрожающими безопасности полетов воздушных судов, или в соответствии с решениями Правительства Российской Федерации.

3.
Аэродромы и аэропорты в военное время и (или) при введении военного, чрезвычайного положения используются в соответствии с законодательством Российской Федерации.

Статья 51. Маркировка зданий и сооружений

1.
Собственники зданий и сооружений, линий связи, линий электропередачи, радиотехнического оборудования и других объектов в целях обеспечения безопасности полетов воздушных судов обязаны размещать на указанных объектах за свой счет маркировочные знаки и устройства в соответствии с федеральными авиационными правилами.

2.
Размещение в районе аэродромов знаков и устройств, сходных с принятыми для опознавания аэродромов маркировочными знаками и устройствами, запрещается.

ГЛАВА VII. АВИАЦИОННЫЙ ПЕРСОНАЛ

Статья 52. Понятие авиационного персонала

1.
К авиационному персоналу относятся лица, имеющие специальную подготовку и сертификат (свидетельство) и осуществляющие деятельность по обеспечению безопасности полетов воздушных судов или авиационной безопасности, а также деятельность по организации, выполнению, обеспечению и обслуживанию воздушных перевозок и полетов воздушных судов, авиационных работ, организации использования воздушного пространства, организации и обслуживанию воздушного движения.

Перечни должностей авиационного персонала утверждаются Правительством Российской Федерации.

2.
Авиационный персонал включает в себя авиационный персонал гражданской авиации, авиационный персонал государственной авиации и авиационный персонал экспериментальной авиации.

Статья 53. Допуск лиц из числа авиационного персонала к деятельности

1.
Лица из числа авиационного персонала гражданской авиации допускаются к деятельности при наличии сертификата (свидетельства).

Требования, предъявляемые к авиационному персоналу гражданской авиации, устанавливаются федеральными авиационными правилами.

2.
Государственный контроль за деятельностью авиационного персонала осуществляется специально уполномоченным органом в области гражданской авиации, специально уполномоченным органом в области обороны или специально уполномоченным органом в области оборонной промышленности.

Статья 54. Подготовка специалистов соответствующего уровня согласно перечню должностей авиационного персонала гражданской авиации

Подготовка специалистов соответствующего уровня согласно перечню должностей авиационного персонала гражданской авиации проводится в образовательных учреждениях, имеющих выданные специально уполномоченным органом в области гражданской авиации сертификаты и лицензии.

Статья 55. Признание сертификата (свидетельства) иностранного государства, выданного лицу из числа авиационного персонала

Сертификат (свидетельство) иностранного государства, выданный лицу из числа авиационного персонала, признается в Российской Федерации действительным при условии, если этот сертификат (свидетельство) соответствует международным авиационным стандартам, признаваемым Российской Федерацией, и федеральным авиационным правилам.

ГЛАВА VIII. ЭКИПАЖ ВОЗДУШНОГО СУДНА

Статья 56. Экипаж воздушного судна

1.
Экипаж воздушного судна состоит из летного экипажа (командира, других лиц летного состава) и кабинного экипажа (бортоператоров и бортпроводников). Полет гражданского воздушного судна не разрешается в случае, если состав летного экипажа меньше минимально установленного состава.

2.
Состав экипажа воздушного судна определенного типа устанавливается в соответствии с требованиями к летной эксплуатации воздушного судна данного типа.

3.
На период проведения испытаний экспериментального воздушного судна состав его экипажа определяется разработчиком данного воздушного судна.

4.
В состав летного экипажа гражданского воздушного судна Российской Федерации могут входить только граждане Российской Федерации, если иное не предусмотрено федеральным законом.

Статья 57. Командир воздушного судна

1.
Командиром воздушного судна является лицо, имеющее действующий сертификат (свидетельство) пилота (летчика), а также подготовку и опыт, необходимые для самостоятельного управления воздушным судном определенного типа.

2.
Командир воздушного судна руководит работой экипажа воздушного судна, отвечает за дисциплину и порядок на воздушном судне, а также принимает необходимые меры по обеспечению безопасности находящихся на борту воздушного судна людей, сохранности воздушного судна и находящегося на нем имущества.

Статья 58. Права командира воздушного судна

1.
Командир воздушного судна имеет право:

1)
принимать окончательные решения о взлете, полете и посадке воздушного судна, а также о прекращении полета и возвращении на аэродром или о вынужденной посадке в случае явной угрозы безопасности полета воздушного судна в целях спасения жизни людей, предотвращения нанесения ущерба окружающей среде. Такие решения могут быть приняты с отступлением от плана полета, указаний соответствующего органа единой системы организации воздушного движения и задания на полет, с обязательным уведомлением соответствующего органа обслуживания воздушного движения (управления полетами) и по возможности в соответствии с установленными правилами полетов;

2)
в целях обеспечения безопасности полета воздушного судна отдавать распоряжения любому находящемуся на борту воздушного судна лицу и требовать их исполнения. Командир воздушного судна имеет право применять все необходимые меры, в том числе меры принуждения, в отношении лиц, которые своими действиями создают непосредственную угрозу безопасности полета воздушного судна и отказываются подчиняться распоряжениям командира воздушного судна. По прибытии воздушного судна на ближайший аэродром командир воздушного судна имеет право удалить таких лиц с воздушного судна, а в случае совершения деяния, содержащего признаки преступления, передать их правоохранительным органам;

3)
принимать решения о сливе топлива в полете, сбросе багажа, груза и

почты, если это необходимо для обеспечения безопасности полета воздушного судна и его посадки. При отсутствии соответствующих служб авиационной безопасности командир воздушного судна имеет право проводить предполетный досмотр лиц и объектов, указанных в статье 85 настоящего Кодекса;

4)
принимать иные меры по обеспечению безопасного завершения полета воздушного судна.

2.
В случае вынужденной посадки воздушного судна командир воздушного судна руководит действиями лиц, находящихся на борту воздушного судна, до передачи своих полномочий представителям служб поиска и спасания воздушных судов.

Статья 59. Действия экипажа воздушного судна в случае бедствия

Если воздушное судно терпит или потерпело бедствие, командир воздушного судна и другие члены экипажа воздушного судна обязаны принять все возможные меры по сохранению жизни и здоровья находящихся на борту воздушного судна людей, а также по обеспечению сохранности воздушного судна и находящегося на нем имущества.

Статья 60. Оказание помощи судам и людям, находящимся в опасности

Командир воздушного судна, принявший сигнал бедствия от другого воздушного судна, морского судна или судна внутреннего плавания, а также обнаруживший судно, терпящее или потерпевшее бедствие, зону экологического бедствия либо находящихся в опасности людей, обязан оказать помощь, если это не сопряжено с опасностью для вверенных ему воздушного судна, пассажиров и экипажа, отметить на карте место (зону) бедствия и сообщить об этом соответствующему органу обслуживания воздушного движения (управления полетами).

ГЛАВА IX. АВИАЦИОННЫЕ ПРЕДПРИЯТИЯ

Статья 61. Авиационное предприятие и Эксплуатант

1.
В целях настоящего Кодекса под авиационным предприятием понимается юридическое лицо независимо от его организационно-правовой формы и формы собственности, имеющее основными целями своей деятельности осуществление за плату воздушных перевозок пассажиров, багажа, грузов, почты и (или) выполнение авиационных работ.

2.
Создание на территории Российской Федерации авиационного предприятия с участием иностранного капитала допускается при условиях, если доля участия иностранного капитала не превышает сорок девять процентов уставного капитала авиационного предприятия, его руководитель является гражданином Российской Федерации и количество иностранных граждан в руководящем органе авиационного предприятия не превышает одну треть состава руководящего органа.

3.
Эксплуатант - гражданин или юридическое лицо, имеющие воздушное судно на праве собственности, на условиях аренды или на ином законном основании, использующие указанное воздушное судно для полетов и имеющие сертификат (свидетельство) эксплуатанта.

Требования к эксплуатанту определяются федеральными авиационными правилами.

4.
Использование гражданином или юридическим лицом воздушного судна в целях государственной авиации и (или) экспериментальной авиации не влечет за собой обязанность получения гражданином или юридическим лицом сертификата (свидетельства) эксплуатанта или эквивалентного сертификату (свидетельству) документа.

Статья 62. Коммерческая деятельность в области гражданской авиации российских авиационных предприятий и российских индивидуальных предпринимателей

Российские авиационные предприятия и российские индивидуальные предприниматели вправе осуществлять коммерческую деятельность в области гражданской авиации при наличии лицензий, полученных в соответствии со статьей 9 настоящего Кодекса.

Статья 63. Коммерческая деятельность в области гражданской авиации иностранных авиационных предприятий, международных эксплуатационных агентств и иностранных индивидуальных предпринимателей

1.
Иностранные авиационные предприятия, международные эксплуатационные агентства и иностранные индивидуальные предприниматели вправе осуществлять коммерческую деятельность в области гражданской авиации в порядке, установленном законодательством Российской Федерации и международными договорами Российской Федерации.

2.
При осуществлении в пределах территории Российской Федерации международных воздушных перевозок и (или) выполнении авиационных работ иностранные авиационные предприятия, международные эксплуатационные агентства и иностранные индивидуальные предприниматели должны получить соответствующие лицензии.

Выдача таких лицензий осуществляется в соответствии со статьей 9 настоящего Кодекса.

3.
В отношении иностранного авиационного предприятия признается действительным сертификат (свидетельство) эксплуатанта или эквивалентный сертификату (свидетельству) документ, выданные уполномоченным органом иностранного государства и соответствующие международным стандартам, признаваемым Российской Федерацией, а также международным договорам Российской Федерации.

4.
Иностранные авиационные предприятия могут открывать свои представительства на территории Российской Федерации в соответствии с законодательством Российской Федерации и (или) международными договорами Российской Федерации.

Иностранные авиационные предприятия, международные эксплуатационные агентства и иностранные индивидуальные предприниматели не имеют права: 

принимать на территории Российской Федерации на борт воздушных судов пассажиров, багаж, грузы и почту для воздушных перевозок на территорию иностранного государства или перевозить их на территорию Российской Федерации с территории иностранного государства, если иное не предусмотрено международным договором Российской Федерации или выдаваемыми в порядке, установленном Правительством Российской Федерации, разовыми разрешениями специально уполномоченного органа в области гражданской авиации;

принимать на территории Российской Федерации на борт воздушных судов пассажиров, багаж, грузы и почту для воздушных перевозок в пределах территории Российской Федерации без разрешений специально уполномоченного органа в области гражданской авиации, выдаваемых в порядке, установленном Правительством Российской Федерации.

Статья 64. Тарифы и сборы в области гражданской авиации и правила продажи перевозочных документов

1.
Правила формирования и применения тарифов, взимания сборов в области гражданской авиации, а также правила продажи билетов, выдачи грузовых накладных и других перевозочных документов устанавливаются специально уполномоченным органом в области гражданской авиации.

2.
Для воздушных перевозок, осуществляемых в соответствии с договором фрахтования воздушного судна (воздушным чартером), могут устанавливаться договорные цены. Специально уполномоченный орган в области гражданской авиации может устанавливать минимальные цены на такие перевозки, осуществляемые на определенных авиационных линиях, в целях защиты регулярных воздушных перевозок, осуществляемых на тех же авиационных линиях.

3.
Плата за воздушные перевозки пассажиров, багажа, грузов и почты устанавливается перевозчиками.

Статья 65. Контроль за деятельностью авиационных предприятий и индивидуальных предпринимателей

1.
Контроль за деятельностью авиационных предприятий и индивидуальных предпринимателей, в том числе иностранных авиационных предприятий, международных эксплуатационных агентств и иностранных индивидуальных предпринимателей, осуществляет специально уполномоченный орган в области гражданской авиации. Контроль осуществляется за соблюдением законодательства Российской Федерации и международных договоров Российской Федерации, а также требований соответствующих сертификатов и лицензий.

2.
При несоблюдении авиационным предприятием или индивидуальным предпринимателем указанных в пункте 1 настоящей статьи требований, а также при нарушении требований соответствующей лицензии и (или) осуществлении деятельности без соответствующей лицензии в случае, если ее получение является обязательным, к ним могут быть применены следующие меры воздействия:

1)
предупреждение;

2)
лишение соответствующих разрешения, сертификата, лицензии либо приостановление или ограничение действия этих документов;

3)
наложение штрафа в порядке, установленном законодательством Российской Федерации.

ГЛАВА X. ПОЛЕТЫ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ

Статья 66. Допуск к полету воздушного судна

1.
К полету допускается воздушное судно, имеющее государственный и регистрационный или учетный опознавательные знаки, прошедшее необходимую подготовку и имеющее на борту соответствующую документацию.

2.
Порядок допуска к полетам гражданских воздушных судов устанавливается федеральными авиационными правилами.

3.
Порядок допуска к полетам государственных воздушных судов и экспериментальных воздушных судов устанавливается соответственно специально уполномоченным органом в области обороны и специально уполномоченным органом в области оборонной промышленности.

Статья 67. Документация, имеющаяся на борту воздушного судна

1.
Каждое гражданское воздушное судно должно иметь на борту следующую документацию:

1)
судовые документы:

свидетельство о государственной регистрации;

сертификат (свидетельство ) эксплуатанта (копия);

сертификат летной годности (удостоверение о годности к полетам);

бортовой и санитарный журналы;

разрешение на бортовую радиостанцию, если воздушное судно оборудовано радиоаппаратурой;

руководство по летной эксплуатации;

2)
соответствующие документы на каждого члена экипажа;

3)
документы, предусмотренные специально уполномоченным органом в области гражданской авиации.

2.
Государственное воздушное судно и экспериментальное воздушное судно должны иметь на борту документы, перечень которых устанавливается соответственно специально уполномоченным органом в области обороны и специально уполномоченным органом в области оборонной промышленности.

Статья 68. Подготовка к полету воздушного судна и его экипажа

Полету воздушного судна должна предшествовать подготовка воздушного судна и его экипажа. Правила подготовки к полету воздушного судна и его экипажа и контроль за их готовностью устанавливаются соответствующим специально уполномоченным органом.

Статья 69. Обеспечение полетов воздушных судов

Обслуживание воздушного движения, а также метеорологическое, радио-, электро- и светотехническое, инженерно-авиационное, аэродромное, поисковое, аварийно-спасательное и другое обеспечение полетов воздушных судов осуществляются на единообразных условиях за плату, если иное не предусмотрено законодательством Российской Федерации.

Статья 70. План полета воздушного судна

1.
Полет воздушного судна выполняется в соответствии с планом полета, представленным пользователем воздушного пространства соответствующему органу единой системы организации воздушного движения, при наличии разрешения на использование воздушного пространства, за исключением полета воздушного судна, выполняемого в случаях отражения воздушного нападения, предотвращения и прекращения нарушений Государственной границы Российской Федерации или вооруженного вторжения на территорию Российской Федерации, оказания помощи при чрезвычайных ситуациях природного и техногенного характера, поиска и эвакуации космических аппаратов и их экипажей, предотвращения и (или) прекращения нарушений федеральных правил использования воздушного пространства, а также полета воздушного судна, выполняемого в специальных районах, определенных в установленном Правительством Российской Федерации порядке.

2.
Отступление от плана полета воздушного судна допускается на основании разрешения соответствующего органа обслуживания воздушного движения (управления полетами), за исключением случаев, предусмотренных статьей 58 настоящего Кодекса.

Статья 71. Радиосвязь с воздушным судном

1.
Воздушное судно, имеющее средства радиосвязи, и соответствующий орган обслуживания воздушного движения (управления полетами) обязаны осуществлять между собой радиосвязь.

2.
Радиосвязь при обслуживании воздушного движения в пределах территории Российской Федерации осуществляется на русском языке. При полетах воздушных судов по международным воздушным трассам в пределах территории Российской Федерации, в том числе в районах аэродромов, открытых для выполнения международных полетов, а также в районах над открытым морем, в которых ответственность за организацию воздушного движения возложена на Российскую Федерацию, радиосвязь может осуществляться на английском и русском языках. Порядок осуществления радиосвязи устанавливается федеральными авиационными правилами.

Статья 72. Полет воздушного судна над населенными пунктами

Полет воздушного судна над населенными пунктами должен выполняться на высоте, позволяющей в случае неисправности воздушного судна произвести посадку за пределами населенных пунктов или на специально предусмотренных для этих целей взлетно-посадочных площадках в пределах населенных пунктов. Отступления от данного правила полета определяются в порядке, установленном Правительством Российской Федерации.

Статья 73. Демонстрационный полет воздушного судна

Демонстрационный полет воздушного судна выполняется в соответствии с требованиями безопасности полетов воздушных судов, установленными соответствующим специально уполномоченным органом. Порядок организации и проведения демонстрационных полетов воздушных судов устанавливается Правительством Российской Федерации.

Статья 74. Полет воздушного судна со сверхзвуковой скоростью

Полет воздушного судна со сверхзвуковой скоростью допускается на высоте, на которой исключается опасное воздействие звукового удара на окружающую среду. Правила выполнения полетов воздушных судов со сверхзвуковой скоростью устанавливаются федеральными авиационными правилами.

Статья 75. Использование фото- и киносъемки и других способов дистанционного зондирования земли с борта воздушного судна

Использование фото- и киносъемки и других способов дистанционного зондирования земли с борта воздушного судна допускается в порядке, установленном Правительством Российской Федерации.

Статья 76. Аренда каналов связи

1.
Для обеспечения полетов воздушных судов и другой деятельности по использованию воздушного пространства граждане и юридические лица, имеющие право на предоставление услуг связи, сдают в аренду на основе договоров соответствующим специально уполномоченным органам по их заявкам необходимые каналы связи.

2.
Специально уполномоченный орган в области связи, органы связи федеральных органов исполнительной власти, а также граждане и юридические лица, имеющие право на предоставление услуг связи, обеспечивают первоочередное предоставление каналов связи для обеспечения полетов воздушные судов и другой деятельности по использованию воздушного пространства и принимают неотложные меры по замене каналов связи и их восстановлению в случае повреждения.

Статья 77. Использование средств связи общего назначения

Порядок использования средств связи общего назначения для обеспечения полетов воздушных судов устанавливается специально уполномоченным органом в области связи по согласованию со специально уполномоченным органом в области гражданской авиации, специально уполномоченным органом в области обороны или специально уполномоченным органом в области оборонной промышленности.

Статья 78. Осуществление радиотехнического обеспечения полетов воздушных судов и радиосвязи с ними

1.
Для осуществления радиотехнического обеспечения полетов воздушных судов и радиосвязи с ними специально уполномоченным органом в области обороны в установленном порядке выделяются радиочастоты, которые должны быть защищены от помех.

2.
Граждане и юридические лица, которые имеют установки и аппараты, создающие помехи средствам радиотехнического обеспечения полетов воздушных судов и радиосвязи с ними, обязаны по требованию специально уполномоченного органа в области связи или его подразделений устранить помехи своими силами и за свой счет, а до их устранения прекратить работу таких установок и аппаратов.

ГЛАВА XI. МЕЖДУНАРОДНЫЕ ПОЛЕТЫ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ

Статья 79. Международные полеты воздушных судов

1.
Международный полет воздушного судна - полет воздушного судна в воздушном пространстве более чем одного государства.

2.
Международные полеты воздушных судов в воздушном пространстве Российской Федерации выполняются в соответствии с законодательством Российской Федерации, общепринятыми принципами и нормами международного права и международными договорами Российской Федерации.

3.
Правила международных полетов воздушных судов, аэронавигационная информация относительно международных воздушных трасс, международных аэропортов и открытых для международных полетов воздушных судов аэродромов, а также другая информация, необходимая для осуществления международных воздушных сообщений, публикуются в Сборнике аэронавигационной информации Российской Федерации.

4.
Международные полеты воздушных судов выполняются на основе международных договоров Российской Федерации или разрешений, выдаваемых в порядке, установленном Правительством Российской Федерации.

5.
Опознавательные знаки воздушных судов иностранных государств должны сообщаться эксплуатантами специально уполномоченному органу в области гражданской авиации до начала выполнения международных полетов.

6.
Для выполнения полетов воздушных судов иностранных государств в воздушном пространстве Российской Федерации эксплуатанты обязаны предоставить специально уполномоченному органу в области гражданской авиации сведения о страховании или об ином обеспечении ответственности за причинение вреда третьим лицам и воздушным судам. Условия такого обеспечения устанавливаются специально уполномоченным органом в области гражданской авиации.

Статья 80. Взлет и посадка воздушных судов Российской Федерации и воздушных судов иностранных государств при выполнении международных полетов

Взлет и посадка воздушных судов Российской Федерации и воздушных судов иностранных государств при выполнении международных полетов в воздушном пространстве Российской Федерации производятся в международных аэропортах и на открытых для международных полетов воздушных судов аэродромах, за исключением случаев, установленных законодательством Российской Федерации.

Статья 81. Признание на территории Российской Федерации судовых документов, имеющихся на борту гражданских воздушных судов иностранных государств

1.
Судовые документы, имеющиеся на борту гражданских воздушных судов иностранных государств, признаются действительными на территории Российской Федерации, если они соответствуют международным авиационным стандартам, признаваемым Российской Федерацией.

2.
Гражданские воздушные суда иностранных государств при производстве посадки на территории Российской Федерации могут быть подвергнуты осмотру с проверкой судовых документов уполномоченными лицами соответствующих специально уполномоченных органов.

3.
В случаях, если на борту гражданского воздушного судна иностранного государства отсутствует установленная для международных полетов документация или имеются основания считать данное воздушное судно неисправным, специально уполномоченный орган в области гражданской авиации может приостановить отправку этого воздушного судна.

Статья 82. Применение паспортных, таможенных и иных правил при выполнении международных полетов воздушных судов

На прибывающие в Российскую Федерацию, убывающие из Российской Федерации и следующие транзитом с посадкой на территории Российской Федерации воздушные суда, их экипажи и пассажиров, а также на имущество, багаж, грузы и почту, ввозимые в Российскую Федерацию и вывозимые из Российской Федерации, распространяется действие паспортных, таможенных и иных правил, установленных в соответствии с законодательством Российской Федерации.

ГЛАВА XII. АВИАЦИОННАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ

Статья 83. Авиационная безопасность

1.
Авиационная безопасность - состояние защищенности авиации от незаконного вмешательства в деятельность в области авиации.

2.
Авиационная безопасность обеспечивается службами авиационной безопасности аэродромов или аэропортов, подразделениями военизированной охраны аэродромов или аэропортов, службами авиационной безопасности эксплуатантов (авиационных предприятий), а также специально уполномоченными органами, наделенными этим правом федеральными законами. Службы авиационной безопасности аэродромов или аэропортов и службы авиационной безопасности эксплуатантов (авиационных предприятий) являются службами с особыми уставными задачами.

3.
Незаконное вмешательство в деятельность в области авиации - противоправные действия (бездействие), угрожающие безопасной деятельности в области авиации, повлекшие за собой несчастные случаи с людьми, материальный ущерб, захват или угон воздушного судна либо создавшие угрозу наступления таких последствий.

Статья 84. Обеспечение авиационной безопасности

1.
Лица, осуществляющие прием, отправку или обслуживание воздушного судна, обязаны принимать меры по обеспечению авиационной безопасности.

2.
Авиационная безопасность обеспечивается посредством:

1)
предотвращения доступа посторонних лиц и транспортных средств в контролируемую зону аэропорта или аэродрома;

2)
охраны воздушных судов на стоянках в целях исключения возможности проникновения на воздушные суда посторонних лиц;

3)
исключения возможности незаконного провоза на воздушном судне оружия, боеприпасов, взрывчатых, радиоактивных, отравляющих, легковоспламеняющихся веществ и других опасных предметов и веществ и введения особых мер предосторожности при разрешении их провоза;

4)
предполетного досмотра;

5)
реализации мер противодействия актам незаконного вмешательства в деятельность в области авиации и иных мер, в том числе мер, осуществляемых с участием правоохранительных органов.

3.
Службы авиационной безопасности имеют право задерживать для передачи правоохранительным органам лиц, нарушивших требования авиационной безопасности, а также багаж, грузы и почту, содержащие предметы и вещества, запрещенные к воздушным перевозкам, а в случаях, если жизни или здоровью пассажиров, членов экипажа воздушного судна или других граждан угрожает опасность, применять меры в соответствии с законодательством Российской Федерации. Сотрудникам служб авиационной безопасности при исполнении служебных обязанностей разрешается ношение и применение служебного оружия в порядке, установленном федеральными законами.

4.
Требования авиационной безопасности и порядок их выполнения устанавливаются федеральными авиационными правилами.

Статья 85. Предполетный досмотр

1.
В целях обеспечения безопасности пассажиров и членов экипажа воздушного судна обязательному предполетному досмотру подлежат воздушное судно, его бортовые запасы, члены экипажа, пассажиры, багаж, в том числе вещи, находящиеся при пассажирах, а также грузы и почта.

2.
Предполетный досмотр пассажиров, багажа, в том числе вещей, находящихся при пассажирах, проводится в аэропорту или на воздушном судне уполномоченными лицами служб авиационной безопасности. К участию в предполетном досмотре могут привлекаться сотрудники органов внутренних дел на транспорте.

Проведение предполетного досмотра не исключает возможность проведения досмотра при осуществлении оперативно-розыскной,  уголовно-процессуальной и иной деятельности уполномоченными на то лицами в порядке, установленном законодательством Российской Федерации.

При выполнении международных полетов воздушных судов предполетный досмотр проводится после осуществления пограничного, таможенного, санитарно-карантинного, иммиграционного, ветеринарного, фитосанитарного и иного контроля.

3.
При отказе пассажира воздушного судна от предполетного досмотра договор воздушной перевозки пассажира считается расторгнутым.

4.
Правила проведения предполетного досмотра устанавливаются федеральными авиационными правилами.

ГЛАВА XIII. ПОИСК И СПАСАНИЕ

Статья 86. Терпящее или потерпевшее бедствие воздушное судно

1.
Воздушное судно признается терпящим бедствие, если такому судну или находящимся на его борту лицам угрожает опасность, которая не может быть устранена в результате действий членов экипажа, либо воздушное судно, с которым потеряна связь и место нахождения которого неизвестно.

2.
Потерпевшим бедствие признается воздушное судно, получившее при рулении, взлете, полете, посадке или в результате падения серьезное повреждение либо полностью разрушенное, а также воздушное судно, совершившее вынужденную посадку вне аэродрома.

3.
Терпящее или потерпевшее бедствие воздушное судно подлежит немедленному поиску и спасанию.

Статья 87. Сигналы бедствия

1.
Для своевременного оказания помощи терпящим или потерпевшим бедствие воздушным судам, их пассажирам и экипажам используются единые международные сигналы бедствия, срочности и предупреждения об опасности (далее сигналы бедствия).

2.
Перечень технических средств, подлежащих обязательной установке на воздушных судах для передачи сигналов бедствия, определяется федеральными авиационными правилами.

Статья 88. Поиск и спасание терпящих или потерпевших бедствие воздушных судов, их пассажиров и экипажей

1.
Поиск и спасание терпящих или потерпевших бедствие воздушных судов, их пассажиров и экипажей организуют и осуществляют соответствующие специально уполномоченные органы во взаимодействии с федеральными органами исполнительной власти, на которые в установленном порядке возложены обязанности по формированию и содержанию служб поиска и спасания.

2.
Авиационные предприятия могут быть привлечены к обеспечению поисковых и аварийно-спасательных работ и их проведению.

Перечень таких авиационных предприятий утверждается специально уполномоченным органом в области обороны по согласованию с соответствующими федеральными органами исполнительной власти.

3.
Авиационные предприятия, привлекаемые к проведению поисковых и аварийно-спасательных работ, обязаны содержать поисковые и аварийно-спасательные силы и средства в постоянной готовности. Расходы авиационных предприятий на поддержание готовности поисковых и аварийно-спасательных сил и средств, осуществление поисковых и аварийно-спасательных работ и участие в их обеспечении возмещаются за счет средств федерального бюджета и внебюджетных источников.

4.
Полеты воздушных судов, не обеспеченных поисковыми и аварийно-спасательными средствами, запрещаются.

5.
Порядок привлечения авиационных предприятий к проведению поисковых и аварийно-спасательных работ, возмещения расходов на выполнение этих работ, поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов воздушных судов устанавливается Правительством Российской Федерации.

Статья 89. Обеспечение поисковых и аварийно-спасательных работ

1.
Поиск и спасание пассажиров и экипажей терпящих или потерпевших бедствие воздушных судов являются безвозмездными.

2.
Эвакуация потерпевшего бедствие воздушного судна с места бедствия осуществляется силами эксплуатанта или иными силами за счет средств эксплуатанта.

3.
Федеральные органы исполнительной власти, органы исполнительной власти субъектов Российской Федерации, органы местного самоуправления, а также авиационные предприятия обязаны участвовать в организации поиска потерпевшего бедствие воздушного судна и до прибытия поисковых и аварийно-спасательных сил принять неотложные меры по спасанию людей, оказанию им медицинской и другой помощи, охране данного воздушного судна и находящихся на его борту документации и имущества.

4.
Органы исполнительной власти субъектов Российской Федерации и органы местного самоуправления вправе привлекать для проведения поисковых и аварийно-спасательных работ юридических лиц при условии возмещения понесенных ими расходов за счет средств федерального бюджета и внебюджетных источников.

5.
Пассажирам и экипажам терпящих или потерпевших бедствие воздушных судов иностранных государств оказывается помощь на тех же условиях, что и пассажирам и экипажам терпящих или потерпевших бедствие воздушных судов Российской Федерации.

Статья 90. Аварийно-спасательные работы на аэродроме и в районе аэродрома

Аварийно-спасательные работы на аэродроме и в районе аэродрома проводятся силами собственника аэродрома или аэропорта.

Статья 91. Поиск и спасание терпящих или потерпевших бедствие воздушных судов, их пассажиров и экипажей в районах открытого моря и на территориях иностранных государств

1.
Поиск и спасание терпящих или потерпевших бедствие воздушных судов, их пассажиров и экипажей в районах открытого моря, в которых ответственность за организацию воздушного движения несет Российская Федерация, осуществляются специально уполномоченными органами в соответствии с пунктом 1 статьи 88 настоящего Кодекса.

2.
Поиск и спасание терпящего или потерпевшего бедствие воздушного судна, его пассажиров и экипажа на территории иностранного государства осуществляются в порядке, установленном в данном государстве, и с соблюдением общепризнанных принципов и норм международного права и в соответствии с международными договорами Российской Федерации.

Статья 92. Сообщения о терпящих или потерпевших бедствие воздушных судах

1.
Сообщения о терпящих или потерпевших бедствие воздушных судах относятся к сообщениям, имеющим категорию абсолютного приоритета. Имеющие средства связи юридические лица независимо от их организационно-правовых форм и форм собственности и граждане обязаны предоставить средства связи для немедленной передачи сообщения о терпящем или потерпевшем бедствие воздушном судне либо передать такое сообщение. Граждане и юридические лица, имеющие право на предоставление услуг связи, должны обеспечить немедленную передачу данного сообщения.

2.
За передачу первого сообщения о терпящем или потерпевшем бедствие воздушном судне плата не взимается. Междугородные телефонные переговоры об оказании помощи терпящему или потерпевшему бедствие воздушному судну, его пассажирам и экипажу оплачиваются в соответствии с тарифом на универсальные услуги связи; сообщения, передаваемые по телеграфу, - тарифом, установленным для передачи срочного сообщения. За междугородные телефонные переговоры в целях передачи сообщения о терпящем или потерпевшем бедствие воздушном судне плата не взимается.

Статья 93. Оповещение о потерпевшем бедствие воздушном судне

1.
Командир потерпевшего бедствие воздушного судна или другой член экипажа этого воздушного судна, а также иной гражданин, которому стало известно о потерпевшем бедствие воздушном судне, обязаны немедленно оповестить об этом ближайшие орган местного самоуправления, организацию или воинскую часть, которые в свою очередь обязаны немедленно проинформировать о случившемся соответствующее авиационное предприятие либо специально уполномоченный орган в области гражданской авиации, специально уполномоченный орган в области обороны или специально уполномоченный орган в области оборонной промышленности.

2.
Должностные лица авиационного предприятия, которым стало известно о потерпевшем бедствие воздушном судне, обязаны немедленно оповестить об этом специально уполномоченный орган в области гражданской авиации.

Статья 94. Прекращение поиска потерпевшего бедствие воздушного судна, его пассажиров и экипажа

1.
В случае, если все принятые для поиска потерпевшего бедствие воздушного судна, его пассажиров и экипажа меры не дали результатов, решение о прекращении поиска этого воздушного судна принимается специально уполномоченным органом, осуществившим государственную регистрацию или государственный учет этого воздушного судна.

2.
Решение о прекращении поиска потерпевшего бедствие гражданского воздушного судна иностранного государства принимается специально уполномоченным органом в области гражданской авиации, потерпевшего бедствие государственного или экспериментального воздушного судна иностранного государства - соответственно специально уполномоченным органом в области обороны и специально уполномоченным органом в области оборонной промышленности.

3.
Потерпевшее бедствие воздушное судно, поиск которого официально прекращен, считается пропавшим без вести.

ГЛАВА XIV. РАССЛЕДОВАНИЯ АВИАЦИОННОГО ПРОИСШЕСТВИЯ ИЛИ ИНЦИДЕНТА

Статья 95. Цели и порядок расследования авиационного происшествия или инцидента

1.
Авиационное происшествие или инцидент с гражданским, государственным или экспериментальным воздушным судном Российской Федерации либо с воздушным судном иностранного государства на территории Российской Федерации подлежат обязательному расследованию.

2.
Целями расследования авиационного происшествия или инцидента являются установление причин авиационного происшествия или инцидента и принятие мер по их предотвращению в будущем.

Установление чьей-либо вины и ответственности не является целью расследования авиационного происшествия или инцидента.

3.
Расследования, классификация и учет авиационных происшествий или инцидентов осуществляются специально уполномоченными органами, на которые возложены эти полномочия соответственно в гражданской, государственной или экспериментальной авиации.

Проведение расследований, классификация и учет авиационных происшествий или инцидентов осуществляются в порядке, установленном Правительством Российской Федерации.

Статья 96. Полномочия комиссии по расследованию авиационного происшествия или инцидента

1.
Расследование авиационного происшествия или инцидента проводится комиссией.

2.
Комиссия по расследованию авиационного происшествия или инцидента имеет право:

1)
беспрепятственно проходить на борт потерпевшего бедствие воздушного судна для выяснения обстоятельств авиационного происшествия или инцидента;

2)
обследовать потерпевшее бедствие воздушное судно, его составные части, имущество, находящееся на борту потерпевшего бедствие воздушного судна либо вовлеченное в авиационное происшествие или инцидент извне, независимо от принадлежности этого имущества, а также средства и объекты обеспечения полетов воздушных судов;

3)
поручать юридическим лицам независимо от их организационно-правовых форм и форм собственности проведение исследований и работ, связанных с расследованием авиационного происшествия или инцидента;

4)
привлекать для решения задач, требующих знаний в соответствующих областях науки и техники, работников организаций независимо от их организационно-правовых форм и форм собственности;

5)
опрашивать очевидцев авиационного происшествия или инцидента, лиц, которые имеют или могут иметь отношение к авиационному происшествию или инциденту, получать необходимую информацию от правоохранительных органов;

6)
изучать все вопросы разработки, испытаний, производства, эксплуатации и ремонта потерпевшего бедствие воздушного судна, подготовки лиц из числа авиационного персонала, организации воздушного движения, выполнения и обеспечения полетов воздушных судов; затребовать и получать от соответствующих органов исполнительной власти, а также от граждан и юридических лиц документы и материалы по вопросам, связанным с данным авиационным происшествием или инцидентом;

7)
проводить исследования психофизиологического состояния членов экипажа потерпевшего бедствие воздушного судна, а также соответствующих лиц из числа авиационного персонала.

3.
Члены комиссии по расследованию авиационного происшествия или инцидента, а также привлекаемые для расследования авиационного происшествия или инцидента лица при предъявлении командировочных удостоверений имеют право внеочередного приобретения билетов на проезд на транспорте общего пользования при следовании к месту авиационного происшествия или инцидента либо при переездах в целях расследования.

Статья 97. Сохранение доказательственных материалов

1.
Члены экипажа потерпевшего бедствие воздушного судна, иные граждане, а также юридические лица, органы исполнительной власти субъектов Российской Федерации, органы местного самоуправления до прибытия комиссии по расследованию авиационного происшествия или инцидента должны принять все возможные меры по обеспечению сохранности потерпевшего бедствие воздушного судна, его составных частей и обломков, бортовых и наземных средств объективного контроля, предметов, находящихся на борту этого воздушного судна либо вовлеченных в авиационное происшествие или инцидент извне, а также документации, относящейся к разработке, испытаниям, производству, ремонту и эксплуатации этого воздушного судна и обеспечению его полета.

2.
Лица, виновные в умышленном сокрытии авиационного происшествия или инцидента, сведений о них, а равно в искажении информации, в повреждении или уничтожении бортовых и наземных средств объективного контроля и других связанных с авиационным происшествием или инцидентом доказательственных материалов, несут ответственность в соответствии с законодательством Российской Федерации.

Статья 98. Обеспечение работ на месте авиационного происшествия или инцидента

1.
Федеральные органы исполнительной власти, органы исполнительной власти субъектов Российской Федерации, органы местного самоуправления, юридические лица независимо от их организационно-правовых форм и форм собственности, командование воинских частей обязаны оказывать всемерное содействие комиссии по расследованию авиационного происшествия или инцидента, в том числе выделять в распоряжение комиссии необходимые силы и средства, принимать меры по обеспечению охраны места авиационного происшествия или инцидента, созданию безопасных условий для работы на месте авиационного происшествия или инцидента.

2.
Органы исполнительной власти субъектов Российской Федерации, органы местного самоуправления создают членам комиссии по расследованию авиационного происшествия или инцидента и привлекаемым для расследования авиационного происшествия или инцидента специалистам все необходимые условия для проведения работ на месте авиационного происшествия или инцидента, в том числе обеспечивают соответствующими одеждой, обувью, средствами индивидуальной защиты, транспортными средствами и средствами связи, необходимыми снаряжением, расходными материалами, проживанием и питанием.

3.
Работы на месте авиационного происшествия или инцидента, проводимые в целях расследования авиационного происшествия или инцидента, приравниваются к работам по ликвидации чрезвычайных ситуаций.

Статья 99. Финансирование работ по расследованию авиационного происшествия или инцидента

1.
Расходы на обеспечение работы комиссии по расследованию авиационного происшествия или инцидента финансируются за счет средств федерального бюджета, а на расследование авиационного происшествия или инцидента с гражданским воздушным судном, кроме того, за счет централизованных в установленном законом порядке средств организаций гражданской авиации с последующим возмещением этих средств за счет виновных в порядке, предусмотренном законодательством Российской Федерации.

2.
Порядок финансирования работ по расследованию авиационного происшествия или инцидента устанавливается специально уполномоченным органом в области финансов.

ГЛАВА XV. ВОЗДУШНЫЕ ПЕРЕВОЗКИ

Статья 100. Перевозчик

Перевозчиком является эксплуатант, который имеет лицензию на осуществление воздушной перевозки пассажиров, багажа, грузов или почты на основании договоров воздушной перевозки.

Статья 101. Воздушные перевозки

1.
Внутренняя воздушная перевозка - воздушная перевозка, при которой пункт отправления, пункт назначения и все пункты посадок расположены на территории Российской Федерации.

2.
Международная воздушная перевозка - воздушная перевозка, при которой пункт отправления и пункт назначения расположены: соответственно на территориях двух государств; на территории одного государства, если предусмотрен пункт (пункты) посадки на территории другого государства.

Статья 102. Выполнение правил воздушных перевозок

1.
Перевозчики при выполнении воздушных перевозок обязаны соблюдать общие правила воздушных перевозок пассажиров, багажа и грузов и требования к обслуживанию пассажиров, грузоотправителей, грузополучателей, устанавливаемые федеральными авиационными правилами.

2.
Перевозчики вправе устанавливать свои правила воздушных перевозок.

Эти правила не должны противоречить общим правилам воздушной перевозки и ухудшать уровень обслуживания пассажиров, грузоотправителей, грузополучателей.

3.
Правила воздушных перевозок почты должны быть согласованы со специально уполномоченным органом в области почтовой связи.

Статья 103. Договор воздушной перевозки пассажира. Договор воздушной перевозки груза. Договор воздушной перевозки почты

1.
По договору воздушной перевозки пассажира перевозчик обязуется перевезти пассажира воздушного судна в пункт назначения с предоставлением ему места на воздушном судне, совершающем рейс, указанный в билете, а в случае воздушной перевозки пассажиром багажа также этот багаж доставить в пункт назначения и выдать пассажиру или управомоченному на получение багажа лицу. Срок доставки пассажира и багажа определяется установленными перевозчиком правилами воздушных перевозок. Пассажир воздушного судна обязуется оплатить воздушную перевозку, а при наличии у него багажа сверх установленной перевозчиком нормы бесплатного провоза багажа и провоз этого багажа.

2.
По договору воздушной перевозки груза или по договору воздушной перевозки почты перевозчик обязуется доставить вверенные ему грузоотправителем груз или почту в пункт назначения и выдать их управомоченному на получение груза или почты лицу (грузополучателю), а грузоотправитель обязуется оплатить воздушную перевозку груза или почты.

Статья 104. Договор фрахтования воздушного судна (воздушный чартер)

По договору фрахтования воздушного судна (воздушному чартеру) одна сторона (фрахтовщик) обязуется предоставить другой стороне (фрахтователю) за плату для выполнения одного или нескольких рейсов одно или несколько воздушных судов либо часть воздушного судна для воздушной перевозки пассажиров, багажа, грузов или почты. Осуществление чартерных воздушных перевозок регулируется настоящим Кодексом.

Статья 105. Перевозочные документы

1.
Договор воздушной перевозки пассажира, договор воздушной перевозки груза или договор воздушной перевозки почты удостоверяется соответственно билетом, багажной квитанцией, грузовой или почтовой накладной.

2.
Формы билета, багажной квитанции и грузовой накладной устанавливаются специально уполномоченным органом в области гражданской авиации.

Форма почтовой накладной устанавливается специально уполномоченным органом в области почтовой связи совместно со специально уполномоченным органом в области гражданской авиации.

Статья 106. Услуги и льготы, предоставляемые пассажирам воздушных судов

1.
Перевозчик обязан организовывать обслуживание пассажиров воздушных судов, обеспечивать их точной и своевременной информацией о движении воздушных судов и предоставляемых услугах.

2.
Пассажир воздушного судна имеет право:

1)
проезда на льготных условиях в соответствии с законодательством Российской Федерации и установленными перевозчиком правилами воздушных перевозок;

2)
бесплатного провоза своего багажа в пределах установленной нормы.

Нормы бесплатного провоза багажа, в том числе вещей, находящихся при пассажире, устанавливаются в зависимости от типа воздушного судна и не могут быть менее чем десять килограммов на одного пассажира;

3)
бесплатного, при международных воздушных перевозках - в соответствии с льготным тарифом, перевоза с собой одного ребенка в возрасте не старше двух лет без предоставления ему отдельного места. Другие дети в возрасте не старше двух лет, а также дети в возрасте от двух до двенадцати лет перевозятся в соответствии с льготным тарифом с предоставлением им отдельных мест;

4)
бесплатного пользования услугами комнат отдыха, комнат матери и ребенка, а также местом в гостинице при перерыве в воздушной перевозке по вине перевозчика или при вынужденной задержке воздушного судна при отправке и (или) в полете.

3.
Порядок предоставления пассажирам воздушных судов услуг и льгот устанавливается федеральными авиационными правилами.

Статья 107. Прекращение по инициативе перевозчика действия договора воздушной перевозки пассажира, договора воздушной перевозки груза

1.
Перевозчик может в одностороннем порядке расторгнуть договор воздушной перевозки пассажира, договор воздушной перевозки груза в следующих случаях:

1)
нарушение пассажиром, грузовладельцем, грузоотправителем паспортных, таможенных, санитарных и иных установленных законодательством Российской Федерации требований в части, касающейся воздушной перевозки, при международных воздушных перевозках также правилами, определенными соответствующими органами государства вылета, назначения или транзита;

2)
отказ пассажира, грузовладельца, грузоотправителя выполнять требования, предъявляемые к ним федеральными авиационными правилами;

3)
если состояние здоровья пассажира воздушного судна требует особых условий воздушной перевозки либо угрожает безопасности самого пассажира или других лиц, что подтверждается медицинскими документами, а равно создает беспорядок и неустранимые неудобства для других лиц;

4)
отказ пассажира воздушного груза оплатить провоз своего багажа, вес которого превышает установленные нормы бесплатного провоза багажа;

5)
отказ пассажира воздушного судна оплатить перевоз следующего с ним ребенка, за исключением случаев, предусмотренных подпунктом 3 пункта 2 статьи 106;

6)
нарушение пассажиром воздушного судна правил поведения на борту воздушного судна, создающее угрозу безопасности полета воздушного судна либо угрозу жизни или здоровью других лиц, а также невыполнение пассажиром воздушного судна распоряжений командира воздушного судна, предъявленных в соответствии со статьей 58 настоящего Кодекса;

7)
наличие в вещах, находящихся при пассажире, а также в багаже, грузе запрещенных к воздушной перевозке предметов или веществ.

2.
В случае прекращения по инициативе перевозчика действия договора воздушной перевозки пассажира, договора воздушной перевозки груза пассажиру, грузовладельцу, грузоотправителю возвращается сумма, уплаченная за воздушную перевозку, за исключением случая, предусмотренного подпунктом 6 пункта 1 настоящей статьи. В случае, предусмотренном подпунктом 6 пункта 1 настоящей статьи, уплаченная за воздушную перевозку сумма пассажиру воздушного судна не возвращается.

Статья 108. Прекращение по инициативе пассажира воздушного судна действия договора воздушной перевозки пассажира

Пассажир воздушного судна имеет право отказаться от полета с уведомлением об этом перевозчика не позднее чем за двадцать четыре часа до отправки воздушного судна, если установленными перевозчиком правилами воздушных перевозок не определен льготный срок, и получить обратно уплаченную за воздушную перевозку сумму. При отказе пассажира воздушного судна от полета позднее установленного срока пассажир имеет право получить обратно уплаченную за воздушную перевозку сумму с удержанием сбора, размер которого не может превышать двадцать пять процентов суммы, уплаченной за воздушную перевозку.

Статья 109. Срок доставки груза

Перевозчик обязан доставить принятый к воздушной перевозке груз в пункт назначения в установленный срок. Срок доставки груза определяется федеральными авиационными правилами или установленными перевозчиком правилами воздушных перевозок, если иное не предусмотрено договором воздушной перевозки груза.

Статья 110. Изменение договора воздушной перевозки груза

1.
Грузоотправитель имеет право в порядке, предусмотренном федеральными авиационными правилами или установленными перевозчиком правилами воздушных перевозок, получить обратно сданный к воздушной перевозке груз до его отправления, изменить в грузовой накладной грузополучателя до выдачи груза управомоченному на его получение лицу, распорядиться грузом в случае непринятия его грузополучателем или невозможности выдачи его грузополучателю.

2.
В случае изменения условий воздушной перевозки, предусмотренных договором воздушной перевозки груза, перевозчик обязан поставить об этом в известность грузоотправителя или грузополучателя и испросить их распоряжения относительно этого груза.

Статья 111. Получение груза в пункте назначения

1.
Перевозчик обязан уведомить грузополучателя о прибытии груза в сроки, предусмотренные федеральными авиационными правилами или установленными перевозчиком правилами воздушных перевозок, если иное не предусмотрено договором воздушной перевозки груза.

2.
Грузополучатель обязан принять и вывезти груз. Грузополучатель имеет право отказаться от получения поврежденного или испорченного груза, если будет установлено, что качество груза изменилось настолько, что исключается возможность полного и (или) частичного его использования в соответствии с первоначальным назначением.

Статья 112. Неполучение груза

1.
Если грузополучатель не востребовал прибывший груз в срок, предусмотренный федеральными авиационными правилами, установленными перевозчиком правилами воздушных перевозок или договором воздушной перевозки груза, либо отказался от его приема, перевозчик обязан уведомить об этом грузоотправителя, оставить груз у себя на хранение за счет средств грузоотправителя и на его риск.

2.
Груз, не полученный в течение срока, предусмотренного федеральными авиационными правилами, установленными перевозчиком правилами воздушных перевозок или договором воздушной перевозки груза, считается невостребованным и реализуется в порядке, определенном федеральными авиационными правилами.

3.
Хранение груза, подлежащего таможенному контролю, и распоряжение им осуществляются в порядке, установленном таможенным законодательством Российской Федерации.

Статья 113. Воздушная перевозка опасных грузов

Воздушная перевозка оружия, боевых припасов, взрывчатых веществ, отравляющих, легковоспламеняющихся, радиоактивных и других опасных предметов и веществ осуществляется в соответствии с законодательством Российской Федерации, федеральными авиационными правилами, а также международными договорами Российской Федерации.

ГЛАВА XVI. АВИАЦИОННЫЕ РАБОТЫ

Статья 114. Авиационные работы

1.
Авиационные работы - работы, выполняемые с использованием полетов воздушных судов в сельском хозяйстве, строительстве, для охраны и защиты окружающей природной среды, оказания медицинской помощи и других целей.

2.
Общие правила выполнения авиационных работ и правила выполнения авиационных работ определенных видов устанавливаются федеральными авиационными правилами.

3.
Органы законодательной и исполнительной власти субъектов Российской Федерации имеют право устанавливать условия выполнения авиационных работ

 и ограничения на их выполнение, связанные с экологическими особенностями соответствующей территории или с особым режимом нахождения на этой территории транспортных средств и людей. Согласование указанных условий и ограничений возлагается на заказчика авиационных работ.

Статья 115. Договор на выполнение авиационных работ

1.
По договору на выполнение авиационных работ подрядчик (эксплуатант) обязуется выполнить для заказчика авиационные работы в порядке, в сроки, в объеме и на условиях, которые предусмотрены этим договором. Заказчик обязуется предоставить предусмотренный договором объем авиационных работ в установленные сроки и оплатить авиационные работы.

2.
Договором на выполнение авиационных работ должны быть также предусмотрены: порядок использования и поддержания в эксплуатационном состоянии аэродромов, посадочных площадок и их оборудования; создание необходимых жилищно-бытовых условий для отдыха членов экипажей воздушных судов; иные условия обеспечения выполнения авиационных работ исходя из и особенностей.

3.
Тарифы на выполнение авиационных работ устанавливаются на основе договора.

ГЛАВА XVII. ОТВЕТСТВЕННОСТЬ ПЕРЕВОЗЧИКА, ЭКСПЛУАТАНТА И ГРУЗООТПРАВИТЕЛЯ

Статья 116. Общие принципы ответственности

1.
Перевозчик несет ответственность перед пассажиром воздушного судна и грузовладельцем в порядке, установленном законодательством Российской Федерации, международными договорами Российской Федерации, а также договором воздушной перевозки пассажира, договором воздушной перевозки груза или договором воздушной перевозки почты.

2.
Эксплуатант обязан возместить вред, причиненный при эксплуатации воздушного судна, если не докажет, что вред возник вследствие непреодолимой силы или умысла потерпевшего.

3.
Перевозчик, пассажир, грузоотправитель и грузополучатель за нарушение таможенных, валютных, санитарных, карантинных и иных правил несут ответственность в соответствии с законодательством Российской Федерации.

Статья 117. Ответственность перевозчика за причинение вреда жизни или здоровью пассажира воздушного судна

1.
Ответственность перевозчика за вред, причиненный при воздушной перевозке жизни или здоровью пассажира воздушного судна, определяется в соответствии с правилами главы 59 Гражданского кодекса Российской Федерации, если законом или договором воздушной перевозки пассажира не предусмотрен более высокий размер ответственности перевозчика, а также определяется международными договорами Российской Федерации.

2.
В целях настоящей статьи воздушная перевозка пассажира включает в себя период с момента прохождения пассажиром воздушного судна предполетного досмотра для посадки на воздушное судно и до момента, когда пассажир воздушного судна под наблюдением уполномоченных лиц перевозчика покинул аэродром.

Статья 118. Ответственность перевозчика за утрату, недостачу или повреждение (порчу) багажа, груза, а также вещей, находящихся при пассажире

1.
Перевозчик несет ответственность за утрату, недостачу или повреждение (порчу) багажа или груза после принятия их к воздушной перевозке и до выдачи грузополучателю или до передачи их согласно установленным правилам другому гражданину или юридическому лицу в случае, если не докажет, что им были приняты все необходимые меры по предотвращению причинения вреда или такие меры невозможно было принять.

2.
Перевозчик несет ответственность за сохранность находящихся при пассажире вещей, если не докажет, что утрата, недостача или повреждение (порча) этих вещей произошли вследствие обстоятельств, которые перевозчик не мог предотвратить и устранение которых от него не зависело, либо умысла пассажира.

3.
Перевозчик несет ответственность за утрату, недостачу или повреждение (порчу) багажа или груза, если не докажет, что они не явились результатом совершенных умышленно действий (бездействия) перевозчика или произошли не во время воздушной перевозки.

Статья 119. Размер ответственности перевозчика за утрату, недостачу или повреждение (порчу) багажа, груза, а также вещей, находящихся при пассажире

1.
За утрату, недостачу или повреждение (порчу) багажа, груза, а также вещей, находящихся при пассажире, перевозчик несет ответственность в следующих размерах:

1)
за утрату, недостачу или повреждение (порчу) багажа, груза, принятых к воздушной перевозке с объявлением ценности, _ в размере объявленной ценности. За воздушную перевозку багажа или груза с объявленной ценностью с грузоотправителя или грузополучателя взимается дополнительная плата, размер которой устанавливается договором воздушной перевозки багажа или договором воздушной перевозки груза;

2)
за утрату, недостачу или повреждение (порчу) багажа, груза, принятых к воздушной перевозке без объявления ценности, - в размере их стоимости, но не более чем в размере двух установленных федеральным законом минимальных размеров оплаты труда за килограмм веса багажа или груза;

3)
за утрату, недостачу или повреждение (порчу) вещей, находящихся при пассажире, - в размере их стоимости, а в случае невозможности ее установления - в размере не более чем десять установленных федеральным законом минимальных размеров оплаты труда.

2.
Стоимость багажа, груза, а также вещей, находящихся при пассажире, определяется исходя из цены, указанной в счете продавца или предусмотренной договором, а при ее отсутствии исходя из средней цены на аналогичный товар, существовавшей в том месте, в котором груз подлежал выдаче, в день добровольного удовлетворения такого требования или в день вынесения судебного решения, если требование добровольно удовлетворено не было.

3.
За утрату, недостачу или повреждение (порчу) багажа, груза, а также вещей, находящихся при пассажире, при международных воздушных перевозках перевозчик несет ответственность в соответствии с международными договорами Российской Федерации.

Статья 120. Ответственность перевозчика за просрочку доставки пассажира, багажа или груза

За просрочку доставки пассажира, багажа или груза в пункт назначения перевозчик уплачивает штраф в размере двадцати пяти процентов установленного федеральным законом минимального размера оплаты труда за каждый час просрочки, но не более чем пятьдесят процентов провозной платы, если не докажет, что просрочка имела место вследствие непреодолимой силы, устранения неисправности воздушного судна, угрожающей жизни или здоровью пассажиров воздушного судна, либо иных обстоятельств, не зависящих от перевозчика.

Статья 121. Ответственность грузоотправителя

Грузоотправитель несет ответственность за вред, причиненный перевозчиком или лицом, перед которым перевозчик несет ответственность, вследствие неправильности или неполноты сведений, предоставленных грузоотправителем.

Статья 122. Ответственность перевозчика за утрату, повреждение (порчу) или просрочку доставки почты

Перевозчик несет материальную ответственность перед организациями почтовой связи за утрату, повреждение (порчу) или просрочку доставки почты по вине перевозчика в соответствии с законодательством Российской Федерации.

Статья 123. Соглашения о повышении пределов ответственности перевозчика

Перевозчик имеет право заключать соглашения с пассажирами, грузоотправителями или грузополучателями о повышении пределов своей ответственности по сравнению с пределами, установленными настоящим Кодексом или международными договорами Российской Федерации.

Статья 124. Порядок предъявления требований в случае нарушения договора воздушной перевозки пассажира, договора воздушной перевозки груза или договора воздушной перевозки почты

1.
По требованию пассажира, грузоотправителя или грузополучателя и при предъявлении одним из них перевозочных документов перевозчик обязан составить коммерческий акт.

Коммерческим актом удостоверяются обстоятельства, которые могут служить основанием для имущественной ответственности перевозчика, пассажира, грузоотправителя или грузополучателя.

2.
Коммерческий акт составляется при выдаче багажа или груза для удостоверения следующих обстоятельств:

1)
несоответствие фактического наименования груза, его веса или количества единиц груза данным, указанным в перевозочном документе;

2)
повреждение (порча) груза;

3)
недостача или повреждение (порча) багажа;

4)
обнаружение багажа или груза без перевозочных документов либо перевозочных документов без багажа или груза.

Для удостоверения указанных обстоятельств в отношении почты перевозчик и организация почтовой связи составляют коммерческий акт.

3.
До предъявления к перевозчику иска в случае нарушения договора воздушной перевозки груза или договора воздушной перевозки почты перевозчику предъявляется претензия.

4.
В случае нарушения договора воздушной перевозки пассажира, договора воздушной перевозки груза или договора воздушной перевозки почты перевозчику предъявляется заявление или претензия в аэропорту пункта отправления или в аэропорту пункта назначения по усмотрению заявителя.

5.
Отсутствие коммерческого акта не лишает пассажира, грузоотправителя или грузополучателя права на предъявление претензии или иска.

Статья 125. Лица, имеющие право на предъявление требований в случае нарушения договора воздушной перевозки пассажира, договора воздушной перевозки груза или договора воздушной перевозки почты

1.
Право на предъявление перевозчику заявления в случае нарушения договора воздушной перевозки пассажира имеют:

1)
в случае утраты, недостачи или повреждения (порчи) багажа, а также просрочки его доставки - пассажир или управомоченное им лицо при предъявлении багажной квитанции или коммерческого акта;

2)
в случае прекращения по инициативе перевозчика договора воздушной перевозки пассажира - пассажир.

2.
Право на предъявление претензии и иска к перевозчику имеют:

1)
в случае утраты груза грузополучатель при предъявлении грузовой накладной, выданной перевозчиком грузоотправителю, с отметкой аэропорта пункта назначения о прибытии (неприбытии) груза, а при невозможности предъявления такой накладной документа об оплате стоимости груза и справки перевозчика об отправке груза с отметкой аэропорта пункта назначения о прибытии (неприбытии) груза;

2)
в случае недостачи или повреждения (порчи) груза грузополучатель при предъявлении грузовой накладной или коммерческого акта;

3)
в случае просрочки доставки груза грузополучатель при предъявлении грузовой накладной;

4)
в случае утраты, недостачи или повреждения (порчи) почты, а также просрочки ее доставки организация почтовой связи пункта назначения почты;

5)
страховщик при предъявлении соответствующих перевозочных документов,

а также документов, подтверждающих факты заключения договора страхования и выплаты страхового возмещения.

Статья 126. Срок предъявления претензии к перевозчику при внутренних воздушных перевозках

1.
Претензия к перевозчику при внутренних воздушных перевозках может быть предъявлена в течение шести месяцев. Указанный срок исчисляется следующим образом:

1)
о возмещении вреда в случае недостачи или повреждения (порчи) груза или почты, а также в случае просрочки их доставки - со дня, следующего за днем выдачи груза, а в отношении почты - с даты составления коммерческого акта;

2)
о возмещении вреда в случае утраты груза - через десять дней по истечении срока доставки;

3)
о возмещении вреда в случае утраты почты - по истечении срока доставки;

4)
о возмещении вреда во всех остальных случаях - со дня наступления события, послужившего основанием для предъявления претензии.

2.
Перевозчик вправе принять к рассмотрению претензию по истечении установленного срока, если признает уважительной причину пропуска срока предъявления претензии.

Статья 127. Срок предъявления претензии к перевозчику при международных воздушных перевозках

1.
В случае повреждения (порчи) багажа или груза при международных воздушных перевозках лицо, имеющее право на его получение, при обнаружении вреда должно заявить перевозчику уведомление в письменной форме не позднее чем через семь дней со дня получения багажа и не позднее чем через четырнадцать дней со дня получения груза. В случае просрочки доставки багажа или груза претензия должна быть предъявлена в течение двадцати одного дня со дня передачи багажа или груза в распоряжение лица, имеющего право на его получение. Указанное уведомление является основанием для составления коммерческого акта.

2.
В случае утраты багажа, груза или почты претензия к перевозчику может быть предъявлена в течение восемнадцати месяцев со дня прибытия воздушного судна в аэропорт пункта назначения, со дня, когда воздушное судно должно было прибыть, или со дня прекращения воздушной перевозки.

Статья 128. Начало течения срока исковой давности

1.
Перевозчик обязан в течение тридцати дней с даты поступления претензии рассмотреть ее и в письменной форме уведомить грузоотправителя или грузополучателя об удовлетворении или отклонении претензии.

2.
Течение срока исковой давности начинается на следующий день после получения грузоотправителем или грузополучателем ответа об отказе или о частичном удовлетворении претензии, в случае неполучения такого ответа - через сорок пять дней после получения претензии перевозчиком, если иное не предусмотрено договором воздушной перевозки груза или договором воздушной перевозки почты.

Статья 129. Ответственность за вред, причиненный при столкновении воздушных судов

1.
При столкновении воздушных судов, а также при причинении воздушным судном повреждения другому воздушному судну, хотя и без столкновения, имущественная ответственность владельцев воздушных судов определяется следующим образом:

1)
вред, причиненный одному из владельцев по вине другого, возмещается виновным;

2)
при наличии вины обоих (нескольких) владельцев размер возмещения вреда определяется соразмерно степени виновности каждого. При невозможности установить степень вины ответственность распределяется между владельцами поровну.

2.
При отсутствии вины владельцев воздушных судов в причинении вреда ни один из них не имеет права требовать возмещения вреда от другого.

3.
Ни один из владельцев, воздушные суда которых участвовали в столкновении, не предполагается виновным, если в установленном порядке не будет доказано иное.

4.
Имущественную ответственность за вред, причиненный жизни или здоровью пассажира воздушного судна, а также за вред, причиненный имуществу третьих лиц, находящемуся на воздушном судне, несет владелец воздушного судна в соответствии с настоящим Кодексом, при этом он имеет право обратного требования (регресса) к виновному в соответствии с пунктом 1 настоящей статьи.

Статья 130. Размеры ответственности за вред, причиненный при воздушной перевозке

1.
За вред, причиненный жизни или здоровью либо имуществу пассажира воздушного судна при воздушной перевозке, владелец воздушного судна несет ответственность в размере, предусмотренном гражданским законодательством Российской Федерации, если иное не предусмотрено международным договором Российской Федерации.

2.
За вред, причиненный жизни или здоровью либо имуществу третьих лиц при воздушной перевозке, владелец воздушного судна несет ответственность в размере, предусмотренном гражданским законодательством Российской Федерации, если иное не предусмотрено международным договором Российской Федерации.

Статья 131. Обязательное страхование ответственности владельца воздушного судна перед третьими лицами

1.
Страхование ответственности владельца воздушного судна перед третьими лицами за вред, причиненный жизни или здоровью либо имуществу третьих лиц при эксплуатации воздушного судна, является обязательным.

2.
При выполнении полетов и авиационных работ в воздушном пространстве

Российской Федерации минимальный размер страховой суммы устанавливается в размере не менее чем два минимальных размера оплаты труда, установленных федеральным законом на момент заключения договора страхования, за каждый килограмм максимального взлетного веса воздушного судна.

3.
При выполнении международных полетов и авиационных работ в воздушном пространстве иностранных государств минимальный размер страховой суммы устанавливается в соответствии с законодательством соответствующего иностранного государства.

Статья 132. Обязательное страхование жизни и здоровья членов экипажа воздушного судна

1.
Страхование жизни и здоровья членов экипажа воздушного судна при исполнении ими служебных обязанностей является обязательным.

2.
Страховая сумма на каждого члена экипажа воздушного судна устанавливается в размере не менее чем тысяча минимальных размеров оплаты труда, установленных федеральным законом на момент заключения договора страхования.

Статья 133. Обязательное страхование ответственности перевозчика перед пассажиром воздушного судна

1.
Перевозчик обязан страховать ответственность за вред, причиненный жизни и здоровью пассажира воздушного судна, а также за вред, причиненный багажу и находящимся при пассажире вещам.

2.
Страховая сумма на каждого пассажира воздушного судна, предусмотренная договором страхования жизни и здоровья пассажира, устанавливается в размере не менее чем тысяча минимальных размеров оплаты труда, установленных федеральным законом на день продажи билета.

3.
Страховая сумма, предусмотренная договором страхования багажа, устанавливается в размере не менее чем два минимальных размера оплаты труда, установленных федеральным законом, за килограмм веса багажа.

Страховая сумма, предусмотренная договором страхования вещей, находящихся при пассажире, устанавливается в размере не менее чем десять минимальных размеров оплаты труда, установленных федеральным законом.

4.
При выполнении международных полетов воздушным судном страхование ответственности перевозчика перед пассажирами воздушного судна, в том числе ответственности за утрату, недостачу или повреждение (порчу) багажа, а также вещей, находящихся при пассажирах, является обязательным.

Размер страховой суммы не должен быть менее размера, предусмотренного международными договорами Российской Федерации или законодательством соответствующего иностранного государства.

Статья 134. Обязательное страхование ответственности перевозчика перед грузовладельцем или грузоотправителем

Перевозчик обязан страховать ответственность перед грузовладельцем или грузоотправителем за утрату, недостачу или повреждение (порчу) груза на страховую сумму, размер которой не должен быть менее чем два минимальных размера оплаты труда, установленных федеральным законом на момент выдачи грузовой накладной, за каждый килограмм груза.

Статья 135. Обязательное страхование ответственности эксплуатанта при авиационных работах

Эксплуатант обязан страховать свою ответственность за вред, который может быть причинен в связи с выполнением им авиационных работ.

ГЛАВА XVIII. ЗАКЛЮЧИТЕЛЬНЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ

Статья 136. Введение в действие настоящего Кодекса

Ввести в действие настоящий Кодекс с 1 апреля 1997 года.
Признать утратившим силу с 1 апреля 1997 года пункт 8 (в части применения Воздушного кодекса Союза ССР) постановления Верховного Совета Российской Федерации от 3 марта 1993 года № 4604-I «О некоторых вопросах применения законодательства Союза ССР на территории Российской Федерации» (Ведомости Съезда народных депутатов Российской Федерации и Верховного Совета Российской Федерации, 1993, № 11, ст. 393; Собрание законодательства Российской Федерации, 1994, № 32, ст. 3302).

С 1 апреля 1997 года на территории Российской Федерации не применяются:

Указ Президиума Верховного Совета СССР от 11 мая 1983 года N 9275-Х «Об утверждении Воздушного кодекса Союза ССР» (Ведомости Верховного Совета СССР, 1983, № 20, ст. 303);

Закон СССР от 17 июня 1983 года N 9202-X «Об утверждении Указа Президиума Верховного Совета СССР «Об утверждении Воздушного кодекса Союза ССР» (Ведомости Верховного Совета СССР, 1983, N 25, ст. 384);

Указ Президиума Верховного Совета СССР от 2 октября 1987 года N 7812-XI «О внесении изменений в Воздушный кодекс Союза ССР» (Ведомости Верховного Совета СССР, 1987, № 40, ст. 652).

Иные нормативные правовые акты подлежат приведению в соответствие с настоящим Кодексом.

4.
Впредь до приведения законов и иных нормативных правовых актов, pегулиpующих отношения в области авиации и действующих на территории Российской Федерации, в соответствие с настоящим Кодексом законы и иные нормативные правовые акты Российской Федерации, а также акты законодательства Союза ССР, действующие на территории Российской Федерации в порядке, предусмотренном законодательством Российской Федерации, применяются постольку, поскольку они не противоречат настоящему Кодексу.

Изданные до введения в действие настоящего Кодекса нормативные акты Президента Российской Федерации, Правительства Российской Федерации и применяемые на территории Российской Федерации постановления Правительства СССР по вопросам, которые согласно настоящему Кодексу могут регулироваться только федеральными законами, действуют впредь до введения в действие соответствующих законов.

Статья 137. Порядок применения положений настоящего Кодекса

1.
Положения настоящего Кодекса применяются к гражданским пpавоотношениям, возникшим после введения его в действие.

По гражданским пpавоотношениям, возникшим до введения в действие настоящего Кодекса, положения настоящего Кодекса применяются к тем правам и обязанностям, которые возникнут после введения его в действие.

2.
Установленные статьями 126, 127 и 128 настоящего Кодекса сроки предъявления претензий применяются к тем претензиям, сроки предъявления которых, предусмотренные ранее действовавшим законодательством, не истекли к моменту введения в действие настоящего Кодекса.

Президент Российской Федерации 
Б. Ельцин

Закон РФ
«О борьбе с терроризмом» 
25.07.98 № 130-ФЗ

Принят Государственной Думой 3 июля 1998 года

Одобрен Советом Федерации 9 июля 1998 года

Настоящий Федеральный закон определяет правовые и организационные основы борьбы с терроризмом в Российской Федерации, порядок координации деятельности осуществляющих борьбу с терроризмом федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти субъектов Российской Федерации, общественных объединений и организаций независимо от форм собственности, должностных лиц и отдельных граждан, а также права, обязанности и гарантии граждан в связи с осуществлением борьбы с терроризмом.

Глава I. Общие положения

Статья 1. Правовые основы борьбы с терроризмом

Правовую основу борьбы с терроризмом составляют Конституция Российской Федерации, Уголовный кодекс Российской Федерации, настоящий Федеральный закон, другие федеральные законы, общепризнанные принципы и нормы международного права, международные договоры Российской Федерации, указы и распоряжения Президента Российской Федерации, постановления и распоряжения Правительства Российской Федерации, а также принимаемые в соответствии с ними иные нормативные правовые акты федеральных органов государственной власти.

Статья 2. Основные принципы борьбы с терроризмом

Борьба с терроризмом в Российской Федерации основывается на следующих принципах:

1) законность;

2) приоритет мер предупреждения терроризма;

3) неотвратимость наказания за осуществление террористической деятельности;

4) сочетание гласных и негласных методов борьбы с терроризмом;

5) комплексное использование профилактических правовых, политических, социально-экономических, пропагандистских мер;

6) приоритет защиты прав лиц, подвергающихся опасности в результате террористической акции;

7) минимальные уступки террористу;

8) единоначалие в руководстве привлекаемыми силами и средствами при проведении контртеррористических операций;

9) минимальная огласка технических приемов и тактики проведения контртеррористических операций, а также состава участников указанных операций.

Статья 3. Основные понятия

Для целей настоящего Федерального закона применяются следующие основные понятия:

терроризм - насилие или угроза его применения в отношении физических лиц или организаций, а также уничтожение (повреждение) или угроза уничтожения (повреждения) имущества и других материальных объектов, создающие опасность гибели людей, причинения значительного имущественного ущерба либо наступления иных общественно опасных последствий, осуществляемые в целях нарушения общественной безопасности, устрашения населения, или оказания воздействия на принятие органами власти решений, выгодных террористам, или удовлетворения их неправомерных имущественных и (или) иных интересов; посягательство на жизнь государственного или общественного деятеля, совершенное в целях прекращения его государственной или иной политической деятельности либо из мести за такую деятельность; нападение на представителя иностранного государства или сотрудника международной организации, пользующихся международной защитой, а равно на служебные помещения либо транспортные средства лиц, пользующихся международной защитой, если это деяние совершено в целях провокации войны или осложнения международных отношений;

террористическая деятельность - деятельность, включающая в себя:

1) организацию, планирование, подготовку и реализацию террористической акции;

2) подстрекательство к террористической акции, насилию над физическими лицами или организациями, уничтожению материальных объектов в террористических целях;

3) организацию незаконного вооруженного формирования, преступного сообщества (преступной организации), организованной группы для совершения террористической акции, а равно участие в такой акции;

4) вербовку, вооружение, обучение и использование террористов;

5) финансирование заведомо террористической организации или террористической группы или иное содействие им;

международная террористическая деятельность - террористическая деятельность, осуществляемая:

1) террористом или террористической организацией на территории более чем одного государства или наносящая ущерб интересам более чем одного государства;

2) гражданами одного государства в отношении граждан другого государства или на территории другого государства;

3) в случае, когда как террорист, так и жертва терроризма являются гражданами одного и того же государства или разных государств, но преступление совершено за пределами территорий этих государств;

террористическая акция - непосредственное совершение преступления террористического характера в форме взрыва, поджога, применения или угрозы применения ядерных взрывных устройств, радиоактивных, химических, биологических, взрывчатых, токсических, отравляющих, сильнодействующих, ядовитых веществ; уничтожения, повреждения или захвата транспортных средств или других объектов; посягательства на жизнь государственного или общественного деятеля, представителя национальных, этнических, религиозных или иных групп населения; захвата заложников, похищения человека; создания опасности причинения вреда жизни, здоровью или имуществу неопределенного круга лиц путем создания условий для аварий и катастроф техногенного характера либо реальной угрозы создания такой опасности; распространения угроз в любой форме и любыми средствами; иных действий, создающих опасность гибели людей, причинения значительного имущественного ущерба либо наступления иных общественно опасных последствий;

преступления террористического характера - преступления, предусмотренные статьями 205-208, 277 и 360 Уголовного кодекса Российской Федерации. К преступлениям террористического характера могут быть отнесены и другие преступления, предусмотренные Уголовным кодексом Российской Федерации, если они совершены в террористических целях. Ответственность за совершение таких преступлений наступает в соответствии с Уголовным кодексом Российской Федерации;

террорист - лицо, участвующее в осуществлении террористической деятельности в любой форме;

террористическая группа - группа лиц, объединившихся в целях осуществления террористической деятельности;

террористическая организация - организация, созданная в целях осуществления террористической деятельности или признающая возможность использования в своей деятельности терроризма. Организация признается террористической, если хотя бы одно из ее структурных подразделений осуществляет террористическую деятельность с ведома хотя бы одного из руководящих органов данной организации;

борьба с терроризмом - деятельность по предупреждению, выявлению, пресечению, минимизации последствий террористической деятельности;

контртеррористическая операция - специальные мероприятия, направленные на пресечение террористической акции, обеспечение безопасности физических лиц, обезвреживание террористов, а также на минимизацию последствий террористической акции;

зона проведения контртеррористической операции - отдельные участки местности или акватории, транспортное средство, здание, строение, сооружение, помещение и прилегающие к ним территории или акватории, в пределах которых проводится указанная операция;

заложник - физическое лицо, захваченное и (или) удерживаемое в целях понуждения государства, организации или отдельных лиц совершить какое-либо действие или воздержаться от совершения какого-либо действия как условия освобождения удерживаемого лица.

Статья 4. Международное сотрудничество Российской Федерации в области борьбы с терроризмом

1. Российская Федерация в соответствии с международными договорами сотрудничает в области борьбы с терроризмом с иностранными государствами, их правоохранительными органами и специальными службами, а также с международными организациями, осуществляющими борьбу с терроризмом.

2. Российская Федерация, руководствуясь интересами обеспечения безопасности личности, общества и государства, преследует на своей территории лиц, причастных к террористической деятельности, в том числе в случаях, когда террористические акции планировались либо проводились вне пределов Российской Федерации, однако наносят ущерб Российской Федерации, и в других случаях, предусмотренных международными договорами Российской Федерации.

Глава II. Основы организации борьбы с терроризмом

Статья 5. Цели борьбы с терроризмом

Борьба с терроризмом в Российской Федерации осуществляется в целях:

1) защиты личности, общества и государства от терроризма;

2)предупреждения, выявления, пресечения террористической деятельности и минимизации ее последствий;

3) выявления и устранения причин и условий, способствующих осуществлению террористической деятельности.

Статья 6. Субъекты, осуществляющие борьбу с терроризмом

1. Основным субъектом руководства борьбой с терроризмом и обеспечения ее необходимыми силами, средствами и ресурсами является Правительство Российской Федерации.

2. Федеральные органы исполнительной власти участвуют в борьбе с терроризмом в пределах своей компетенции, установленной федеральными законами и иными нормативными правовыми актами Российской Федерации.

3. Субъектами, непосредственно осуществляющими борьбу с терроризмом в пределах своей компетенции, являются:

Федеральная служба безопасности Российской Федерации;

Министерство внутренних дел Российской Федерации;

Служба внешней разведки Российской Федерации;

Федеральная служба охраны Российской Федерации;

Министерство обороны Российской Федерации;

Федеральная пограничная служба Российской Федерации.

4. Субъектами, участвующими в предупреждении, выявлении и пресечении террористической деятельности в пределах своей компетенции, являются и другие федеральные органы исполнительной власти, перечень которых определяется Правительством Российской Федерации.

5. В случае ликвидации, реорганизации или переименования перечисленных в настоящей статье федеральных органов исполнительной власти их функции в области борьбы с терроризмом переходят к их правопреемникам.

6. Для координации деятельности субъектов, осуществляющих борьбу с терроризмом, в соответствии с решениями Президента Российской Федерации или решениями Правительства Российской Федерации могут создаваться антитеррористические комиссии на федеральном и региональном уровне.

Постановлением Правительства РФ от 6 ноября 1998 г. N 1302 образована Федеральная антитеррористическая комиссия и утверждено Положение о ней 

Федеральная антитеррористическая комиссия решает следующие основные задачи:

вырабатывает основы государственной политики в области борьбы с терроризмом в Российской Федерации и рекомендации, направленные на повышение эффективности работы по выявлению и устранению причин и условий, способствующих возникновению терроризма и осуществлению террористической деятельности;

осуществляет сбор и анализ информации о состоянии и тенденциях терроризма на территории Российской Федерации;

координирует деятельность федеральных органов исполнительной власти, осуществляющих борьбу с терроризмом, в целях достижения согласованности их действий по предупреждению, выявлению и пресечению террористических акций, а также выявлению и устранению причин и условий, способствующих подготовке и реализации террористических акций;

принимает участие в подготовке международных договоров в Российской Федерации в области борьбы с терроризмом;

вырабатывает предложения о совершенствовании законодательства Российской Федерации в области борьбы с терроризмом.

Статья 7. Компетенция субъектов, осуществляющих борьбу с терроризмом

1. Субъекты, осуществляющие борьбу с терроризмом, руководствуются в своей деятельности настоящим Федеральным законом, другими федеральными законами, общепризнанными принципами и нормами международного права, международными договорами Российской Федерации, а также изданными на их основе нормативными правовыми актами (в том числе и межведомственными), регламентирующими эту деятельность.

2. Федеральная служба безопасности Российской Федерации и ее территориальные органы в субъектах Российской Федерации осуществляют борьбу с терроризмом посредством предупреждения, выявления и пресечения преступлений террористического характера, в том числе преступлений, преследующих политические цели, а также посредством предупреждения, выявления и пресечения международной террористической деятельности, в соответствии с уголовно-процессуальным законодательством проводят предварительное расследование по уголовным делам о таких преступлениях.

3. Министерство внутренних дел Российской Федерации осуществляет борьбу с терроризмом посредством предупреждения, выявления и пресечения преступлений террористического характера, преследующих корыстные цели.

4. Служба внешней разведки Российской Федерации и другие органы внешней разведки Российской Федерации осуществляют борьбу с терроризмом посредством обеспечения безопасности учреждений Российской Федерации, находящихся за пределами территории Российской Федерации, их сотрудников и членов семей указанных сотрудников, а также осуществляют сбор информации о деятельности иностранных и международных террористических организации.

5. Федеральная служба охраны Российской Федерации осуществляет борьбу с терроризмом посредством обеспечения безопасности объектов государственной охраны и защиты охраняемых объектов.

6. Министерство обороны Российской Федерации обеспечивает защиту находящихся на вооружении оружия массового поражения, ракетного и стрелкового оружия, боеприпасов и взрывчатых веществ, защиту военных объектов, а также принимает участие в обеспечении безопасности национального морского судоходства, воздушного пространства Российской Федерации, в проведении контртеррористических операций.

7. Федеральная пограничная служба Российской Федерации осуществляет борьбу с терроризмом посредством предупреждения, выявления и пресечения попыток пересечения террористами Государственной границы Российской Федерации, а также незаконного перемещения через Государственную границу Российской Федерации оружия, взрывчатых, отравляющих, радиоактивных веществ и иных предметов, которые могут быть использованы в качестве средств совершения преступлений террористического характера, участвует в обеспечении безопасности национального морского судоходства в пределах территориальных вод, исключительной экономической зоны Российской Федерации и в проведении контртеррористических операций.

Статья 8. Основные функции субъектов, привлекаемых к борьбе с терроризмом

Федеральные органы исполнительной власти, перечисленные в статье 6 настоящего Федерального закона, и их территориальные органы в субъектах Российской Федерации участвуют в борьбе с терроризмом в пределах своей компетенции посредством разработки и реализации профилактических, режимных, организационных, воспитательных и иных мер предупреждения, выявления и пресечения террористической деятельности; создания и поддержания в необходимой готовности ведомственных систем противодействия совершению преступлений террористического характера; предоставления материально-технических и финансовых средств, информации, транспортных средств и средств связи, медицинского оборудования и медикаментов, а также в иных формах исходя из потребностей в области борьбы с терроризмом. Порядок предоставления материально-технических и финансовых средств, информации, транспортных средств и средств связи, медицинского оборудования и медикаментов устанавливается Правительством Российской Федерации.

Статья 9. Содействие органам, осуществляющим борьбу с терроризмом 

1. Органы исполнительной власти субъектов Российской Федерации, органы местного самоуправления, общественные объединения и организации независимо от форм собственности, должностные лица должны оказывать содействие органам, осуществляющим борьбу с терроризмом.

2. Сообщение граждан правоохранительным органам о ставших известными им сведениях о террористической деятельности и о любых других обстоятельствах, информация о которых может способствовать предупреждению, выявлению и пресечению террористической деятельности, а также минимизации ее последствий, является гражданским долгом каждого. 

Глава III. Проведение контртеррористических операций

Статья 10. Управление контртеррористической операцией

1. Для непосредственного управления контртеррористической операцией в соответствии с решением Правительства Российской Федерации создается оперативный штаб, возглавляемый представителем Федеральной службы безопасности Российской Федерации или Министерства внутренних дел Российской Федерации в зависимости от того, компетенция какого федерального органа исполнительной власти будет преобладающей в проведении конкретной контртеррористической операции.

2. В субъектах Российской Федерации и регионах Российской Федерации могут создаваться оперативные штабы, количество и состав которых зависят от специфики местных условий и характера возможных террористических акций на территориях субъектов (регионов) Российской Федерации.

3. Оперативный штаб по управлению контртеррористическими операциями в субъекте (регионе) Российской Федерации возглавляет руководитель территориального органа (подразделения) того ведомства, компетенция которого будет преобладающей в проведении конкретной контртеррористической операции. В случае изменения характера террористической акции руководитель контртеррористической операции может быть заменен в соответствии с решением председателя соответствующей межведомственной антитеррористической комиссии.

4. Порядок деятельности оперативного штаба по управлению контртеррористической операцией определяется положением, утверждаемым председателем соответствующей межведомственной антитеррористической комиссии. Положение об оперативном штабе по управлению контртеррористической операцией разрабатывается на основании типового положения, утвержденного федеральной антитеррористической комиссией.

Статья 11. Силы и средства для проведения контртеррористической операции

Для проведения контртеррористической операции оперативный штаб по управлению контртеррористической операцией имеет право привлекать необходимые силы и средства тех федеральных органов исполнительной власти, которые принимают участие в борьбе с терроризмом в соответствии со статьей 6 настоящего Федерального закона. Федеральные органы исполнительной власти и органы исполнительной власти субъектов Российской Федерации выделяют необходимые для проведения контртеррористической операции оружие и специальные средства, транспортные средства и средства связи, иные материально-технические средства.

Статья 12. Руководство контртеррористической операцией

1. Все военнослужащие, сотрудники и специалисты, привлекаемые к проведению контртеррористической операции, с момента начала указанной операции подчиняются руководителю оперативного штаба по управлению контртеррористической операцией.

2. В зависимости от масштаба и степени общественной опасности, от ожидаемых негативных последствий террористической акции руководителем контртеррористической операции может быть назначен представитель федеральной антитеррористической комиссии. В соответствии с решением Президента Российской Федерации руководителем оперативного штаба по управлению контртеррористической операцией может быть назначен руководитель федерального органа исполнительной власти.

3. Руководитель оперативного штаба по управлению контртеррористической операцией определяет границы зоны проведения контртеррористической операции, принимает решение об использовании привлекаемых для проведения указанной операции сил и средств.

Вмешательство любого другого лица независимо от занимаемой должности в оперативное руководство контртеррористической операцией не допускается.

Статья 13. Правовой режим в зоне проведения контртеррористической операции

1. В зоне проведения контртеррористической операции лица, проводящие указанную операцию, имеют право:

1) принимать при необходимости меры по временному ограничению или запрещению движения транспортных средств и пешеходов на улицах и дорогах, по недопущению транспортных средств, в том числе транспортных средств дипломатических представительств и консульских учреждений, и граждан на отдельные участки местности и объекты либо по удалению граждан с отдельных участков местности и объектов, а также по отбуксировке транспортных средств;

2) проверять у граждан и должностных лиц документы, удостоверяющие их личность, а в случае отсутствия таких документов задерживать указанных лиц для установления личности;

3) задерживать и доставлять в органы внутренних дел Российской Федерации лиц, совершивших или совершающих правонарушения либо иные действия, направленные на воспрепятствование законным требованиям лиц, проводящих контртеррористическую операцию, а также действия, связанные с несанкционированным проникновением или попыткой проникновения в зону проведения контртеррористической операции;

4) беспрепятственно входить (проникать) в жилые и иные принадлежащие гражданам помещения и на принадлежащие им земельные участки, на территории и в помещения организаций независимо от форм собственности, в транспортные средства при пресечении террористической акции, при преследовании лиц, подозреваемых в совершении террористической акции, если промедление может создать реальную угрозу жизни и здоровью людей;

5) производить при проходе (проезде) в зону проведения контртеррористической операции и при выходе (выезде) из указанной зоны личный досмотр граждан, досмотр находящихся при них вещей, досмотр транспортных средств и провозимых на них вещей, в том числе с применением технических средств;

6) использовать в служебных целях средства связи, включая специальные, принадлежащие гражданам и организациям независимо от форм собственности;

7) использовать в служебных целях транспортные средства, принадлежащие организациям независимо от форм собственности, за исключением транспортных средств дипломатических, консульских и иных представительств иностранных государств и международных организаций, а в неотложных случаях и гражданам, для предотвращения террористической акции, для преследования и задержания лиц, совершивших террористическую акцию, или для доставления лиц, нуждающихся в срочной медицинской помощи, в лечебное учреждение, а также для проезда к месту происшествия.

2. В зоне проведения контртеррористической операции деятельность работников средств массовой информации регулируется руководителем оперативного штаба по управлению контртеррористической операцией, если иное не предусмотрено федеральным законом.

Статья 14. Ведение переговоров с террористами

1. При проведении контртеррористической операции в целях сохранения жизни и здоровья людей, материальных ценностей, а также изучения возможности пресечения террористической акции без применения силы допускается ведение переговоров с террористами.

К ведению переговоров с террористами допускаются только лица, специально уполномоченные на то руководителем оперативного штаба по управлению контртеррористической операцией.

2. При ведении переговоров с террористами в качестве условия прекращения ими террористической акции не должны рассматриваться вопросы о выдаче террористам каких бы то ни было лиц, передаче им оружия и иных средств и предметов, применение которых может создать угрозу жизни и здоровью людей, а также вопрос о выполнении политических требований террористов.

3. Ведение переговоров с террористами не может служить основанием или условием их освобождения от ответственности за совершенные деяния.

Статья 15. Информирование общественности о террористической акции 

1. При проведении контртеррористической операции информирование общественности о террористической акции осуществляется в формах и объеме, определяемых руководителем оперативного штаба по управлению контртеррористической операцией или представителем указанного штаба, ответственным за поддержание связи с общественностью.

2. Не допускается распространение информации:

1) раскрывающей специальные технические приемы и тактику проведения контртеррористической операции;

2) способной затруднить проведение контртеррористической операции и создать угрозу жизни и здоровью людей, оказавшихся в зоне проведения контртеррористической операции или находящихся за пределами указанной зоны;

3) служащей пропаганде или оправданию терроризма и экстремизма;

4) о сотрудниках специальных подразделений, членах оперативного штаба по управлению контртеррористической операцией при ее проведении, а также о лицах, оказывающих содействие в проведении указанной операции.

Статья 16. Окончание контртеррористической операции

1. Контртеррористическая операция считается оконченной, когда террористическая акция пресечена (прекращена) и ликвидирована угроза жизни и здоровью людей, находящихся в зоне проведения контртеррористической операции.

2. Решение об объявлении контртеррористической операции оконченной принимает руководитель оперативного штаба по управлению контртеррористической операцией.

Глава IV. Возмещение вреда, причиненного в результате террористической акции, и социальная реабилитация лиц, пострадавших в результате террористической акции

Статья 17. Возмещение вреда, причиненного в результате террористической акции 

1. Возмещение вреда, причиненного в результате террористической акции, производится за счет средств бюджета субъекта Российской Федерации, на территории которого совершена эта террористическая акция, с последующим взысканием сумм этого возмещения с причинителя вреда в порядке, установленном гражданско-процессуальным законодательством.

2. Возмещение вреда, причиненного в результате террористической акции, совершенной на территориях нескольких субъектов Российской Федерации, а также возмещение ущерба, причиненного одному субъекту Российской Федерации и превышающего возможности компенсации из бюджета данного субъекта Российской Федерации, производится за счет средств федерального бюджета с последующим взысканием сумм этого возмещения с причинителя вреда в порядке, установленном гражданско-процессуальным законодательством.

3. Возмещение вреда, причиненного иностранным гражданам в результате террористической акции, совершенной на территории Российской Федерации, производится за счет средств федерального бюджета с последующим взысканием сумм этого возмещения с причинителя вреда.

4. Возмещение вреда, причиненного организации в результате террористической акции, производится в порядке, установленном Гражданским кодексом Российской Федерации.

Статья 18. Социальная реабилитация лиц, пострадавших в результате террористической акции

1. Социальная реабилитация лиц, пострадавших в результате террористической акции, проводится в целях их возвращения к нормальной жизни, включает в себя правовую помощь указанным лицам, их психологическую, медицинскую, профессиональную реабилитацию, трудоустройство вплоть до восстановления на работе, предоставление им жилья.

2. Социальная реабилитация лиц, пострадавших в результате террористической акции, а также лиц, перечисленных в статье 19 настоящего Федерального закона, производится за счет средств федерального бюджета и средств бюджета субъекта Российской Федерации, на территории которого совершена эта террористическая акция.

3. Порядок осуществления социальной реабилитации лиц, пострадавших от террористической акции, определяется Правительством Российской Федерации.

Глава V. Правовая и социальная защита лиц, участвующих в борьбе с терроризмом

Статья 19. Лица, участвующие в борьбе с терроризмом, подлежащие правовой и социальной защите

1. Лица, участвующие в борьбе с терроризмом, находятся под защитой государства. Правовой и социальной защите подлежат:

1) военнослужащие, сотрудники и специалисты федеральных органов исполнительной власти и органов исполнительной власти субъектов Российской Федерации, непосредственно участвующие (участвовавшие) в борьбе с терроризмом;

2) лица, содействующие на постоянной или временной основе государственным органам, осуществляющим борьбу с преступностью, в предупреждении, выявлении, пресечении террористической деятельности и минимизации ее последствий;

3) члены семей лиц, перечисленных в подпунктах 1 и 2 пункта 1 настоящей статьи, если необходимость в обеспечении их защиты вызвана участием перечисленных лиц в борьбе с терроризмом.

2. Социальная защита лиц, привлекаемых к борьбе с терроризмом, осуществляется с учетом правового статуса таких лиц, устанавливаемого федеральными законами и иными нормативными правовыми актами, в соответствии с порядком, установленным Правительством Российской Федерации.

Статья 20. Возмещение вреда лицам, участвующим в борьбе с терроризмом

1. Вред, причиненный здоровью или имуществу лиц, перечисленных в статье 19 настоящего Федерального закона, в связи с их участием в борьбе с терроризмом, возмещается в порядке, определяемом законодательством Российской Федерации.

2. В случае гибели лица, принимавшего участие в борьбе с терроризмом, при проведении контртеррористической операции членам семьи погибшего и лицам, находящимся на его иждивении, выплачивается единовременное пособие в размере тысячи минимальных размеров оплаты труда, назначается пенсия по случаю потери кормильца, а также сохраняются льготы на получение жилья, оплату жилищно-коммунальных услуг, если такие льготы имелись у погибшего.

3. В случае, если лицо, принимавшее участие в борьбе с терроризмом, при проведении контртеррористической операции получило увечье, повлекшее за собой наступление инвалидности, этому лицу за счет средств федерального бюджета выплачивается единовременное пособие в размере пятисот минимальных размеров оплаты труда и назначается пенсия в соответствии с законодательством Российской Федерации.

4. В случае, если лицо, принимавшее участие в борьбе с терроризмом, при проведении контртеррористической операции получило ранение, не повлекшее за собой наступление инвалидности, этому лицу выплачивается единовременное пособие в размере ста минимальных размеров оплаты труда.

Статья 21. Освобождение от ответственности за причинение вреда 

При проведении контртеррористической операции на основании и в пределах, которые установлены законом, допускается вынужденное причинение вреда жизни, здоровью и имуществу террористов, а также иным правоохраняемым интересам. При этом военнослужащие, специалисты и другие лица, участвующие в борьбе с терроризмом, освобождаются от ответственности за вред, причиненный при проведении контртеррористической операции, в соответствии с законодательством Российской Федерации.

Статья 22. Льготное исчисление выслуги лет

Военнослужащим и сотрудникам федеральных органов исполнительной власти, проходящим (проходившим) службу в подразделениях, непосредственно осуществляющих (осуществлявших) борьбу с терроризмом, в выслугу лет для назначения пенсий засчитывается один день службы за полтора дня, а во время участия в проведении контртеррористической операции - один день службы за три дня (если законодательством Российской Федерации не предусматривается более льготное исчисление выслуги лет).

Глава VI. Ответственность за участие в террористической деятельности

Статья 23. Ответственность за участие в террористической деятельности

Лица, виновные в террористической деятельности, несут ответственность, предусмотренную законодательством Российской Федерации.

Статья 24. Особенности уголовного и гражданского судопроизводства по делам о террористической деятельности

Дела о преступлениях террористического характера, а также дела о возмещении вреда, причиненного в результате террористической акции, по решению суда могут рассматриваться в закрытых судебных заседаниях с соблюдением всех правил судопроизводства.

Статья 25. Ответственность организации за террористическую деятельность

1. Организация признается террористической и подлежит ликвидации на основании решения суда.

При ликвидации организации, признанной террористической, принадлежащее ей имущество конфискуется и обращается в доход государства.

2. В случае признания судом Российской Федерации международной организации (ее отделения, филиала, представительства), зарегистрированной за пределами Российской Федерации, террористической запрещается деятельность данной организации на территории Российской Федерации, ее российское отделение (филиал, представительство) ликвидируется, а принадлежащее ему имущество и имущество указанной международной организации, находящиеся на территории Российской Федерации, конфискуются и обращаются в доход государства.

3. Заявление о привлечении организации к ответственности за террористическую деятельность направляется в суд Генеральным прокурором Российской Федерации или подчиненными ему прокурорами.

Глава VII. Контроль и надзор за законностью осуществления борьбы с терроризмом

Статья 26. Контроль за осуществлением борьбы с терроризмом

Контроль за осуществлением борьбы с терроризмом в Российской Федерации осуществляют Президент Российской Федерации и Правительство Российской Федерации.

Статья 27. Надзор за законностью осуществления борьбы с терроризмом

1. Надзор за исполнением законов при осуществлении борьбы с терроризмом осуществляют Генеральный прокурор Российской Федерации и подчиненные ему прокуроры.

2. Прокуратура Российской Федерации в пределах своей компетенции также осуществляет мероприятия по предупреждению террористической деятельности, в соответствии с уголовно-процессуальным законодательством Российской Федерации проводит предварительное расследование, осуществляет надзор за расследованием уголовных дел, связанных с террористической деятельностью, поддерживает в судах государственное обвинение по таким делам, а также принимает иные меры в соответствии с законодательством Российской Федерации.

Глава VIII. Заключительные положения

Статья 28. Приведение нормативных правовых актов в соответствие с настоящим Федеральным законом

Федеральные законы и иные нормативные правовые акты подлежат приведению в соответствие с настоящим Федеральным законом в трехмесячный срок со дня вступления его в силу.

Статья 29. Вступление настоящего Федерального закона в силу

Настоящий Федеральный закон вступает в силу со дня его официального опубликования.

Президент Российской Федерации 
Б.Ельцин

ПРАВИТЕЛЬСТВО РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

Положение о Федеральной системе обеспечения защиты деятельности гражданской авиации от актов незаконного вмешательства
30.07.94 №897

1.
Федеральная система обеспечения защиты деятельности гражданской авиации от актов незаконного вмешательства (далее - Федеральная система) разработана в соответствии с Руководством по безопасности для защиты гражданской авиации от актов незаконного вмешательства Международной организации гражданской авиации (ИКАО) и представляет собой совокупность правовых и организационных мер, направленных на предотвращение и пресечение противоправных действий в отношении гражданской авиации.

2.
Основной задачей Федеральной системы является обеспечение безопасности жизни и здоровья пассажиров, членов экипажей воздушных судов, наземного персонала авиапредприятий, охраны воздушных судов и средств аэропорта путем осуществления мер по защите от актов незаконного вмешательства (авиационная безопасность) в соответствии с Нормами, правилами и процедурами, прилагаемыми к настоящему Положению.

3.
Меры, предусмотренные Федеральной системой, применяются в отношении гражданских воздушных судов, национальных и иностранных эксплуатантов (авиакомпаний), выполняющих внутренние и международные воздушные перевозки, на территории Российской Федерации, а также в отношении аэропортов, закрепленных за ними территорий и сооружений, расположенных на них.

4.
На территории иностранных государств в отношении воздушных судов Российской Федерации применяются меры обеспечения защиты деятельности международной гражданской авиации от актов незаконного вмешательства, предусмотренные законодательством страны пребывания воздушного судна Российской Федерации.

5.
Невыполнение или нарушение Норм, правил и процедур по авиационной безопасности авиационными предприятиями, аэропортами, эксплуатантами влечет аннулирование лицензий (разрешений), а пассажирами и грузоотправителями - ответственность, предусмотренную законодательством Российской Федерации.

6.
Авиационная безопасность обеспечивается комплексом мер, предусматривающих создание и функционирование служб авиационной безопасности, охрану аэропортов, воздушных судов и объектов гражданской авиации, досмотр членов экипажей, обслуживающего персонала, пассажиров, ручной клади, багажа, почты, грузов и бортовых запасов, предотвращение и пресечение попыток захвата и угона воздушных судов.

7.
Разработка и реализация государственной политики в области авиационной безопасности осуществляются Федеральной службой воздушного транспорта России Межведомственной комиссией по авиационной безопасности при Правительстве Российской Федерации.

8.
Проведение мероприятий по защите деятельности гражданской авиации от актов незаконного вмешательства осуществляет Федеральная служба воздушного транспорта России Министерство транспорта Российской Федерации во взаимодействии с Федеральной службой безопасности контрразведки Российской Федерации, Министерством внутренних дел Российской Федерации, Министерством обороны Российской Федерации, Министерством иностранных дел Российской Федерации и Государственным таможенным комитетом Российской Федерации.

Для координации действий при возникновении чрезвычайных ситуаций, связанных с захватами и угонами воздушных судов или иными актами незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации, в Федеральной службе воздушного транспорта России Министерстве транспорта Российской Федерации создается оперативный штаб.

9.
Межрегиональные территориальные управления Федеральной службы воздушного транспорта России несут ответственность за надлежащее исполнение авиационными предприятиями, аэропортами и эксплуатантами воздушного транспорта установленных Норм, правил и процедур по авиационной безопасности.

Региональное управление воздушного транспорта осуществляет контроль за выполнением авиационными предприятиями, аэропортами и эксплуатантами воздушного транспорта условий сертификации и лицензирования в части авиационной безопасности.

10.
Авиационные предприятия, аэропорты и эксплуатанты обеспечивают выполнение требований Норм, правил и процедур по авиационной безопасности.

11.
Для выработки мероприятий, направленных на защиту авиационных предприятий, аэропортов и эксплуатантов от актов незаконного вмешательства, предотвращения и пресечения захватов и угонов воздушных судов, создаются аэропортовые комиссии по авиационной безопасности.

Аэропортовая комиссия по авиационной безопасности состоит из представителей (руководителей) территориальных органов и предприятий министерств и ведомств, взаимодействующих с Федеральной службой воздушного транспорта России при проведении мероприятий по защите деятельности гражданской авиации от актов незаконного вмешательства участвующих в работе Межведомственной комиссии по авиационной безопасности при Правительстве Российской Федерации и возглавляется заместителем руководителя местной администрации.

Для оперативного руководства действиями по урегулированию чрезвычайных ситуаций, связанных с захватом и угоном воздушных судов или иными актами незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации, в аэропортах, где возникла или имеется угроза возникновения таких ситуаций, координации действий подразделений Министерства внутренних дел Российской Федерации, Министерства обороны Российской Федерации и других заинтересованных министерств и ведомств создаются оперативные штабы, которые возглавляются уполномоченными должностными лицами Федеральной службы безопасности контрразведки Российской Федерации.

12.
Администрации авиационных предприятий и аэропортов обеспечивают необходимые условия для работы оперативных штабов по урегулированию ситуаций, связанных с актами незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации, принимают непосредственное участие в соответствии с решениями оперативных штабов в мероприятиях по пресечению таких актов.

В целях обеспечения авиационной безопасности в аэропортах (городских аэровокзалах) и на прилегающих к ним территориях администрация аэропорта (городского аэровокзала) имеет право в зависимости от складывающейся обстановки, угрожающей безопасной деятельности аэропорта (городского аэровокзала), вводить дополнительные меры безопасности (контроль допуска граждан в аэровокзалы, досмотр на входах, контроль за передвижением и стоянками транспортных средств и т.д.).

Администрация авиационного предприятия, аэропорта (городского аэровокзала) осуществляет материально-техническое обеспечение, финансирование мероприятий по авиационной безопасности и несет ответственность за их реализацию.

13.
Служба авиационной безопасности аэропорта обеспечивает выполнение требований Норм, правил и процедур по авиационной безопасности по защите гражданской авиации от актов незаконного вмешательства и подчиняется непосредственно руководителю администрации аэропорта.

Служба авиационной безопасности эксплуатанта обеспечивает выполнение требований Норм, правил и процедур авиационной безопасности своими силами или за счет привлечения для этих целей служб авиационной безопасности аэропортов на договорной основе.

В вопросах защиты гражданской авиации от актов незаконного вмешательства службы авиационной безопасности эксплуатантов обязаны выполнять распоряжения служб авиационной безопасности аэропортов, на территории которых базируются воздушные суда эксплуатантов.

При отсутствии договора со службой авиационной безопасности на обслуживание воздушного судна в транзитном аэропорту эксплуатант обязан иметь на борту воздушного судна уполномоченного представителя, ответственного за выполнение Норм, правил и процедур авиационной безопасности.

14.
Администрация авиационных предприятий, аэропортов (городских аэровокзалов) и эксплуатанты гражданской авиации должны иметь программы обеспечения авиационной безопасности, согласованные с Межрегиональными территориальными управлениями Федеральной службы воздушного транспорта России.

Указанные программы должны содержать комплекс мер по обеспечению авиационной безопасности как в обычных условиях эксплуатации, так и при возникновении чрезвычайной ситуации, связанной с актом незаконного вмешательства.

15.
Предприятия, организации и учреждения независимо от ведомственной подчиненности обязаны предоставлять все имеющиеся в их распоряжении средства связи для передачи информации об актах незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации, угрозах их совершения, а также иной информации, которая может способствовать урегулированию указанных ситуаций.

В случае совершения актов незаконного вмешательства необходимая информация о воздушном судне, пассажирах и членах экипажа сообщается дипломатическим представительствам государств и администрациям авиационных предприятий (аэропортов), расположенных по маршруту полета воздушного судна. По мере полета и изменения обстановки на борту воздушного судна такая информация периодически дополняется.

Состав информации и порядок ее прохождения устанавливаются Федеральной службой воздушного транспорта России Министерством транспорта Российской Федерации.

В случае, когда иностранное воздушное судно стало объектом незаконного вмешательства на территории Российской Федерации, об этом немедленно уведомляются соответствующие государства.

Сведения о каждом таком акте представляются Федеральной службой воздушного транспорта России Министерством транспорта Российской Федерации в Международную организацию гражданской авиации (ИКАО) в соответствии с установленным этой организацией порядком.

Сведения об актах незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации для средств массовой информации передаются только специально уполномоченными для этого представителями оперативных штабов по урегулированию чрезвычайных ситуаций, связанных с актами незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации Межведомственной комиссии по авиационной безопасности при Правительстве Российской Федерации и аэропортовых комиссий по авиационной безопасности.

16.
Международное сотрудничество в сфере обеспечения авиационной безопасности осуществляется в рамках Международной организации гражданской авиации (ИКАО), а также Международной ассоциации воздушного транспорта (ИАТА). Сотрудничество с государствами, не являющимися членами этих международных организаций, осуществляется на двусторонней основе.

17.
Подготовка кадров в области авиационной безопасности обеспечивается Федеральной службой воздушного транспорта России Министерством транспорта Российской Федерации через систему учебных заведений гражданской авиации.

Приложение к Положению о Федеральной системе обеспечения защиты деятельности гражданской авиации от актов незаконного вмешательства

Нормы, правила и процедуры по авиационной безопасности

I.
Территория аэропорта, включая зоны рабочих секторов курсовых и глиссадных радиомаяков, объекты управления воздушным движением, радио- и светотехнического оборудования аэродромов, авиатопливообеспечения и коммерческие склады должны иметь ограждение по всему периметру с предупредительными аншлагами, запрещающими проникновение в контролируемые зоны.

В контролируемой зоне аэропорта, на объектах авиатопливообеспечения и на коммерческих складах устанавливаются дополнительные ограждения, а также вводится пропускной режим. Для членов экипажей воздушных судов гражданской авиации устанавливаются пропуска единого образца.

Контрольно-пропускные пункты в аэропортах оборудуются воротами, шлагбаумами, площадками и техническими средствами для осмотра транспорта и грузов, а также техническими средствами для досмотра работников аэропорта и командированных лиц, а запасные контрольно-пропускные пункты - воротами.

Территория аэропорта и территория, расположенных за пределами аэропорта объектов управления воздушным движением, должны регулярно патрулироваться нарядами службы авиационной безопасности. С этой целью вдоль внутренней стороны ограждения аэропорта и к выделенным объектам управления воздушным движением должны устраиваться дороги, а служба авиационной безопасности аэропорта - иметь в своем распоряжении специальные патрульные автотранспортные средства.

Работники, находящиеся в контролируемой зоне, обязаны иметь на верхней одежде пропуска с легко различимыми фотографией и надписями.

Места стоянки воздушных судов, территории отдельно стоящих объектов аэропортов и контрольно-пропускных пунктов должны оборудоваться охранным освещением.

2.
Досмотр членов экипажей, обслуживающего персонала, пассажиров, ручной клади, багажа, почты, грузов и бортовых запасов осуществляется для предотвращения несанкционированной доставки на борт воздушного судна оружия, боеприпасов, взрывчатых, отравляющих, легковоспламеняющихся и других веществ, которые могут использоваться для совершения акта незаконного вмешательства. При отказе пассажира от досмотра перевозчик вправе расторгнуть договор воздушной перевозки.

Пассажиры с дипломатическим статусом, обладающие дипломатическим иммунитетом, а также фельдъегери, сопровождающие официальную корреспонденцию, проходят досмотр на общих основаниях, за исключением случаев, предусмотренных законодательством Российской Федерации.

Пассажиры-инвалиды (на костылях, в инвалидных колясках, на носилках и т.д.) подлежат досмотру вручную, а сопровождающие их лица про​ходят досмотр на общих основаниях.

Перечень предметов и веществ, запрещенных к перевозке воздушным транспортом по условиям авиационной безопасности, устанавливается Федеральной службой воздушного транспорта России Министерством транспорта Российской Федерации.

Допускается проведение досмотра пассажиров, их ручной клади и багажа в зданиях городских аэровокзалов в специально оборудованных для этой цели помещениях.

В этом случае при доставке пассажиров от городского аэровокзала до самолета должны быть обеспечены меры безопасности.

При поступлении информации об угрозе совершения незаконного вмешательства служба авиационной безопасности принимает меры по повышению эффективности досмотра.

В случаях обнаружения у пассажиров веществ и предметов, запрещенных к перевозке, а также по просьбе авиапредприятий и эксплуатантов, производится дополнительный досмотр багажа. При неявке пассажира на посадку его багаж подлежит обязательному досмотру.

При производстве досмотра пассажира осуществляется проверка достоверности перевозочных документов и их соответствия личности предъявителя.

В аэровокзалах должны устраиваться специальные залы ожидания для пассажиров, прошедших досмотр, для предотвращения контактов с лицами, не прошедшими такого досмотра, а также с работниками гражданской авиации, не имеющими отношения к обслуживанию пассажиров. Такие же меры должны приниматься при следовании пассажиров по перро​ну для посадки в воздушное судно.

Каждый аэропорт должен иметь специальное помещение и технические средства для досмотра, членов экипажей, обслуживающего персонала, пассажиров, ручной клади, багажа, почты, груза и бортовых запасов.

3.
При перевозке оружия и боеприпасов оружие огнестрельное, спортивное, охотничье, боевое и боеприпасы к нему, а также холодное оружие при наличии у пассажиров соответствующего разрешения перевозятся в упакованном, разряженном виде, в изолированных от пассажирских салонов отсеках воздушного судна.

В отдельных случаях единичные экземпляры оружия могут перевозиться под сохранностью экипажа воздушного судна. Оформление такой перевозки производится при досмотре.

На борту воздушного судна при наличии разрешительных документов могут иметь при себе оружие лица, выполняющие служебные обязанности.

Информация о наличии таких лиц сообщается командиру воздушного судна.

4.
Воздушные суда должны находиться под постоянной охраной службы авиационной безопасности. При подготовке самолета к вылету службой авиационной безопасности осуществляется предполетный досмотр воздушного судна с целью выявления оружия, взрывчатых веществ и других предметов, которые могут быть использованы для совершения актов незаконного вмешательства, а также выявления посторонних лиц.

В случаях получения информации об угрозе акта незаконного вмешательства воздушное судно подлежит дополнительному досмотру на специально выделенной стоянке.

Если досмотр окажется безрезультатным, а угроза инцидента продолжает существовать, то воздушное судно оставляют на указанной стоянке на срок, соответствующий времени выполнения планируемого рейса воздушного судна до пункта назначения.

По просьбам авиапредприятий и эксплуатантов воздушного транспорта администрация запрашиваемого аэропорта обязана проводить дополнительные мероприятия по обеспечению безопасности: досмотр и охрану воздушных судов, повторный досмотр пассажиров, ручной клади, багажа, почты, грузов и бортовых запасов, принадлежащих этим авиапредприятиям и эксплуатантам.

Воздушные суда, предназначенные для перевозки пассажиров должны располагать:

а)
надежно запирающимися пуленепробиваемыми дверями и перегородками, изолирующими пилотскую кабину от пассажирского салона;

б)
специальными сигнализационными и переговорными устройствами для связи между экипажем и бортпроводниками;

в)
специально отведенными и обозначенными местами для размещения взрывного устройства в случае обнаружения его на борту воздушного судна в полете;

г)
замаскированными проходами (лазами), обеспечивающими внезапный одновременный вход специальной группы в двух и более местах пассажирского салона;

д)
противоугонными устройствами, исключающими несанкционированный запуск двигателей, выруливание и взлет воздушного судна;

е)
запираемыми помещениями (багажниками) для хранения изъятых на время полета у пассажиров предметов и веществ;

ж)
инструктивными документами о порядке действий экипажа в случае захвата или угона воздушного судна, производстве экипажем специального досмотра воздушного судна в полете, порядке обращения со взрывными устройствами в случае их обнаружения на борту воздушного судна.

Предметы и вещи, разрешенные к перевозке в салоне воздушного судна, которые, однако, могут быть использованы как орудия нападения или для сокрытия опасных веществ и предметов, должны на период полета помещаться в специальные, запираемые помещения, металлические шкафы (ящики) на борту воздушного судна.

5.
Для досмотра пассажиров, членов экипажей, обслуживающего персонала, ручной клади, багажа, почты, грузов и бортовых запасов аэропорт должен иметь специальные технические средства, обеспечивающие обнаружение оружия, боеприпасов, взрывчатых веществ и других предметов и веществ, которые могут быть использованы в целях совершения акта незаконного вмешательства, а также нанесения ущерба здоровью пассажиров, членов экипажа и безопасности полета воздушного судна.

Для поддержания постоянной работоспособности технических средств досмотра их эксплуатация осуществляется специально подготовленными работниками службы авиационной безопасности, а техническое обслуживание осуществляется специалистами аэропорта, имеющими соответствующую квалификацию.

В аэропортах применяются следующие технические средства досмотра:

а)
рентгенотелевизионные стационарные интроскопы - для контроля ручной клади, багажа, почты и груза по теневому изображению внутреннего содержания на экране телемонитора и переносные интроскопы с телевизионным или твердотельным приемником - для идентификации неопознанных объектов на борту воздушного судна и в контролируемой зоне без вскрытия и смещения объекта исследования;

б)
стационарные металлоискатели - для выявления металлических предметов у пассажира (персонала, члена экипажа);

в)
портативные (ручные) металлоискатели - для повторного досмотра с целью обнаружения более точного места нахождения металлических предметов, зарегистрированных стационарным металлоискателем;

г)
переносные металлоискатели - для поиска оружия в багаже, не имеющем металлических включений (ковры в скатке, корзины с фруктами и другие);

д)
аппаратура для обнаружения взрывчатых веществ (ВВ) включает в себя детекторы паров ВВ и стационарные установки обнаружения ВВ методом нейтронной активации;

е)
бортовое телевидение - в целях наблюдения за обстановкой в салонах воздушного судна;

ж)
аппаратура фиксации абонентского номера телефона, по которому поступило телефонное сообщение об угрозе возникновения чрезвычайной ситуации.

6.
Администрация аэропортов обязана обеспечивать прием воздушного судна, ставшего объектов незаконного вмешательства.

7.
Для эффективного противодействия актам незаконного вмешательства Межведомственная комиссия по авиационной безопасности-при Правительстве Российской Федерации аэропортовые комиссии по авиационной безопасности и Федеральная антитеррористическая комиссия Российской Федерации разрабатывают и принимают согласованные планы действий.

Указанные планы должны учитывать складывающуюся обстановку при:

--захвате воздушного судна на земле;

--захвате воздушного судна в полете;

--угрозах террористических актов в отношении воздушных судов или важных объектов аэропорта;

--анонимных угрозах;

--инцидентах в аэропорту;

--вооруженном нападении в пределах границ аэропорта;

--вооруженном нападении на воздушное судно, сооружения и оборудование из-за пределов границ аэропорта;

--обследовании подозрительных устройств, которые могут быть использованы для совершения диверсии или других потенциальных источников опасности в аэропорту.

Для обеспечения работы оперативных штабов Федеральной службой воздушного транспорта России Министерством транспорта Российской Федерации, администрациями авиационных предприятий и аэропортов выделяются специальные помещения - командные пункты, оснащенные необходимыми средствами связи.

При проведении мер по авиационной безопасности на борту воздушного судна командир воздушного судна руководствуется инструктивными документами о порядке действий экипажа в чрезвычайной ситуации.

На территории иностранных государств командир воздушного судна принимает решение, согласуя его по возможности с местными полномочными органами по авиационной безопасности и с представительствами Российской Федерации за рубежом.

8.
После урегулирования ситуации с актом незаконного вмешательства должно проводиться тщательное его расследование, о результатах которого информируются администрации аэропортов Российской Федерации, иностранные государства - эксплуатанты воздушных судов, ставших объектом незаконного вмешательства, и Международная организация гражданской авиации (ИКАО) согласно принятым обязательствам.

9. Порядок проведения мероприятий, предусмотренных Нормами, правилами и процедурами, устанавливается Федеральной службой воздушного транспорта России Министерством транспорта Российской Федерации.

ПРАВИТЕЛЬСТВО РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

Об утверждении Положения о залах официальных лиц и делегаций, организуемых в составе железнодорожных и автомобильных вокзалов (станций), морских и речных портов, аэропортов (аэродромов), открытых для международных сообщений (международных полетов)
19.09.96 № 1116 
Во исполнение Указа Президента Российской Федерации от 12 марта 1996г. № 371 "О совершенствовании порядка пересечения государственной границы Российской Федерации" (Собрание законодательства Российской Федерации, 1996, № 12, ст. 1059) Правительство Российской Федерации постановляет:

1. Утвердить прилагаемое Положение о залах официальных лиц и делегаций, организуемых в составе железнодорожных и автомобильных вокзалов (станций), морских и речных портов, аэропортов (аэродромов), открытых для международных сообщений (международных полетов).

2. Установить, что перечень граждан, обслуживаемых в залах официальных лиц и делегаций, утверждается Министерством транспорта Российской Федерации и Министерством путей сообщения Российской Федерации по согласованию с органами исполнительной власти субъектов Российской Федерации, а в залах официальных лиц и делегаций в аэропортах г. Москвы и Московской области - также по согласованию с Федеральной службой охраны Российской Федерации и Управлением делами Президента Российской Федерации.

Положение о залах официальных лиц и делегаций, организуемых в составе железнодорожных и автомобильных вокзалов (станций), морских и речных портов, аэропортов (аэродромов), открытых для международных сообщений (международных полетов)

1. Залы официальных лиц и делегаций (далее именуются - залы официальных лиц), организуемые в составе железнодорожных и автомобильных вокзалов (станций), морских и речных портов, аэропортов (аэродромов), открытых для международных сообщений (международных полетов), являются специализированной частью пунктов пропуска через государственную границу Российской Федерации.

2. Открытие залов официальных лиц производится Министерством транспорта Российской Федерации и Министерством путей сообщения Российской Федерации по согласованию с Федеральной службой безопасности Российской Федерации, Федеральной пограничной службой Российской Федерации, Государственным таможенным комитетом Российской Федерации, Министерством иностранных дел Российской' Федерации, Министерством здравоохранения Российской Федерации и органами исполнительной власти субъектов Российской Федерации.

В г. Москве и Московской области открытие залов официальных лиц в аэропортах производится по согласованию также с Федеральной службой охраны Российской Федерации.

3. Залы официальных лиц должны иметь вывеску соответствующего содержания, выполненную на красном фоне буквами желто-золотистого цвета.

4. Залы официальных лиц должны быть изолированы от остальных помещений железнодорожных и автомобильных вокзалов (станций), морских и речных портов, аэропортов (аэродромов), иметь оборудованные помещения для осуществления пограничного, таможенного, санитарно-карантинного и иных видов контроля граждан, а также для отдыха, личной гигиены и питания.

5. Лица, осуществляющие пограничный, таможенный, санитарно-карантинный и иные виды контроля в залах официальных лиц, руководствуются в своей деятельности законодательством Российской Федерации, соответствующими нормативными актами Министерства транспорта Российской Федерации, Министерства путей сообщения Российской Федерации, Министерства иностранных дел Российской Федерации, Федеральной службы безопасности Российской Федерации, Федеральной пограничной службы Российской Федерации, Государственного таможенного комитета Российской Федерации и Министерства здравоохранения Российской Федерации, а также настоящим Положением.

6. Регламент и порядок работы залов официальных лиц устанавливаются руководителями железнодорожных и автомобильных вокзалов (станций), морских и речных портов, аэропортов (аэродромов) по согласованию с органами пограничного, таможенного, санитарно-карантинного и иных видов контроля.

7. Руководство работой залов официальных лиц осуществляется руководителями железнодорожных и автомобильных вокзалов (станций), морских и речных портов, аэропортов (аэродромов). Полномочные представители федеральных органов исполнительной власти, с которыми согласовывалось открытие залов официальных лиц, имеют право в пределах своей компетенции осуществлять контроль за их работой.

Контроль за работой этих залов в аэропортах, расположенных в 

г. Москве и Московской области, осуществляется Управлением делами Президента Российской Федерации.

8. Обслуживание пассажиров в залах официальных лиц осуществляется, как правило, по предварительным заявкам и по предъявлении пассажирами необходимых документов и билетов.

Обслуживание провожающих и встречающих в указанных залах осуществляется в установленном порядке при наличии у них документов, удостоверяющих личность либо должностное положение.

9. По прибытии в зал официальных лиц пассажиры и их сопровождающие (кроме послов Российской Федерации, аккредитованных в зарубежных странах, иностранных послов, аккредитованных в Российской Федерации, и членов их семей) производят оплату за пользование им, если она не была произведена ранее или не предусмотрена другая форма расчета. Оплата (наличными) производится непосредственно в зале официальных лиц.

Независимо от формы расчета оплата за пользование залом официальных лиц оформляется квитанцией с указанием фамилии и инициалов пассажира, суммы и формы оплаты (наличными, в кредит, по гарантийному письму, в счет договора и т.п.). Разрешается оформление одной квитанции для взимания платы с нескольких пассажиров (делегация, группа, семья и т.п.). При этом в квитанции указываются фамилия и инициалы одного из членов делегации, группы, семьи и т.п., а также количество следующих с ним пассажиров.

10. Персонал, обеспечивающий обслуживание в залах официальных лиц, должен своевременно информировать пассажиров, провожающих и встречающих о времени посадки в транспортные средства, о времени их прибытия, а также оказывать помощь пассажирам при регистрации билетов, оформлении багажа, прохождении пограничного, таможенного, санитарно-карантинного и иных видов контроля, при посадке в транспортные средства и высадке из них и предоставлять другие услуги в соответствии с установленными требованиями.

11. Инструкции по применению настоящего Положения издаются соответственно Министерством транспорта Российской Федерации и Министерством путей сообщения Российской Федерации по согласованию с Федеральной службой безопасности Российской Федерации, Федеральной пограничной службой Российской Федерации, Государственным таможенным комитетом Российской Федерации, Министерством иностранных дел Российской Федерации и Министерством здравоохранения Российской Федерации, а в отношении залов официальных лиц в аэропортах г. Москвы и Московской области - по согласованию также с Федеральной службой охраны Российской Федерации и Управлением делами Президента Российской Федерации.

Из Наставления по служебной деятельности специальных подразделений по конвоированию уголовно-исправительной системы Министерства юстиции российской Федерации
25.11.2000 №346дсп/1205дсп

Утверждено и введено в действие совместным приказом

Минюста и МВД России от 25.11.00 № 346дсп/1205дсп

Глава 1 
Основы Служебной Деятельности Специальных Подразделений По Конвоированию Уголовно-Исполнительной Системы 

I. Общие положения

1. Настоящее Наставление по служебной деятельности специальных подразделений по конвоированию уголовно-исполнительной системы Министерства юстиции Российской Федерации в соответствии с законодательством Российской Федерации определяет порядок организации и осуществления конвоирования осужденных и лиц, заключенных под стражу по плановым (сквозным) железнодорожным, автомобильным, водным и воздушным маршрутам, выполнения задач встречного, особого и эшелонного конвоирования, а также действий караулов и служебных нарядов при чрезвычайных обстоятельствах.

2. Для выполнения задач по конвоированию осужденных в учреждениях уголовно-исполнительной системы Минюста России создаются специальные подразделения по конвоированию.

6. Руководство специальными подразделениями по конвоированию осуществляют ГУИН Минюста России, начальники территориальных органов УИС лично, а также черед своих заместителей, начальники подразделении по конвоированию.

8. Служебная деятельность подразделений по конвоированию - есть совокупность согласованных действий подразделений по конвоированию, караулов и сотрудников УИС, проводимых совместно с взаимодействующими органами, службами в целях своевременного и полного выполнения возложенных на подразделения по конвоированию задач и обязанностей.

9. Правовой основой служебной деятельности подразделений по конвоированию УИС является Конституция Российской Федерации, Закон Российской Федерации «0б учреждениях и органах, исполняющих уголовные наказания в виде лишения свободы», федеральные законы, иные нормативные правовые акты Российской Федерации, нормативные правовые акты Минюста России и настоящее Наставление.

10. Привлечение подразделений по конвоированию к выполнению возложенных на них задач осуществляется в строгом соответствии с законодательством Российской Федерации и настоящим Наставлением. 

11. Исполнение обязанностей службы сотрудником подразделения по конвоированию в составе караула является несением службы.

Сотрудники подразделений по конвоированию, виновные в нарушении правил несения службы, привлекаются к ответственности в соответствии с законодательством Российской Федерации.

II. Основания и порядок применения огнестрельного оружия, физической силы и специальных средств

14. Применение огнестрельного оружия, физической силы и специальных средств сотрудниками подразделений по конвоированию, привлекающимися к выполнению задач конвоирования, допускается только по основаниям, в случаях и пределах, предусмотренных законодательством Российской Федерации.

15. Применение огнестрельного оружия на борту воздушного судна, находящегося в полете, запрещается.

17. Выполняя службу в составе караула, сотрудники подразделений по конвоированию, имеют право применять огнестрельное оружие для задержания осужденных, совершающих побег из-под охраны караулом.

Побегом из-под охраны считается самовольное преодоление конвоируемым линии охраны.

18. Линией охраны являются:

- на транспортных средствах - стены (борта), пол, крыша (потолок) воздушного судна, вагона, автомобиля и помещений, занимаемых осужденными на морских (речных) судах.

IV. Открытие плановых маршрутов конвоирования

25. Плановые маршруты по воздушным линиям сообщения Российской Федерации устанавливаются для конвоирования осужденных из следственных изоляторов, тюрем при перевозке их из аэропортов одних республиканских, краевых и областных центров до аэропортов других ближайших республиканских, краевых и областных центров, где дислоцируются подразделения по конвоированию, через пункт дислокации которых проходят железные дороги Российской Федерации и обратно. Маршруты воздушных линий устанавливаются между населенными пунктами, где отсутствуют железнодорожные и водные пути сообщения и вводятся приказом начальника ГУИН Минюста России на основании заключений начальников территориальных, органов УИС, согласованных на местах с авиационными предприятиями Государственной службы гражданской авиации Минтранса России.

Плановые маршруты устанавливаются с учетом: 

соблюдения сроков проведения следственных мероприятии и содержания осужденных в следственных изоляторах, изоляторах органов внутренних дел для временного их содержания; 

выполнения задач по конвоированию минимальным количество рейсов и посадке осужденных в транспортные средства до установленных норм;

обеспечения конвоирования осужденных по кратчайшим направлениям с наименьшим числом пересадок в пути следования;

одновременного выделения минимально необходимого количества караулов н. транспортных средств.

IX. Транспортные средства, предназначенные для конвоирования осужденных, порядок их обслуживания и эксплуатации

74. Заявки на выделение транспортных средств подаются:

на теплоходы (баржи), воздушные суда - территориальными органами УИС в управления морских и речных пароходств, Росавиации и в заинтересованные авиационные предприятия в порядке, установленном договорами, - при плановом конвоировании и в согласованные на местах сроки, - при сквозном (особом) конвоировании;

на теплоходы (баржи, воздушные суда, специальные и грузовые вагоны) - территориальными органами УИС в управления морских к речных пароходств, Росавиации, в заинтересованные авиационные предприятия и отделы (отделения) специальных перевозок МВД России на железных дорогах за 15 суток до отправления караула по маршруту при эшелонном (сквозном) конвоировании.

76 Расчеты по перевозкам осужденных и личного состава караулов в транспортных средствах других федеральных органов исполнительной власти производятся в порядке, установленном законодательством Российской Федерации.

X. Организация взаимодействия

78. Взаимодействие организуется по целям, задачам, объектам, направлениям, месту, времени и способам выполнения задач в интересах наиболее эффективного использования сил и средств, достижения высоких результатов в службе и поддерживается в течение всего периода выполнения задач.

79. При организации взаимодействия начальник территориального органа УИС обязан согласовать:

с администрациями речного и морского пароходства, авиационными организациями Росавиации и капитанами судов: порядок заключения договоров на речные, морские и воздушные суда (места в них), сроки их выделения; действия при происшествиях; время, место и порядок посадки (высадки) конвоируемых лиц в начальном (конечном) пункте маршрута и на обменных пунктах; маршруты движения специальных автомобилей по территории аэропорта; порядок пользования средствами связи; совместные меры по предупреждению и пресечению захвата и угона судов; порядок совместных действий с экипажами судов и нарядами органов внутренних дел при побеге осужденных и других происшествиях.

Глава 2
Караулы

Общие положения

94. Для выполнения служебных задач по конвоированию oт подразделений по конвоированию наряжаются караулы. Караул - группа вооруженных сотрудников, назначенных от подразделений по конвоированию для охраны и конвоирования осужденных.

95. В зависимости от характера выполняемой служебной задачи караулы могут быть:

плановыми - для конвоирования осужденных в специальных вагонах и автомобилях, водных и воздушных судах по установленным маршрутам с приемом и сдачей их в пути следования в определенное время на обменных пунктах;

встречными - для конвоирования осужденных в специальных автомобилях из следственных изоляторов, тюрем и исправительных колоний на обменные пункты и обратно;

сквозными - для конвоирования осужденных в специальных вагонах, автомобилях, на водных и воздушных судах от пункта приема до пункта назначения;

особыми - для конвоирования осужденных, иностранных граждан, лиц без гражданства, особо опасных преступников и лиц, приговоренных к исключительной мере наказания - смертной казни, в самолетах, специальных вагонах и специальных автомобилях, на водном транспорте, от пункта приема до пункта назначения и до ближайших к пунктам передачи следственных изоляторов на территории Российской Федерации, а также российских граждан при выполнении международных обязательств по передаче осужденных и экстрадиции.

96. Маршруты конвоирования плановых и сквозных караулов в зависимости от вида используемых транспортных средств подразделяются на железнодорожные, автодорожные, водные и воздушные. По всем маршрутам, кроме автодорожных, конвоирование производится только до станции (пристаней, аэропортов) в пунктах сдачи осужденных. Дальнейшее конвоирование осужденных в места лишения свободы осуществляется силами и средствами органа-получателя, на который возложено выполнение этих задач.

103. Численность караула определяется характером выполняемой задачи и должна быть не менее:

на обменном пункте - 7 человек;

в самолете - 4 человека на двух конвоируемых, с каждым последующим конвоируемым состав караула увеличивается на одного человека.

IV. Система охраны конвоируемых лиц

121. Система охраны - группировка сил и средств, создаваемая для обеспечения охраны конвоируемых лиц. Она должна обеспечивать необходимую расстановку сил и средств (глубину охраны), наиболее эффективное и экономное их использование.

122. При конвоировании осужденных на воздушном транспорте, нa схему маршрута конвоирования наносятся общий маршрут и маршрут конвоирования осужденных по территории аэропорта с указанием побегоопасных направлений и помещений (мест) расположения караула и осужденных в случае задержки вылета воздушного судна, наименование органа внутренних дел, расположенного в пункте вылета (прилета) и номера его телефонов, места стоянок специальных автомобилей.

124. При конвоировании на транспортных средствах выставляются часовые:

на воздушных судах, выполняющих регулярные рейсы (при наличии пассажиров), - на сиденьях впереди, сзади осужденных и в обе стороны от них; 

в специально выделенном самолете (без пассажиров) - парные часовые в передней и задней частях салона, входных, аварийных и грузовых люков автомобиля в соответствии со схемой охраны осужденных при конвоировании на воздушных судах (приложение № 17). 

125. При конвоировании пешим порядком на железнодорожных станциях (пристанях, в аэропортах) от специальных автомобилей специальным вагонам (теплоходам, самолетам) и обратно часовые к выставляются в две линия вокруг колонны осужденных соответственна 2 м. и до 15 м. от них в соответствии со схемой охраны осужденных при конвоировании на обменном пункте (приложение № 20).

126. При организации ночлега (обогрева) осужденных в необорудованных для охраны больших помещениях выставляются два часовых внутри них на безопасном от внезапного нападения осужденных месте, а при необходимости - по одному часовому снаружи у дверей со стороны окон. В небольших помещениях – по одному часовому у дверей и со стороны окон снаружи помещения, а также невооруженный караульный внутри помещения.

127. При конвоировании осужденных, кроне указанных в пунктах 124-125 настоящего Наставления дополнительно выставляются часовые нa временные посты:

у входного трапа самолета (теплохода);

на палу6е теплохода и в дебаркадере;

с противоположной стороны посадки (высадки) осужденных в самолет, специальный (грузовой) вагон и, при необходимости, в других местах.

Глава 3 
Служба караулов по конвоированию

I. Общие положения

161. Территориальный орган УИС при подготовке предложений на открытие планового маршрута определяет:

маршрут движения, его начальный, конечный пункты и пункты, через которые он будет проходить;

периодичность следования планового караула и номер поезда (рейс самолета, название теплохода) в передний и обратный путь;

станции (аэропорты, пристани) и другие пункты, на которых будет производиться прием (сдача) осужденных, а также органы (учреждения) УИС и органы внутренних дел, выделяющие встречные караулы (конвои). 

Для конвоирования по плановому водному или воздушному маршруту территориальный орган УИС заключает договор с соответствующими судоходствами, авиакомпаниями Россавиации, обслуживающими данный маршрут.

II. Режим содержания заключенных при конвоировании

163 Караул обязан обеспечить изоляцию осужденных от посторонних граждан, раздельное размещение их в камерах (судовых помещениях) транспортных средствах по видам режима и категориям, недопущение совершения ими преступлений и соблюдение установленного режима содержания.

166. Количество осужденных при конвоировании их на самолетах I, II, III класса, выполняющих регулярные пассажирские рейсы (при наличии пассажиров), не должно превышать 10 человек, а нa легких самолетах IV класса (при наличии пассажиров) - не более З человек.

171. Караул, в соответствии с действующим законодательством разрешает осужденным иметь при себе вещи и предметы, указанные в правилах внутреннего распорядка исправительных учреждений (далее - Правила).

Общий вес предметов и вещей, принадлежащих осужденному, не должен превышать 30 кг, а при конвоировании на воздушных судах - 20 кг.

174. При плановом, сквозном и особом конвоировании осужденные обеспечиваются на путь следования сухим пайком органом отправителем, а при задержке караула в пути - следственным изолятором (тюрьмой), расположенным маршруте конвоирования. В рейсовых самолетах, где пассажирам предоставляется в самолете питание и прохладительные напитки, выдача их осужденным производится с разрешения начальника караула.

190. Приему для конвоирования не подлежат осужденные:

с неправильно оформленными документами;

больные (по заключению от врача);

не прошедшие cанитарной обработки;

находящиеся в нетрезвом состоянии;

одетые не по сезону (с учетом климатических ycловий на маршруте конвоирования).

VI. Служба караула по конвоированию на воздушном транспорте

235. Служба караула на воздушном транспорте осуществляется с учетом типов воздушных судов, а также наличия пассажиров на борту.

236. При конвоировании осужденных женщин для их сопровождения от, органа-отправителя УИС в состав караула при необходимости включается женщина-сотрудник.

237. Для посадки осужденных на воздушное судно (высадки из него) в аэропортах разрешается допуск специальных автомобилей на аэродром или контролируемую зону аэропорта к местам стоянки воздушных судов, при условии их сопровождения сотрудниками службы авиационной безопасности аэропорта (aвиапредприятия) по разовым пропускам, выдаваемым аэропортом по предварительным заявкам территориального органа УИС. Место стоянки автомобилей на аэродроме определяется руководителем службы авиационной безопасности аэропорта заблаговременно и не ближе 25 м. от стоянки воздушного судна. 

Перед посадкой сотрудники службы авиационной безопасности аэропорта производят осмотр салона воздушного судна (отсека), где будут, размещаться осужденные, а сотрудники линейного отделении милиции аэропорта совместно с личным составом караула осуществляют личный обыск осужденных в присутствии сотрудников службы авиационной безопасности аэропорта. Курительные принадлежности изымаются и вместе с ручной кладью сдаются в багажное отделение воздушного судна.

При посадке осужденных и воздушное судно (высадки из него) часовые для их охраны выставляются в две линии: первая - в 2 метрах, вторая - в 15 метрах от конвоируемых.

Посадка осужденных в воздушное судно производится до общей посадки пассажиров, а высадка - только после выхода из него всех пассажиров.

Конвоирование осужденных от специального автомобиля в самолет производится по одному под командой начальника караула и часового, а особо опасных преступников - под усиленной охраной и только в наручниках в соответствии с порядком конвоирования осужденных в наручниках (Приложение № 26).

В аэропортах, где имеются органы внутренних дел на воздушном транспорте, посадка (высадка) осужденных производится с участием их сотрудников.

238. Во всех случаях конвоирование осужденных на воздушных судах осуществляется в наручниках (кроме женщин и несовершеннолетних). При этом их руки должны находиться в положении «спереди».

239. Часовой в салоне воздушного судна обязан: нести неослабное наблюдение за осужденными, не разрешать им подниматься со своих мест, разговаривать с пассажирами, принимать или передавать какие-либо предметы. Начальник караула находится, как правило, в задней части салопа (за местами, выделенными для осужденных), откуда обеспечивается постоянное наблюдение за поведением осужденных и выполнением обязанностей часовыми на борту воздушного судна.

240. Вывод осужденных в туалет во время конвоирования осуществляется по их просьбе, только по одному, после тщательного осмотра туалета, под охраной часового и начальника караула (его помощника). Дверь туалета при нахождении в нем конвоируемого мужчины остается приоткрытой, наручники снимаются.

241. При длительной (на 1,5 часа и более) задержке вылета воздушного судна осужденные переводятся караулом с борта воздушного судна в выделенное администрацией аэропорта помещение, изолированное от пассажиров. При задержке воздушного судна на ночь, в промежуточном аэропорту, осужденные сдаются под охрану в следственный изолятор (тюрьму, место кратковременного содержания).

Конвоирование их из аэропорта и обратно осуществляется силами и средствами караула и территориального органа УИС, в пункте дислокации которого он находился, либо ИВС органов внутренних дел.

242. По прибытии в конечный пункт маршрута осужденные сдаются встречному караулу (конвою) в установленном порядке.

IX. Служба встречного караула

261. Встречное конвоирование организуется от изоляторов, тюрем, расположенных в республиканских, краевых, областных центрах, где имеются подразделения, предназначенные для конвоирования, до станций (аэропортов, пристаней), являющихся обменными пунктами, через которые проходят караулы по плановым железнодорожным, воздушным, водным маршрутам и обратно.

Кроме того, встречные караулы назначаются для встречи всех сквозных караулов, прибывших на железнодорожную станцию (на пристань, в аэропорт), на основании уведомления, направленного органом отправителем, от которого назначен сквозной караул.

X. Служба сквозного караула
262. Сквозное конвоирование осуществляется:

в самолетах - в случае особой срочности, невозможности использования других транспортных средств и на большие расстояния, а также женщин со сроком беременности свыше шести месяцев или с детьми в возрасте до трёх лет, если время пребывания в пути при конвоировании на других транспортных средствах составляет больше суток.

Глава 4.
Действия При Происшествиях И Чрезвычайных Обстоятельствах

1. Общие положения

280. Подразделения по конвоированию привлекаются для выполнения задач при чрезвычайных обстоятельствах совместно с другими силами УИС и взаимодействующими органами. Порядок их действий определяется Планом действий территориального органа УИС при чрезвычайных обстоятельствах.

II. Действия караула при происшествиях

293. При происшествиях (нападение, побег, неповиновение, пожар, стихийное бедствие, крушение, авария) начальник караула немедленно докладывает по команде о случившемся и действует по расчету караула для действий при происшествиях. Караул вызывается «В РУЖЬЕ», усиливается охрана конвоируемых.

294. При нападении на личный состав караула, работников органов УИС или караульное помещение начальник караула и его помощник организуют отражение нападения силами караула.

306. При возникновении чрезвычайной ситуации на борту воздушного судна во время его полета, начальник караула обязан беспрекословно выполнять указания командира воздушного судна.

Тыловое, Техническое И Медицинское Обеспечение Управлений (Отделов) И Караулов (Служебных Нарядов)

П. Вооружение караулов (служебных нарядов). Хранение огнестрельного оружия и боеприпасов

313. Личный состав караулов (служебных нарядов) вооружается закрепленным за ним исправным и приведенным к нормальному бою огнестрельным оружием:

а) пистолетами: плановые, встречные, сквозные и особые (наряжаемые от подразделений по конвоированию) караулы и служебные наряды, направляемые в места вероятного появления сбежавших осужденных.

При необходимости по распоряжению начальника территориального органа УИС караулы (служебные наряды) могут вооружаться другим огнестрельным оружием состоящим на вооружении управления (отдела) по конвоированию. В необходимых случаях личный состав обеспечивается специальными средствами и средствами зашиты.

320. При конвоировании осужденных на воздушных судах личный состав караула может иметь при себе на борту воздушного судна огнестрельное оружие, боеприпасы и специальные средства, за исключением газовых баллончиков со слезоточивым газом и патронов к газовому оружию.

При следовании караула воздушным транспортом к месту его дислокации без осужденных при предполетном досмотре личного состава караула, имеющееся у него огнестрельное оружие, боеприпасы и специальные средства принимаются к перевозке на время полета уполномоченным сотрудником службы авиационной безопасности аэропорта и перевозятся в запираемом металлическом ящике (контейнере), который пломбируется (опечатывается) начальником караула и сдастся уполномоченному сотруднику службы авиационной безопасности аэропорта по установленному акту для передачи на борт воздушного судна. Копия акта находится у начальника караула. Металлический ящик (контейнер) с огнестрельным оружием, боеприпасами и специальными средствами перевозится в багажном или техническом отсеках воздушного судна.

Оружие, боеприпасы и специальные средства, принятые к перевозке от караула на период полета, выдаются вне очереди в аэропорту прилета в специально отведенном месте.

Ответственность за сохранность огнестрельного оружия, боеприпасов и специальных средств при перевозке воздушным транспортом возложена на командира воздушного судна.

323. Личный состав особых караулов при конвоировании осужденных воздушным транспортом более двух суток обеспечивается сухим продовольственным пайком или продовольственно-путевыми деньгами. В этих случаях приготовление пищи производится непосредственно в местах несения службы нештатным поваром из числа сотрудников караула.

Контроль за качеством приготовления пищи осуществляет начальник караула.
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МИНИСТЕРСТВО ВНУТРЕННИХ ДЕЛ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

О мерах по реализации постановления правительства Российской Федерации от 21 июля 1998 г. № 814
12.04.99 № 288

Зарегистрировано в Минюсте РФ 24 июня 1999 г. № 1814

В целях реализации Постановления Правительства Российской Федерации от 21 июля 1998 г. № 814 "О мерах по регулированию оборота гражданского и служебного оружия и патронов к нему на территории Российской Федерации" <*> приказываю:

<*> Собрание законодательства Российской Федерации, 1998, № 32, ст. 3878.

1. Утвердить прилагаемую Инструкцию по организации работы органов внутренних дел по контролю за оборотом гражданского и служебного оружия и патронов к нему на территории Российской Федерации.

2. Начальникам ГУООП (Голубеву И.И.), ГУУР (Храпову И.Ф.), ГУБОП (Селиванову В.В.), ГУВДТ (Гетману Н.И.), УРО (Терехову А.А.), ГУРО (Коржову В.М.) МВД России, министрам внутренних дел, начальникам ГУВД, УВД субъектов Российской Федерации, начальникам УВДТ, УВД (ОВД) УРО МВД России, начальникам ОУМТиВС и РУБОП организовать:

2.1. Доведение до сведения сотрудников органов внутренних дел положений настоящего Приказа.

2.2. Принятие зачетов по знанию сотрудниками органов внутренних дел положений Инструкции, утвержденной настоящим Приказом.
3. Начальникам ГУООП (Голубеву И.И.), ГУВДТ (Гетману Н.И.), УРО (Терехову А.А.) МВД России, министрам внутренних дел, начальникам ГУВД, УВД субъектов Российской Федерации, начальникам УВДТ, УВД (ОВД) УРО МВД России:

3.1. Осуществить меры по:

кадровому и материально - техническому укреплению подразделений лицензионно - разрешительной работы с учетом возрастающих объемов работы;

переработке положений о подразделениях лицензионно - разрешительной работы и должностных инструкций сотрудников, выполняющих данную работу.

3.2. Обеспечить в первом полугодии 1999 года:

3.2.1. Проведение с учетом требований Инструкции, утвержденной настоящим Приказом, инвентаризации оружия и патронов к нему, имеющихся у юридических лиц с особыми уставными задачами, юридических лиц - поставщиков, организаций, занимающихся испытанием изделий на пулестойкость, юридических лиц, осуществляющих коллекционирование оружия и патронов, спортивных организаций и образовательных учреждений, организаций, ведущих охотничье хозяйство, занимающихся оленеводством в районах Крайнего Севера и приравненных к ним местностях, специализированных предприятий, ведущих охотничий или морской зверобойный промысел.

В дальнейшем инвентаризации проводить ежегодно по состоянию на 1 января, о результатах которых в установленном порядке докладывать в ГУООП МВД России до 1 февраля.

Привлекать к участию в проведении инвентаризаций и комплексных обследований объектов хранения оружия и патронов сотрудников подразделений лицензионно - разрешительной работы, тыловых подразделений <*>, участковых инспекторов милиции, специалистов вневедомственной охраны, противопожарной службы и других заинтересованных подразделений органов внутренних дел.

<*> Для инвентаризации оружия, патронов и боеприпасов, выданных органами внутренних дел во временное пользование в установленном порядке.

3.2.2. Выделение служебных помещений для приема граждан и оборудование их справочно - информационной документацией о порядке выдачи лицензий и разрешений, заполнения документов, представляемых для получения, переоформления, продления срока действия лицензий и разрешений, а также перерегистрации оружия.

4. ГУООП (Голубеву И.И.), ХОЗУ (Нелезину П.В.), ГФЭУ (Ямщикову С.В.) МВД России:

4.1. Организовать изготовление новых бланков лицензий и разрешений за счет средств, поступающих от выдачи лицензий на текущий счет МВД России, и их выдачу органам внутренних дел.

4.2. Определить порядок списания и сроки уничтожения неизрасходованных бланков лицензий и разрешений старого образца, обеспечить контроль за их сдачей и уничтожением в установленном порядке.

5. ГУООП (Голубеву И.И.), ГУКиКП (Черненко А.Г.) и ГУРО (Коржову В.М.) МВД России в 3-месячный срок разработать и представить на утверждение проект Инструкции о порядке передачи огнестрельного короткоствольного оружия и патронов к нему для хранения и ношения отдельным категориям военнослужащих внутренних войск МВД России и сотрудникам органов внутренних дел, находящимся на пенсии, согласно статье 19 Федерального закона "Об оружии", в которой предусмотреть порядок реализации патронов к огнестрельному короткоствольному оружию, в том числе лицам, награжденным именным оружием.

6. ГУ НПО "Специальная техника и связь" (Химичеву В.А.), ЭКЦ (Карлину И.П.), ГУРО (Коржову В.М.) МВД России по согласованию с ГУООП МВД России в 6-месячный срок разработать и представить на утверждение проект Положения о порядке проведения технического осмотра оружия и патронов, в котором определить требования к техническому состоянию оружия и патронов к нему, обеспечивающие безопасное их использование юридическими и физическими лицами, а также определить механизм внесения в них изменений и дополнений.

7. ГУООП (Голубеву И.И.), ГУБОП (Селиванову В.В.) и ГУРО (Коржову В.М.) МВД России в 3-месячный срок подготовить предложения о внесении изменений и дополнений в нормативные правовые акты МВД России в связи с изданием настоящего Приказа.

8. Установить, что:

8.1. Органы внутренних дел производят выдачу бланков лицензий и разрешений серий МА, ТА и СА до полного их расходования.

8.2. Приказ МВД СССР от 6 мая 1987 г. № 0113 применяется только в части, касающейся взрывчатых материалов.

9. Считать утратившими силу Приказы МВД России:

от 30 декабря 1993 г. № 609 "О мерах по реализации Постановления Совета Министров - Правительства Российской Федерации от 2 декабря 1993 г. № 1256 "О мерах по реализации Закона Российской Федерации "Об оружии" <*>;

<*> Зарегистрирован в Минюсте России 24 января 1994 г., регистрационный № 470.

от 21 марта 1996 г. № 146 "О внесении дополнений и изменений в Инструкцию, утвержденную Приказом МВД России от 30 декабря 1993 г. № 609" <*>;

<*> Зарегистрирован в Минюсте России 30 апреля 1996 г., регистрационный № 1075.

от 25 ноября 1996 г. № 620 "О внесении изменений и дополнений в Инструкцию, утвержденную Приказом МВД России от 30 декабря 1993 г. № 609" <*>;

<*> Зарегистрирован в Минюсте России 24 декабря 1996 г., регистрационный № 1217.

от 2 ноября 1993 г. № 478 "О мерах по реализации отдельных положений Закона Российской Федерации "Об оружии" и Закона Российской Федерации "О частной детективной и охранной деятельности в Российской Федерации" <*>.

<*> Зарегистрирован в Минюсте России 15 ноября 1993 г., регистрационный № 394.

10. Контроль за выполнением настоящего Приказа возложить на заместителей Министра по курируемым направлениям деятельности.

Министр генерал - полковник 
С.Степашин

Приложение к приказу мвд россии от 12 апреля 1999 г. № 288 
Инструкция по организации работы органов внутренних дел по контролю за оборотом гражданского и служебного оружия и патронов к нему на территории российской федерации

(Согласовано заместитель министра культуры российской федерации П.В.Хорошилов 25 мая 1999 г.; согласовано заместитель министра экономики российской федерации В.В.Сало)

I. Общие положения

1. Настоящая Инструкция в соответствии с Федеральным законом "Об оружии" <*> и Постановлением Правительства Российской Федерации от 21 июля 1998 г. № 814 "О мерах по регулированию оборота гражданского и служебного оружия и патронов к нему на территории Российской Федерации" <**>:

<*> Собрание законодательства Российской Федерации, 1996, № 51, ст. 5681; 1998, № 30, ст. 3613; № 31, ст. 3834; № 51, ст. 6269.

<**> Собрание законодательства Российской Федерации, 1998, № 32, ст. 3878.

регулирует вопросы, связанные с оформлением, выдачей, продлением срока действия и аннулированием лицензий на торговлю, приобретение, коллекционирование или экспонирование гражданского и служебного оружия, основных частей огнестрельного оружия и патронов к нему <*>, разрешений на хранение, хранение и использование, хранение и ношение оружия и патронов, разрешений на ввоз оружия и патронов в Российскую Федерацию и вывоз их из Российской Федерации, разрешений на перевозку или транспортирование оружия и патронов, а также разрешений на использование оружия на стрелковых объектах и уведомлений на продажу оружия или патронов;

<*> Далее - "оружие и патроны", если не указано иное.

разграничивает компетенцию должностных лиц органов внутренних дел по осуществлению контрольных функций в сфере оборота оружия и патронов;

определяет требования к юридическим лицам и гражданам при реализации законных прав, связанных с использованием оружия, а также систему мер по обеспечению безопасности при владении оружием;

устанавливает обязательные требования по ведению учета оружия и патронов.

II. Полномочия органов внутренних дел по выдаче лицензий и разрешений

2. В соответствии с Федеральным законом "Об оружии" городские, районные, районные в городах управления (отделы) внутренних дел, управления (отделы) внутренних дел УРО МВД России выдают:

2.1. Лицензии на приобретение огнестрельного гладкоствольного длинноствольного оружия самообороны, газовых пистолетов и револьверов, огнестрельного бесствольного оружия отечественного производства и сигнального оружия гражданам Российской Федерации.

2.2. Лицензии на приобретение охотничьего пневматического оружия, охотничьего гладкоствольного и спортивного огнестрельного гладкоствольного длинноствольного оружия гражданам Российской Федерации.

2.3. Лицензии на приобретение гражданского, служебного оружия и патронов на территории Российской Федерации юридическим лицам, производящим оружие или патроны, а также имеющим лицензии на торговлю ими.

2.4. Разрешения на хранение и ношение охотничьего пневматического, охотничьего гладкоствольного и спортивного огнестрельного гладкоствольного длинноствольного оружия, а также разрешения на хранение огнестрельного гладкоствольного длинноствольного оружия самообороны (без права ношения) гражданам Российской Федерации.

2.5. Разрешения на транспортирование оружия, а также патронов юридическим лицам и гражданам Российской Федерации.

2.6. Разрешения на хранение и использование оружия юридическим лицам с особыми уставными задачами на основании лицензий на их приобретение.

2.7. Разрешения на хранение и ношение оружия при исполнении служебных обязанностей работникам юридических лиц с особыми уставными задачами.

2.8. Лицензии на приобретение охотничьего оружия, в том числе с нарезным стволом, и патронов к нему на территории Российской Федерации, а также разрешения на их хранение и использование, хранение и ношение - в районах Крайнего Севера и приравненных к ним местностях организациям, ведущим охотничье хозяйство, специализированным предприятиям, ведущим охотничий или морской зверобойный промысел, и гражданам Российской Федерации, проживающим в указанных местностях.

2.9. Подтверждения о получении уведомлений для продажи оружия и патронов.

Линейные управления (отделы) внутренних дел на транспорте выдают лицензии на приобретение гражданского и служебного оружия и патронов к нему на территории Российской Федерации, разрешения на их хранение, хранение и использование, перевозку и транспортирование юридическим лицам с особыми уставными задачами Министерства путей сообщения Российской Федерации <*>, Федеральной службы воздушного транспорта России <**>, служб речного и морского флота Министерства транспорта Российской Федерации <***>, другим юридическим лицам, осуществляющим железнодорожные, авиационные, речные и морские перевозки, а также разрешения на хранение и ношение оружия их работникам при исполнении служебных обязанностей.

<*> Далее - "МПС России".

<**> Далее - "ФСВТ России".

<***> Далее - "Минтранс России".

Право подписи вышеуказанных лицензий и разрешений имеют начальники указанных органов внутренних дел, их заместители - начальники милиции общественной безопасности или лица, исполняющие их обязанности.

3. МВД, ГУВД, УВД субъектов Российской Федерации осуществляют выдачу лицензий и разрешений, указанных в пункте 2 настоящей Инструкции, а также лицензий:

на торговлю гражданским и служебным оружием и патронами к нему юридическим лицам;

на коллекционирование, экспонирование оружия и патронов юридическим лицам и гражданам Российской Федерации;

на приобретение гражданского и служебного оружия и патронов к нему на территории Российской Федерации юридическим лицам с особыми уставными задачами, организациям, занимающимся испытанием изделий на пулестойкость, юридическим лицам, осуществляющим коллекционирование оружия и патронов, спортивным организациям и образовательным учреждениям;

на приобретение охотничьего огнестрельного оружия с нарезным стволом гражданам Российской Федерации;

а также разрешений:

на ввоз в Российскую Федерацию и вывоз из Российской Федерации оружия и патронов, принадлежащих иностранным гражданам, для использования оружия на спортивных соревнованиях и в целях охоты;

на хранение и ношение охотничьего огнестрельного оружия с нарезным стволом гражданам Российской Федерации;

на хранение и ношение наградного оружия, а также оружия, выдаваемого в соответствии со статьей 19 Федерального закона "Об оружии";

на хранение оружия юридическим лицам и гражданам по месту проведения выставок, выставок - продаж и аукционов;

на хранение и использование оружия организациям, занимающимся испытанием изделий на пулестойкость, образовательным учреждениям, спортивным и охотничьим организациям, в структуре которых имеются тиры, стрелково - стендовые комплексы и стрельбища, а также на хранение оружия и патронов, передаваемых им членами спортивных стрелковых обществ и клубов для ответственного хранения на указанных объектах;

на использование оружия (в тире, стрелково - стендовом комплексе, на стрельбище);

на хранение оружия и патронов юридическим лицам - перевозчикам, имеющим транспортные лицензии на данный вид деятельности;

на перевозку оружия и патронов юридическим лицам, занимающимся автомобильными и другими видами перевозок, а также таможенным перевозчикам.

Управления внутренних дел на транспорте выдают лицензии на приобретение гражданского и служебного оружия и патронов к нему на территории Российской Федерации юридическим лицам с особыми уставными задачами МПС России, ФСВТ России, службам речного и морского флота Минтранса России, а также разрешения на перевозку и хранение перевозимого оружия и патронов юридическим лицам - перевозчикам, организациям железнодорожного, авиационного, речного и морского транспорта, уставами которых предусмотрено оказание услуг по перевозке оружия и патронов.

Право подписи вышеперечисленных лицензий и разрешений имеют министры внутренних дел республик, начальники ГУВД, УВД субъектов Российской Федерации, управлений внутренних дел на транспорте, их заместители - начальники милиции общественной безопасности или лица, исполняющие их обязанности.

Начальники ГУВД г. Москвы, ГУВД г. Санкт - Петербурга и Ленинградской области могут делегировать в установленном порядке подчиненным управлениям внутренних дел право выдачи лицензий на приобретение огнестрельного оружия с нарезным стволом и разрешений на его хранение и использование, хранение и ношение, разрешений на использование оружия в тирах, стрелково - стендовых комплексах и стрельбищах с изданием приказов и возложением обязанностей на соответствующих должностных лиц.

4. УРО МВД России выдает лицензии и разрешения, указанные в пунктах 2 и 3 настоящей Инструкции, а также согласовывает выдачу, продление срока действия и переоформление Министерством экономики Российской Федерации <*> лицензий на производство гражданского и служебного оружия или патронов к нему юридическим лицам, находящимся в оперативном обслуживании указанного подразделения МВД России.

<*> Далее - "Минэкономики России".

Лицензии и разрешения подписываются начальником УРО МВД России либо его заместителем - начальником милиции общественной безопасности.

Начальник УРО МВД России имеет право ограничивать или дополнительно расширять, в пределах своих полномочий, функции подчиненных управлений и отделов по выдаче лицензий и разрешений в сфере оборота гражданского и служебного оружия и патронов к нему.

5. ГУООП МВД России имеет право выдавать лицензии и разрешения, оформление которых производится МВД, ГУВД, УВД субъектов Российской Федерации и горрайорганами внутренних дел, и осуществляет выдачу:

лицензий на приобретение юридическими лицами - поставщиками гражданского оружия и патронов за пределами Российской Федерации и разрешений на их ввоз в Российскую Федерацию;

лицензий на приобретение на территории Российской Федерации гражданского оружия и патронов иностранным гражданам и разрешений на их вывоз из Российской Федерации;

разрешений на ввоз в Российскую Федерацию и вывоз из Российской Федерации гражданского, служебного или коллекционируемого либо экспонируемого оружия и патронов юридическим лицам, за исключением юридических лиц - поставщиков, и гражданам Российской Федерации в соответствии с федеральным законодательством;

разрешений на ввоз и вывоз (транзитные перевозки) оружия и патронов, перемещаемых по территории Российской Федерации в соответствии с международными договорами;

разрешений на ввоз (вывоз) оружия и патронов юридическим лицам, изготавливающим оружие и патроны, с обязательным информированием УРО МВД России об их выдаче юридическим лицам, обслуживаемым указанным подразделением МВД России;

разрешений на хранение оружия и патронов юридическим лицам, занимающимся хранением оружия и патронов, помещенных под таможенный режим, либо их перевозкой на основании соответствующих лицензий таможенных органов Российской Федерации.

ГУООП МВД России также согласовывает выдачу, продление срока действия и переоформление Минэкономики России лицензий на право производства гражданского и служебного оружия или патронов к нему юридическим лицам, за исключением указанных в пункте 4 настоящей Инструкции.

Правом подписи лицензий и разрешений пользуются начальник ГУООП МВД России и его заместитель, курирующий лицензионно - разрешительную службу, либо лица, исполняющие их обязанности.

6. Лицензии, разрешения и уведомления изготавливаются централизованно ГУООП МВД России согласно приложениям 1 - 29 к настоящей Инструкции.

III. Порядок приема, рассмотрения и оформления материалов о выдаче лицензий и разрешений

7. Материалы о выдаче лицензий рассматриваются органами внутренних дел в срок до одного месяца, о выдаче разрешений - до двух недель со дня подачи заявления.

Лицензии и разрешения выдаются после оплаты установленных размеров единовременных сборов, утвержденных Постановлением Правительства Российской Федерации от 8 июня 1998 г. № 574 "О размерах единовременных сборов, взимаемых за выдачу лицензий, разрешений и сертификатов, предусмотренных Федеральным законом "Об оружии", а также за продление срока их действия" <*>.

<*> Собрание законодательства Российской Федерации, 1998, № 24, ст. 2735.

Без взимания единовременных сборов выдаются:

а) лицензии на приобретение, разрешения на хранение, ввоз (вывоз) и транспортирование основных частей огнестрельного оружия;

б) лицензии на приобретение патронов юридическим лицам на территории Российской Федерации;

в) лицензии на коллекционирование и экспонирование патронов юридическим лицам и гражданам;

г) разрешения на использование оружия (в тире, стрелково - стендовом комплексе, на стрельбище);

д) разрешения на перевозку оружия и патронов.

8. Заявления граждан о выдаче лицензий и разрешений принимаются в приемные дни в установленное время сотрудниками подразделений лицензионно - разрешительной работы органов внутренних дел либо сотрудниками, на которых возложены такие обязанности, в специально выделенных для этих целей служебных помещениях.

9. Обращения руководителей юридических лиц рассматриваются органами внутренних дел по месту регистрации юридических лиц <*>.

<*> Далее - "место регистрации юридического лица".

Заявления граждан Российской Федерации о выдаче лицензий и разрешений, переоформлении и продлении срока их действия подаются в орган внутренних дел по месту жительства.

10. Обращения о ввозе иностранными гражданами принадлежащего им оружия и патронов для участия в спортивных соревнованиях, в целях охоты или экспонирования представляются юридическими лицами, заключившими соответствующие контракты либо направившими приглашения в установленном порядке.

Иностранные граждане для получения лицензии на приобретение гражданского оружия и патронов к нему на территории Российской Федерации, а также разрешения на их вывоз из Российской Федерации представляют в ГУООП МВД России ходатайство дипломатических представительств государств, гражданами которых они являются.

11. Сведения о приеме граждан, их паспортные данные, данные юридических лиц заносятся в журнал регистрации заявлений, обращений, выдачи лицензий и разрешений (приложение 30). В нем одновременно осуществляется регистрация представленных документов, производятся отметки о результатах их рассмотрения, а также записи о выдаче заявителю лицензий или разрешений либо письменных уведомлений об отказе в их выдаче (приложение 31).

Перед регистрацией сверяются паспортные данные граждан с указанными в заявлениях, а поступившие материалы проверяются на соответствие требованиям настоящей Инструкции, положениям учредительных и регистрационных документов юридических лиц.

12. Не допускается регистрация заявлений и поступающих материалов, которые не имеют необходимых документов согласно перечню, установленному в настоящей Инструкции, либо оформленных с нарушением требований настоящей Инструкции.

13. К документам, составленным на иностранных языках, прилагаются их переводы, заверенные в установленном порядке.

14. О регистрации поступивших материалов заявителю выдается талон - уведомление (приложение 32) с указанием лица, принявшего документы, и даты регистрации заявления. Заявления и поступившие материалы в течение двух суток докладываются руководству органа внутренних дел для рассмотрения и вынесения письменных поручений исполнителям.

15. При получении лицензии на торговлю или коллекционирование оружия и патронов руководителю юридического лица необходимо представить:

а) заявление (приложение 33);

б) заверенные копии учредительных документов и свидетельства о государственной регистрации юридического лица;

в) договоры об аренде помещений, зданий, складов, используемых для хранения или размещения оружия и патронов, либо документы, подтверждающие право собственности на данные помещения;

г) лицензию на ведение музейной деятельности, выданную Минкультуры России (представляется только музеями);

д) акты комиссионных обследований помещений, предназначенных для хранения и размещения оружия и патронов, сотрудниками лицензионно - разрешительной работы органов внутренних дел с привлечением представителей государственного санитарно - эпидемиологического, пожарного и архитектурного надзоров, а также специалистов Минкультуры России (при выдаче лицензий на коллекционирование);

е) акт, составленный подразделением вневедомственной охраны при органе внутренних дел по месту нахождения объекта о соответствии оборудования мест хранения оружия и патронов, торговли ими (закрытых витрин залов экспонирования) требованиям МВД России;

ж) копии приказов руководителя юридического лица о назначении:

заместителя руководителя юридического лица или лица, ответственного за сохранность оружия и патронов <*>;

<*> Далее - "лица, ответственные за сохранность оружия и патронов".

работников (хранителей музеев), ответственных за хранение и выдачу оружия и патронов в местах их размещения, на которых возложена ответственность за их сохранность;

работников, допущенных к продаже, хранению, выдаче и проведению разрешенных видов работ с оружием и патронами.

Документы, указанные в настоящем пункте, представляются также для продления срока действия выданных лицензий. При внесении изменений в лицензию представляются только документы, содержащие сведения о конкретных юридических фактах, вызвавших такие изменения, а также связанные с ними дополнительные материалы.

16. Для получения лицензии на коллекционирование гражданского оружия, холодного художественно оформленного оружия, копий и реплик антикварного оружия, а также иного разрешенного для коллекционирования оружия граждане Российской Федерации представляют по месту жительства в орган внутренних дел:

а) заявление (приложение 34);

б) документ, удостоверяющий личность и гражданство Российской Федерации;

в) две фотокарточки размером 3 х 4 см.

При коллекционировании огнестрельного и иного номерного оружия заявителю дополнительно необходимо представить список номерного учета имеющегося оружия (приложение 35), а при намерении включить в состав формируемой коллекции (собрания) наградное оружие - указать его данные. К списку прилагаются подлинники лицензий и разрешений.

17. Для получения лицензий на приобретение оружия и патронов при первоначальном обращении руководители организаций (за исключением руководителей юридических лиц - поставщиков, а также юридических лиц, занимающихся коллекционированием оружия и патронов) должны представить в орган внутренних дел:

а) заявление (приложение 36);

б) копии учредительных документов и свидетельства о государственной регистрации юридического лица;

в) документы, подтверждающие законность владения (использования) помещений, зданий и складов для хранения или размещения оружия и патронов;

г) акты комиссионных обследований помещений, зданий и складов для хранения оружия и патронов сотрудниками лицензионно - разрешительной работы органов внутренних дел с привлечением представителей органов внутренних дел, государственного санитарно - эпидемиологического, пожарного и архитектурного надзоров;

д) акты, составленные подразделениями вневедомственной охраны при органах внутренних дел по месту нахождения объектов о соответствии оборудования их помещений для хранения оружия и патронов требованиям МВД России;

е) копию приказа руководителя юридического лица о назначении лица, ответственного за сохранность оружия и патронов;

ж) списки работников юридических лиц, допущенных к хранению, выдаче, производству разрешенных видов работ с оружием и патронами и (или) прошедших периодическую проверку на пригодность к действиям в условиях, связанных с применением огнестрельного оружия;

з) расчет потребного количества оружия (приложение 37) с учетом норм его обеспечения для данной организации, утвержденных Правительством Российской Федерации либо МВД России (для отдельной категории юридических лиц <*>).

<*> Данные юридические лица указаны в пункте 21 Правил оборота гражданского и служебного оружия и патронов к нему на территории Российской Федерации, утвержденных Постановлением Правительства Российской Федерации от 21 августа 1998 г. № 814 (Собрание законодательства Российской Федерации, 1998, № 32, ст. 3878).

В последующем лицензии на приобретение оружия и патронов выдаются юридическим лицам по представлению заявлений, сведений о наличии имеющегося оружия и других материалов, необходимых для принятия решения.

18. Руководители юридических лиц - поставщиков и организаций, занимающихся коллекционированием оружия и патронов, для получения лицензии на приобретение оружия и патронов представляют заявление (приложение 38), а также копии заключенных контрактов (договоров) о поставках оружия и патронов.

Юридические лица, занимающиеся испытанием изделий на пулестойкость, вместе с заявлением представляют копии заключенных контрактов (договоров). На основании указанного заявления соответствующие органы внутренних дел запрашивают в Минэкономики России подтверждение о возможности использования заявленного оружия в технологическом процессе организации согласно имеющейся технической документации.

Органы по сертификации оружия и патронов, испытательные лаборатории (станции) для получения лицензии на приобретение оружия и патронов представляют заявление, при этом соответствующий орган внутренних дел может запросить вышеуказанное подтверждение Государственного комитета Российской Федерации по стандартизации и метрологии <*>.

<*> Далее - "Госстандарт России".

19. Музеи для получения лицензии на приобретение в Музейный фонд Российской Федерации интересующего их оружия одновременно с письменным обращением представляют в ГУООП МВД России:

а) копию договора дарения (мены) отдельных моделей оружия (коллекций), заверенную в установленном порядке, либо письменное заявление дарителя, а также в случаях, предусмотренных федеральным законодательством, документы, подтверждающие право собственности дарителя на передаваемые экспонаты;

б) ходатайство Минкультуры России о приобретении конкретных моделей оружия с указанием сведений о них.

Приобретение музеями коллекций оружия и патронов в Государственную часть Музейного фонда Российской Федерации у юридических лиц и граждан осуществляется без получения лицензий по письменному обращению музеев, согласованному с органами внутренних дел.

20. Оформление юридическим лицам лицензий на приобретение патронов производится в порядке, установленном для оформления лицензий на приобретение оружия.

При этом для приобретения патронов взамен израсходованных, утраченных либо сданных на уничтожение заявителем дополнительно представляются:

а) акты списания патронов (приложение 39), утвержденные руководителями юридических лиц и согласованные с соответствующим органом внутренних дел;

б) раздаточно - сдаточные ведомости на патроны, израсходованные при проведении учебных и иных стрельб (приложения 40 и 41), или другие документы, подтверждающие законность их списания;

в) акты приема (передачи) патронов в органы внутренних дел на уничтожение.

21. Перед выдачей или продлением срока действия лицензий на торговлю, коллекционирование и разрешений на хранение, хранение и использование оружия юридическим лицам, разрешений на использование оружия в тирах, стрелково - стендовых комплексах и на стрельбищах проводятся комиссионные обследования условий его хранения, технической укрепленности объектов, организации охранных мероприятий, наличия учетной документации. По результатам обследования помещений юридических лиц - объектов хранения оружия и патронов составляется акт (приложение 42), в котором указывается разрешенное к хранению количество оружия и патронов, а также наличие условий для их размещения (в сейфах, шкафах, пирамидах, ящиках, на стеллажах) и оборудование помещений средствами охранно - пожарной сигнализации.

22. Граждане Российской Федерации, впервые приобретающие газовые пистолеты или револьверы, огнестрельное бесствольное оружие самообороны отечественного производства, сигнальное оружие либо приобретающие огнестрельное гладкоствольное длинноствольное оружие в целях самообороны, для получения лицензий на их приобретение должны представить по месту жительства в орган внутренних дел:

а) заявление (приложение 43) с указанием паспортных данных и сведений об имеющемся оружии. Дополнительно в заявлении указываются адреса мест жительства (жилых строений с оборудованными местами для хранения оружия и патронов);

б) ксерокопию паспорта гражданина Российской Федерации или иного документа, удостоверяющего личность и гражданство Российской Федерации, которые после сличения с подлинниками заверяются личной подписью ответственного исполнителя на свободном поле документа с указанием даты приема документа;

в) две фотокарточки размером 3 х 4 см;

г) медицинское заключение об отсутствии у заявителя противопоказаний для владения оружием, справки из наркологического и психоневрологического диспансеров по месту жительства.

Перечень указанных документов представляется также в органы внутренних дел при продлении срока действия лицензий и разрешений.

Лица, проходящие военную службу, представляют взамен медицинских документов справку из кадровых подразделений о прохождении данной службы и закреплении табельного оружия, а граждане, имеющие огнестрельное оружие, и работники юридических лиц с особыми уставными задачами вместо вышеуказанных медицинских заключений и справок - разрешение на хранение, хранение и ношение оружия, в том числе служебного. При отсутствии указанных документов данные лица представляют документы на общих основаниях.

23. При получении лицензии на приобретение спортивного огнестрельного гладкоствольного оружия для занятия стрелковым спортом и охотничьего оружия, в том числе комбинированного, в целях охоты граждане Российской Федерации наряду с документами, указанными в пункте 22, представляют документы, удостоверяющие их право на охоту, с отметкой о проверке знаний правил безопасного обращения с охотничьим оружием в государственном органе управления охотничьим хозяйством или в общественном охотничьем объединении.

В заявлении о выдаче лицензии на приобретение охотничьего огнестрельного длинноствольного оружия с нарезным стволом или охотничьего комбинированного оружия указываются сроки владения охотничьим огнестрельным гладкоствольным длинноствольным оружием (не менее 5 лет) либо сведения о профессиональной деятельности, связанной с охотой. К заявлению прилагается выписка из приказа руководителя организации, ведущей охотничье хозяйство, охотничий или морской зверобойный промысел, о назначении гражданина на соответствующую должность.

24. При повторном (в течение пяти лет) обращении в органы внутренних дел о получении лицензии гражданин Российской Федерации представляет только заявление и документы, свидетельствующие об изменении ранее изложенных анкетных данных.

25. Владелец оружия для приобретения сертифицированных сменных (вкладных) стволов к огнестрельному длинноствольному оружию должен получить лицензию на их приобретение в порядке, предусмотренном настоящей Инструкцией для получения лицензии на приобретение гладкоствольного или нарезного оружия.

26. Гражданин Российской Федерации при получении лицензии на приобретение оружия в целях коллекционирования представляет по месту жительства в орган внутренних дел заявление (приложение 44) с указанием имеющихся условий обеспечения сохранности оружия и сведений о выданной лицензии на его коллекционирование.

Гражданское холодное клинковое оружие, а также реплики и копии антикварного оружия приобретаются гражданами Российской Федерации с учетом требований ст. 13 Федерального закона "Об оружии" по предъявлению лицензии на его коллекционирование.

27. Для получения лицензии на приобретение оружия в порядке дарения либо наследования юридические лица и граждане Российской Федерации представляют по месту регистрации или по месту жительства в органы внутренних дел, а иностранные граждане - в ГУООП МВД России документы, предусмотренные для приобретения соответствующей категории гражданского оружия, и документы, подтверждающие право наследства, ксерокопии договоров дарения, которые заверяются в порядке, установленном настоящей Инструкцией, либо в случаях, когда оформление договорных отношений не предусмотрено - заявление дарителя в письменной форме.

28. До принятия решений о выдаче лицензий по месту жительства граждан Российской Федерации проводятся проверки обеспечения условий сохранности оружия и наличия запираемых на замок сейфов, металлических шкафов, ящиков из высокопрочных материалов или деревянных ящиков, обитых железом, а также выявления обстоятельств, препятствующих сохранности оружия.

Материалы проверок приобщаются к заявлениям граждан.

29. По результатам изучения заявления, поступивших материалов и проведенных проверок, при отсутствии обстоятельств, препятствующих выдаче лицензии, сотрудник лицензионно - разрешительной работы либо лицо, исполняющее такие обязанности, выносит заключение о выдаче лицензии и на заявлении производит запись следующего содержания: "Полагал бы возможным выдать лицензию", которую заверяет личной подписью.

Данное заключение согласовывается с руководителем органа внутренних дел или его заместителем - начальником милиции общественной безопасности либо лицами, исполняющими их обязанности. Для оформления заключений и решений могут использоваться соответствующие штампы, текстовая часть которых заверяется подписями уполномоченных должностных лиц.

После этого заявителю выдается уведомление (приложение 45) на оплату установленного единовременного сбора за выдачу лицензии с указанием суммы и банковских реквизитов МВД, ГУВД, УВД субъектов Российской Федерации, УРО и ГФЭУ МВД России, а также номера счета на перечисление установленной части денежного сбора в Государственный фонд борьбы с преступностью.

КонсультантПлюс: примечание.

Федеральным законом от 27.12.2000 № 150-ФЗ упразднен с 1 января 2001 года Государственный фонд борьбы с преступностью.

30. При наличии обстоятельств, препятствующих выдаче лицензии, выносится соответствующее мотивированное заключение за подписью лица, осуществлявшего рассмотрение заявления и поступивших материалов, которое утверждается одним из руководителей органа внутренних дел, имеющим право подписи лицензий.

На основании мотивированного заключения заявителю направляется письменное уведомление об отказе в выдаче лицензии с указанием конкретных норм законодательных и иных нормативных правовых актов Российской Федерации, нормативных правовых актов МВД России, повлекших принятие отрицательного решения.

31. Материалы о выдаче лицензий на коллекционирование и экспонирование оружия и патронов в 2-недельный срок со дня регистрации заявления вместе с актами комиссионного обследования объектов юридического лица или места проживания гражданина направляются в Минкультуры России либо уполномоченные им территориальные органы по сохранению культурных ценностей для согласования в установленном порядке.

IV. Порядок регистрации приобретенного оружия, оружия, полученного в подарок, 
по наследству, наградного оружия и патронов к ним 

32. Приобретенное оружие, полученное в качестве награды, дарения, по наследству, в том числе зарегистрированное Минкультуры России в Музейном фонде Российской Федерации либо включенное в специальную коллекцию, в двухнедельный срок подлежит регистрации в органах внутренних дел.

Регистрации в органах внутренних дел также подлежат оружие и патроны, переданные во временное пользование юридическим лицам с особыми уставными задачами, организациям, занимающимся испытанием изделий на пулестойкость, должностным лицам государственных органов, военнослужащим и сотрудникам государственных военизированных организаций, находящимся на пенсии.

33. Для регистрации длинноствольного гладкоствольного огнестрельного оружия самообороны, спортивного огнестрельного гладкоствольного длинноствольного оружия, охотничьего огнестрельного и пневматического оружия граждане Российской Федерации должны представить паспорта указанного оружия и дубликаты лицензий на его приобретение с отметкой юридического лица - поставщика об их продаже либо органа внутренних дел в случае получения оружия непосредственно от владельца за плату, в качестве подарка или по наследству.

При регистрации газовых пистолетов и револьверов, огнестрельного бесствольного оружия самообороны отечественного производства или сигнального оружия граждане Российской Федерации представляют паспорта на конкретные изделия и лицензии с отметками юридических лиц - поставщиков о продаже указанного оружия.

Наградное оружие регистрируется после представления награжденным заявления, наградных документов: оригиналов указов Президента Российской Федерации, постановлений Правительства Российской Федерации, заверенных выписок из приказов руководителей государственных военизированных организаций Российской Федерации либо документов глав иностранных государств, глав правительств иностранных государств и заверенных копий их переводов, а также двух фотокарточек размером 3 х 4 см.

Оружие, приобретенное за пределами Российской Федерации, за исключением приобретенного в целях коллекционирования, ставится на учет в органе внутренних дел по предъявлении владельцем такого оружия заявления, дубликата разрешения на его ввоз в Российскую Федерацию с отметкой таможенного органа Российской Федерации и сертификата соответствия.

34. Регистрация короткоствольного оружия, переданного военнослужащим и сотрудникам государственных военизированных организаций, находящимся на пенсии, производится по месту их регистрации органами внутренних дел после представления:

а) заявления (приложение 46);

б) заверенной копии приказа руководителя государственной военизированной организации;

в) приходно - расходного документа, выданного соответствующей службой вооружения государственной военизированной организации;

г) протокола контрольного отстрела огнестрельного оружия с нарезным стволом;

д) медицинского заключения об отсутствии противопоказаний к владению оружием;

е) двух фотокарточек размером 3 х 4 см.

35. Для регистрации приобретенного (полученного) оружия и патронов юридические лица (за исключением юридических лиц - поставщиков) представляют:

а) паспорта на оружие и дубликаты лицензий с отметками юридических лиц - поставщиков о приобретении оружия и патронов;

б) приходно - расходные документы (наряды, счет - наряды, накладные, акты приема, передачи) на получение оружия и патронов во временное пользование;

в) разрешения на транспортирование оружия и патронов;

г) списки номерного учета оружия и данные о количестве патронов по типам и партиям изготовления (приложение 47), выданные юридическими лицами - поставщиками либо организациями, передающими оружие.

При регистрации вновь приобретенного (полученного) оружия ранее выданные разрешения на хранение, хранение и использование оружия и патронов подлежат сдаче для переоформления без изменения срока их действия.

36. Для регистрации оружия и патронов, переданных в государственную часть Музейного фонда Российской Федерации, а также соответствующим органам, учреждениям и подразделениям в целях формирования специальных оружейных коллекций, музеи и указанные юридические лица представляют акт включения в коллекцию, обмена или передачи отдельных моделей оружия, патронов (коллекций) и акты историко - культурной и искусствоведческой экспертиз, зарегистрированные в специально уполномоченном органе Минкультуры России по сохранению культурных ценностей.

Одновременно на коллекции оружия и патронов, передаваемые музеям в качестве подарка, дополнительно представляются заявления дарителей либо ксерокопии договоров дарения, которые после их сличения с подлинниками заверяются в порядке, указанном в подпункте "б" пункта 22 настоящей Инструкции.

37. Юридические лица, имеющие право хранения и использования оружия в целях реализации своих уставных задач, для получения разрешений на хранение и ношение оружия штатным работникам при исполнении служебных обязанностей представляют в органы внутренних дел следующие документы:

а) письменное обращение руководителя организации с указанием фамилий, имен, отчеств работников, которым необходимо выдать разрешения на хранение и ношение оружия;

б) заверенные копии приказов руководителя юридического лица о назначении лиц, ответственных за обеспечение сохранности оружия и патронов, а также о персональном закреплении имеющегося оружия за работниками, которым предоставлено право его хранения и ношения;

в) ксерокопии паспортов лиц, за которыми закреплено оружие для выполнения служебных обязанностей, которые после сличения с подлинниками заверяются в установленном порядке;

г) медицинское заключение на каждого работника об отсутствии противопоказания к владению оружием, справки из наркологического и психоневрологического диспансеров;

д) две фотокарточки размером 3 х 4 см на каждое лицо, а также по одной дополнительной фотографии при закреплении за работником более одного образца оружия в соответствии с установленными нормами обеспечения.

38. Одновременно с документами для регистрации граждане Российской Федерации представляют приобретенное оружие в органы внутренних дел для осмотра, который проводится сотрудником лицензионно - разрешительной работы на основании требований к техническому состоянию оружия и патронов, обеспечивающих их безопасное использование. При этом проверяется соответствие номерных данных оружия сведениям, указанным в дубликатах лицензий, приходно - расходных, транспортных и иных учетных документах.

Осмотр оружия и патронов юридических лиц проводится в вышеустановленном порядке по месту их хранения.

Осмотр оружия проводится также при продлении срока действия лицензий и разрешений, выданных юридическим лицам и гражданам.

В паспортах на огнестрельное оружие с нарезным стволом проверяется наличие отметок о дате проведенного контрольного отстрела, а в случае их отсутствия оружие направляется на указанный отстрел.

39. Оружие и патроны, поступившие в обращение после 1 января 1994 года, проверяются на наличие сертификатов соответствия, заверенные копии которых представляются заявителем либо запрашиваются органами внутренних дел в органах по сертификации оружия, аккредитованных Госстандартом России.

40. Оружие и патроны, имеющие неисправности, направляются на техническую комиссию органа внутренних дел в порядке, предусмотренном для изъятого, добровольно сданного или найденного оружия.

41. При подтверждении законности приобретения (получения) оружия и патронов, наличии контрольного отстрела и технической пригодности оружия выдаются:

а) юридическим лицам с особыми уставными задачами, юридическим лицам, занимающимся испытаниями изделий на пулестойкость, спортивным организациям, образовательным учреждениям, организациям, ведущим охотничье хозяйство, юридическим лицам всех форм собственности, занимающимся оленеводством в районах Крайнего Севера и в приравненных к ним местностях, специализированным предприятиям, ведущим охотничий или морской зверобойный промысел, а также судебно - экспертным учреждениям Минюста России при наличии специализированных лабораторий или тиров для отстрела оружия - разрешение на хранение и использование оружия и патронов;

б) юридическим лицам, занимающимся торговлей, коллекционированием или экспонированием оружия и патронов, - разрешение на хранение оружия и патронов;

в) юридическим лицам и гражданам, аттестованным в Минкультуры России для проведения историко - культурных и искусствоведческих экспертиз передаваемых экземпляров оружия (патронов) - разрешение на их хранение. При получении данного разрешения к соответствующим документам, предусмотренным для выдачи лицензий на коллекционирование, дополнительно прилагается ходатайство Минкультуры России о выдаче указанного разрешения;

г) гражданам Российской Федерации, имеющим огнестрельное гладкоствольное длинноствольное оружие самообороны либо оружие, включенное в частные коллекции, - разрешение на хранение, а имеющим спортивное огнестрельное гладкоствольное длинноствольное, охотничье пневматическое и огнестрельное, наградное оружие - разрешение на хранение и ношение;

д) работникам юридических лиц с особыми уставными задачами, организаций, ведущих охотничье хозяйство, занимающихся оленеводством в районах Крайнего Севера и в приравненных к ним местностях, специализированных предприятий, ведущих охотничий или морской зверобойный промысел, - разрешение на хранение и ношение;

е) военнослужащим и сотрудникам государственных военизированных организаций, находящимся на пенсии, получившим короткоствольное оружие в целях самообороны, а также должностным лицам, получившим оружие в государственных военизированных организациях на основании положений статьи 19 Федерального закона "Об оружии", - разрешение на хранение и ношение.

На каждую единицу оружия работники юридических лиц и граждане Российской Федерации получают отдельное разрешение. Юридическим лицам выдаются разрешения на хранение, хранение и использование оружия и патронов без указания количества оружия и патронов.

Оформление, регистрация и выдача вышеуказанных разрешений осуществляются согласно требованиям, установленным для выдачи лицензий.

42. Юридическим лицам и гражданам, занимающимся коллекционированием оружия, вместе с разрешениями на хранение выдаются списки номерного учета зарегистрированного оружия, заверенные руководителями органов внутренних дел, которым предоставлено право подписи лицензий, скрепленные печатью этих органов.

43. Разрешения на хранение и ношение оружия работникам юридических лиц с особыми уставными задачами, организаций, ведущих охотничье хозяйство, юридических лиц всех форм собственности, занимающихся оленеводством в районах Крайнего Севера и в приравненных к ним местностях, а также специализированных предприятий, ведущих охотничий или морской зверобойный промысел, выдаются им под роспись в журналах регистрации поступающих документов, выдачи лицензий и разрешений в присутствии руководителя предприятия, организации, учреждения либо лица, ответственного за сохранность оружия в указанных юридических лицах.

Разрешения на хранение, хранение и ношение оружия и патронов выдаются гражданам под роспись в вышеуказанном журнале.

Руководители юридических лиц либо лица, ответственные за сохранность оружия, получают разрешения на хранение, хранение и использование оружия под роспись в установленном журнале.

44. Органы по сертификации оружия и патронов, а также испытательные лаборатории осуществляют хранение передаваемого им оружия и патронов после получения лицензий на ведение соответствующей деятельности и выданных органами внутренних дел разрешений на хранение и использование оружия и патронов (в процессе их испытаний).

45. Спортивные и охотничьи организации, принимающие иностранных лиц, осуществляют хранение ввезенного ими оружия и патронов в специально оборудованных помещениях с соблюдением требований настоящей Инструкции после получения в МВД, ГУВД, УВД субъектов Российской Федерации, УРО МВД России разрешений на ввоз данного оружия и патронов в Российскую Федерацию.

Указанные организации должны иметь либо получить в органах внутренних дел разрешения на хранение такого оружия и патронов.

46. Спортивные организации для хранения оружия, принадлежащего гражданам Российской Федерации - членам данного спортивного общества (клуба), должны оборудовать отдельное место (сейф, шкаф, пирамиду) в комнате для его размещения и получить (иметь) в органах внутренних дел соответствующее разрешение на хранение такого оружия.

47. Юридические лица, имеющие лицензии органов внутренних дел на коллекционирование оружия и патронов, осуществляют ответственное (временное) хранение переданных экземпляров оружия, патронов (коллекций) в музейных и других помещениях на основании лицензий на коллекционирование и разрешений органов внутренних дел на хранение коллекционируемого оружия и патронов.

При этом в трех экземплярах составляется акт приема такого оружия на ответственное хранение: первый - вручается владельцу, второй - находится у лица, ответственного за сохранность оружия, а третий - направляется в орган внутренних дел по месту хранения указанного оружия.

48. Юридическим лицам, занимающимся хранением оружия и патронов, помещенных на склад временного хранения или под таможенный режим таможенного склада, учрежденных на основании соответствующих лицензий таможенных органов Российской Федерации, выдается разрешение на хранение передаваемого оружия и патронов. Для этого в орган внутренних дел по месту их регистрации представляются копии приказов об организации складской деятельности и другие необходимые документы для согласования порядка функционирования склада, утвержденного ГТК России.

49. Юридическим лицам, осуществляющим перевозку оружия и патронов, органом внутренних дел по месту их регистрации выдаются разрешения на хранение перевозимого оружия для каждого специально оборудованного помещения или склада.

Указанные организации представляют копии документов об организации перевозочной деятельности и другие документы, необходимые для согласования инструкций о порядке приема, хранения, выдачи и передачи, обеспечения охраны перевозок. Данные документы должны быть заверены уполномоченными органами транспортных инспекций.

При выдаче соответствующих разрешений таможенным перевозчикам согласование указанных документов и инструкций проводит ГУООП МВД России, которое в необходимых случаях может привлекать специалистов ГТК России.

50. Основаниями для отказа в выдаче разрешения на хранение, хранение и использование, хранение и ношение оружия и патронов являются:

50.1. Выявление ограничений на оборот оружия и патронов, установленных федеральным законодательством, либо непригодность оружия и патронов для дальнейшего использования.

50.2. Несоответствие номера оружия или его учетных данных дубликату лицензии, паспорту на оружие (дубликату паспорта), приходно - расходным документам.

50.3. Отсутствие документов, указанных в подпункте 50.2 настоящей Инструкции, либо иного документа, подтверждающего законность приобретения (владения) оружием.

V. Особенности оформления и выдачи лицензий и разрешений для экспонирования оружия и патронов

51. Для получения лицензий на экспонирование оружия и патронов юридические лица представляют по месту их регистрации в органы внутренних дел:

а) заявление (приложение 48);

б) заверенные копии учредительных документов и свидетельства о государственной регистрации юридического лица либо лицензии на коллекционирование оружия и патронов;

в) копии приказов руководителей организаций и учреждений о назначении лиц, ответственных за проведение выставок и сохранность оружия и патронов;

г) списки работников, допущенных к хранению, экспонированию, выдаче и проведению работ с оружием и патронами.

Государственные и муниципальные музеи наряду с указанными документами представляют ксерокопии лицензий на ведение музейной деятельности, выданные Минкультуры России, которые после их сличения с подлинниками заверяются в порядке, указанном в подпункте "б" пункта 22 настоящей Инструкции.

Перечисленные документы также представляются для продления срока действия выданных лицензий. При внесении изменений в лицензию к заявлению прилагаются только документы, содержащие сведения о конкретных юридических фактах, вызвавших такие изменения, а также связанные с ними дополнительные материалы.

52. Граждане Российской Федерации для получения лицензий на экспонирование зарегистрированных коллекций оружия и патронов представляют в органы внутренних дел по месту жительства:

а) заявление (приложение 49);

б) ксерокопии паспортов гражданина Российской Федерации или иные документы, удостоверяющие личность и гражданство Российской Федерации, которые после сличения с подлинниками заверяются в установленном порядке;

в) две фотокарточки размером 3 х 4 см;

г) список номерного учета имеющегося оружия либо лицензию на коллекционирование оружия и патронов.

53. Выставки, выставки - продажи и аукционы оружия и патронов <*> проводятся в соответствии с договорами, заключенными между их участниками, имеющими лицензии органов внутренних дел на экспонирование коллекций оружия и патронов.

<*> Далее - "выставка".

Лицо, ответственное за проведение выставки оружия и патронов, не позднее трех дней до начала экспонирования должно получить в органе внутренних дел по месту его проведения разрешение на хранение оружия и патронов с указанием сроков проведения данного мероприятия, а также:

53.1. Обеспечить оборудование выставочных залов, мест показа, демонстрации и временного хранения экспонатов в соответствии с требованиями настоящей Инструкции.

53.2. Организовать необходимый пропускной и внутриобъектовый режим, установленные условия сохранности оружия и учета экспонатов.

53.3. Оформить разрешение на хранение экспонируемого оружия и патронов, для чего вместе с заявлением представить в орган внутренних дел следующие документы:

а) договор, заключенный между участниками выставки, о порядке и условиях экспонирования оружия и патронов, определении лица, ответственного за организацию проведения выставки и обеспечение сохранности экспонируемого оружия;

б) заверенные копии лицензий участников выставки на экспонирование заявленного оружия и патронов;

в) документы на право пользования помещениями, предназначенными для экспонирования и хранения оружия, акты их комиссионного обследования работниками органов внутренних дел, пожарного, санитарно - эпидемиологического и архитектурного надзоров;

г) план проведения выставки, а также план - схему размещения экспозиций (приложение 50);

д) акт, составленный подразделением вневедомственной охраны при органе внутренних дел по месту нахождения о соответствии оборудования мест хранения оружия и патронов, залов экспонирования и закрытых витрин требованиям МВД России;

е) список юридических и физических лиц - участников выставки, ответственных от юридических лиц за сохранность и демонстрацию оружия в организациях с указанием их паспортных данных, мест размещения, телефонов для экстренной связи, а также копии приказов руководителей таких организаций о возложении на них соответствующих обязанностей;

ж) список номерного учета оружия, подлежащего экспонированию, заверенный органом внутренних дел по месту учета оружия, с указанием видов, типов, моделей, калибров и номеров, а также сведений о типах, калибрах, партиях изготовления и количестве патронов для экспонирования.

54. В случаях проведения выставок по решениям федеральных органов исполнительной власти либо органов исполнительной власти субъектов Российской Федерации оформляется разрешение на хранение оружия, для чего лицом, ответственным за ее проведение, представляются:

а) копии приказов и распоряжений указанных органов о порядке проведения выставки, назначении лица, ответственного за организацию проведения данного мероприятия и обеспечение сохранности демонстрируемого оружия и патронов;

б) акты комиссионного обследования используемых выставочных площадей и мест хранения оружия работниками органов внутренних дел, пожарного, санитарно - эпидемиологического и архитектурного надзоров;

в) план проведения демонстрации оружия и план - схема размещения его экспозиций, договоры об охране выставки, подключении охранной сигнализации, списки юридических и физических лиц - участников мероприятия и ответственных лиц от участвующих организаций, а также сведения о номерном учете оружия и патронов.

55. Поступающие на выставку коллекции оружия и патронов представляются сотруднику подразделения лицензионно - разрешительной работы для осмотра, проверки соответствия учетным и сопроводительным документам.

По окончании выставки коллекции оружия и патронов подлежат повторному осмотру и проверке в установленном порядке, по результатам которых участникам выставки выдаются разрешения на транспортирование коллекций оружия и патронов либо разрешения для вывоза из Российской Федерации коллекций оружия и патронов, принадлежащих иностранным участникам выставки.

VI. Порядок приема и рассмотрения документов при оформлении и выдаче разрешений 
на ввоз оружия и патронов в Российскую Федерацию и их вывоз из Российской Федерации

56. В целях перемещения оружия и патронов через таможенную границу Российской Федерации руководители юридических лиц - поставщиков, организаций, имеющих лицензию на коллекционирование оружия и патронов, спортивных и охотничьих организаций, а также граждане Российской Федерации получают разрешения на их ввоз или вывоз по представлении:

56.1. Заявлений с указанием видов, типов, моделей, калибров и номеров оружия, а также сведений о типах, калибрах, партиях изготовления и количестве патронов, предварительно согласованных с органами внутренних дел, ведущими учетные дела указанных заявителей.

56.2. Разрешений специально уполномоченного органа Минкультуры России по сохранению культурных ценностей, выданных для вывоза из Российской Федерации зарегистрированных в органах внутренних дел коллекций, оружия и патронов, имеющих культурную ценность, а для указанных предметов, включенных в Музейный фонд Российской Федерации, - дополнительно списков их номерного учета, заверенных специально уполномоченным органом Минкультуры России по сохранению культурных ценностей.

56.3. Копий приказов руководителей юридических лиц об организации ввоза (вывоза) оружия и патронов, а также о назначении лиц, ответственных за их сохранность в пути следования, безопасность при транспортировании или сопровождении во время перевозки, с указанием паспортных данных вышеупомянутых лиц.

56.4. Сертификатов соответствия или их заверенных копий на оружие и патроны, за исключением:

а) включенных в Государственный кадастр гражданского и служебного оружия и патронов к нему <*>;

<*> Далее - "Кадастр".

б) ввозимых в целях коллекционирования при наличии соответствующей лицензии органов внутренних дел, согласованной с Минкультуры России;

в) ввозимых в целях экспонирования, по предъявлении лицом, ответственным за проведение выставки и сохранность оружия и патронов, приглашения, оформленного иностранному участнику выставки, договора (контракта), заключенного с ним, а также ввозимых для участия иностранных граждан в спортивных соревнованиях или охоте - при наличии соответствующих приглашений и договоров (контрактов);

г) вывозимых для участия в зарубежных выставках, спортивных соревнованиях или охоте по представлении приглашений и заключенных договоров (контрактов).

При вывозе оружия и патронов по решению уполномоченных федеральных органов исполнительной власти в целях демонстрации, а также для участия в спортивных соревнованиях взамен договоров и контрактов представляется копия приказа руководителя соответствующего федерального органа исполнительной власти;

д) ввозимых в производственных (технологических) целях юридическими лицами, производящими оружие или патроны, по предъявлении заверенной копии лицензии на их производство.

57. Ввоз оружия и патронов на территорию Российской Федерации в целях сертификации либо проверки подлинности взаимно признанного клеймения стран - участниц Постоянной международной комиссии, утвержденной в соответствии с Брюссельской конвенцией от 1 июля 1969 г. <*>, производится на основании разрешения на ввоз оружия и патронов, выдаваемого органами внутренних дел с отметкой "Для сертификации".

<*> Далее - "ПМК". Указанная международная конвенция введена в действие на территории Российской Федерации Постановлением Правительства Российской Федерации от 20 ноября 1992 г. № 891 "О присоединении Российской Федерации к Брюссельской конвенции о взаимном признании испытательных клейм ручного огнестрельного оружия". Текст Конвенции опубликован в журнале "Стандарты и качество", 1998, № 9, который издается Госстандартом России.

Владелец или получатель ввозимого оружия и патронов для получения данного разрешения должен представить документы, указанные в пунктах 56.1 - 56.3 настоящей Инструкции, после регистрации которых органами внутренних дел в течение суток запрашиваются сведения в соответствующем органе (центре) по сертификации о количестве оружия и патронов, необходимых для сертификации.

В других случаях в разрешениях с отметкой "Для сертификации" при ввозе партий оружия (более 5 единиц) и патронов (более 400 штук) указываются до двух единиц ствольного и холодного оружия либо трех единиц оружия самообороны (до двух пачек патронов по 50 штук для каждой модели оружия).

Последующий ввоз партий сертифицированного оружия и патронов в полном объеме осуществляется на основании разрешений органов внутренних дел, выдаваемых по представлении сертификатов соответствия органа по сертификации и заверенного им списка номерного учета оружия по форме, установленной Госстандартом России.

58. Выдача разрешения на ввоз сертифицированного оружия и патронов (их партий) либо отказ в его выдаче производится в порядке, установленном для выдачи лицензий и разрешений.

59. Владелец конструктивно сходных с оружием изделий для их ввоза в Российскую Федерацию или вывоза из Российской Федерации представляет по месту регистрации в МВД, ГУВД, УВД субъекта Российской Федерации, УРО МВД России:

а) заявление о согласовании списка указанных изделий;

б) два экземпляра списка конструктивно сходных с оружием изделий с указанием сведений о проведенной сертификации. Для конструктивно сходных с оружием изделий, являющихся культурными ценностями, в списках указываются сведения о прохождении историко - культурной и искусствоведческой экспертиз;

в) заверенные копии сертификатов соответствия, заключений ЭКЦ МВД России или актов культурных и историко - искусствоведческих экспертиз.

После проверки подлинности представленных документов и достоверности указанных в них сведений на списке конструктивно сходных с оружием изделий ставится отметка "Согласовано", которая заверяется одним из руководителей органа внутренних дел, которому предоставлено право подписи лицензий, с указанием даты, фамилии и инициалов должностного лица. Данные записи скрепляются печатью органа внутренних дел.

Оформленный список представляется владельцем конструктивно сходных с оружием изделий в таможенные органы для перемещения указанных в нем изделий через таможенную границу Российской Федерации.

60. В случае транзитного провоза оружия и патронов по территории Российской Федерации, таможенный перевозчик представляет в орган внутренних дел:

а) заявление о выдаче разрешений на ввоз и вывоз;

б) договор (контракт), заключенный с владельцем оружия и патронов;

в) копию лицензии таможенного перевозчика, заверенную таможенным органом;

г) экземпляр таможенной декларации с отметкой таможенного органа Российской Федерации об установлении таможенного режима "транзит";

д) список номерного учета перевозимого оружия, с указанием видов, типов, моделей, калибров и номеров оружия, а также сведений о типах, калибрах, партиях изготовления и количестве патронов, заверенный таможенным органом.

61. При осуществлении вывоза (экспорта) каждой партии оружия или патронов юридическое лицо, производящее оружие или патроны, представляет в ГУООП МВД России:

а) обращение о выдаче разрешения на вывоз оружия или патронов из Российской Федерации с указанием их вида, типа, модели и количества, предварительно согласованное с органом внутренних дел, ведущим учетное дело данного юридического лица.

При оформлении поставки оружия и патронов в страны СНГ к обращению прилагается подтверждение дипломатического представительства соответствующего государства в Российской Федерации о законности их приобретения импортером, заключившим договор (контракт) о поставке;

б) заверенную копию договора (контракта) с иностранным клиентом с указанием спецификации по нему;

в) сертификаты соответствия на модели оружия или патронов либо их заверенные копии (для изделий, не включенных в Кадастр).

На оформленном разрешении ставится штамп: "Разрешение действительно по предъявлении списка номерного учета вывозимого оружия (списка количества патронов по типам, моделям, калибрам и партиям изготовления)".

После получения разрешения на вывоз оружия и патронов списки номерного учета оружия и сведения о патронах в четырех экземплярах представляются в МВД, ГУВД, УВД субъектов Российской Федерации либо органы и подразделения, подчиненные УРО МВД России, расположенные по месту нахождения юридического лица - изготовителя. В списках производится обязательная запись следующего содержания: "Приложение к разрешению на вывоз от "__" ________ ____ г. серии ______ номер ____ на _____ листе (листах)" и заверяются подписью должностного лица и печатью в порядке, установленном для подписи лицензий.

Первый экземпляр списка после оформления вывоза оружия и патронов с отметкой таможенного органа Российской Федерации остается у юридического лица, второй - в таможенном органе, третий - представляется в МВД, ГУВД, УВД субъектов Российской Федерации по месту согласования списка, четвертый - вместе с дубликатом разрешения на вывоз оружия и патронов юридическим лицом представляется в ГУООП МВД России.

VII. Порядок приема и рассмотрения документов при выдаче разрешений 
на транспортирование и перевозку оружия и патронов

62. Владельцы оружия и патронов для их транспортирования по территории Российской Федерации получают в органах внутренних дел по месту регистрации разрешения на транспортирование, а юридические лица, оказывающие услуги по перевозке оружия и патронов, - разрешения на перевозку оружия и патронов.

63. Для получения разрешения на транспортирование юридическое лицо представляет:

а) заявление о выдаче разрешения;

б) список номерного учета оружия и сведения о количестве патронов, планируемых к транспортированию;

в) заверенную копию приказа руководителя юридического лица о назначении лица, ответственного за транспортирование оружия и патронов, обеспечение их сохранности и безопасности в пути следования, с указанием пункта назначения и адресата, а также используемых видов транспортных средств;

г) сведения о видах и численности вооруженной охраны и персональном составе охранников либо копию договора с подразделением вневедомственной охраны на охрану перевозимых оружия и патронов;

д) паспортные данные лица, ответственного за транспортирование оружия и патронов;

е) согласованный с подразделением государственной инспекции безопасности дорожного движения маршрут (маршруты) и схему движения автотранспорта в порядке, установленном для перевозки опасных грузов;

ж) документы, подтверждающие допуск используемых транспортных средств к транспортированию порохов и патронов, выданные уполномоченными на то государственными органами.

64. Граждане Российской Федерации для получения разрешения на транспортирование принадлежащего им оружия более 5 единиц и 400 штук патронов соответственно представляют в орган внутренних дел по месту учета оружия заявление и сведения об оружии и патронах, используемом транспорте и маршруте движения, а также лицах, привлекаемых для охраны.

65. Юридическое лицо, оказывающее услуги по перевозке оружия и патронов, для получения разрешения на их перевозку представляет:

а) заявление о выдаче разрешения;

б) копию договора (контракта) или иные документы об условиях перевозки оружия и патронов;

в) сведения о лицах, ответственных за перевозку оружия и патронов, и их паспортные данные;

г) список используемых транспортных средств, данные об их оборудовании и техническом состоянии;

д) документы, указанные в подпунктах "г", "е" и "ж" пункта 63 настоящей Инструкции.

В случаях, когда перевозка оружия и патронов осуществляется несколькими перевозчиками, они представляют договоры (контракты), заключенные друг с другом, и по месту регистрации получают разрешения на перевозку в органе внутренних дел в установленном порядке.

66. Выдача разрешений на транспортирование или перевозку оружия и патронов либо отказ в их выдаче производятся в порядке, установленном настоящей Инструкцией для выдачи лицензий и разрешений. При этом в разрешениях указываются количество и номера оружия, а в случаях невозможности внесения записей о номерах большого количества оружия указывается их количество и ставится штамп "Действительно по предъявлении списка номерного учета оружия". Список номерного учета оружия оформляется в порядке, установленном пунктом 61 настоящей Инструкции.

Срок действия разрешения на транспортирование устанавливается из расчета реального времени, необходимого для доставки оружия и патронов к месту назначения, с учетом совмещаемых перевозок, но не более одного месяца.

В разрешениях на транспортирование приобретаемого оружия и патронов ставится штамп "Действительно по предъявлении дубликата лицензии на приобретение "__" _______ ____ г. серии __ номер ___".

VIII. Порядок приема и рассмотрения документов при оформлении и выдаче лицензий и разрешений 
в порядке продления срока их действия, а также в случаях переоформления

67. За три месяца до истечения срока действия выданных лицензий <*>, а также разрешений на хранение, хранение и использование, хранение и ношение оружия их владельцы представляют в орган внутренних дел по месту учета оружия заявления и документы, необходимые для получения соответствующих лицензий и разрешений.

<*> За исключением лицензий на приобретение оружия и патронов, продление срока действия которых не предусмотрено.

Продление срока действия лицензий и разрешений осуществляется в порядке, установленном для их выдачи, после комиссионного обследования объектов юридического лица, проверки условий хранения оружия по месту жительства граждан и проведения контрольного отстрела огнестрельного оружия с нарезным стволом с оформлением новой лицензии или разрешения.

При выдаче лицензий и разрешений ранее полученные, с истекшим сроком действия, подлежат сдаче в органы внутренних дел.

68. Оформление разрешений на транспортирование (перевозку) оружия и патронов взамен ранее выданных по истечении срока их действия может производиться городскими (в том числе районными в городах), районными и линейными органами внутренних дел <*> в пути следования при обращении сопровождающего лица либо перевозчика (таможенного перевозчика) оружия и патронов в случаях возникновения следующих обстоятельств, вызвавших значительную задержку в пути следования либо перегрузку оружия и патронов на новое транспортное средство, связанных с:

<*> Далее - "горрайлинорганы внутренних дел".

68.1. Поломкой или повреждением транспортного средства, контейнера, заводской упаковки или иной тары <*>, предназначенной для транспортирования (перевозки) либо хранения оружия и патронов.

<*> Далее - "укупорка".

68.2. Осложнением в организации движения государственного транспорта.

68.3. Вынужденной остановкой, вследствие обнаружения признаков вскрытия транспортного средства, перевозящего (транспортирующего) оружие и патроны, повреждения тары, нарушения оттисков печатей или пломб, связанных с составлением акта их осмотра (рекламационного акта) и проведением в случае необходимости компетентными органами соответствующих оперативно - розыскных мероприятий.

68.4. Другими причинами, препятствующими движению, возникновение которых предусмотрено федеральным законодательством и соответствующими нормативными правовыми актами, регулирующими транспортные перевозки опасных грузов.

Сведения о выданном разрешении и причинах его оформления направляются в органы внутренних дел по месту учета организации - перевозчика либо владельца оружия.

69. Разрешения на ввоз (вывоз) оружия и патронов могут быть продлены в пределах сроков, установленных Правительством Российской Федерации <*>, территориальным или линейным органом внутренних дел, расположенным на маршруте следования, на основании заявления сопровождающего лица (представителя получателя) либо перевозчика (таможенного перевозчика) в порядке, установленном для разрешений на транспортирование оружия и патронов. При этом учитываются обстоятельства, вызванные задержками таможенного оформления груза.

<*> Постановление Правительства Российской Федерации от 8 июня 1998 г. № 574 "О размерах единовременных сборов, взимаемых за выдачу лицензий, разрешений и сертификатов, предусмотренных Федеральным законом "Об оружии", а также за продление срока их действия" (Собрание законодательства Российской Федерации, 1998, № 24, ст. 2735).

70. Переоформление лицензий и разрешений производится при изменении условий лицензирования, сведений, указанных в них, а также в случаях замены пришедших в негодность или утраченных лицензий и разрешений на основании заявлений владельцев и подтверждающих документов.

71. Лицензии или разрешения признаются непригодными для дальнейшего использования в случае, если:

71.1. Бланк документа не сохранил один из основных реквизитов, записи в нем не обеспечивают возможности их считывания, отсутствует возможность идентификации владельца документа по фотографии.

71.2. Лицензии и разрешения не сохранили один из элементов защиты, имеют явный печатный брак либо изменили геометрические размеры более чем на 3 мм в сторону уменьшения либо увеличения.

71.3. Документы имеют механические и химические повреждения, склеенные фрагменты либо изменили первоначальную окраску и обесцвечены.

71.4. Имеются штампы и печати, свидетельствующие об аннулировании лицензий и разрешений.

71.5. Лицензии и разрешения подвергнуты воздействию химических реактивов, приведшему к их свечению в ультрафиолетовых лучах.

71.6. Оттиск печати органа внутренних дел имеет искажение.

Лицензии и разрешения признаются непригодными для дальнейшего использования на основании акта их комиссионного осмотра, утверждаемого одним из руководителей органа внутренних дел, имеющим право подписи лицензий и разрешений.

72. Оружие, полученное юридическим лицом или гражданином от юридического лица - поставщика взамен неисправного, в двухнедельный срок представляется для регистрации в орган внутренних дел по месту учета владельца с паспортом, актом замены оружия либо основной его части вместе с ранее выданным разрешением на хранение оружия.

73. Переоформление лицензий и разрешений вследствие изменения условий лицензирования, указанных в них сведений, в случаях замены пришедших в негодность или утраченных лицензий и разрешений, а также при получении оружия взамен неисправного осуществляется без изменения ранее установленного срока действия лицензий и разрешений.

74. Для оформления лицензий или разрешений взамен утраченных их владельцы представляют в органы внутренних дел, ранее выдавшие данные документы:

а) заявления о выдаче соответствующей лицензии или разрешения;

б) объяснения с указанием обстоятельств происшедшего;

в) материалы проверки, проведенной по указанию руководителя юридического лица;

г) копии приказов руководителя юридического лица (подразделения) о привлечении к ответственности виновных лиц;

д) квитанции об уплате установленных единовременных сборов.

IX. Порядок предварительного уведомления органов внутренних дел о предстоящей продаже, 
возврате или замене оружия и патронов

75. После принятия решения о продаже, возврате или замене оружия и патронов, на хранение которых выданы соответствующие разрешения (лицензии), их владельцы представляют по месту регистрации в органы внутренних дел уведомления (приложение 29), к которым прилагаются:

75.1. Юридическими лицами:

а) копии приказов руководителей организаций о назначении лиц, ответственных за их реализацию, учет и сохранность, в том числе при транспортировании или перевозке;

б) списки номерного учета оружия и сведения о патронах, подлежащих продаже, возврату или замене, а также паспорта на оружие;

в) протоколы контрольных отстрелов для огнестрельного оружия с нарезным стволом.

75.2. Гражданами Российской Федерации:

а) разрешения на хранение, хранение и ношение, а также паспорта на оружие;

б) протоколы контрольного отстрела огнестрельного оружия с нарезным стволом.

76. Заявленные к продаже оружие и патроны направляются для осмотра технического состояния, который проводится технической комиссией органов внутренних дел в установленном порядке.

По результатам осмотра составляется акт технического состояния оружия и патронов с указанием неисправностей, который прилагается к уведомлению.

77. При отсутствии причин, препятствующих продаже, возврату или замене оружия и патронов, заявителю выдается талон соответствующего подтверждения с бланками его дубликатов о получении уведомления от заявителя, оформление и регистрация которых осуществляется в порядке, установленном настоящей Инструкцией для оформления и регистрации лицензий и разрешений.

После продажи, возврата или замены оружия (патронов) юридическое лицо, принявшее оружие, в двухнедельный срок направляет в орган внутренних дел выданный им дубликат подтверждения с отметкой о совершенной купле - продаже, возврате или замене для принятия решения в установленном порядке об аннулировании (переоформлении) ранее выданных разрешений на хранение, хранение и использование, хранение и ношение оружия (патронов).

X. Порядок проведения периодической проверки работников юридических лиц с особыми уставными задачами на пригодность к действиям в условиях, связанных с применением оружия

78. Для проведения периодической проверки работников юридических лиц с особыми уставными задачами на пригодность к действиям в условиях, связанных с применением оружия, в органе внутренних дел создается комиссия в составе одного из руководителей милиции общественной безопасности и сотрудников органов дознания, лицензионно - разрешительной работы либо иных сотрудников, на которых возложены функции по лицензированию и осуществлению контроля за оборотом оружия.

Периодические проверки проводятся после получения письменного обращения руководителей юридических лиц с особыми уставными задачами, а также руководителей подразделений Центрального банка Российской Федерации (в том числе Российского объединения инкассации), Сберегательного банка Российской Федерации и Главного центра специальной связи Государственного комитета Российской Федерации по связи и информатизации при Правительстве Российской Федерации, Министерства иностранных дел Российской Федерации о выдаче их работникам разрешений на право хранения и ношения соответствующих видов, типов и моделей оружия и патронов.

Комиссионные проверки проводятся также при продлении срока действия ранее выданных работникам указанных юридических лиц лицензий либо разрешений на хранение и ношение оружия.

79. Руководители юридических лиц и их работники письменно уведомляются о сроках прохождения периодической проверки не позднее чем за семь дней до заседания комиссии (приложение 51).

К проверке допускаются работники юридических лиц, не имеющие противопоказаний к владению гражданским огнестрельным оружием, прошедшие обучение по установленным программам подготовки, имеющие практические навыки обращения с оружием и выполнившие не менее трех упражнений стрельбы из оружия, предусмотренного для использования ими согласно нормам обеспечения.

80. Проверка знаний работниками юридических лиц с особыми уставными задачами актов законодательства Российской Федерации об обороте оружия, частной детективной и охранной деятельности, а также практических навыков обращения с оружием осуществляется в форме собеседования (вопросов и ответов) и практической отработки конкретных действий.

Для проверки теоретических знаний разрешается применение компьютерной техники или специальных автоматизированных средств с использованием карточек опроса, каждая из которых должна иметь 10 вопросов и не менее трех вариантов ответов по ним с одним правильным.

При наличии двух ошибочных ответов проверяемому выставляется неудовлетворительная оценка.

81. При проведении периодической проверки устанавливается знание:

81.1. Положений статей 1 - 6, 12, 22, 24, 26 и 27 Федерального закона "Об оружии", статей 37 - 39, 222, 224 и 225 Уголовного кодекса Российской Федерации <*>, а также статей 159, 172 и 173 Кодекса РСФСР об административных правонарушениях <**>.

<*> Уголовный кодекс Российской Федерации от 13 июня 1996 г. № 63-ФЗ опубликован в Собрании законодательства Российской Федерации, 1996, № 25, ст. 2954.

<**> Кодекс РСФСР об административных правонарушениях от 20 июня 1984 г. опубликован в Ведомостях Верховного Совета РСФСР, 1984, № 27, ст. 909.

81.2. Положений статей 16 - 18 Закона Российской Федерации "О частной детективной и охранной деятельности в Российской Федерации" <*> и статьи 203 Уголовного кодекса Российской Федерации (у работников частных охранно - сыскных предприятий и служб безопасности юридических лиц).

<*> Закон Российской Федерации от 11 марта 1992 г. № 2487-1 "О частной детективной и охранной деятельности в Российской Федерации" опубликован в Ведомостях Съезда народных депутатов Российской Федерации и Верховного Совета Российской Федерации, 1992, № 17, ст. 888.

81.3. Порядка применения и использования соответствующего оружия согласно требованиям, установленным законодательными и иными нормативными правовыми актами, а для частных охранников и детективов - также знание Правил применения специальных средств <*>.

<*> Правила применения частными детективами и охранниками специальных средств утверждены Постановлением Правительства Российской Федерации от 14 августа 1992 г. № 587 "Вопросы частной детективной и охранной деятельности" (Собрание актов Президента и Правительства Российской Федерации, 1992, № 8, ст. 506; Собрание законодательства Российской Федерации, 1993, № 39, ст. 3690; 1994, № 9, ст. 1013; № 17, ст. 1989; 1995, № 2, ст. 154; № 45, ст. 4324; 1996, № 3, ст. 192; 1997, № 12, ст. 1436).

82. При проверке практических навыков обращения с огнестрельным оружием и специальными средствами:

82.1. Устанавливаются знания тактико - технических характеристик огнестрельного оружия, гладкоствольных охотничьих ружей, газовых пистолетов и револьверов, механических распылителей, аэрозольных устройств и других специальных средств, назначения и устройства частей и механизмов огнестрельного и газового оружия.

82.2. Под контролем членов комиссии проверяемые производят неполную разборку и сборку пистолетов и револьверов, а также иного оружия, предусмотренного нормами обеспечения для проверяемых работников.

82.3. С использованием оружия и охолощенных патронов выполняются порядок заряжания и разряжания оружия, производства выстрела, действия по окончании стрельбы, порядок применения механических распылителей и аэрозольных устройств, снаряженных веществами слезоточивого и раздражающего действия.

82.4. Устанавливается знание мер безопасности при их применении, хранении и транспортировании.

82.5. Проверяются знания по оказанию доврачебной медицинской помощи лицам, получившим телесные повреждения при огнестрельных ранениях, поражении слезоточивыми и раздражающими веществами, а также иных травмах, связанных с применением специальных средств, усвоение неотложных действий по направлению потерпевших в лечебные учреждения, охране места происшествия и информированию органов внутренних дел.

83. Результаты периодических проверок вносятся в протокол заседания комиссии и заверяются подписями председателя и членов комиссии (приложение 52). Выписки из протоколов заседания комиссии хранятся в учетном деле юридического лица с особыми уставными задачами, в личном деле частного детектива, ведущихся в соответствующем органе внутренних дел.

84. При неудовлетворительной оценке знаний работника юридического лица с особыми уставными задачами, подлежащего периодической проверке, председателем комиссии назначается повторная проверка. Если знания проверяемого также оцениваются неудовлетворительно, руководителю юридического лица с особыми уставными задачами направляется предписание для его переподготовки. После повторного изучения учебной программы он допускается председателем комиссии к последующей проверке.

85. В случае несогласия работника юридического лица с особыми уставными задачами, подлежащего периодической проверке, с решением комиссии он может обратиться с обжалованием этого решения в вышестоящий орган внутренних дел либо в судебные органы. По результатам рассмотрения обращения данным органом может быть проведена периодическая проверка в порядке, установленном настоящей Инструкцией.

86. Работники юридического лица с особыми уставными задачами, получившие неудовлетворительные оценки знаний и практических навыков использования оружия, а также специальных средств, при повторных (в том числе в случаях обжалования) проверках временно, до прохождения переподготовки лишаются права на получение (продление) соответствующих лицензий и разрешений.

XI. Порядок проверки знания гражданами правил безопасного обращения 
с отдельными типами оружия самообороны

87. Проверки знания правил безопасного обращения с огнестрельным гладкоствольным длинноствольным оружием самообороны, огнестрельным бесствольным оружием самообороны, газовыми пистолетами и револьверами, а также сигнальным оружием проводятся сотрудниками лицензионно - разрешительной работы в ходе рассмотрения заявлений граждан Российской Федерации, впервые приобретающих такое оружие.

Не подвергаются проверке лица, имеющие разрешения на хранение, хранение и ношение охотничьего, спортивного или служебного оружия, а также военнослужащие и сотрудники государственных военизированных организаций, за которыми закреплено табельное оружие.

88. В ходе проверки устанавливаются:

88.1. Знание частей 2 и 5 статьи 17, статей 22 и 24 Федерального закона "Об оружии", статей 37 - 39, 222 и 224 Уголовного кодекса Российской Федерации, статей 159, 172 и 173 Кодекса РСФСР об административных правонарушениях, а также Правил оборота гражданского и служебного оружия и патронов к нему и настоящей Инструкции в части обеспечения сохранности и безопасности хранения оружия самообороны.

88.2. Знание правил безопасного обращения с огнестрельным оружием самообороны (приложение 53) и действий, связанных с оказанием доврачебной медицинской помощи пострадавшим от применения огнестрельного и газового оружия.

Для указанной проверки граждан разрешается использование компьютерной техники и специальных автоматизированных средств в порядке, установленном для периодических проверок работников юридических лиц с особыми уставными задачами.

89. При положительных результатах проверки сотрудник лицензионно - разрешительной работы на заявлении гражданина о выдаче лицензии производит запись о проведении проверки с указанием даты и заверяет ее собственной подписью.

90. При несогласии гражданина с отрицательными результатами проверки он может обжаловать данное решение в вышестоящий орган внутренних дел, который проводит проверку в порядке, предусмотренном настоящей Инструкцией, либо в судебном порядке.

XII. Осуществление органами внутренних дел контрольных функций за оборотом оружия и патронов

91. Контроль за оборотом оружия и патронов осуществляется органами внутренних дел при оформлении, выдаче, продлении срока действия и переоформлении лицензий и разрешений, в ходе проверок обеспечения сохранности оружия гражданами и юридическими лицами, имеющими оружие, а также при рассмотрении заявлений, жалоб и сообщений граждан, обращений организаций и учреждений.

Проверки проводятся в соответствии с планами работы, проведения профилактических и иных специальных мероприятий, а также могут осуществляться по решению руководителей органов внутренних дел.

Сотрудники органов внутренних дел, в функциональные обязанности которых входит контроль за оборотом оружия, при осуществлении проверок объектов и мест хранения оружия и патронов должны иметь письменные предписания (приложение 54).

92. Сотрудники органов внутренних дел при осуществлении контроля за оборотом оружия и патронов имеют право:

92.1. Производить осмотр оружия в местах его производства, торговли и хранения (в том числе при экспонировании, транспортировании, перевозке и уничтожении).

92.2. Безвозмездно изымать и уничтожать в установленном порядке оружие и патроны, запрещенные к обороту на территории Российской Федерации, за исключением оружия и патронов, приобретенных до вступления в силу Федерального закона "Об оружии", а также изымать оружие в случаях:

а) отсутствия лицензии на производство оружия или патронов, торговлю ими, их приобретение, коллекционирование или экспонирование, а также разрешения на хранение, хранение и использование либо разрешения на хранение и ношение оружия;

б) аннулирования вышеуказанных лицензий и разрешений;

в) нарушения юридическими лицами и гражданами установленных правил передачи, приобретения, коллекционирования, экспонирования, регистрации, учета, хранения, ношения, перевозки, транспортирования и применения оружия до принятия окончательного решения в порядке, установленном законодательством Российской Федерации;

г) выявления самодельного или переделанного гражданского или служебного оружия и патронов к нему с измененными баллистическими и другими техническими характеристиками;

д) смерти собственника гражданского оружия до решения вопроса о наследовании имущества, а также смерти гражданина, имевшего на законных основаниях боевое или служебное оружие;

е) ликвидации юридического лица.

92.3. Требовать для выполнения контрольных функций от юридических лиц и граждан представления устной или письменной информации, а также по письменному запросу документов или их копий.

92.4. При выявлении нарушений установленных правил давать обязательные для исполнения гражданами Российской Федерации, должностными лицами и работниками юридических лиц письменные предписания об устранении нарушений с указанием конкретного срока, правовых норм и правил, которые нарушены или не исполнены.

Данные предписания излагаются в актах проверок юридических лиц (приложение 55) либо рапортах о проверке условий хранения оружия, имеющегося у граждан.

92.5. В случаях выявления грубых нарушений правил хранения или торговли оружием и патронами, которые могут повлечь утрату, хищение либо неправомерное использование оружия, производить опечатывание помещений мест торговли оружием и патронами, их экспонирования (выставок - продаж и аукционов), временно ограничивать доступ работников к ним либо запрещать ведение торговой деятельности до устранения выявленных недостатков.

При выявлении ситуаций, когда не обеспечивается сохранность оружия, изымать его и передавать на ответственное хранение в органы внутренних дел.

92.6. По фактам нарушений установленных правил оборота оружия лицами, ответственными за его сохранность и безопасность использования, либо гражданами выносить письменные предупреждения (приложение 56) либо составлять протоколы об административных правонарушениях.

92.7. Принимать иные меры, предусмотренные законодательством Российской Федерации.

93. Сотрудники органов внутренних дел проверяют объекты и места хранения оружия и патронов не реже одного раза в квартал с составлением акта, копия которого вручается руководителю юридического лица под роспись.

Объекты, на которых осуществляется складская деятельность по хранению оружия и патронов, а также организации, осуществляющие торговлю ими, проверяются не реже одного раза в месяц. В их проведении непосредственное участие обязаны принимать руководители органов внутренних дел либо их заместители - начальники милиции общественной безопасности.

Проверки обеспечения сохранности и безопасности хранения, экспонирования или использования оружия также осуществляются в вышеустановленном порядке сотрудниками горрайлинорганов внутренних дел, на территории обслуживания которых находятся указанные объекты, с последующим направлением материалов проверок в органы внутренних дел по месту нахождения учетных (наблюдательных) дел.

94. Проверки должностных лиц, получивших служебное оружие во временное пользование в соответствии со статьей 19 Федерального закона "Об оружии", проводятся сотрудниками органов внутренних дел (участковыми инспекторами милиции, сотрудниками подразделений лицензионно - разрешительной работы) по месту жительства указанных лиц не реже одного раза в полугодие, а граждан - владельцев оружия - не реже одного раза в год.

95. При изъятии оружия и патронов составляется протокол (приложение 57), который в течение суток вместе с актом проверки объекта или рапортом о проверке гражданина - владельца оружия докладывается руководству органа внутренних дел для принятия решения в установленном порядке.

Изъятые оружие и патроны передаются в дежурную часть органа внутренних дел.

96. При изъятии оружия и патронов у работника юридического лица по фактам допущенных нарушений выносится письменное предписание (предупреждение) руководителю юридического лица, а у работника юридического лица в случаях грубых нарушений аннулируется разрешение на хранение и ношение оружия.

Изъятые у работника оружие и патроны после устранения недостатков возвращаются руководителю юридического лица или лицу, ответственному за сохранность оружия в организации.

97. Изъятое оружие, ранее переданное юридическим лицам, занимающимся испытанием изделий на пулестойкость, либо выданное во временное пользование в соответствии со статьей 19 Федерального закона "Об оружии", при вынесении решения об аннулировании разрешения на хранение, хранение и использование, хранение и ношение оружия возвращается довольствующему органу соответствующей государственной военизированной организации.

XIII. Аннулирование органами внутренних дел лицензий и разрешений

98. Аннулирование лицензий на торговлю оружием и патронами, их коллекционирование, экспонирование и приобретение, а также разрешений на хранение, хранение и использование, хранение и ношение производится органами внутренних дел, выдавшими указанные документы, либо вышестоящими органами внутренних дел.

99. По факту аннулирования лицензии или разрешения выносится заключение (приложение 58), в котором указываются обстоятельства, послужившие основаниями для принятия такого решения, а также сведения о владельце лицензии или разрешения и указанном в них оружии (патронах).

100. Аннулирование лицензий и разрешений осуществляется в следующих случаях:

а) добровольного отказа от указанных документов, либо ликвидации юридического лица, либо смерти собственника оружия;

б) повторного в течение года нарушения либо неисполнения юридическими лицами или гражданами требований, предусмотренных законодательными и иными нормативными правовыми актами Российской Федерации, регламентирующими оборот оружия и патронов, при наличии действующего в течение года письменного предупреждения;

в) возникновения предусмотренных Федеральным законом "Об оружии" обстоятельств, исключающих возможность получения лицензии или разрешения;

г) конструктивной переделки оружия (патрона) его владельцем, повлекшей изменения баллистических и других технических характеристик.

XIV. Контроль за деятельностью юридических лиц, осуществляющих торговлю оружием и патронами

101. В ходе проверок организаций по торговле оружием и патронами устанавливаются:

а) соответствие их деятельности требованиям законодательных и иных нормативных правовых актов, положениям учредительных и регистрационных документов, при этом выявляются факты продажи оружия, патронов и конструктивно сходных с ними изделий, запрещенных к реализации на территории Российской Федерации;

б) наличие лицензий на торговлю оружием и патронами, разрешений на их хранение в местах, не указанных в лицензиях;

в) обеспечение технической укрепленности мест торговли, экспонирования и хранения оружия и патронов, их размещения на указанных объектах в соответствии с требованиями, установленными настоящей Инструкцией;

г) надежность сохранности оружия и патронов в торговых витринах, на прилавках, при их установке и размещении в сейфах, пирамидах, шкафах, ящиках и на стеллажах, а также соблюдение мер безопасности при обращении с ними;

д) соблюдение установленных правил и порядка ведения торговли, законности продажи оружия, патронов и конструктивно сходных с ними изделий, а также замены либо возврата оружия и патронов;

е) соответствие системы учета оружия и связанного с ним делопроизводства требованиям настоящей Инструкции;

ж) наличие сертификатов на продаваемое оружие, патроны и конструктивно сходные с ними изделия, поступившие от юридических лиц - поставщиков или ввезенные на территорию Российской Федерации, а также наличие актов историко - культурных и искусствоведческих экспертиз (паспортов) на художественно оформленное оружие или оружие, исключенное из Музейного фонда Российской Федерации;

з) наличие и правильность заполнения:

учетной документации, определенной настоящей Инструкцией для организаций, осуществляющих торговлю оружием (патронами), включая материалы инвентаризаций;

дубликатов лицензий юридических лиц и граждан на проданное им оружие и патроны;

сводных сведений о приобретенном, проданном и переданном органами внутренних дел для комиссионной реализации оружия и патронов;

и) своевременность отправления (представления) в органы внутренних дел дубликатов лицензий на приобретение оружия и патронов, сводных сведений, в том числе на реализованные газовые револьверы и пистолеты, огнестрельное бесствольное оружие самообороны или сигнальное оружие, актов приема или замены оружия, а также материалов по фактам изъятия оружия и патронов уполномоченными на то органами;

к) порядок внутреннего контроля за обращением оружия и патронов лицами, ответственными за их сохранность и ведение учета, продавцами, материально ответственными лицами и работниками, допущенными к производству работ с оружием и патронами, их транспортированию и сопровождению при перевозке, а также наличие материалов проверок по фактам недостачи, порчи, утраты оружия и патронов;

л) организация допуска работников юридического лица к оружию и патронам, в том числе для их транспортирования, при сопровождении во время перевозок и экспонировании;

м) система документирования выдачи оружия и патронов продавцам, лицам, ответственным за проведение экспонирования, транспортировку, проведение работ с оружием и патронами, в том числе для их предпродажной подготовки и регулировки;

н) своевременность и полнота устранения нарушений, выявленных при проверках сотрудниками органов внутренних дел, исполнение предписаний, вынесенных уполномоченными на то органами исполнительной власти.

102. При проведении проверок по решениям руководителей органов внутренних дел может выясняться часть вопросов, указанных в пункте 101 настоящей Инструкции, с последующим истребованием документов, исходя из задач данных мероприятий.

103. В ходе проверок организаций, осуществляющих торговлю оружием (патронами), имеющих вооруженную охрану помещений и торговых залов, выясняются законность осуществления конкретными работниками охранных функций с оружием и наличие соответствующих договорных обязательств по охране.

XV. Контроль за передачей оружия и патронов

104. Юридические лица и граждане - владельцы оружия для передачи оружия экспертно - криминалистическим подразделениям в целях проверки технических характеристик и соответствия криминалистическим требованиям, проведения контрольного отстрела огнестрельного оружия с нарезным стволом должны получить в подразделениях лицензионно - разрешительной работы соответствующее направление установленного образца (приложение 59).

Передача оружия производится после внесения записи в книгу приема и выдачи оружия с указанием модели, калибра и номера оружия и росписи должностного лица, осуществляющего прием оружия.

В случаях, когда оружие направляется в другие регионы, его передача производится по акту приема (передачи).

В вышеуказанном порядке производится передача оружия и патронов органам по сертификации, организациям, осуществляющим переделку, доработку, ремонт, реставрацию, исследования либо испытания оружия и патронов, специалистам, аттестованным Минкультуры России, для проведения историко - культурных и искусствоведческих экспертиз.

105. Передача оружия и патронов их собственниками в Музейный фонд Российской Федерации производится при наличии договора дарения с оформлением актов приема, историко - культурной или искусствоведческой экспертиз и изданием приказа руководителя музея о зачислении конкретных изделий в музейный фонд.

В таком же порядке осуществляется оформление передачи в Музейный фонд Российской Федерации оружия и патронов при наличии документа, подтверждающего соответствующее право на наследство.

106. Для проведения экспонирования оружие и патроны передаются после заключения договора собственником организатору мероприятия с обязательным составлением акта приема на ответственное хранение.

Оружие и патроны, подлежащие демонстрации в ходе мероприятий, проводимых федеральными органами исполнительной власти и органами исполнительной власти субъектов Российской Федерации, передаются лицу, ответственному за сохранность оружия на время проведения мероприятия, после оформления акта их приема.

107. В целях перевозки оружие и патроны передаются перевозчикам после заключения договора (контракта) об оказании таких услуг и составления акта приема (передачи), один экземпляр которого приобщается к материалам о выдаче разрешения на перевозку оружия.

В случаях перевозки оружия воздушным транспортом его передача на ответственное хранение службе авиационной безопасности осуществляется на основании акта приема (передачи), составленного по форме, установленной Федеральной службой воздушного транспорта России.

108. Оружие, ввозимое иностранными гражданами для участия в спортивных соревнованиях, охоте либо экспонировании, передается по окончании таможенного оформления под роспись в таможенной декларации лицу, ответственному за сохранность такого оружия в организации, проводящей указанные мероприятия, согласно заключенному договору (контракту) либо приглашению.

Ввезенное личное оружие вручается иностранному гражданину непосредственно перед проведением спортивных соревнований или охоты, а по их окончании возвращается в места хранения.

При убытии из Российской Федерации оружие и патроны возвращаются иностранному лицу перед таможенным оформлением.

109. Лицо, ответственное за сохранность оружия в организации, ведущей охотничье хозяйство, принимает оружие от граждан Российской Федерации, прибывающих на охоту, и выдает им его под запись в книге приема и выдачи оружия с указанием его модели, калибра и номера.

110. Граждане Российской Федерации могут передавать имеющееся у них оружие спортивным организациям на ответственное хранение по месту проведения тренировочных стрельб и соревнований при наличии специально оборудованного помещения и разрешения органа внутренних дел на хранение такого оружия после заключения договора хранения и внесения записи о модели, калибре и номере оружия в книгу его приема и выдачи.

111. Работники юридических лиц при нахождении в командировке, а также должностные лица государственных органов, лица, подлежащие государственной защите, военнослужащие и сотрудники государственных военизированных организаций, находящиеся на пенсии, лица, награжденные оружием, и граждане Российской Федерации при убытии в отпуск, в командировку, на лечение и тому подобное в целях обеспечения сохранности выданного оружия могут передавать его под охрану на возмездной договорной основе в подразделения вневедомственной охраны при органах внутренних дел, имеющие соответствующие условия для хранения оружия, с внесением сведений о модели, калибре и номере сдаваемого оружия в книгу выдачи и приема оружия.

112. Передача оружия либо патронов от одной организации другой в пределах системы одного федерального органа исполнительной власти осуществляется на основании плана - передачи, согласованного с МВД, ГУВД, УВД субъектов Российской Федерации, ГУВДТ, УРО МВД России, после получения разрешений на транспортирование оружия и патронов. При передаче оружия и патронов составляется акт приема (передачи), один экземпляр которого направляется в органы внутренних дел по месту регистрации организации, передающей оружие, а второй - по месту регистрации организации, получающей оружие, для постановки его на учет.

113. В целях обеспечения особых условий хранения коллекций художественно оформленного и иного оружия, имеющего культурную ценность, в том числе изъятого уполномоченными на то органами, по заключению Минкультуры России оно может быть передано в установленном порядке на ответственное хранение одному из музеев оружия после заключения соответствующего договора хранения.

XVI. Контроль за приобретением оружия и патронов

114. Для контроля за использованием лицензий на приобретение оружия, своевременной регистрацией проданного оружия юридические лица - поставщики:

а) представляют по месту регистрации в органы внутренних дел ежемесячные сведения о проданном оружии (приложение 60);

б) направляют в течение трех суток в ГУООП МВД России дубликат лицензии о приобретении оружия иностранными гражданами либо в органы внутренних дел о приобретении оружия юридическими лицами или гражданами Российской Федерации.

115. Неиспользованные лицензии по окончании срока их действия подлежат сдаче в органы внутренних дел, которыми они были выданы. При этом иностранные граждане могут сдавать неиспользованные лицензии и разрешения на вывоз оружия в органы внутренних дел по месту прохождения таможенного оформления, которые в течение суток направляют указанные документы в ГУООП МВД России.

116. При разрешении вопроса о наследовании оружие и патроны выдаются наследникам хозяйственными подразделениями органов внутренних дел, осуществляющими их ответственное хранение, после оформления лицензий на приобретение и получения разрешений на хранение или хранение и ношение данного оружия и патронов.

В случаях, когда наследник не имеет права на использование оружия либо при добровольном отказе от наследования оружия и патронов по письменному его заявлению оружие и патроны передаются для комиссионной продажи организации, имеющей право ведения торговли ими, другому лицу, которому предоставлено право их приобретения, или в Музейный фонд Российской Федерации либо уничтожаются в установленном порядке.

XVII. Контроль за коллекционированием и экспонированием оружия и патронов

117. Проверки юридических лиц и граждан, занимающихся коллекционированием или экспонированием оружия и патронов, должны осуществляться сотрудниками органов внутренних дел совместно с представителями специально уполномоченных органов по сохранению культурных ценностей с учетом соблюдения требований по обеспечению конфиденциальности сведений об оружии и их владельцах.

118. Плановые проверки юридических лиц, имеющих коллекции или собрания оружия, проводятся не реже одного раза в квартал, а граждан Российской Федерации, имеющих собственные коллекции или собрания оружия, - не реже одного раза в год.

Проверки организаций и физических лиц, занимающихся экспонированием оружия и патронов, осуществляются также перед началом проведения каждой организованной ими выставки и по ее завершении.

119. В ходе плановых проверок деятельности юридических лиц, занимающихся коллекционированием или экспонированием оружия и патронов, устанавливается:

а) соответствие их деятельности требованиям законодательных и иных нормативных правовых актов, положениям учредительных и регистрационных документов, лицензиям на коллекционирование или экспонирование оружия и патронов, разрешениям на их хранение в местах, не указанных в лицензиях;

б) наличие актов приема (передачи) оружия и договоров, заключенных с владельцами оружия и патронов, об участии в проведении экспонирования либо актов приема изъятого и конфискованного оружия и патронов, переданных музеям уполномоченными на то органами для ответственного хранения, а также актов историко - культурных и искусствоведческих экспертиз на коллекционируемое оружие и патроны и паспортов на коллекции, отдельные модели коллекционируемого оружия и патронов;

в) обеспечение технической укрепленности мест экспонирования и хранения оружия и патронов, их размещение на указанных объектах в соответствии с требованиями, установленными настоящей Инструкцией;

г) соблюдение установленных правил и порядка коллекционирования, экспонирования, хранения оружия и патронов, обеспечение их сохранности в витринах и других местах размещения, а также мер безопасности при обращении с ними;

д) соответствие системы учета оружия, учетной документации и делопроизводства требованиям настоящей Инструкции;

е) представление в органы внутренних дел по месту нахождения актов приема (передачи) оружия для экспонирования, актов историко - культурных и искусствоведческих экспертиз оружия, имеющего культурную ценность, а также материалов изъятий оружия и патронов, произведенных уполномоченными на то органами;

ж) порядок внутреннего контроля за обращением оружия и патронов, документирования выдачи оружия и патронов хранителям, специалистам и лицам, ответственным за проведение экспертиз, исследовательские работы, экспонирование, транспортирование, другие разрешенные виды работ с оружием и патронами;

з) система допуска работников юридического лица к оружию и патронам, в том числе для транспортирования, сопровождения при перевозках, экспонировании, а также организация доступа покупателей и посетителей в залы с экспозициями, специалистов других организаций в фондохранилища, обеспечение охранных мер;

и) своевременность и полнота устранения нарушений, выявленных при предыдущих проверках сотрудниками органов внутренних дел, исполнение предписаний (предупреждений), вынесенных уполномоченными на то органами исполнительной власти.

120. Перед проведением выставок - продаж и аукционов проводятся проверки юридических лиц, осуществляющих экспонирование оружия и патронов, в порядке, предусмотренном пунктом 101 настоящей Инструкции для организаций, осуществляющих торговлю ими.

121. Проверки демонстрации оружия и патронов, проводимых по решению федерального органа исполнительной власти или органа исполнительной власти субъекта Российской Федерации, осуществляются органами внутренних дел в порядке, установленном настоящей Инструкцией для экспонирования оружия и патронов.

122. Экспонирование гражданами Российской Федерации собственных либо переданных им другими гражданами коллекций и собраний оружия и патронов в специально выделенных выставочных залах проверяется в порядке, установленном настоящей Инструкцией для выставок, проводимых юридическими лицами.

В случае проведения экспонирования оружия по месту проживания его владельца проверки проводятся сотрудниками органов внутренних дел, выдавшими лицензию на экспонирование оружия, в соответствии с требованиями, установленными для обследования мест хранения оружия у граждан.

XVIII. Порядок учета оружия и патронов, имеющихся у юридических лиц

123. Количественный и номерной учет оружия и патронов в организации осуществляется руководителем юридического лица или его заместителем, ответственным за сохранность оружия и патронов в организации, либо работником, на которого приказом руководителя юридического лица возложены такие обязанности.

В организациях, имеющих структурные подразделения, обязанности по ведению учета приказом руководителя юридического лица также возлагаются на вышеуказанных лиц в каждом из структурных подразделений.

124. Учету подлежит все оружие и патроны, имеющиеся у юридических лиц. Учет оружия или патронов ведется по нарядам, накладным, карточкам, ведомостям, актам и другим приходно - расходным документам, а также реестрам, книгам и журналам учета <*> оружия и патронов.

<*> Далее - "книги учета оружия и патронов".

Допускается ведение учета на электронно - вычислительных средствах при обязательном ежедневном выводе данных на бумажные и магнитные носители с отражением каждой операции по движению оружия и патронов.

Используемые для этого бланки формализованных документов должны соответствовать установленным настоящей Инструкцией формам предусмотренных реестров, книг и журналов учета.

125. Учетные документы юридических лиц составляются согласно требованиям по ведению делопроизводства в подразделениях лицензионно - разрешительной работы, при этом записи в реестрах, книгах и журналах учета производятся на основании подлинных и исполненных приходно - расходных документов с указанием лицензий и разрешений, выданных органами внутренних дел.

Реестры, книги и журналы учета оружия и патронов, предусмотренные в настоящей Инструкции, а также формализованные бланки для автоматизированного учета перед их использованием подлежат обязательной регистрации в подразделениях лицензионно - разрешительной работы.

Порядок ведения документов внутреннего учета и обязанности лиц, ответственных за сохранность оружия и патронов в организациях и подразделениях по осуществлению ими контроля за наличием оружия, определяются приказами руководителей юридических лиц с учетом требований настоящей Инструкции.

126. Документы на оружие и патроны подшиваются в учетные дела, а формализованные документы, заполненные на средствах автоматизированного учета, - в книги, которые формируются согласно требованиям по ведению учетных дел. Сведения о подшитых документах предварительно заносятся в соответствующие описи дел и книг.

Реестры, книги и журналы учета оружия, дела с учетными документами ведутся лицами, ответственными за сохранность оружия, и по их закрытии передаются в архив организации или подразделения.

Уничтожение дел с учетными документами, реестров, книг и журналов учета оружия производится по истечении 10 лет их хранения либо с письменного разрешения органа внутренних дел, осуществляющего контроль за деятельностью данного юридического лица. Когда дальнейшее хранение учетных документов в организации невозможно, они передаются в орган внутренних дел.

127. Лицами, ответственными за сохранность оружия, при размещении оружия и патронов в отдельной комнате ведутся следующие учетные документы:

а) книга приема и выдачи оружия и патронов (приложение 61);

б) книга проверки наличия и технического состояния оружия и патронов (приложение 62);

в) книга приема (сдачи) дежурств (приложение 63) и другие документы при наличии круглосуточной вооруженной охраны;

г) книга учета посещений объекта и подключений сигнализации на пульт централизованного наблюдения вневедомственной охраны при органах внутренних дел (ПЦН);

д) описи оружия и патронов, находящихся под охраной (приложение 64) в оружейных комнатах, сейфах, шкафах, пирамидах, и упаковочные листы ящиков (приложение 65);

е) список закрепления оружия, размещенного в сейфах, шкафах, пирамидах (приложение 66);

ж) список лиц, допущенных к производству работ с оружием и патронами.

128. В фондохранилищах и других местах размещения коллекционируемого либо экспонируемого оружия юридических лиц ведутся книги приема и выдачи оружия, книги учета посещений объектов (для закрытых фондов и выставок) и подключений сигнализации на пульт ПЦН.

Документы музейного учета оружия ведутся в комнатах и экспозиционных залах, помещениях и фондохранилищах по формам и в порядке, установленных Минкультуры России.

129. При размещении оружия или патронов в складских помещениях ведутся учетные документы, перечисленные в подпунктах "б" - "ж" пункта 127 настоящей Инструкции, а также:

а) книга учета наличия и движения поступающего, хранящегося и выдаваемого оружия и патронов (приложение 67). При больших объемах хранения допускается ведение нескольких книг учета по видам или моделям оружия, типам патронов;

б) стеллажные ярлыки для оружия и патронов, хранящихся на стеллажах (приложение 68);

в) служебные документы, установленные для подразделения охраны;

г) журналы учета постоянных, временных и разовых пропусков на ввоз и вывоз оружия и патронов.

130. В подразделении охраны (службе безопасности), сопровождения грузов или инкассации, в том числе в караульном помещении, ведутся следующие учетные и служебные документы:

а) графики несения службы, утвержденные руководителем юридического лица;

б) постовые ведомости, оформленные на каждый суточный наряд, осуществляющий охрану объекта (объектов), сопровождение груза или инкассацию ценностей. Постовые ведомости должны быть утверждены лицом, ответственным за организацию несения службы в юридическом лице;

в) перечень постов по охране объектов (постов), маршрутов инкассации и сопровождения грузов с указанием видов и типов используемого оружия и патронов;

г) книги номерного учета и персонального закрепления оружия и патронов за работниками юридического лица (приложение 69);

д) маршруты движения подвижных групп и постов, утвержденные руководителем юридического лица;

е) учетные дела с копиями приказов руководителя юридического лица (подразделения) о проведении стрельб и заявки на отпуск патронов для проведения учебных (тренировочных) стрельб, пристрелки оружия и проверки его боя;

ж) раздаточно - сдаточные ведомости на оружие и патроны на стрельбах.

В случаях, когда в штатной структуре юридического лица имеется несколько подразделений охраны, групп сопровождения грузов или инкассации, перечисленные документы ведутся специально созданной службой (подразделением), которая ежедневно выдает постовые ведомости в подразделения, а также принимает оформленные ведомости после смены суточных нарядов, прибытия выездных караулов, групп сопровождения и инкассации.

131. В тире, стрелково - стендовом комплексе, на стрельбище или другом стрелковом объекте ведутся:

а) журнал учета стрельб (приложение 70);

б) учетное дело с копиями приказов руководителя объекта о назначении лиц, ответственных за проведение стрельб;

в) документы, предусмотренные пунктом 127 настоящей Инструкции (при организации хранения оружия и патронов на стрелковом объекте в оружейной комнате);

г) служебные документы по осуществлению пропускного режима.

132. Юридические лица, занимающиеся торговлей оружия и патронов, ведут:

а) книги учета наличия и движения поступающего, хранящегося и переданного оружия и патронов, а также отдельные книги учета по данным формам для оружия и патронов, поступивших на комиссионную продажу;

б) книги учета продаж оружия и патронов (приложение 71);

в) документы, установленные в подпунктах "а" - "г", "ж" пункта 127 настоящей Инструкции для каждого места хранения оружия или патронов (оружейной комнаты, помещения склада);

г) акты приема (передачи) (приложение 72) или рекламаций на оружие и патроны.

133. Юридическими лицами с особыми уставными задачами ведутся:

а) книги номерного учета и персонального закрепления оружия и патронов.

В подразделениях органов государственной власти, которым предоставлено право изъятия оружия, дополнительно ведутся книги наличия и движения, номерного учета изъятого оружия и патронов, а также акты приема (передачи) изъятого оружия и патронов;

б) служебные документы, установленные для подразделений охраны (служб безопасности), сопровождения грузов, инкассации, а также книги номерного учета и закрепления оружия и патронов за работниками, выполняющими обязанности по защите жизни и здоровья граждан, собственности, по охране природы и природных ресурсов, ценных и опасных грузов, специальной корреспонденции;

в) учетная документация по хранению оружия и патронов, а также по функционированию имеющихся у юридического лица стрелковых объектов;

г) акты списания патронов, израсходованных на учебные и тренировочные стрельбы, проведение контрольного отстрела огнестрельного оружия с нарезным стволом, пристрелку оружия и проверку его боя, а также при выполнении служебных задач;

д) акты приема (передачи) и рекламаций на оружие и патроны;

е) планы передачи имеющегося оружия и патронов между структурными (территориальными) подразделениями, согласованные с органами внутренних дел.

134. Организации, осуществляющие коллекционирование оружия и патронов, ведут:

а) книги наличия и движения, номерного учета коллекционируемого оружия и патронов, а также отдельные книги по учету коллекций оружия и патронов, передаваемых для экспонирования, проведения культурных и историко - искусствоведческих экспертиз либо принимаемых на ответственное хранение;

б) учетные документы на хранение оружия и патронов в оружейных комнатах, фондохранилищах и экспозициях, а также документы их музейного учета, установленные Минкультуры России для музеев и юридических лиц, оружие которых включено в Музейный фонд Российской Федерации;

в) акты приема (передачи) оружия и патронов.

135. Организации, осуществляющие демонстрации оружия и патронов по решению федерального органа исполнительной власти либо органа исполнительной власти субъекта Российской Федерации, ведут учетные документы, указанные в подпунктах "а" и "б" пункта 134 настоящей Инструкции.

136. В органах по сертификации оружия (патронов) и организациях, занимающихся испытанием изделий на пулестойкость, ведутся:

а) книги наличия и движения поступающего, хранящегося и выдаваемого оружия и патронов (в органах по сертификации - отдельные книги на оружие, принадлежащее (переданное) юридическим лицам, и оружие и патроны, помещенные под таможенный режим);

б) учетная документация, предусмотренная для мест хранения и использования оружия и патронов, имеющихся у юридических лиц;

в) акты приема (передачи) оружия и патронов, используемых в технологических целях либо передаваемых для проведения испытаний, а также акты списания израсходованных патронов;

г) служебная документация для подразделений юридического лица, осуществляющих охрану его объектов и пропускной режим.

137. Спортивные организации и образовательные учреждения ведут:

а) книги наличия и движения, номерного учета имеющегося оружия и патронов, в том числе принятых на ответственное хранение;

б) учетные дела с копиями приказов руководителей спортивных организаций и образовательных учреждений о проведении стрельб и выдаче оружия для проведения занятий;

в) заявки - расчеты на выдачу оружия и патронов для стрельб либо на учебные занятия (приложение 73);

г) раздаточно - сдаточные ведомости оружия и патронов на стрельбах;

д) акты списания израсходованных патронов;

е) акты приема (передачи) или рекламации на оружие и патроны;

ж) учетную документацию для размещения оружия и патронов в оружейных комнатах, а также документацию, предусмотренную для имеющихся стрелковых объектов.

138. В организациях, ведущих охотничье хозяйство, занимающихся оленеводством в районах Крайнего Севера и приравненных к ним местностях, специализированных предприятиях охотничьего и морского зверобойного промысла ведутся:

а) книги наличия и движения, номерного учета и закрепления охотничьего оружия и патронов к нему за работниками организаций.

Оружие и патроны, выданные работникам на сезон охоты или промысла, учитываются в отдельных разделах указанных книг;

б) учетные дела с копиями приказов руководителя юридического лица о принятии работников организации на работу и закреплении за ними охотничьего оружия, порядке его использования;

в) акты приема (передачи) или рекламации на оружие и патроны;

г) акты списания израсходованных патронов;

д) учетные документы на каждый объект хранения оружия и патронов, а также имеющийся стрелковый объект (при осуществлении профессиональной подготовки работников в организации).

139. Организации, осуществляющие перевозку оружия воздушным, водным, железнодорожным, автомобильным и другими видами транспорта, ведут следующие документы:

а) книги учета перевозок оружия и патронов, в том числе отдельные книги для учета оружия и патронов, помещенных под таможенный режим (приложение 74);

б) учетные дела сопроводительных и иных документов транспортного учета, установленных соответствующими федеральными органами;

в) документы, предусмотренные настоящей Инструкцией для мест размещения и хранения оружия и патронов, а также служебную документацию для подразделений охраны (служб безопасности), осуществляющих пропускной режим и сопровождение перевозимого (транспортируемого) груза.

140. Организации при проведении спортивных соревнований или охоты с участием иностранных граждан учитывают ввезенное ими оружие и патроны в специальных разделах книг приема и выдачи оружия.

Также в специальных разделах указанных книг ведется учет оружия и патронов:

а) переданных гражданами Российской Федерации, органами внутренних дел или организациями, осуществляющими торговлю оружием и патронами, органам по сертификации для проведения испытаний;

б) принятых спортивными организациями для временного хранения на спортивных объектах, в том числе во время проведения спортивных соревнований и тренировочных стрельб;

в) сданных гражданами Российской Федерации на ответственное хранение в организации, ведущие охотничье хозяйство.

141. Книги учета наличия и движения, а также номерного учета и закрепления оружия являются основными документами текущего учета оружия, состоящего на балансе юридических лиц, а также полученного во временное пользование в органах внутренних дел или в других государственных военизированных организациях.

В отдельных разделах данных книг допускается ведение учета специальных средств самообороны и защиты, разрешенных к использованию работниками юридических лиц, а также инструмента, расходных материалов и принадлежностей к оружию.

142. В учетных документах сведения об оружии записываются с указанием его вида, типа, модели, калибра, номера, о патронах - дополнительно количество и номера партий изготовления.

143. Выдача оружия и патронов лицом, ответственным за их хранение, осуществляется работникам организации или учреждения после внесения соответствующих записей в книгу приема и выдачи оружия под роспись лица, за которым закреплено оружие.

Оружие, не закрепленное за конкретным работником, может выдаваться только по письменному распоряжению руководителя юридического лица.

В случаях утраты или хищения оружия и патронов, имеющихся у юридического лица, незамедлительно информируется орган внутренних дел по месту их учета. Руководителем организации проводится проверка совместно с органами внутренних дел, по результатам которой принимается решение о снятии с учета оружия или патронов с составлением акта их списания.

144. При выявлении излишков или недостачи оружия (патронов) руководителем юридического лица информируются органы внутренних дел и назначается инвентаризация, в ходе которой устанавливаются обстоятельства несоответствия наличия оружия учетным данным и лица, виновные в нарушении порядка его учета.

Неучтенное оружие и патроны в течение суток подлежат передаче в орган внутренних дел.

145. Оружие и патроны, не пригодные по заключениям технических комиссий органов внутренних дел к дальнейшему использованию, за исключением оружия, являющегося вещественным доказательством по уголовным делам, признанного культурной ценностью, имеющего срок гарантии либо в отношении которого рассматривается вопрос о его наследовании, после составления актов их списания подлежат передаче в органы внутренних дел для уничтожения.

146. В организациях проводятся ежеквартальные (за отчетный период текущего года) сверки соответствия фактического наличия оружия и патронов учетным данным, имеющимся в реестрах, книгах, журналах и иных учетных документах.

Сверки оружия проводятся комиссионно лицами, назначенными приказом руководителя юридического лица, а при необходимости - с участием сотрудников подразделений лицензионно - разрешительной работы по месту учета оружия.

Перед проведением сверок в реестрах, книгах и журналах учета оружия и патронов подводятся итоги, которые заверяются подписями лиц, ответственных за сохранность оружия и патронов.

При отсутствии расхождений в результатах проведенных сверок в книгах учета оружия и патронов производятся отметки с указанием даты их проведения "Сверка проведена. Расхождений нет" и заверяются подписями лиц, проводивших проверку.

XIX. Порядок проведения инвентаризации оружия и патронов юридическими лицами

147. Инвентаризация - полная проверка наличия оружия и патронов на соответствие учетным данным, порядка ведения их учета и обеспечения сохранности - проводится в организациях и учреждениях на основании приказа руководителя юридического лица либо в соответствии с указаниями руководителей соответствующих органов внутренних дел.

Приказом руководителя юридического лица за 10 дней до начала инвентаризации назначаются председатель и члены инвентаризационной комиссии, определяются сроки ее работы и порядок представления акта инвентаризации, сличительных ведомостей о проведении инвентаризации.

Инвентаризация оружия и патронов, выданных органами внутренних дел во временное пользование, производится в соответствии с порядком, установленным МВД России для данной категории оружия и патронов.

148. Инвентаризации проводятся:

а) ежегодно (по состоянию на 1 января);

б) при смене лица, ответственного за сохранность оружия и патронов, либо руководителя юридического лица (на день приема - передачи дел);

в) в случае стихийного бедствия, пожара, аварии или других чрезвычайных ситуаций, в результате которых производилось перемещение оружия или патронов (для конкретного участника таких событий);

г) при ликвидации или реорганизации юридического лица (в том числе при преобразовании государственного, муниципального унитарного предприятия) перед составлением ликвидационного или разделительного балансов.

149. Для проведения инвентаризации в течение одного года в организации создается постоянно действующая инвентаризационная комиссия не менее трех человек. В инвентаризационную комиссию включаются один из руководителей юридического лица, работники бухгалтерской службы и другие специалисты, изучившие устройство и номенклатуру проверяемого оружия, а также меры безопасности при обращении с ним.

Состав инвентаризационной комиссии, как правило, не должен изменяться до окончания срока действия комиссии. В исключительных случаях замена членов комиссии производится на основании приказа руководителя юридического лица.

Руководитель организации должен создать условия для проведения инвентаризации оружия и патронов, освободить членов комиссии на время ее проведения от исполнения ими других обязанностей, а также выделить необходимое количество технических работников, допущенных к работам с оружием и патронами.

150. Лица, ответственные за сохранность оружия и патронов, осуществляют проводку всех оконченных операций по движению оружия и патронов и выводят их остатки в книгах учета с заверением собственной подписью на день инвентаризации.

151. Перед началом инвентаризации члены комиссии должны:

а) изучить требования законодательных и иных нормативных правовых актов Российской Федерации, нормативных правовых актов МВД России, регулирующих порядок оборота оружия и патронов и проведение их инвентаризации;

б) подготовить бланки инвентаризационных описей (приложение 75), описей номерного учета (приложение 76) и сличительных ведомостей результатов инвентаризации оружия и патронов (приложение 77), зарегистрировать их в установленном порядке. При этом предварительное внесение остатков оружия и патронов в указанные документы не допускается;

в) проверить наличие средств пломбирования и пломбировочного материала, реквизиты которых должны отличаться от средств пломбирования, имеющихся у лиц, ответственных за сохранность оружия.

152. Проверка фактического наличия оружия и патронов должна начинаться комиссией с проверки мест хранения оружия и патронов и опечатывания имеющихся сейфов, шкафов, пирамид, ящиков с оружием и патронами.

Вскрытие и повторное опечатывание проверенных мест хранения оружия для его приема или выдачи осуществляется только членами инвентаризационной комиссии.

153. Наличие оружия устанавливается путем обязательного его штучного, комплектного и номерного пересчета, а также проверки соответствия оружия технической документации (паспортам, формулярам либо их дубликатам) в присутствии лица, ответственного за его сохранность.

Проверки патронов, упакованных в герметичные упаковки или металлические цинки, осуществляются путем осмотра целостности тары согласно нанесенной маркировке, о чем в инвентаризационной описи делается соответствующая отметка. При отсутствии маркировки (в том числе частичном) указанные упаковки подлежат вскрытию, а патроны - поштучному пересчету.

В проверенные сейфы, шкафы, пирамиды, ящики и укупорки комиссией вкладываются ярлычки, заверенные председателем комиссии, с указанием даты проверки.

154. Коллекционируемое и экспонируемое оружие и патроны из состава Музейного фонда Российской Федерации вносятся в инвентаризационные описи с учетом требований, устанавливаемых Минкультуры России.

155. Инвентаризационные описи и описи номерного учета заполняются с учетом требований, установленных для проведения инвентаризаций в органах внутренних дел. Исправления и дополнения заверяются членами инвентаризационной комиссии и лицами, ответственными за сохранность оружия и патронов.

Описи являются первичными инвентаризационными документами, которые заполняются непосредственно в местах (на объектах) хранения оружия и патронов по мере их проверки. По завершении проверки каждая заполненная страница описей подписывается членами комиссии и лицом, ответственным за сохранность оружия или патронов.

156. Поступившие в процессе инвентаризации оружие и патроны заносятся в отдельные описи. При этом в строке для указания целевого назначения оружия делается запись "Оружие (патроны), поступившее во время инвентаризации", а в графе "Примечание" указывается, от кого оно поступило, дата поступления и номера приходных (сопроводительных, транспортных) документов.

157. Оружие и патроны, находившиеся в момент инвентаризации у работников организации, убывших в командировку, принимаются к зачету по учетным документам. При этом в графе "Примечание" указываются дата выдачи, фамилии и инициалы лиц, их получивших, и основания для выдачи.

158. Результаты инвентаризации оружия и патронов отражаются в сличительной ведомости, которая заполняется в трех экземплярах. Каждый экземпляр ведомости подписывается председателем и членами комиссии, а также лицом, ответственным за сохранность проверенного оружия или патронов.

159. При выявлении фактов недостачи или излишков оружия и патронов инвентаризационная комиссия незамедлительно сообщает об этом руководителю юридического лица.

160. По итогам инвентаризации комиссия составляет акт в двух экземплярах, а на оружие и патроны, выданные органами внутренних дел во временное пользование, - в трех экземплярах.

В акте отражаются состояние хранения, учета оружия и патронов, факты недостачи, излишков, порчи и утраты, а также предложения по устранению выявленных недостатков.

Акт рассматривается и утверждается руководителем юридического лица в трехдневный срок со дня его подписи и представления комиссией.

161. Первые экземпляры акта, инвентаризационной описи, описи номерного учета, сличительной ведомости и другие материалы хранятся в отдельном учетном деле у лица, ответственного за сохранность оружия в организации, вторые - передаются в орган внутренних дел, третьи экземпляры - в хозяйственное подразделение регионального органа внутренних дел, органы внутренних дел, подчиненные ГУВДТ или УРО МВД России, которыми оружие и патроны выданы во временное пользование.

XX. Требования к размещению оружия, оборудованию оружейных комнат, хранилищ, складов, 
помещений для показа, демонстрации либо торговли оружием, стрелковых тиров и стрельбищ

162. Граждане Российской Федерации должны хранить оружие и патроны по месту жительства, а также в местах пребывания в сейфах, запирающихся на замок металлических шкафах или ящиках из высокопрочных материалов либо в деревянных ящиках, обитых железом <*>.

<*> В соответствии с положениями пункта 59 Правил оборота гражданского и служебного оружия, утвержденных Постановлением Правительства Российской Федерации от 21 июля 1998 г. № 814.

При наличии у владельца коллекции оружия комната, где хранится оружие, оборудуется охранно - пожарной сигнализацией, а дверной проем - металлической входной дверью с дополнительными запорами и коробом.

В окна комнаты (квартиры), расположенной на первом (последнем) этаже здания, дополнительно устанавливается металлическая решетка в порядке, предусмотренном для мест хранения оружия.

В случае невозможности установления сигнализации по техническим причинам шкафы и ящики для хранения оружия крепятся к одной из стен комнаты стальными болтами (не менее двух) с диаметром резьбы 16 мм и более.

163. Оружие должно храниться юридическими лицами в сейфах, шкафах, пирамидах и ящиках, установленных в специально оборудованных помещениях, в разряженном состоянии, со спущенным курком, поставленным на предохранитель, чистым и смазанным, отдельно от патронов.

На оружие, закрепленное за работниками юридических лиц, в сейфе, шкафу, пирамиде или ящике крепятся бирки с указанием вида, модели и номера оружия согласно описи и книге номерного учета и закрепления оружия.

164. В оружейных комнатах юридических лиц с особыми уставными задачами совместно с оружием разрешается хранить патроны в колодочках, магазинах, съемных барабанах или обоймах.

Оружие в заводской упаковке (коробках, ящиках) и патроны в укупорке (цинках, ящиках с цинками) могут храниться на стеллажах.

Патроны россыпью хранятся только в металлических ящиках, закрываемых на два замка, разные по секрету.

165. В отдельных сейфах, металлических шкафах, пирамидах и ящиках осуществляется раздельное хранение:

а) патронов и оружия (за исключением случаев, указанных в пункте 164 настоящей Инструкции). При этом патроны, содержащие пиротехнические составы либо снаряженные слезоточивыми и раздражающими веществами, а также патроны, давшие осечки, хранятся в отдельной упаковке;

б) художественно оформленного оружия всех видов, содержащего драгоценные металлы или драгоценные камни;

в) изъятого оружия и принятого на временное хранение от граждан либо работников других юридических лиц, а также указанного оружия и состоящего на балансе;

г) пороха, расфасованного в специальные герметичные металлические укупорки (короба), и пороха, расфасованного в полиэтиленовые пакеты для розничной торговли.

166. Металлические шкафы и ящики для хранения оружия должны закрываться на замок и иметь толщину не менее 2 мм, для хранения порохов, патронов и изделий, содержащих пиротехнический заряд либо пиротехническое метаемое снаряжение, - не менее 3 мм, а используемые для перевозки оружия воздушным транспортом - не менее 1,6 мм.

167. Сейфы, шкафы, пирамиды, ящики и стеллажи размещаются в помещениях не ближе 1,5 м от входных дверей и 0,5 м от оконных проемов, а ящики с патронами и аэрозольными упаковками - не ближе 1 м от отопительных устройств. Расстояние перед сейфами, шкафами и пирамидами должно обеспечивать возможность беспрепятственного открывания их дверей.

168. На каждый сейф, пирамиду, шкаф и ящик заводится опись, в которой указываются виды хранящегося оружия, его количество и номера, а также прикрепляется бирка с указанием названия и порядкового номера согласно описи помещения, наименования подразделения (юридического лица), в пользовании которого находится оружие, а также фамилии и инициалов лица, ответственного за сохранность оружия, и номера его печати или оттиска пломбира.

Вышеуказанные описи подписываются ответственными лицами и уточняются по мере внесения в них изменений.

169. Комнаты для хранения оружия и патронов должны соответствовать следующим требованиям их технической укрепленности:

169.1. Стены, перегородки, потолок и пол помещений должны быть капитальными: кирпичная или каменная кладка толщиной не менее 360 мм, бетонные стеновые блоки толщиной не менее 200 мм, бетонные блоки в два слоя, каждый толщиной не менее 90 мм, железобетонные панели толщиной не менее 180 мм.

Элементы строения, не отвечающие указанным требованиям, закрываются стальной решеткой, прутья которой должны иметь диаметр или ширину в сечении не менее 16 мм, а размер ячеек - не более 150 х 150 мм.

При возведении внутренних стен допускается их выполнение из спаренных гипсобетонных панелей толщиной не менее 80 мм каждая с проложенной между ними указанной металлической решеткой.

Для усиления стен разрешается использование других специальных материалов, не уступающих по техническим характеристикам указанным конструкциям согласно заключениям экспертно - криминалистического подразделения органа внутренних дел либо ГУ НПО "Специальная техника и связь" МВД России.

О выполнении указанных требований по техническому укреплению помещений для хранения оружия или патронов составляется акт скрытых работ.

169.2. Вентиляционные люки, отверстия в стенах, предназначенные для инженерных сетей, закрываются стальной решеткой из прутка диаметром не менее 16 мм с размером ячейки не более 50 х 50 мм.

169.3. Дверные проемы оборудуются:

сплошной стальной дверью толщиной не менее 3 мм, усиленной по периметру и диагоналям стальным профилем толщиной стенок не менее 3 мм и шириной полок (сторон) не менее 50 мм;

решетчатой дверью из прутка диаметром не менее 16 мм с размером ячеек не более 150 х 150 мм, который также приваривается по периметру и диагоналям;

стальным коробом из профиля с толщиной стенок не менее 5 мм и шириной полок не менее 100 мм.

169.4. Вышеуказанные металлические решетки в каждом месте пересечения прутьев и соединения с профилями провариваются, а концы коробов дверных проемов заделываются в стены на 80 мм и цементируются.

169.5. Входная и решетчатая двери должны иметь внутренние замки, разные по секрету, надежные крепления и устройства петель.

Ригели замков или запирающих устройств по площади поперечного сечения должны быть не менее 3 см2.

Входная дверь дополнительно оборудуется приспособлениями для опечатывания, а также стальными проушинами толщиной не менее 3 мм для запирания снаружи навесным замком либо вторым внутренним замком.

169.6. Комната для хранения оружия должна быть оборудована средствами пожаротушения по нормам, установленным государственной противопожарной службой МВД России, и охранно - пожарной сигнализацией (не менее двух рубежей) с выводом на пульт централизованного наблюдения подразделения вневедомственной охраны органа внутренних дел.

Проводка сигнализации делается в скрытом исполнении. Датчики сигнализации в местах крепления закрываются стальным листом для исключения свободного доступа к ним.

В случае невозможности по техническим причинам подключения помещения под централизованную охрану оно оборудуется автономной сигнализацией с установкой звуковых и световых сигнализаторов вблизи поста охраны (при круглосуточной охране) либо на внешней стороне здания.

Система энергоснабжения сигнализации должна иметь дублирующий источник электропитания, срабатывающий автоматически при отключении основной электросети.

169.7. Для приема и выдачи оружия в стене комнаты либо во входной двери допускается оборудование окна с внутренней металлической дверцей толщиной не менее 3 мм, запираемой изнутри на замок.

Рамка окна в стене изготавливается из стального профиля с толщиной стенок не менее 5 мм и шириной полок не менее 100 мм, размер которой не должен превышать 300 х 200 мм.

170. Хранение оружия и патронов юридическими лицами, не связанное с их использованием, а также свыше установленных норм хранения в оружейных комнатах (более 500 единиц оружия или 15 тыс. штук патронов) осуществляется в складских помещениях, оборудованных в соответствии с требованиями настоящей Инструкции.

Складские помещения размещаются, как правило, в отдельно стоящих нежилых зданиях, а для хранения патронов оборудуются подземные сооружения либо наземные строения с обваловкой до уровня крыши. Экспертизы расчетов для строительства (реконструкции) таких сооружений проводятся по поручению МВД России государственными специализированными организациями.

Стены, потолок и пол складских помещений должны соответствовать требованиям, установленным для оружейных комнат.

Помещения оборудуются основными и запасными воротами, а также дополнительными закрываемыми на замок металлическими решетками. Ворота должны быть металлическими либо деревянными, обитыми снаружи и с торцов железом толщиной не менее 2 мм, иметь надежные крепления петель, внутренние запоры и фиксаторы (сверху и снизу). Металлические решетки изготавливаются из прутка толщиной не менее 16 мм. Входные ворота и решетки могут иметь встроенные двери, оборудованные с соблюдением вышеуказанных требований.

Ворота, решетки и входные двери усиливаются по периметру и диагоналям стальным профилем толщиной стенок не менее 5 мм и шириной полок не менее 100 мм.

Оконные проемы закрываются металлическими решетками, выполненными из прутка диаметром или шириной сечения не менее 16 мм с ячейками размером не более 150 х 150 мм либо площадью не более 150 см2 при изготовлении фигурных ячеек.

Основания ворот и металлических решеток заделываются на глубину не менее 80 мм и цементируются.

В складском помещении оборудуются изолированные места для получателей (сдатчиков) оружия и патронов, лиц, ответственных за сохранность оружия и патронов, хранения разрешенной учетной документации и средств пломбирования (опечатывания).

В указанных местах устанавливаются кнопки для экстренного вызова сотрудников милиции либо охраны юридического лица, которая может дублироваться старшему (дежурному) суточного наряда, начальнику караула.

На складе должны быть средства пожаротушения, описи помещений, письменные инструкции для лиц, ответственных за сохранность оружия и патронов, о порядке приема и сдачи помещений и проверке охранно - пожарной сигнализации.

171. Организации, имеющие таможенные терминалы или иные склады, предназначенные для хранения оружия и патронов, представляют проектную документацию указанных сооружений в ГУООП МВД России либо ГУВДТ, УРО МВД России для проверки на соответствие требованиям МВД России в части, касающейся инженерного и технического оборудования средствами охраны, обеспечения пропускного режима и режима внутри объекта, а также требований по размещению оружия и патронов в местах их хранения.

172. Хранение оружия (более 15 тыс. единиц) и патронов (более 50 тыс. штук) осуществляется на складах, оборудованных с учетом требований, установленных для производства оружия или патронов.

173. Хранение коллекционируемого оружия и патронов осуществляется юридическими лицами в фондохранилищах или в других помещениях, оборудованных с учетом требований, установленных для оружейных комнат, а также определяемых Минкультуры России для оружия и патронов, включенных в Музейный фонд Российской Федерации.

174. При экспонировании оружия и патронов на выставках, их демонстрации в торговых залах и в процессе мероприятий, проводимых по решениям федеральных органов исполнительной власти либо органов исполнительной власти субъектов Российской Федерации, оружие и патроны размещаются в закрытых витринах (стендах), оборудованных сигнализацией.

Витрины должны опечатываться (пломбироваться) лицом, ответственным за сохранность оружия (хранителем музея).

В случаях, когда помещения для выставок и демонстрации оружия имеют техническую укрепленность, предусмотренную настоящей Инструкцией для мест хранения оружия, разрешается круглосуточное его хранение в закрытых витринах.

175. Огнестрельное, пневматическое и газовое оружие может экспонироваться на открытых стендах в ходе коммерческих выставок либо при демонстрации оружия в торговых залах во время рабочего дня. При этом каждый образец оружия закрепляется к подложке стенда замком, исключающим возможность его свободного снятия со стенда, и оборудуется индивидуальной сигнализацией.

После закрытия выставки либо по завершении демонстрации оружие, размещенное на открытых стендах, ежедневно сдается на хранение в оружейные комнаты.

На каждой витрине и стенде наносится порядковый номер согласно описи помещения, а также инвентарный номер.

176. В каждом месте хранения оружия и патронов вывешивается опись с указанием количества размещенных в них сейфов, шкафов, пирамид, ящиков и стеллажей, их порядковых и инвентарных номеров, а также номеров печатей и оттисков пломбиров, которыми они опечатываются.

Описи сейфов, шкафов, пирамид, ящиков и стеллажные ярлыки подписываются лицами, ответственными за сохранность оружия, и уточняются ими путем внесения в них изменений.

На входной двери места хранения оружия и патронов прикрепляется бирка с указанием фамилии и инициалов лица, ответственного за сохранность и противопожарное состояние помещения.

177. В случае хранения в одном помещении оружия нескольких подразделений юридического лица приказом руководителя назначается ответственный за сохранность оружия в помещении.

При этом оружие подразделений должно храниться в сейфах, шкафах, пирамидах и ящиках отдельно и опечатываться (пломбироваться) лицами, ответственными за сохранность оружия в каждом подразделении.

178. В юридических лицах с особыми уставными задачами первый комплект ключей от места хранения оружия, сейфов, шкафов, пирамид и ящиков должен храниться у лица, ответственного за сохранность оружия, а второй - у руководителя юридического лица.

В случае возложения приказом руководителя организации обязанностей по выдаче оружия на начальника караула или смены, дежурного в подразделении охраны второй комплект ключей хранится у указанных лиц и передается по окончании дежурства под роспись в книге приема и сдачи дежурства.

Порядок хранения и использования второго комплекта ключей в других организациях определяется приказом руководителя юридического лица по согласованию с органом внутренних дел.

179. Эксплуатация тиров, стрелково - стендовых комплексов и стрельбищ разрешается после оборудования мест проведения стрельб и хранения оружия (патронов) в соответствии с требованиями настоящей Инструкции, а также получения в органах внутренних дел разрешений на использование оружия на имеющемся стрелковом объекте.

Юридические лица, занимающиеся производством оружия или патронов, осуществляют эксплуатацию производственных стрелковых сооружений на основании лицензий на производство.

180. Крытые (закрытые) тиры должны иметь пуленепробиваемые стены и потолок, полуоткрытые тиры - пуленепробиваемые стены и поперечные перехваты поверху, а открытые тиры - пулеприемные и боковые земляные валы, необходимые зоны безопасности с внешним ограждением по периметру.

181. Крытые, полуоткрытые и открытые тиры оборудуются пулеулавливателями для стрельбы из соответствующих типов огнестрельного оружия с нарезным стволом.

Стрелково - стендовые комплексы для стрельбы из гладкоствольного огнестрельного оружия должны иметь зоны безопасности с внешним ограждением по периметру, исключающие поражение каких-либо объектов за пределами данной территории.

Стрельбища оборудуются в порядке, предусмотренном для открытых тиров, могут быть рассчитаны на большое количество участников стрельб и иметь различные дистанции.

182. Исключается оборудование открытых тиров, предназначенных для стрельбы из малокалиберного оружия, на расстоянии ближе 2 км от населенных пунктов, а тиров для стрельбы из оружия калибром более 5,6 мм - 6 км. Полуоткрытые тиры не размещают ближе чем в 300 метрах от жилых и общественных зданий.

183. Стрелковая галерея и оружейная комната, если они находятся в одном здании, отделяются от вспомогательных помещений (учебных классов, комнат отдыха, кабинетов тренеров и хозяйственных помещений) стальными решетчатыми перегородками. В этих перегородках оборудуются решетчатые двери, которые постоянно должны быть закрыты на замок. Перегородки изготавливаются из стального прутка диаметром не менее 16 мм. Прутки решетчатых перегородок свариваются в каждом перекрестии, образуя ячейки размером не более 150 х 150 мм. Концы прутьев решеток заделываются в стену, потолок, пол на глубину не менее чем 80 мм и заливаются бетоном (цементируются).

184. Не допускается хранение огнестрельного оружия в стрелковых галереях тиров во время перерыва между стрельбами, а также оставление оружия и патронов на огневом рубеже без надзора.

185. Инструкция по пропускному и внутриобъектовому режиму разрабатывается для каждого тира, стрелково - стендового комплекса и стрельбища с учетом особенностей охраняемого объекта, утверждается руководителем организации и согласовывается с соответствующими органами внутренних дел.

Пропускной режим на объект должен предусматривать установление порядка входа и выхода, вноса, выноса (вывоза) оружия, патронов и других материальных ценностей.

Внутриобъектовый режим включает мероприятия, обеспечивающие соблюдение внутреннего распорядка работы стрелкового объекта (режим рабочего времени работников, порядок выдачи и сдачи оружия, патронов, ведение постоянных и разовых пропусков).

В целях обеспечения пропускного и внутриобъектового режимов входные двери в стрелковый тир (стрелковую галерею) оборудуются надежными запорами, электрозвонком и глазком (средствами видеонаблюдения).

Пропуск на стрелковый объект работников, стрелков - спортсменов и граждан должен производиться через контрольно - пропускной пункт, который должен быть оснащен необходимыми ящиками для хранения ключей и документации, стендами с образцами пропусков, инструкциями, графиками занятий в секциях и так далее.

186. Пригодность тира, стрелково - стендового комплекса и стрельбища для эксплуатации определяется комиссией в составе сотрудников лицензионно - разрешительной работы органов внутренних дел с привлечением специалистов государственного пожарного, санитарно - эпидемиологического и архитектурного надзоров, а также руководителя организации.

187. Разрешение на использование оружия на соответствующем стрелковом объекте выдается на основании ходатайства руководителя юридического лица с описанием места его расположения. В ходатайстве указываются также сведения об ответственном лице (фамилия, имя, отчество, год рождения, место рождения, адрес места жительства). К нему прилагается список лиц, имеющих доступ к оружию и патронам, сведения об охране помещения, здания или сооружения, где они будут храниться.

К ходатайству приобщаются план - схема открытого тира, стрелково - стендового комплекса, стрельбища, описание оборудования, а также заключение комиссии о пригодности их к эксплуатации.

XXI. Контроль за обеспечением сохранности и безопасности хранения оружия и патронов

188. При проверке условий хранения оружия и патронов, имеющихся у граждан Российской Федерации, сотрудниками органов внутренних дел выясняются:

а) соответствие имеющегося оружия выданным лицензиям и разрешениям, а также хранящихся у граждан патронов видам и моделям зарегистрированного оружия;

б) наличие запирающегося на замок сейфа, металлического шкафа, ящика из высокопрочных материалов либо деревянного ящика, обитого железом;

в) условия, исключающие доступ посторонних лиц к оружию (хранение оружия в изолированной комнате, установка металлической либо обитой железом двери, оборудование дополнительными запирающими устройствами, средствами сигнализации, порядок хранения ключей от сейфа, шкафа или ящика).

У граждан, получивших оружие и патроны во временное пользование, также проверяется количество патронов, указанных в разрешениях на хранение и ношение оружия.

189. В ходе проверок обеспечения сохранности и безопасности хранения оружия и патронов юридическими лицами сотрудники органов внутренних дел устанавливают:

а) соответствие технической укрепленности мест хранения, экспонирования, торговли и использования оружия и патронов требованиям настоящей Инструкции;

б) устойчивость функционирования средств охранной сигнализации от электросети и дублирующего источника электропитания;

в) условия размещения оружия и патронов в сейфах, шкафах, витринах, пирамидах, ящиках, на стендах, в витринах, их подключение к сигнализации объекта, а также размещение заводской укупорки либо металлических ящиков с оружием и патронами на стеллажах;

г) наличие и соответствие оружия и патронов учетным документам и разрешениям на их хранение, правильность ведения описей и ведомостей количественного и номерного учета в местах их размещения;

д) техническое состояние оружия и патронов, их соответствие требованиям соответствующих нормативных правовых актов;

е) порядок хранения запасных ключей от сейфов, шкафов, витрин, пирамид, ящиков, стендов и мест их размещения, регистрации и хранения печатей и средств пломбирования, выданных лицам, ответственным за сохранность оружия и патронов;

ж) организацию допуска лиц к оружию и патронам, комплекс охранных мероприятий, внутриобъектового и пропускного режимов;

з) соответствие учетных данных и записей в книгах выдачи и приема оружия графикам работы, несения службы, занятий и проведения стрельб, постовым ведомостям, приказам о закреплении оружия за лицами, получившими разрешения на хранение и ношение оружия, а также фактическому расходу патронов на стрельбы, контрольный отстрел огнестрельного оружия с нарезным стволом, пристрелку и проверку боя оружия;

и) порядок получения оружия и патронов отдельными работниками, убывающими в командировку, а также требования по организации использования оружия;

к) наличие документации о порядке приема (сдачи) мест хранения и экспонирования оружия под охрану, приема - сдачи дежурства нарядами подразделений охраны, а также о мерах безопасности;

л) оборудование мест получения и сдачи оружия и патронов, заряжания, разряжания и чистки оружия, наличие пулеулавливателей (для юридических лиц с особыми уставными задачами).

190. В музеях и организациях, занимающихся коллекционированием оружия и патронов, выясняются:

а) соответствие технической укрепленности помещений (фондохранилищ) положениям, установленным соответствующими нормативными правовыми актами Российской Федерации об оружии, требованиям Минкультуры России и настоящей Инструкции;

б) наличие оборудования стендов и витрин для безопасного хранения и экспонирования оружия и патронов;

в) устойчивость функционирования средств охранно - пожарной сигнализации от электросети и дублирующего источника электропитания, а также сигнализации экстренного вызова сотрудников органов внутренних дел и работников охраны в выставочные и экспозиционные залы;

г) порядок доступа посетителей к оружейным экспозициям, а также сотрудников организаций в фондохранилища;

д) соответствие комплекса охранных мероприятий требованиям по организации хранения и экспонирования оружия и патронов, обеспечению сохранности оружия и патронов.

191. В местах использования оружия и патронов - в тирах, стрелково - стендовых комплексах и на стрельбищах - дополнительно проверяются:

а) наличие у юридического лица разрешения органов внутренних дел на хранение и использование имеющегося оружия и патронов либо разрешения на использование оружия на имеющемся стрелковом объекте, а также документов на право использования помещений, зданий и сооружений;

б) соответствие технической укрепленности и оборудования стрелковых сооружений установленным требованиям. Проверка спортивных объектов осуществляется с участием специалистов Российского агентства по физической культуре и туризму, а также должностных лиц администраций субъектов Российской Федерации, осуществляющих такие функции.

Стрелковые объекты должны проходить проверку на соответствие требованиям баллистической защиты строений, освещения, вентиляции и шумоизоляции, а также иметь разрешения органов внутренних дел на использование заявленного оружия;

в) наличие в тире, стрелково - стендовом комплексе и на стрельбище комнаты для хранения оружия и патронов, а при организации временного хранения оружия и патронов, принадлежащих гражданам Российской Федерации, являющихся членами спортивных стрелковых обществ и клубов, - отдельных сейфов и шкафов для хранения их личного оружия;

г) организация доступа граждан на стрелковый объект, соблюдение установленных правил и порядка проведения стрельб;

д) соответствие комплекса охранных мероприятий требованиям по обеспечению сохранности оружия и патронов в местах хранения и проведения стрельб.

В органах по сертификации оружия (патронов) также устанавливается наличие сертификатов соответствия либо заключений на оружие, патроны и конструктивно сходные с оружием изделия, поступившие для испытаний.

192. Осмотр помещений, зданий и сооружений осуществляется в присутствии руководителя юридического лица либо его заместителя, а осмотр оружия и патронов - в присутствии лица, ответственного за их сохранность.

Обследование музеев и объектов юридических лиц, предназначенных для коллекционирования или экспонирования оружия и патронов, осуществляется с участием специалистов Минкультуры России, а также подразделений специально уполномоченных органов по сохранению культурных ценностей.

193. Места хранения и использования оружия в органах (центрах) по сертификации, а также соответствующих испытательных лабораториях (экспертных центрах) проверяются с участием представителей Госстандарта России.

Места хранения оружия и патронов, используемые таможенными перевозчиками, а также юридическими лицами, занимающимися хранением оружия и патронов, помещенных под таможенный режим, обследуются совместно с региональными таможенными органами Российской Федерации.

194. В случаях необходимости к обследованию помещений, зданий и сооружений органами внутренних дел могут привлекаться работники органов архитектурного надзора либо других уполномоченных органов, к компетенции которых отнесено обеспечение безопасности соответствующих объектов.

В случае оборудования объектов специальными средствами технической укрепленности или бронезащиты с использованием новых технологий (в том числе пулеулавливателями), имеющими сложную конструкцию, для участия в работе комиссии привлекаются специалисты ЭКЦ МВД России и ГУ НПО "Специальная техника и связь" МВД России. Решение об участии данных сотрудников предварительно согласовывается с ГУООП МВД России.

195. Объемы хранения оружия и патронов для оружейных комнат и складских помещений определяются в ходе комиссионных обследований сотрудниками органов внутренних дел исходя из установленных требований:

а) противопожарной безопасности;

б) размещения оружия и патронов в сейфах, шкафах, пирамидах, ящиках и на стеллажах;

в) хранения порохов.

Объемы транспортирования определяются комиссионно сотрудниками органов внутренних дел совместно с работниками транспортных инспекций (в том числе служб авиационной безопасности) исходя из установленных:

а) допустимого веса, перевозимого (транспортируемого) оружия, патронов и порохов;

б) норм загрузки тары и укупорки с оружием и патронами с учетом возможности их размещения в транспортных средствах.

Разрешенные объемы хранения или транспортирования указываются в акте комиссионного обследования.

XXII. Обеспечение контроля за перевозкой и транспортированием оружия и патронов

196. При осуществлении контроля за перевозкой оружия и патронов сотрудники органов внутренних дел устанавливают:

а) соответствие деятельности юридических лиц, занимающихся перевозкой оружия и патронов, требованиям законодательных и иных нормативных правовых актов Российской Федерации, нормативных правовых актов МВД России и других федеральных органов исполнительной власти, учредительным и регистрационным документам;

б) наличие лицензий, выданных на данный вид деятельности соответствующими органами исполнительной власти (в том числе таможенными органами Российской Федерации), копий договоров на перевозку оружия и патронов, разрешений на их перевозку и хранение;

в) соблюдение установленных правил и порядка перевозок, приема, передачи и выдачи (возврата) оружия и патронов;

г) обеспечение технической укрепленности мест хранения, погрузки и выгрузки оружия и патронов, помещений, строений, площадок, надежность сохранности оружия и патронов, а также соблюдение мер безопасности при обращении с ними;

д) соответствие системы учета оружия и делопроизводства требованиям настоящей Инструкции, наличие и правильность заполнения учетной документации и дубликатов разрешений на перевезенное оружие и патроны;

е) наличие таможенных документов на оружие и патроны, помещенные под таможенный режим, а также документов органов внутренних дел и Минкультуры России, необходимых для перемещения оружия, патронов, конструктивно сходных с оружием изделий через таможенную границу Российской Федерации;

ж) отсутствие оружия, патронов и конструктивно сходных с ними изделий, запрещенных к обороту на территории Российской Федерации;

з) своевременность представления в органы внутренних дел сведений о перевезенном и переданном (возвращенном) оружии и патронах, а также материалов изъятий оружия и патронов, произведенных уполномоченными на то органами;

и) порядок внутреннего контроля за обращением оружия и патронов лицами, ответственными за их сохранность и ведение учета;

к) организацию допуска работников юридического лица к оружию и патронам, а также использования оружия при выполнении охранных мероприятий;

л) своевременность и полноту устранения нарушений, выявленных при последних проверках сотрудниками органов внутренних дел, исполнение предписаний (предупреждений), вынесенных уполномоченными на то органами исполнительной власти.

197. При проверке оружия и патронов в пути следования проверяются:

а) наличие товарно - транспортных, сопроводительных и иных документов, на основании которых осуществляются перевозка и транспортирование оружия и патронов, а также документов, удостоверяющих личность сопровождающих лиц и подтверждающих право на хранение и ношение оружия работниками, осуществляющими вооруженную охрану;

б) соответствие маршрута движения и вида транспортных средств указанным в разрешениях органов внутренних дел на перевозку и транспортирование оружия и патронов;

в) оборудование транспортных средств согласно установленным требованиям;

г) наличие необходимого количества вооруженной охраны;

д) порядок размещения оружия и патронов в транспортных средствах, целостность используемой тары (ящиков, упаковки), наличие печатей (пломб) юридических лиц - отправителей и перевозчиков либо таможенного органа Российской Федерации.

198. При перевозке оружия и патронов ручной кладью либо багажом службы авиационной безопасности авиапредприятий совместно с линейными органами внутренних дел проводят досмотр пассажиров и принимают на ответственное хранение от владельца на период полета находящиеся у него оружие и патроны.

 ВЕДОМСТВЕННЫЕ НОРМАТИВНЫЕ ДОКУМЕНТЫ
приказ мт рф
О дополнительных мерах по повышению безопасности полетов в гражданской авиации Российской Федерации
14.04.94 № 19

 В соответствии с постановлением коллегии Министерства транспорта Российской Федерации от 4 ноября 1992 года  № 9 "О мерах по повышению безопасности полетов в гражданской авиации Российской Федерации" Департаментом, предприятиями и организациями воздушного транспорта проведена определенная работа. С целью усиления государственного надзора созданы региональные управления воздушного транспорта, сформирована Главная инспекция по безопасности полетов ДВТ, введены сертификация и лицензирование эксплуатантов; проводится работа по созданию и совершенствованию нормативной документации, регламентирующей деятельность гражданской авиации. В результате осуществляемых мер в 1993 году наметилась тенденция сокращения количества авиационных происшествий и инцидентов. Заложена основа управления безопасностью полетов в новых экономических условиях.

 Однако за последнее время произошло ухудшение состояния безопасности полетов. Подавляющее большинство авиационных происшествий и серьезных инцидентов произошли из-за недостатков в организации и выполнении полетов. Имеют место факты невыполнения сертификационных требований, предъявляемых к эксплуатантам воздушного транспорта, нарушений экипажами установленных минимумов погоды, невыдерживание установленных схем заходов на посадку и безопасных высот пролета препятствий в зоне горных аэродромов. Разборы полетов с использованием материалов расшифровок средств объективного контроля регистрации параметров полетов проводятся нерегулярно.

 Нарушаются правила загрузки воздушных судов, допускаются превышения их взлетной массы и выход центровки за установленные пределы, провоз неоформленных в установленном порядке пассажиров и груза.

 Серьезную угрозу для безопасного выполнения полетов представляет недостаточная надежность авиационной техники, наличие конструктивно-производственных недостатков, старение авиационного парка.

Не на должном уровне инженерно-авиационное обеспечение полетов. Не уделяется необходимого внимания поддержанию летной годности воздушных судов. Не отработано взаимодействие с промышленностью по устранению выявленных конструктивно-производственных недостатков. Требует коренного улучшения состояние авиационной безопасности.

 Отмеченные недостатки свидетельствуют с том, что Департамент ВТ, региональные управления воздушного транспорта недостаточно уделяют внимания совершенствованию организации контроля за работой эксплуатантов воздушного транспорта, повышению ответственности руководителей авиапредприятий всех форм собственности за состояние безопасности полетов. Не отработана система разъяснительной и воспитательной работы в авиапредприятиях, не принимается действенных мер к нарушителям НПП ГА и других документов, регламентирующих безопасное проведение полетов. Это свидетельствует о том, что требования коллегии Минтранса России ст 4 ноября 1992 г.  № 9 выполняются медленно и не в полном объеме.

 ПРИКАЗЫВАЮ:

 1. Директору Департамента воздушного транспорта Замотину В.В., начальникам региональных управлений воэдушного транспорта, руководителям авиапредприятий и авиакомпаний:

 1.1. До 1 июля 1994 года провести комплексные проверки всех эксплуатантов воздушного транспорта, исходя из требований постановления коллегии Минтранса России от 4 ноября 1992 г.  № 9, Совета по безопасности полетов ДВТ от 7 апреля 1993 г. и действующих документов, регламентирующих деятельность гражданской авиации России и ее отдельных подразделений. При выявлении нарушений, влияющих на безопасность полетов, приостанавливать действие выданных свидетельств эксплуатанта и в установленном порядке вносить предложения об их аннулировании.

 1.2. При выявлении нарушений действующих нормативов и правил, угрожающих безопасности полетов, а также сокрытия их, виновных лиц привлекать к строгой дисциплинарной ответственности, а руководителей и специалистов предприятий, непосредственно связанных с обеспечением безопасности полетов, освобождает от занимаемых должностей, расторгать с ними контракты, в порядке установленном действующим законодательством, с изъятием сертификата на соответствие занимаемой должности.

 1.З. Отстранять от полетов командиров воздушных судов, допускающих нарушения метеорологических минимумов, провоз пассажиров и грузов, не оформленных в установленном порядке, и другие нарушения влияющие на безопасность полетов. Вопрос с возможности дальнейшего использования таких командиров в гражданской авиации рассматривать на заседаниях квалификационных комиссий.

 1.4. По выявленным фактам нарушений положений, норм и правил по безопасности полетов, включая необоснованные отказы в приеме воздушных судов на запасные аэродромы, которые поставили или могли поставить жизнь и здоровье пассажиров в опасность, материалы направлять в органы Прокуратуры для привлечения виновных лиц к уголовной ответственности в соответствии со ст.85 УК Российской Федерации.

 1.5. Обеспечить контроль за деятельностью авиапредприятий и авиакомпаний в период их разделения и акционирования, не допуская снижения уровня безопасности полетов.

 1.6. Во II квартале 1994 года создать в аэропортах службы авиационной 6езопасности. Предусмотреть в Положении об этой службе, что распоряжения их сотрудников в части выполнения норм и правил авиационной безопасности обязательны для выполнения всеми эксплуатантами воздушного транспорта, базируощимися или находящимися в аэропорту.

 Предоставить уполномоченным сотрудникам служб авиационной безопасности право проверки состава экипажа и осуществления контроля загрузки воздушных судов, включая осмотр пассажирских салонов, кабин пилотов, грузовых, бытовых и технических отсеков.

 2. Начальникам региональных управлений воздушного транспорта согласовать с руководителями местных администраций и в месячный срок внести в Департамент воздушного транспорта предложения об укрупнении авиакомпаний за счет объединения авиакомпаний и авиапредприятий в соответствии с действующим эаконодательством.

 З. Директору Департамента воздушного транспорта Замотину В.В.:

 З.1. До 20 мая 1994 года рассмотреть на специальном заседании Совета Департамента воэдушного транспорта ход выполнения постановления коллегии Минтранса России от 4 ноября 1992 г.  № 9 о состоянии безопасности полетов гражданских воздушных судов Российской Федерации. В дальнейшем установить регламент рассмотрения состояния безопасности полетов гражданских воздушных судов Российской Федерации ежемесячно на Совете по безопасности полетов, ежеквартально на Совете Департамента воздушного транспорта и один раз в полугодие вносить предложения для рассмотрения этого вопроса на коллегии Минтранса.

 Э.2. Установить, что анализ материалов расследования всех авиационных происшествий и инцидентов с гражданскими воздушными судами рассматривается Советом по безопасности полетов ДВТ в течение месяца с разработкой мероприятий по их предупреждению и контролем выполнения. Решения Совета с выводами о персональной ответственности оформляются и вводятся приказом директора Департамента воздушного транспорта.

 Результаты расследования причины авиакатастрофы самолета А-З10 в районе г.Новокузнецка 22 ОЗ.94 и выводы Правительственной комиссии представить на рассмотрение внеочередного заседания коллегии Минтранса России.

 З.З. По 1 июня 1994 года завершить переработку и согласование с Роскомоборонпромом основных положений, инструкций, условий поставки, эксплуатации и авторского надзора, определяющих государственные требования с взаимодействии и ответственности сторон за надежность поставляемой авиатехники и поддержание ее летной годности в процессе эксплуатации.

 З.4. До 1 июля 1994 года совместно с Росаэронавигацией провести внеочередное обследование технического состояния аэродромов, объектов УВД, светосигнального оборудования, системы охраны и противопожарного обеспечения воздушных судов и аэродромов гражданской авиации.

 Принять меры к устранению выявленных недостатков, а в необходимых случаях ввести ограничения или приостановления их эксплуатации.

 З.5. Во II квартале 1994 года внести на рассмотрение Правительства Российской Федерации проекты.

 - Программы развития гражданской авиаций России до 2000 года;

 - Программы по безопасности полетов в гражданской авиации;

 - Программы развития федеральных аэропортов,

 - Постановления о переоснащении гражданской авиации новой авиатехникой.

 З.6. До 1 мая 1994 года подготовить и представить в Минтранс России:

 З.6.1. предложения по повышению административной ответственности за правонарушения на воздушном транспорте;

 3.6.2. проект Положения о дисциплине работников воздушного транспорта Российской Федерации;

 З.6.З. проект Положения об аэропортах Российской Федерации.

 3.7. До 1 июня 1994 года подготовить и представить в Минтранс России:

 З.7.1. проект нового Положения о государственном Реестре гражданских аэродромов Российской Федерации;

 З.7.2. проект Положения о контрактной системе найма на работу работников гражданской авиации, непосредственно связанных с обеспечением безопасности полетов, и типового контракта;

 З.7.З. предложения о порядке переучивания летных и технических специалистов для эксплуатаций новой авиационной техники, в том числе зарубежного производства.

 З.8. До 1 июня 1994 года разработать и утвердить Положение о статусе командира гражданского воздушного судна Российской Федерации.

 З.9. 8 1994 году во всех предприятиях, независимо от форм собственности, перевести на контрактную систему найма специалистов, связанных с обеспечением беэопасности полетов.

 З.10. В недельный срок подготовить и внести предложения по вопросам повышения безопасности полетов, требующим решения Правительства Российской Федерации.

 З.11. До 10 мая 1994 года внести предложения о порядке и сроках проведения аттестации руководителей авиапредприятий и других специалистов, связанных с обеспечением безопасности полетов для выдачи сертификатов на соответствие должности.

 З.12. Доработать и ввести новое Положение о системе взаимной информации Департамента, региональных управлений и предприятий воздушного транспорта по вопросам безопасности полетов, строго контролировать выполнение табеля срочных сообщений.

 З.13. До 1 мая 1994 года представить в Минтранс России предложения по усилению роли Главной инспекции по безопасности полетов гражданских воздушных судов Российской Федераций, повышению ее статуса, расширению ее прав и обязанностей, укреплению инспекций всех региональных управлений воздушного транспорта и создание государственных контрольных органов в аэропортах федерального значения.

 З.14. Разработать и до 1 июня 1994 года утвердить порядок подготовки летных и технических специалистов государственных органов управления воздушного транспорта на новую авиационную технику, в том числе и иностранного производства, за счет эксплуатантов воздушного транспорта, принимающих на эксплуатацию эту технику.

 З.15. Предусмотреть выделение средств федерального бюджета на реализацию мероприятий, направленных на обеспечение безопасности полетов в приоритетном порядке.

 4. Руководителям авиапредприятий и авиакомпаний (всех форм собственности):

 4.1. Установить персональную ответственность руководителей всех уровней, специалистов, обеспечивающих безопасность полетов, эа выполнение приказов Министра транспорта РФ от 20.12.91  № З9,от 24.О4.92  № 26+) и от 29.О6.92  № 79. Должностных лиц, нарушающих указанные приказы привлекать к дисциплинарной ответственности в соответствии с п.1.2. настоящего приказа.

 4.2. Обеспечить обязательное оперативное информирование Департамента воэдушного транспорта с вновь выявляемых дефектах, опасных откаэах авиационной техники, нарушениях правил ее эксплуатации согласно действующему табелю донесений.

 4.З. Обеспечить выполнение постановления Правительства Российской Федерации от ЗО августа 1993 гола  № 876 о назначении специалистов, непосредственно связанных с безопасностью полетов, только после прохождения в установленные сроки подготовки в учебных заведениях, которые имеют соответствующие лицензии.

 4.4. С 1 июня 1994 года обеспечить ношение форменной одежды при исполнении служебных обязанностей экипажами воздушных судов и другими специалистами, связанными с обслуживанием пассажиров.

 5. Запретить передачу юридических прав на выполнение международных полетов от одной авиакомпании другой без согласования с Департаментом воздушного транспорта.

 6. Установить персональную ответственность начальников региональных управлений воздушного транспорта за состояние безопасности полетов в авиакомпаниях, предприятиях и организациях гражданской авиации, расположенных на территории подконтрольного им региона.

 7. Региональным управлениям воздушного транспорта по утвержденным ими планам, во взаимодействии с органами Российской транспортной инспекции, осуществлять контроль за деятельностью зксплуатантов воздушного транспорта в области обеспечения безопасности полетов. Выводы и предложения по результатам проверок ежемесячно докладывать в Департамент воздушного транспорта.

 8. Заместителю Министра Шевчуку А.А. , председателю Комиссии по регулированию воздушного движения Минтранса России Шелковникову В.Н. по 1 мая 19Э4 года подготовить проект приказа Министра транспорта РФ о дополнительных мерах по обеспечению безопасности полетов в системе управления воздушным движением, аэронавигации и контроля использования воздушного пространства.

 9. За ослабление контроля за выполнением постановления коллегии Министерства транспорта Российской Федерации от 4 ноября 1992 года  № 9 и непринятие должных мер к руководителям, не обеспечивающим безопасность полетов, директору Департамента воздушного транспорта Замотину В.В. и первому заместителю директора Зайцеву Г.Н. объявить выговор.

 Указать начальнику Главной инспекции по безопасности полетов Департамента воздушного транспорта Машкивскому И.Е. на недостатки в организации контроля и выработки профилактических мероприятий, направленных на обеспечение безаварийной работы предприятий гражданской авиации и предупредить о персональной ответственности за состояние этой работы.

 Ограничиться такой мерой, учитывая непродолжительное время функционирования Главной инспекции.

 10. Директору Департамента воздушного транспорта Замотину В.В. о принятых мерах доложить в месячный срок.

 11. Контроль за исполнением приказа возложить на заместителя Министра Шевчука А.А. и директора Департамента воздушного транспорта Замотина В.В.

 12. Приказ объявить личному составу гражданской авиации.

 Министр
 В.Б.Ефимов

распоряжение мт рф

Положение О Департаменте Авиационной Безопасности И Специального Обеспечения Полетов Министерства Транспорта Российской Федерации
22.06.01 № НА-249-Р

I Общие положения

1. Департамент авиационной безопасности и специального обеспечения полетов Министерства транспорта Российской Федерации (далее – Департамент АБ и СОП) является самостоятельным структурным подразделением центрального аппарата Министерства транспорта Российской Федерации (далее Министерство). 
2. Департамент АБ и СОП в своей деятельности руководствуется: Конституцией Российской Федерации, федеральными конституционными законами, федеральными законами, указами и распоряжениями Президента Российской Федерации, постановлениями Правительства Российской Федерации, Положением о Министерстве транспорта Российской Федерации, приказами и распоряжениями Министерства транспорта Российской Федерации, решениями коллегии и руководства Министерства, Конвенцией о международной организации гражданской авиации (ИКАО), Положением о Комиссии Российской Федерации по делам ИКАО а также настоящим Положением.

3. Первый экземпляр настоящего Положения хранится в Правовом Департаменте.

II. Основные задачи и функции

4. Основными задачами Департамента АБ и СОП являются:

1) формирование и реализация государственной политики в области обеспечения авиационной безопасности, поискового, аварийно-спасательного и противопожарного обеспечения полетов гражданской авиации, противопожарного обеспечения объектов инфраструктуры гражданской авиации и специального обеспечения полетов гражданской авиации; 

2) осуществление в пределах своей компетенции государственного регулирования, управления и контроля деятельности по обеспечению авиационной безопасности, поискового, аварийно-спасательного и противопожарного обеспечения полетов гражданской авиации, противопожарного обеспечения объектов инфраструктуры гражданской авиации и специального обеспечения полетов гражданской авиации; 

3) осуществление взаимодействия с заинтересованными федеральными органами исполнительной власти и органами исполнительной власти субъектов Российской Федерации в решении вопросов авиационной безопасности, специального обеспечения полетов гражданской авиации, поискового, аварийно-спасательного и противопожарного обеспечения полетов гражданской авиации, противопожарного обеспечения объектов инфраструктуры гражданской авиации;

4) координация и контроль деятельности территориальных органов воздушного транспорта, аэропортов, авиационных предприятий, эксплуатантов и организаций гражданской авиации (далее организаций гражданской авиации), независимо от форм собственности и организационно-правовых форм, по обеспечению авиационной безопасности, поискового, аварийно-спасательного и противопожарного обеспечения полетов гражданской авиации, противопожарного обеспечения объектов инфраструктуры гражданской авиации и специального обеспечения полетов гражданской авиации;

5) координация и взаимодействие с подразделениями: Федеральной службы безопасности Российской Федерации, Министерства внутренних дел Российской Федерации, Министерства обороны Российской Федерации, Министерства иностранных дел Российской Федерации, Службы внешней разведки Российской Федерации, Федеральной службы охраны Российской Федерации, Федеральной пограничной службы Российской Федерации, Государственного таможенного комитета Российской Федерации и других федеральных органов исполнительной власти Российской Федерации по предупреждению и пресечению актов незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации;

6) координация действий поисковых и аварийно-спасательных служб на воздушном транспорте, находящихся в ведении Министерства, и аналогичных служб, находящихся в ведении других федеральных органов исполнительной власти, в установленных случаях взаимодействие с такими службами иностранных государств, при проведении работ (операций) по предотвращению и ликвидаций чрезвычайных ситуаций природного и техногенного характера на транспортных средствах и транспортных коммуникациях, в том числе при поиске и спасании людей и транспортных средств, терпящих или потерпевших бедствие;

7) организация разработки и совершенствования нормативной правовой базы, форм и методов государственного регулирования и контроля за деятельностью организаций гражданской авиации по направлению деятельности Департамента;

8) участие в реализации научно-технической политики на воздушном транспорте, организация проведения научно-исследовательских, проектных и научно-технических работ по направлениям деятельности Департамента;

9) организация разработки технических нормативов (стандартов, норм, правил, включая федеральные авиационные), определяющие требования к авиационной безопасности, специальному обеспечению полетов, поисковому, аварийно-спасательному и противопожарному обеспечению полетов гражданской авиации, противопожарному обеспечению объектов инфраструктуры гражданской авиации, осуществление, в пределах своей компетенции, контроля за соблюдением этих требований;

10) в пределах своей компетенции сертификация объектов воздушного транспорта, разработка правил сертификации, выдача соответствующих сертификатов (свидетельств);

11) участие в реализации государственной политики, направленной на подготовку, переподготовку и повышение квалификации авиационного персонала по направлениям деятельности Департамента;

12) участие в установленном порядке в проведении аттестации работников, обеспечивающих авиационную безопасность и производство поисковых, аварийно-спасательных и противопожарных работ;

13) руководство деятельностью функциональной подсистемы единой государственной системы предупреждения и ликвидации чрезвычайных ситуаций, созданной в гражданской авиации;

14) организация, координация и контроль, во взаимодействии с заинтересованными федеральными органами исполнительной власти, разработки и выполнения организациями гражданской авиации мероприятий по обеспечению охраны их объектов, предотвращению в отношении этих объектов совершения террористических актов и иных противоправных действий;

15) участие в установленном порядке в организации и проведении сертификации категорированных и международных аэродромов;

16) участие в установленном порядке в расследовании авиационных происшествий с гражданскими воздушными судами на территории Российской Федерации и с гражданскими воздушными судами Российской Федерации на территории других государств;

17) участие в проведении операций по урегулированию чрезвычайных ситуаций, связанных с актами незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации, а также проведение по ним служебного расследования;

18) организация проведения поисково-спасательных, аварийно-спасательных, противопожарных и пожарно-профилактических работ в гражданской авиации;

19) организация взаимодействия с поисково-спасательными службами и подразделениями других государств при проведении поисковых и аварийно-спасательных работ в соответствии с межправительственными и межведомственными международными соглашениями по Поиску и Спасанию;

20) организация оповещения дежурных оперативных служб федеральных органов исполнительной власти и поисковых и аварийно-спасательных служб и формирований Службы поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов гражданской авиации об авиационном происшествии через соответствующие координационные центры поиска и спасания гражданской авиации;

21) организация сбора, обработки, обмена и предоставления информации при чрезвычайных происшествиях, связанных с актами незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации, а также по предотвращению и ликвидации чрезвычайных ситуаций природного и техногенного характера на воздушном транспорте и при проведении поисковых и аварийно-спасательных работ;

22) в пределах своей компетенции контроль деятельности Секретариата Комиссии Российской Федерации по делам ИКАО;

23) участие в мероприятиях, проводимых международными организациями, в том числе Международной организацией гражданской авиации (ИКАО), по направлениям деятельности Департамента;

24) организация и контроль литерных полетов воздушных судов специального назначения ГТК «Россия» с Президентом Российской Федерации, с Председателем Правительства Российской Федерации, с главами иностранных государств и правительств, а также полетов с правительственными делегациями, выполняемых по распоряжениям Президента Российской Федерации или Председателя Правительства Российской Федерации.

5. Департамент АБ и СОП в соответствии с возложенными на него задачами осуществляет следующие функции:

1) организует и осуществляет государственное регулирование в области авиационной безопасности, поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов гражданской авиации, противопожарного обеспечения инфраструктуры гражданской авиации и специального обеспечения полетов гражданской авиации и государственный контроль за обеспечением федеральных и международных требований, стандартов, норм, правил и процедур по авиационной безопасности, поисковому и аварийно-спасательному обеспечению полетов гражданской авиации, противопожарному обеспечения инфраструктуры гражданской авиации и специальному обеспечению полетов гражданской авиации;

2) участвует в формировании и реализации государственной политики в области обеспечения авиационной безопасности, поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов гражданской авиации, противопожарного обеспечения инфраструктуры гражданской авиации и специального обеспечения полетов гражданской авиации;

3) организует разработку и совершенствование нормативной правовой базы, форм и методов государственного регулирования и контроля за деятельностью авиапредприятий, организаций гражданской авиации и эксплуатантов в части соблюдения установленных норм, правил и процедур по обеспечению авиационной безопасности, по поисковому и аварийно-спасательному обеспечению полетов и противопожарному обеспечению объектов инфраструктуры гражданской авиации;

4) организует накопление, обобщение и анализ информации о состоянии авиационной безопасности, поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов, противопожарного обеспечения полетов и объектов инфраструктуры гражданской авиации, специального обеспечения полетов гражданской авиации, составляет обзоры и необходимые материалы прогнозирования чрезвычайных (кризисных) ситуаций в различных регионах Российской Федерации;

5) участвует в пределах своей компетенции в проведении операций по урегулированию чрезвычайных ситуаций, связанных с актами незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации, а также проводит по ним служебные расследования;

6) организует проверки готовности сил и средств организаций гражданской авиации к действиям по пресечению актов незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации;

7) организует проведение региональных учений и тренировок по плану операции «Набат»;

8) готовит предложения по совершенствованию деятельности оперативных штабов, координации и взаимодействия между подразделениями федеральных органов исполнительной власти, задействованных в планах проведения операции «Набат»;

9) участвует в работе Оперативного штаба при урегулировании чрезвычайных ситуаций, связанных с актами незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации; 

10) организует и проводит инспекционные проверки деятельности служб авиационной безопасности, служб ведомственной охраны, служб поискового и аварийно-спасательного обеспечением полетов и ведомственной пожарной охраны предприятий и организаций гражданской авиации;

11) организует проведение сертификации, аттестации и лицензирование деятельности организаций гражданской авиации, а также юридических и физических лиц в области авиационной безопасности, поискового, аварийно-спасательного и противопожарного обеспечения полетов и объектов инфраструктуры гражданской авиации;

12) участвует в установленном порядке в расследовании авиационных ситуаций с гражданскими воздушными судами на территории Российской Федерации и с гражданскими воздушными судами Российской Федерации на территории других государств;

13) осуществляет внедрение в практику работы служб авиационной безопасности, подразделений ведомственной охраны, служб поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов и ведомственной пожарной охраны предприятий и организаций гражданской авиации, новых образцов отечественного и зарубежного оборудования и снаряжения;

14) организует и осуществляет оперативный контроль за необходимым количеством дежурных подразделений и средств поиска и спасания в территориальных органах воздушного транспорта Министерства, с учетом изменений географических особенностей местности, интенсивности полетов воздушных судов и технико-экономических возможностей авиакомпаний и предприятий гражданской авиации;

15) организует и осуществляет контроль за поддержанием дежурных подразделений и средств поиска и спасания в постоянной готовности к проведению поисковых и аварийно-спасательных работ;

16) участвует в формировании и проведении экономической, тарифной и инвестиционной политики, осуществлении экономических реформ и структурной перестройки в целях повышения экономической эффективности и снижения себестоимости поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов;

17) участвует в осуществлении, в рамках Системы сертификации на воздушном транспорте (ССВТ) Российской Федерации, сертификации аэропортов и аэродромов, вертодромов и вертолетных площадок, эксплуатантов и учебных заведений гражданской авиации, оборудования и средств обеспечения авиационной безопасности, оборудования, средств, снаряжения, техники и тренажеров по поисковому, аварийно-спасательному и противопожарному обеспечению полетов гражданской авиации; 

18) организует и осуществляет контроль за проведением пожарно-профилактической работы при техническом обслуживании воздушных судов и на объектах предприятий и организаций гражданской авиации;

19) утверждает внутреннюю и внешнюю аварийно-спасательную маркировку воздушных судов гражданской авиации Российской Федерации;

20) участвует в семинарах, сессиях, учениях, проводимых по линии Международной организации гражданской авиации (ИКАО), в области авиационной безопасности, поиска и спасания;

21) организует взаимодействие с международными организациями гражданской авиации, участвует в подготовке и подписании международных межправительственных и межведомственных соглашений, протоколов по обеспечению авиационной безопасности, поиску и спасанию; 

22) организует и осуществляет в пределах своей компетенции контроль за деятельностью федеральных государственных учреждений «Региональная поисково-спасательная база» и федеральных государственных унитарных предприятий «Региональная поисково-спасательная база»;

23) участвует в пределах своей компетенции в осуществлении контроля за рациональным расходованием выделенных подразделениям авиационной безопасности и поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов гражданской авиации бюджетных средств, в том числе в проведении с этой целью документальных и иных проверок, а также ревизий;

24) участвует в обосновании объемов и направления бюджетного финансирования, в части обеспечения экономически стабильного функционирования подразделений авиационной безопасности и поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов гражданской авиации;

25) участвует в разработке порядка оплаты и обеспечения контроля за взиманием платы за обеспечение авиационной безопасности, поисковое и аварийно-спасательное обеспечение полетов; 

26) осуществляет управление деятельностью координационного центра поиска и спасания гражданской авиации, региональных координационных центров поиска и спасания;

27) организует подготовку, переподготовку и повышение квалификации кадров авиационного персонала и других работников гражданской авиации по вопросам авиационной безопасности, поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов и противопожарного обеспечения инфраструктуры гражданской авиации;

28) организует проектные, научно-технические и научно-исследовательские работы в области авиационной безопасности, поискового, аварийно-спасательного и противопожарного обеспечения полетов гражданской авиации; координирует деятельность научно-исследовательских, проектных и научно-технических организаций в области авиационной безопасности, поискового, аварийно-спасательного и противопожарного обеспечения полетов гражданской авиации;

29) приостанавливает действие или аннулирует сертификаты (свидетельства) в области авиационной безопасности, поискового, аварийно-спасательного и противопожарного обеспечения полетов в порядке, установленном федеральными авиационными правилами;

30) представительствует по поручению Министерства в Международной организации гражданской авиации, в других международных организациях по вопросам авиационной безопасности, поиска и спасания. Разрабатывает проекты международных договоров (соглашений) о поиске и спасании, участвует в проведении переговоров по их заключению;

31) участвует в работе федеральных органов исполнительной власти при рассмотрении вопросов авиационной безопасности, поискового, аварийно-спасательного и противопожарного обеспечения полетов гражданской авиации;

32) получает в установленном порядке от организаций и предприятий гражданской авиации документов и сведений по вопросам авиационной безопасности, поискового, аварийно-спасательного и противопожарного обеспечения полетов;

33) организует инспекционный контроль и инспекционные проверки деятельности организаций и предприятий гражданской авиации по авиационной безопасности, по поисковому, аварийно-спасательному и противопожарному обеспечению полетов и объектов инфраструктуры гражданской авиации, а также должностных лиц гражданской авиации по соблюдению законодательных и нормативных правовых актов при обеспечении авиационной безопасности и поискового, аварийно-спасательного и противопожарного обеспечения полетов и объектов инфраструктуры гражданской авиации;

34) руководит, контролирует и оказывает практическую помощь территориальным органам воздушного транспорта, предприятиям и организациям гражданской авиации по вопросам авиационной безопасности, поискового, аварийно-спасательного и противопожарного обеспечения полетов и объектов инфраструктуры гражданской авиации;

35) организует экспертизу проектов строительства и реконструкции аэропортов, аэровокзальных комплексов и объектов инфраструктуры гражданской авиации в части соответствия требованиям норм, правил и процедур по авиационной безопасности и поискового, аварийно-спасательного и противопожарного обеспечения полетов и объектов инфраструктуры гражданской авиации;

36) организует разработку квалификационных требований для сотрудников авиационной безопасности и поискового, аварийно-спасательного и противопожарного обеспечения полетов и объектов инфраструктуры гражданской авиации;

37) организует системы информационного обеспечения авиационной безопасности и поискового, аварийно-спасательного и противопожарного обеспечения полетов и объектов инфраструктуры гражданской авиации;

38) осуществляет контроль за соблюдением установленного пропускного и внутриобъектового режима в административных зданиях ГСГА Минтранса России;

39) организует контроль за поддержанием дежурных подразделений и средств поиска и спасания в постоянной готовности к проведению поисковых и аварийно-спасательных работ;

40) обеспечивает контроль за литерными полетами воздушных судов специального назначения ГТК «Россия» с Президентом Российской Федерации, с Председателем Правительства Российской Федерации, с главами иностранных государств и правительств, а также с правительственными делегациями, выполняемыми по распоряжениям Президента Российской Федерации или Председателя Правительства Российской Федерации.

III. Ответственность, права и обязанности

6. Руководитель Департамента авиационной безопасности и специального обеспечения полетов осуществляет реализацию государственной политики по защите деятельности гражданской авиации от актов незаконного вмешательства в соответствии с настоящим Положением и несет персональную ответственность за состояние и уровень авиационной безопасности гражданской авиации, поискового, аварийно-спасательного и противопожарного обеспечения полетов Российской Федерации.

7. Руководитель Департамента авиационной безопасности и специального обеспечения полетов является Руководителем органа по сертификации авиационной безопасности, поискового, аварийно-спасательного и противопожарного обеспечения полетов аккредитованного в Системе сертификации на воздушном транспорте Российской Федерации, членом Управляющего совета руководящего органа Системы сертификации на воздушном транспорте Российской Федерации, Главным государственным инспектором по контролю за авиационной безопасностью, поисковому, аварийно-спасательному и противопожарному обеспечению полетов.

8. Департамент авиационной безопасности и специального обеспечения полетов имеет право:

1) вносить предложения руководству Министерства по вопросам, относящимся к компетенции Департамента АБ и СОП, участвовать в их рассмотрении;

2) знакомиться с документами для выполнения возложенных на Департамент АБ и СОП задач и функций;

3) запрашивать и получать в установленном порядке от структурных подразделений и территориальных органов Министерства, соответствующих подразделений федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти субъектов Российской Федерации, органов местного самоуправления, организаций независимо от их организационно-правовой формы материалы, необходимые для решения вопросов, входящих в компетенцию Департамента АБ и СОП;

4) вести переписку с организациями по вопросам, относящимся к компетенции Департамента АБ и СОП;

5) готовить проекты нормативных правовых актов и других документов в соответствии с функциями и задачами, возложенными на Департамент и направлять их на заключение соответствующим подразделениям Министерства;

6) по поручению руководства Минтранса России представительствовать в иных федеральных органах власти и общественных организациях по вопросам, относящимся к компетенции Департамента;

7) принимать участие в работе Оперативного штаба по урегулированию чрезвычайных (кризисных) ситуаций, связанных с актами незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации;

8) осуществлять контроль за соблюдением установленных правил пропускного и внутриобъектового режима работниками структурных подразделений и арендаторов помещений в административных зданиях ГСГА Минтранса России;

9) осуществлять иные полномочия, входящие в компетенцию Департамента АБ и СОП.

9. Департамент авиационной безопасности и специального обеспечения полетов обязан:

1) предоставлять по запросам руководства структурных подразделений Министерства информацию и материалы по вопросам, отнесенным к компетенции Департамента АБ и СОП;

2) вести делопроизводство в соответствии с установленным порядком;

3) обеспечивать защиту служебной информации от несанкционированного доступа.

10. Департамент АБ и СОП в пределах своей компетенции осуществляет деятельность во взаимодействии с другими структурными подразделениями и территориальными органами Министерства, с соответствующими подразделениями федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти субъектов Российской Федерации, органов местного самоуправления, общественными объединениями и другими организациями на основе планов работы Министерства, планов работы коллегии, приказов и распоряжений Министерства, а также других документов, утверждаемых руководством Министерства.

11. В состав Департамент входят отделы:

1) отдел безопасности аэропортов;

2) отдел безопасности эксплуатантов;

3) отдел поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов;

4) отдел организации специальных полетов;

5) отдел Секретариата Комиссии Российской Федерации по делам ИКАО.

12. Работники Департамента АБ и СОП несут персональную ответственность за выполнение поручений руководства и обязанностей, возложенных на них должностными инструкциями.

IV. Руководство Департамента

13. Руководство Департаментом АБ и СОП осуществляет руководитель, назначаемый и освобождаемый от должности Министром.

14. Руководитель Департамента АБ и СОП осуществляет руководство деятельностью Департамента АБ и СОП на основе единоначалия, несет персональную ответственность за выполнение задач и функций, возложенных на Департамент АБ и СОП настоящим Положением, приказов и распоряжений руководства Министерства, сохранность имущества и документов, находящихся в ведении Департамента АБ и СОП, за обеспечение соблюдения работниками Департамента АБ и СОП внутреннего трудового распорядка Министерства и исполнительской дисциплины.

15. Руководитель Департамента АБ и СОП имеет заместителей. Назначение на должность и освобождение от должности заместителей руководителя Департамента АБ и СОП осуществляется Министром по представлению руководителя Департамента, согласованному с курирующим заместителем Министра.

16. Отделы Департамента АБ и СОП возглавляются начальниками отделов. Назначение на должность и освобождение от должности начальников отделов осуществляется уполномоченным заместителем Министра по представлению руководителя Департамента, согласованному с курирующим заместителем Министра.

17. Руководитель Департамента АБ и СОП организует работу отделов, устанавливает круг вопросов, относящихся к компетенции его заместителей, начальников отделов, организует их взаимодействие, осуществляет контроль за их деятельностью.

18. Руководитель Департамента АБ и СОП:

1) представляет Департамент АБ и СОП по вопросам, отнесенным к его ведению, во взаимоотношениях с руководством и другими структурными подразделениями Министерства и его территориальными органами, с соответствующими подразделениями федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти субъектов Российской Федерации, органов местного самоуправления, общественными объединениями и другими организациями;

2) по поручению руководства Министерства представляет Министерство по вопросам, отнесенным к компетенции Департамента АБ и СОП в органах государственной власти Российской Федерации и субъектов Российской Федерации;

3) вносит в установленном порядке представления о назначении, перемещении и увольнении работников Департамента АБ и СОП, о присвоении квалификационных разрядов, поощрении работников за успешное и добросовестное исполнение должностных обязанностей, а также о наложении дисциплинарных взысканий на лиц, допустивших должностной проступок;

4) принимает в установленном порядке участие в работе коллегии Министерства, а также в совещаниях, проводимых руководством Министерства, вносит предложения по вопросам, относящимся к компетенции Департамента АБ и СОП;

5) организует в установленном порядке совещания и семинары с участием представителей других структурных подразделений Министерства, его территориальных органов и других подведомственных Министерству организаций по вопросам, относящимся к компетенции Департамента, принимает участие в работе совещаний и семинаров, организуемых другими структурными подразделениями Министерства;

6) дает работникам Департамента АБ и СОП обязательные для них указания и поручения по вопросам, отнесенным к компетенции Департамента АБ и СОП, в пределах их должностных обязанностей и имеет право требовать от них отчета об исполнении этих указаний;

7) проводит производственные совещания с работниками Департамента АБ и СОП;

8) подписывает служебную документацию в пределах своей компетенции;

9) распределяет функции, отнесенные к компетенции Департамента АБ и СОП между отделами, утверждает положения об отделах и должностные инструкции заместителя руководителя Департамента АБ и СОП, начальников отделов Департамента АБ и СОП, заместителей начальников отделов Департамента АБ и СОП и специалистов Департамента АБ и СОП;

10) организует делопроизводство в Департаменте АБ и СОП;

11) в установленном порядке осуществляет взаимодействие с государственными органами, ассоциациями, союзами, научными, учебными, общественными и другими организациями, представителями государств-участников СНГ и международных организаций, с зарубежными экспертами по вопросам, относящимся к компетенции Департамента АБ и СОП;

12) осуществляет контроль деятельности Секретариата Комиссии Российской Федерации по делам ИКАО в пределах, определяемых Первым заместителем Министра транспорта Российской Федерации – Председателем Комиссии Российской Федерации по делам ИКАО.

19. Заместитель руководителя Департамента АБ и СОП по поручению руководителя координирует работу отделов Департамента АБ и СОП, по поручениям руководителя Департамента АБ и СОП или руководства Министерства обеспечивает своевременную подготовку соответствующих материалов, а также выполняет другие его поручения.

Во время отсутствия руководителя Департамента АБ и СОП заместитель руководителя Департамента исполняет его обязанности, пользуется всеми его правами и несет персональную ответственность за работу Департамента.

20. Начальник отдела Департамента АБ и СОП:

1) осуществляет руководство отделом на основе единоначалия, несет персональную ответственность за выполнение; задач и функций, возложенных на отдел;

2) по поручению руководителя Департамента принимает в установленном порядке участие в совещаниях, проводимых в Министерстве и других ведомствах, по вопросам, относящимся к компетенции отдела Департамента;

3) организует работу отдела, устанавливает круг вопросов, относящихся к компетенции его заместителей и специалистов отдела, организует их взаимодействие, осуществляет контроль за их деятельностью;

4) дает работникам отдела обязательные для них указания и поручения в пределах их должностных обязанностей и имеет право требовать от них отчета об исполнении этих указаний.

21. Начальник отдела Секретариата (Исполнительный секретарь) Комиссии Российской Федерации по делам ИКАО исполняет права и обязанности, установленные Положением о Секретариате Комиссии РФ по делам ИКАО.

Руководитель Департамента авиационной безопасности 
и специального обеспечения полетов 
В.Н. Салеев

Министерство транспорта Российской Федерации 
ДЕПАРТАМЕНТ ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

Типовое положение о службе авиационной безопасности аэропорта
17.10.94 № 76

1.Общие положения.

1.1. Служба авиационной безопасности создается и действует в соответствии с Положением о Федеральной системе обеспечения защиты деятельности гражданской авиации от актов незаконного вмешательства, утвержденным постановлением Правительства Российской Федерации от 30 июля 1994г. № 897, и приказом Министра транспорта Российской Федерации от 14 апреля 1994 г. № 19.

1.2. Служба авиационной безопасности является самостоятельным структурным подразделением аэропорта, она осуществляет в аэропорту комплекс мероприятий по обеспечению безопасности гражданской авиации от актов незаконного вмешательства в ее деятельность, а также усиливает дополнительно) меры безопасности в период повышенной угрозы воздушному транспорту или чрезвычайных обстоятельств.

1.3. Служба авиационной безопасности в своей деятельности руководствуется действующим законодательством Российской Федерации. Воздушным Кодексом Российской Федерации, Нормами, правилами и процедурами по авиационной безопасности, утвержденными постановлением Правительства Российской Федерации от 30 июля 1994 г. № 897, стандартами и рекомендациями ИКАО и другими нормативными документами по вопросам авиационной безопасности, а также настоящим Типовым положением.

1.4. Служба авиационной безопасности взаимодействует с другими структурными подразделениями аэропорта, организациями и эксплуатантами воздушных судов, расположенными в аэропорту или пользующимися его услугами, а также с территориальными органами ФСК России, МВД России и исполнительной власти при решении вопросов, отнесенных к ее компетенции.

1.5. Служба авиационной безопасности разрабатывает программу авиационной безопасности аэропорта и осуществляет ее реализацию.

1.6. Служба авиационной безопасности аэропорта обеспечивает выполнение требований Норм, правил и процедур по авиационной безопасности и подчиняется непосредственно руководителю администрации аэропорта.

1.7. Сотрудники службы авиационной безопасности обязаны принимать все возможные меры, предусмотренные Российским законодательством, для предотвращения актов незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации, а при необходимости лиц, нарушающих Нормы, правила и процедуры авиационной безопасности, задерживать в установленном порядке.

1.8. Ответственность за организацию, состояние и обеспечение авиационной безопасности в авиационном предприятии, аэропорту, осуществление мероприятий, обеспечивающих выполнение задач, возложенных на службу авиационной безопасности, несет руководитель службы авиационной безопасности.

Администрация авиационного предприятия, аэропорта осуществляет материально-техническое обеспечение и финансирование мероприятий по авиационной безопасности.

1.9. Работники службы авиационной безопасности аэропорта обязаны иметь отличительные нарукавные знаки установленного образца. Образец нарукавного знака разрабатывается и утверждается Департаментом воздушного транспорта Министерства транспорта Российской Федерации.

2. Задачи и функции службы авиационной безопасности аэропорта

2.1. Служба авиационной безопасности аэропорта обязана обеспечить защиту деятельности гражданской авиации от актов незаконного вмешательства в соответствии с Нормами, правилами и процедурами по авиационной безопасности. При этом основными задачами службы авиационной безопасности аэропорта являются:

- предотвращение и пресечение (совместно с органами ФСК России и МВД России) попыток захвата (угона) воздушных судов;

- осуществление в установленном порядке досмотра членов экипажей обслуживающего персонала, авиапассажиров, ручной клади и багажа, почты, грузов и бортовых запасов (бортпитания) в целях предотвращения доставки на борт воздушного судна оружия, боеприпасов, взрывных устройств, взрывчатых, отравляющих, легковоспламеняющихся и других веществ, которые могут быть использованы для совершения акта незаконного вмешательства;

- обеспечение охраны территории аэропорта и расположенных на ней объектов, включая авиационную технику, зоны рабочих секторов, курсовых и глиссадных радиомаяков, объектов управления воздушным движением, радио и светотехнического оборудования аэродромов, складов горюче - смазочных материалов, коммерческих складов;

- организация контролируемых зон в аэропортах и обеспечение пропускного режима;

- разработка программ и организация обучения членов экипажей воздушных судов, сотрудников подразделений и служб эксплуатантов воздушных судов и других организаций, расположенных на территории аэропорта, мерам по обеспечению авиационной безопасности;

- осуществление надзора за соблюдением Норм, правил и процедур по авиационной безопасности эксплуатантами воздушных судов и организациями, базирующимися на территории аэропорта или пользующимися его услугами;

- предоставление эксплуатантам воздушных судов дополнительных услуг по авиационной безопасности (охрана ВС, дополнительный досмотр ВС и др.) на договорных условиях.

2.2 Служба авиационной безопасности аэропорта в соответствии с возложенными на нее задачами:

- разрабатывает и осуществляет меры по обеспечению безопасности воздушных судов, пассажиров и сохранности ручной клади, багажа, почты, грузов и бортпитания;

- разрабатывает и осуществляет меры противодействия актам незаконного вмешательства в отношении воздушных судов и объектов аэропорта. В целях оперативного принятия мер организует постоянное сменное дежурство в аэропорту своих сотрудников;

- осуществляет предполётный досмотр воздушного судна с целью выявления оружия, взрывных устройств, взрывчатых и других веществ и предметов, которые могут быть использованы для совершения акта незаконного вмешательства;

- принимает дополнительные меры авиационной безопасности в аэропорту в периоды повышенной угрозы или в чрезвычайных обстоятельствах;

- совместно с правоохранительными органами участвует в мероприятиях по установлению лиц - авторов анонимных угроз в адрес аэропорта и эксплуатантов воздушных судов;

- организует взаимодействие с органами МВД России при проведении мероприятий на территории аэропорта (аэровокзала, перронов и аэродрома) с целью выявления и задержания лиц, представляющих угрозу для воздушного транспорта, а также в случаях обнаружения на территории аэропорта оружия, боеприпасов, взрывных устройств, взрывчатых веществ и других опасных веществ и предметов, которые могут быть использованы для совершения акта незаконного вмешательства;

- с учетом местных условий разрабатывает и осуществляет технологию проведения досмотра членов экипажей, обслуживающего персонала, пассажиров, ручной клади, багажа, почты, груза и бортпитания;

- учитывает оружие, боеприпасы, взрывные устройства, взрывчатые, отравляющие, легковоспламеняющиеся вещества и другие предметы, запрещенные к провозу на воздушном транспорте, изъятые в процессе досмотра пассажиров, их ручной клади и багажа или обнаруженные на территории аэропорта;

- организует внедрение и практическое использование технических средств досмотра (ТСД.) пассажиров, их ручной клади, багажа, почты, грузов и бортпитания, а также инженерно-технических средств охраны авиационной техники (ИТСО), аэродрома, объектов аэропорта;

- осуществляет пропускной режим в контролируемой зоне аэропорта, выявляя и задерживая нарушителей, принимает в отношении этих лиц меры административного воздействия или передает их в правоохранительные органы;

- .анализирует состояние обеспечения авиационной безопасности аэропорта;

2.3. Для обеспечения выполнения своих функциональных обязанностей служба авиационной безопасности использует возможности подразделений военизированной охраны, которые вооружаются служебным оружием. Порядок приобретения, хранения, учета и применения оружия осуществляется в соответствии с Законом Российской Федерации «Об оружии» и приказом Министерства внутренних дел Российской Федерации от 30 декабря 1993 г. № •509. Подразделения военизированной охраны находятся в оперативном подчинении начальника службы авиационной безопасности аэропорта.

2.4. Служба авиационной безопасности аэропорта имеет право:

- требовать от структурных подразделений аэропорта, эксплуатантов воздушных судов и других организаций, базирующихся на территории аэропорта или пользующихся его услугами, выполнения Норм, правил и процедур по авиационной безопасности;

- делать представления руководителю администрации аэропорта о наложении штрафных санкций, а при необходимости о приостановке (аннулировании) лицензий (разрешений.) на проведение полетов для эксплуатантов воздушных судов, расположенных в аэропорту или пользующихся его услугами, при невыполнении или нарушении ими Норм, правил и процедур авиационной безопасности:

- требовать от структурных подразделений аэропорта, эксплуатантов воздушных судов и других организаций, расположенных на территории аэропорта или пользующихся его услугами, обязательного выполнения предписаний по устранению недостатков и нарушений мер авиационной безопасности;

- производить в установленном порядке досмотр пассажиров с дипломатическим статусом и обладающих дипломатическими полномочиями, фельдъегерей, сопровождающих официальную корреспонденцию, за исключением случаев, предусмотренных законодательством Российской Федерации;

- не допускать к полету пассажиров всех категорий, отказывающихся от предполетного досмотра;

- беспрепятственного доступа на все объекты и в помещения служб аэропорта, использования любых аэродромных транспортные средства с водителем при необходимости преследования и задержания нарушителей мер авиационной безопасности;

- изымать в установленном порядке с составлением акта оружие, боеприпасы, взрывчатые, легковоспламеняющиеся и другие опасные вещества и предметы, которые могут быть использованы для совершения акта незаконного вмешательства, в соответствии с действующим уголовным, уголовно-процессуальным законодательством Российской Федерации, законом Российской Федерации «О милиции».

2.5. Уполномоченным сотрудникам служб авиационной безопасности предоставляется право проверки состава экипажа и осуществление контроля загрузки воздушных судов, включая осмотр пассажирских салонов, кабины пилотов, грузовых, бытовых, технических отсеков и документов данного рейса.

3. Структура и состав службы авиационной безопасности аэропорта

3.1. Положение о службе авиационной безопасности аэропорта, а также структура и штатное расписание службы авиационной безопасности утверждаются руководителем аэропорта (авиапредприятия).

3.2. Должностные инструкции работников службы авиационной безопасности утверждаются начальником службы авиационной безопасности.

3.3. Численность сотрудников службы авиационной безопасности определяется руководителем аэропорта, исходя из объёма и характера выполняемых задач, с учетом классности аэропорта, количества пунктов досмотра, постов и их дислокации.

3.4. Комплектование службы авиационной безопасности личным составом производится по трудовому договору (контракту) на срок по соглашению сторон из числа граждан Российской Федерации, преимущественно мужского пола, прошедших службу в Вооруженных Силах Российской Федерации, органах ФСК и МВД Российской Федерации, Пограничных войсках Российской Федерации и годных по состоянию здоровья к работе в службе авиационной безопасности. Эти лица проходят испытательный срок до 3-х месяцев в целях проверки соответствия их профессиональной пригодности.

3.5. При приеме на работу в службу авиационной безопасности все лица проходят установленным порядком медицинское освидетельствование для определения годности к исполнению обязанностей по службе, а принимаемые на должности, связанные с применением огнестрельного оружия, кроме того, проходят проверки в органах внутренних дел.

3.6. Работники службы авиационной безопасности проходят обязательную спецподготовку по учебным планам и программам.

3.7. Возмещение вреда, причиненного работникам службы авиационной безопасности увечьем, профессиональным заболеванием, либо иным повреждением здоровья, связанным с исполнением ими трудовых обязанностей, регулируется Гражданским кодексом Российской Федерации и Постановлением ВС РФ от 24.12.1992 г. № 4214-1.

4. Руководство службой авиационной безопасности аэропорта

4.1. Службой авиационной безопасности аэропорта руководит начальник службы авиационной безопасности, который подчиняется заместителю руководителя аэропорта по авиационной безопасности, а при отсутствии такой должности - непосредственно руководителю аэропорта.

4.2. Начальник службы авиационной безопасности аэропорта назначается на должность и освобождается от должности руководителем аэропорта по согласованию с Региональным управлением воздушного транспорта Департамента воздушного транспорта Минтранса России.

4.3. Начальник службы авиационной безопасности аэропорта несет персональную ответственность за состояние авиационной безопасности аэропорта и выполнение функциональных задач и мероприятий службой авиационной безопасности в полном объеме настоящего Положения.

5. Материально-техническое и финансовое обеспечение службы авиационной безопасности аэропорта

5.1. Администрация аэропорта обязана создать службе авиационной безопасности необходимые условия для выполнения возложенных на нее задач по обеспечению авиационной безопасности аэропорта и охраны труда. В этих целях должно быть предусмотрено:

- наличие в зданиях аэропортов (аэровокзалов) оборудованных и оснащенных техническими средствами специальных зон контроля для проведения досмотра ручной клади, багажа и личного досмотра пассажиров, исключающих возможность контакта прошедших досмотр с лицами, не имеющими отношения к обслуживанию конкретных рейсов;

- наличие на грузовых складах и комплексах оборудованных зон для проведения досмотра груза, почты и бортпитания;

- наличие на территории аэропорта оборудованных мест стоянок для специального обследования воздушных судов при чрезвычайных обстоятельствах;

- наличие ограждения и инженерно-технических средств охраны периметров, объектов, контрольно-пропускных пунктов аэродрома;

- наличие оборудованных путей для патрулирования спецавтотранспорта;

- наличие условий для надежного хранения оружия и боеприпасов, исключающих возможность их хищения и утраты;

- наличие необходимой материально-технической базы для подготовки и повышения квалификации сотрудников службы авиационной безопасности летного состава и работников других служб аэропорта по вопросам авиационной безопасности.

5.2. Администрация аэропорта осуществляет материально-техническое •и финансовое обеспечение службы авиационной безопасности аэропорта. Служба авиационной безопасности должна быть обеспечена:

- служебными и складскими помещениями, а также оборудованием и мебелью для них;

- автотранспортом для обеспечения деятельности службы;

- средствами радио и телефонной связи;

· предметами форменной и специальной одежды гражданской авиации и другими материальными средствами
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Глава 1. Общие положения

Служба авиационной безопасности (САБ) авиапредприятия (эксплуатанта) гражданской авиации создается и действует в соответствии с Положением (Уставом) авиапредприятия (эксплуатанта), утвержденным в установленном действующим законодательством Российской Федерации порядке, а также другими нормативными правовыми актами Российской Федерации по авиационной безопасности.   

Под авиационным предприятием понимается юридическое лицо, независимо от его организационно-правовой формы и формы собственности, имеющее основными целями своей деятельности осуществление за плату воздушных перевозок пассажиров, багажа, грузов, почты и (или) выполнение авиационных работ.

Под эксплуатантом понимается гражданин или юридическое лицо, имеющий воздушное судно (ВС) на праве собственности, на условиях аренды или на ином законном основании, использующий указанное ВС для полетов и имеющий сертификат (свидетельство) эксплуатанта.

1.2. САБ  является  самостоятельным структурным подразделением авиапредприятия (эксплуатанта) и подчиняется его Генеральному директору. Непосредственное руководство САБ осуществляет начальник службы авиационной безопасности.

1.3. Основной целью деятельности САБ  является организация и осуществление, в пределах своей компетенции, мероприятий по обеспечению авиационной безопасности, безопасности жизни и здоровья пассажиров, персонала авиапредприятия (эксплуатанта) во время выполнения ими служебных обязанностей, предотвращению актов незаконного вмешательства (АНВ) в деятельность авиапредприятия (эксплуатанта), а также попыток нанесения ему экономического ущерба.

1.4. В своей  деятельности САБ авиапредприятия (эксплуатанта) руководствуется:

Указами и распоряжениями Президента Российской Федерации;

Постановлениями и распоряжениями Правительства Российской Федерации;

Нормативными правовыми актами Федеральной авиационной службы (ФАС) России, а также актами территориальных органов ФАС России, регламентирующими вопросы авиационной безопасности;

межправительственными соглашениями в сфере воздушных перевозок;

международными нормативными документами по правилам перевозок пассажиров и грузов, Стандартами и Рекомендуемой практикой ИКАО и ИАТА;

настоящим Типовым положением; 

нормативными документами авиапредприятия (эксплуатанта).

1.5. САБ  авиапредприятия (эксплуатанта)  разрабатывает  Программу обеспечения авиационной безопасности и осуществляет ее реализацию.

1.6. Деятельность САБ авиапредприятия (эксплуатанта) осуществляется во взаимодействии с САБ аэропорта, правоохранительными и другими органами исполнительной власти, а также со структурными подразделениями авиапредприятия (эксплуатанта).

1.7. Ответственность за организацию и состояние авиационной безопасности авиапредприятия (эксплуатанта), выполнение задач, возложенных на САБ (наряду с Генеральным директором), несет начальник САБ авиапредприятия (эксплуатанта).

1.8. Материально-техническое обеспечение и финансирование мероприятий по авиационной безопасности осуществляет руководство авиапредприятия (эксплуатанта) по заявкам САБ авиапредприятия (эксплуатанта).

1.9. Сотрудники САБ авиапредприятия (эксплуатанта) должны иметь форменную одежду и нарукавные знаки установленного образца.

Глава 2. Основные задачи службы авиационной безопасности

2.1. Основными задачами службы авиационной безопасности авиапредприятия (эксплуатанта) являются:

2.1.1. Предотвращение совместно с САБ аэропорта, правоохранительными органами и другими Федеральными органами исполнительной власти актов незаконного вмешательства в деятельность авиапредприятия (эксплуатанта).

2.1.2. Контроль сохранности багажа авиапассажиров и грузов, перевозимых ВС авиапредприятия (эксплуатанта).

2.1.3. Организация  взаимодействия  с САБ  аэропорта,  других авиапредприятий (эксплуатантов), правоохранительными и другими Федеральными органами исполнительной власти Российской Федерации в интересах обеспечения авиационной безопасности авиапредприятия (эксплуатанта).

2.1.4. Организация  обучения  членов экипажей ВС, персонала авиапредприятия (эксплуатанта) вопросам авиационной безопасности.

2.1.5. Контроль соблюдения Норм, правил и процедур по авиационной безопасности.

2.2. САБ авиапредприятия (эксплуатанта), в соответствии с возложенными на нее задачами и договоренностью с администрацией аэропорта, осуществляет следующие функции:

2.2.1. На основании договора с администрацией аэропорта, принимает участие в досмотре ВС, членов экипажей, обслуживающего персонала авиапредприятия (эксплуатанта), пассажиров, их ручной клади и багажа, почты, грузов и бортовых запасов в целях предотвращения доставки на борт ВС оружия, боеприпасов, взрывчатых и других предметов и веществ, запрещенных к перевозке на гражданских ВС.

2.2.2. На основании договора с администрацией аэропорта, осуществляет паспортно-визовый контроль и специальные процедуры безопасности (профайлинга) на международных рейсах авиапредприятия (эксплуатанта).

2.2.3. Разрабатывает и осуществляет меры по обеспечению безопасности ВС, членов экипажей, обслуживающего персонала авиапредприятия (эксплуатанта), пассажиров, багажа, почты, грузов и бортовых запасов.

2.2.4. Разрабатывает и осуществляет меры по предотвращению актов незаконного вмешательства в деятельность авиапредприятия (эксплуатанта). 

2.2.5. Для оперативного принятия необходимых мер, организует постоянное  сменное  дежурство.

Контролирует погрузку в ВС и выгрузку из ВС багажа, почты, грузов и бортовых запасов.

Проводит дополнительную проверку документов (пропусков) и осуществляет досмотр сотрудников авиапредприятия (эксплуатанта) и обслуживающего персонала аэропортов при проходе на борт ВС.

2.2.8. Принимает участие в розыске и опознании багажа пассажиров, не явившихся на посадку или снятых с рейса.

2.2.9. Контролирует соблюдение требований нормативных правовых актов ФАС России по перевозке оружия, боеприпасов и спецсредств пассажиров, имеющих право на их хранение и ношение.

2.2.10. Осуществляет, по указанию руководства авиапредприятия (эксплуатанта), сопровождение ВС авиапредприятия (эксплуатанта) с целью  обеспечения мер авиационной безопасности на борту ВС в полете.

2.2.11. Принимает участие в решении вопроса об отказе в перевозке пассажиров,  багажа или грузов, если это влечет нарушение требований безопасности полета и авиационной безопасности.

2.2.12. Осуществляет взаимодействие в работе и обменивается информацией по вопросам авиационной безопасности со службами авиационной безопасности аэропортов, авиапредприятий и эксплуатантов, а также с пограничными, таможенными и правоохранительными органами России.

2.2.13. Осуществляет охрану терминалов (складов) и других объектов авиапредприятия (эксплуатанта), при наличии сертификата и лицензии на эту сферу деятельности.

2.2.14. Оформляет заявки и ведет учет выдачи пропусков персоналу авиапредприятия (эксплуатанта) и  на  транспортные средства, в контролируемые САБ авиапредприятия (эксплуатанта) зоны аэропорта. 

2.2.15. Проводит занятия с персоналом авиапредприятия (эксплуатанта) по вопросам авиационной безопасности.

2.2.16. Принимает дополнительные меры по обеспечению авиационной безопасности  в период повышенной угрозы или в чрезвычайной обстановке.

2.2.17. Совместно с правоохранительными органами и службой  авиационной безопасности  аэропорта участвует в мероприятиях по установлению авторов анонимных угроз в адрес авиапредприятия (эксплуатанта).

2.2.18. Организует практическое использование персоналом авиапредприятия (эксплуатанта) технических средств досмотра и охраны.

2.2.19. Осуществляет пропускной режим на объектах авиапредприятия (эксплуатанта), выявляет и задерживает правонарушителей, передает их правоохранительным органам.

2.2.20. Анализирует состояние авиационной безопасности авиапредприятия (эксплуатанта),  изучает работу представительств авиапредприятия (эксплуатанта) по вопросам авиационной безопасности и представляет информацию руководству авиапредприятия (эксплуатанта) и в территориальные органы ФАС России.

2.2.21. Выполняет поручения руководства авиапредприятия (эксплуатанта) по профилактике нарушений мер авиационной безопасности, пресечению хищений и других правонарушений при обслуживании рейсов авиапредприятия (эксплуатанта). Проводит служебное разбирательство.

Глава 3. Структура и комплектование службы авиационной безопасности

3.1. Организационно-штатная структура САБ авиапредприятия (эксплуатанта), а также Положение о службе авиационной безопасности авиапредприятия (эксплуатанта) гражданской авиации, согласовываются с территориальным органом ФАС России и утверждаются  Генеральным директором авиапредприятия (эксплуатанта).

3.2. Должностные инструкции сотрудников САБ авиапредприятия (эксплуатанта) утверждаются начальником службы авиационной безопасности авиапредприятия (эксплуатанта).

3.3. Численность сотрудников САБ авиапредприятия (эксплуатанта) определяется в зависимости от объема и характера выполняемых задач, количества и типов ВС, объема пассажирских и грузовых перевозок, а также с учетом возможностей базового аэропорта и служб, задействованных в производственном процессе.

3.4. Комплектование САБ авиапредприятия (эксплуатанта) сотрудниками осуществляется по трудовому договору (контракту) на срок по соглашению сторон из числа граждан Российской Федерации,  преимущественно лиц мужского пола,  прошедших службу в Вооруженных Силах Российской Федерации, органах ФСБ, МВД и ФПС России и годных по состоянию здоровья к работе в САБ авиапредприятия (эксплуатанта). Кандидаты проходят испытательный срок не менее 3-х месяцев с целью проверки их профессиональной пригодности.

3.5. При  приеме  на  работу в САБ авиапредприятия (эксплуатанта) все кандидаты проходят медицинское освидетельствование для определения годности к исполнению служебных обязанностей. Кандидаты, принимаемые на должности,  связанные с применением оружия и спецсредств, кроме того, проходят проверку (освидетельствование) в органах внутренних дел на получение соответствующей лицензии.

3.6. Сотрудники САБ авиапредприятия (эксплуатанта) проходят специальную подготовку по разработанным учебным планам и программам и должны иметь соответствующие сертификаты соответствия.

Глава 4. Руководство службой авиационной безопасности 

4.1. Службу авиационной безопасности авиапредприятия (эксплуатанта) возглавляет начальник,  который назначается на должность и освобождается от должности Генеральным директором авиапредприятия (эксплуатанта), по согласованию с территориальными органами ФАС России.

4.2. Заместитель  начальника САБ авиапредприятия (эксплуатанта) и другие сотрудники САБ авиапредприятия (эксплуатанта) назначаются и освобождаются от должности  Генеральным директором авиапредприятия (эксплуатанта) по представлению руководства САБ авиапредприятия (эксплуатанта).

4.3. Начальник САБ авиапредприятия (эксплуатанта) является прямым начальником для всех сотрудников САБ авиапредприятия (эксплуатанта).

Начальник САБ авиапредприятия (эксплуатанта) несет ответственность за:

4.3.1. Разработку и реализацию мер по предотвращению актов незаконного вмешательства в деятельность авиапредприятия (эксплуатанта).

4.3.2. Организацию  работы  по  обеспечению  безопасности жизни и здоровья пассажиров и членов экипажей ВС авиапредприятия (эксплуатанта).

4.3.3. Принятие  мер по обеспечению авиационной безопасности и предотвращению экономического ущерба авиапредприятию (эксплуатанту).

4.3.4. Состояние  трудовой  дисциплины в САБ авиапредприятия (эксплуатанта).

4.3.5. Подбор, обучение  и воспитание сотрудников  САБ авиапредприятия (эксплуатанта).

4.3.6. За организацию деятельности службы САБ авиапредприятия (эксплуатанта),  обеспечение взаимодействия с САБ аэропорта базирования в вопросах пропускного и внутриобъектового режима.

4.3.7.  Реализацию Программы обеспечения авиационной безопасности.

4.3.8. Организацию делопроизводства в САБ авиапредприятия (эксплуатанта) и контроль своевременного исполнения поступающих в  САБ  документов.

4.4. Начальник Службы авиационной безопасности авиапредприятия (эксплуатанта) обязан:

4.4.1. Знать требования нормативных документов,  регламентирующих вопросы авиационной  безопасности и организовывать работу по их выполнению

4.4.2. Готовить предложения по повышению авиационной безопасности авиаперевозок авиапредприятия (эксплуатанта) и вносить их для разработки  эффективных технологий обслуживания пассажиров, обработки багажа. 

4.4.3. Принимать непосредственное участие в подготовке приказов и распоряжений Генерального директора авиапредприятия (эксплуатанта), служебных инструкций и других нормативных документов по вопросам авиационной безопасности.

4.4.4. Организовывать взаимодействие САБ с другими подразделениями авиапредприятия (эксплуатанта) по совершенствованию авиационной безопасности.

4.4.5. Принимать  участие  в учебно-воспитательной работе, направленной на повышение уровня специальной подготовки и бдительности членов  экипажей и наземного персонала авиапредприятия (эксплуатанта) в обеспечении авиационной безопасности.

4.4.6. Проводить  профилактические  мероприятия с целью обеспечения авиационной безопасности и сохранения материальных ценностей авиапредприятия (эксплуатанта).

4.4.7. Готовить предложения о командировании сотрудников САБ по служебным делам в пределах России и за границу.

4.4.8. Готовить предложения и заявки по материально-техническому обеспечению САБ.

4.4.9.  Согласовывать и контролировать выдачу персоналу авиапредприятия (эксплуатанта) специальных пропусков для летного состава (идентификационных карт), пропусков для допуска в контролируемые зоны аэропорта базирования.

4.4.10. Осуществлять  анализ эффективности системы мер по обеспечению авиационной безопасности авиапредприятия (эксплуатанта) и разрабатывать  предложения  по  ее совершенствованию.

4.4.11. Проводить регулярные проверки служебной деятельности персонала авиапредприятия (эксплуатанта) и технических средств, обеспечивающих авиационную безопасность.

4.4.12. Проводить инструктаж по оперативной обстановке  в  аэропортах гражданской авиации и задачах сотрудников САБ по обеспечению авиационной безопасности.

4.4.13. Выполнять функции руководителя рабочей группы оперативного штаба авиапредприятия (эксплуатанта) при возникновении угрозы акта незаконного вмешательства в деятельность авиапредприятия (эксплуатанта).

4.5. Начальник Службы авиационной безопасности авиапредприятия (эксплуатанта) имеет право:

4.5.1. Требовать от  персонала авиапредприятия (эксплуатанта) точного  выполнения приказов и  указаний ФАС России, территориального органа ФАС России по авиационной безопасности и Генерального директора авиапредприятия (эксплуатанта).

4.5.2. Проверять состояние и организацию работы  по обеспечению авиационной безопасности, давать  указания, в пределах своей компетенции, об устранении выявленных недостатков. 

4.5.3. Проводить  служебное расследование по фактам нарушения мер авиационной безопасности.

4.5.4. Принимать решение об отказе в перевозке пассажира,  багажа или груза,  если это влечет нарушение требований безопасности полета и авиационной безопасности.

4.5.5. Привлекать к  дисциплинарной  ответственности  сотрудников САБ за допущенные нарушения трудовой и технологической  дисциплины,  а также  временно отстранять сотрудников от исполнения служебных обязанностей,  если их действия могут нанести ущерб авиационной безопасности или престижу авиапредприятия (эксплуатанта).

Глава 5. Правовой статус сотрудников службы авиационной безопасности и их социальная защита

5.1. Сотрудники службы авиационной  безопасности авиапредприятия (эксплуатанта) обязаны:

5.1.1. Реализовывать Программу обеспечения авиационной безопасности авиапредприятия (эксплуатанта) и других нормативных актов, регламентирующих вопросы обеспечения авиационной безопасности, выполнять их в соответствии с законодательством Российской Федерации, нормативными актами ФАС России, а также Стандартами и Рекомендуемой практикой ИКАО,  требованиями законов государств, в которые выполняют полеты ВС авиапредприятия (эксплуатанта).

5.1.2. Разрабатывать и осуществлять во взаимодействии с другими подразделениями авиапредприятия (эксплуатанта) мероприятия по предотвращению  актов незаконного вмешательства в деятельность авиапредприятия (эксплуатанта).

5.1.3. Участвовать в подготовке ВС к полетам,  обработке багажа и грузов, оформлении  и перевозке пассажиров с целью обеспечения авиационной безопасности и сохранности материальных ценностей авиапредприятия (эксплуатанта).  Своевременно докладывать  руководству авиапредприятия (эксплуатанта) о выявленных фактах нарушения технологического процесса при оформлении рейсов и других недостатках,  влияющих на авиационную безопасность, а также свои предложения по их устранению.

5.1.4. Вносить, в пределах компетенции САБ авиапредприятия (эксплуатанта), на рассмотрение руководства и правления предложения по вопросам обеспечения авиационной безопасности авиапредприятия (эксплуатанта).

5.1.5. Создавать  и  эксплуатировать информационный банк данных с целью автоматизированной обработки сведений  о  состоянии  авиационной безопасности авиапредприятия (эксплуатанта), а также производственной информации, характеризующей работу авиапредприятия (эксплуатанта) в области авиационной безопасности.

5.1.6. Принимать меры,  предусмотренные законодательством Российской Федерации,  для предотвращения актов  незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации. При необходимости, передавать в установленном порядке в  правоохранительные  органы нарушителей Норм, правил и процедур по авиационной безопасности.

 5.1.7. Все сведения, полученные сотрудниками САБ авиапредприятия (эксплуатанта) в процессе их служебной деятельности, являются конфиденциальными и разглашению не подлежат.

5.2. При исполнении служебных обязанностей сотрудники САБ авиапредприятия (эксплуатанта)  имеют право:

5.2.1. Осуществлять, в порядке и пределах установленных законодательством Российской Федерации и нормативными актами ФАС России, мероприятия по обеспечению авиационной безопасности авиапредприятия (эксплуатанта).

 Использовать в  этих  целях технические и иные средства,  не причиняющие вреда жизни, здоровью граждан и окружающей среде.

5.2.2. Контролировать (совместно с юридической службой) выполнение персоналом авиапредприятия (эксплуатанта) законодательных актов  Российской Федерации,  приказов и распоряжений ФАС России, территориального органа ФАС России, инструкций авиапредприятия (эксплуатанта) и других нормативных актов  по авиационной безопасности.

5.2.3. В  соответствии с компетенцией САБ авиапредприятия (эксплуатанта), осуществлять контроль выполнения структурными подразделениями авиапредприятия (эксплуатанта) пропускного и внутриобъектового режима в аэропорту базирования. Принимать меры к устранению выявленных недостатков.

5.2.4. По согласованию с руководством, принимать решение об отказе в перевозке пассажиров,  багажа или грузов, если это влечет нарушение требований авиационной безопасности и действующих правил перевозки воздушным транспортом.

5.2.5. На основании договора с администрацией аэропорта, досматривать пассажиров,  вылетающих рейсами авиапредприятия (эксплуатанта), их ручную кладь и багаж.  Не допускать к полету пассажиров, отказывающихся от предполетного досмотра. Требовать от сотрудников авиапредприятия (эксплуатанта) выполнения Норм,  правил и процедур по авиационной безопасности, а также обязательного выполнения предписаний по устранению нарушений мер авиационной безопасности.

5.2.6. Контролировать, в пределах своей компетенции, деятельность представительств авиапредприятия (эксплуатанта) в вопросах обеспечения  авиационной  безопасности, оказывать им практическую и методическую помощь. Участвовать в подборе и расстановке персонала представительств авиапредприятия (эксплуатанта), задействованных в обеспечении авиационной безопасности.

5.2.7. Проводить, по поручению Генерального директора авиапредприятия (эксплуатанта) или  начальника САБ,  служебные  расследования  по фактам нарушения требований авиационной безопасности.

5.2.8. Устанавливать, по согласованию с руководством авиапредприятия (эксплуатанта), в целях обеспечения авиационной безопасности, служебные контакты, с  правоохранительными органами и органами исполнительной власти, а также с САБ аэропортов. 

5.2.9. Сотрудникам  САБ авиапредприятия (эксплуатанта), при исполнении своих служебных обязанностей, предоставляется право проверки документов, разрешающих вход на объекты авиапредприятия (эксплуатанта), а также досмотра личных  вещей  персонала авиапредприятия (эксплуатанта).

5.2.10. Сотрудники САБ авиапредприятия (эксплуатанта) имеют право задержания  для передачи в службу авиационной безопасности аэропорта или правоохранительные органы нарушителей мер авиационной безопасности.

Требования сотрудников САБ  авиапредприятия (эксплуатанта) во время исполнения ими служебных функций обязательны для всего персонала авиапредприятия (эксплуатанта) и перевозимых на воздушных судах авиапредприятия (эксплуатанта) пассажиров.

5.3. Социальная защита сотрудников службы авиационной безопасности авиапредприятия (эксплуатанта) регламентируется действующим законодательством Российской Федерации:

5.3.1. Трудовая деятельность сотрудников САБ авиапредприятия (эксплуатанта) регламентируется действующим законодательством Российской Федерации о труде.

По решению руководства САБ, в зависимости от складывающейся производственной обстановки, сотрудники САБ могут перемещаться на любой участок работы в службе авиационной безопасности авиапредприятия (эксплуатанта).

5.3.2. Авиапредприятие (эксплуатант) должно гарантировать социальную защиту сотрудников САБ. Они подлежат обязательному страхованию за счет средств авиапредприятия (эксплуатанта) на случай гибели,  получения увечья или иного повреждения  здоровья, связанного с исполнением служебных обязанностей.

5.3.3. Возмещение вреда, причиненного сотрудникам САБ авиапредприятия (эксплуатанта) увечьем, профессиональным заболеванием, либо иным повреждением здоровью, связанным с исполнением ими трудовых обязанностей, регулируется трудовым законодательством Российской Федерации.

Глава 6. Материально-техническое и финансовое обеспечение службы авиационной безопасности 

6.1. Администрация авиапредприятия (эксплуатанта) обязана создать для службы авиационной безопасности необходимые условия для выполнения возложенных на нее задач по обеспечению авиационной безопасности. С этой целью должно быть предусмотрено наличие:

- оборудованных специальных стоянок на случай чрезвычайных обстоятельств;

- ограждений и инженерно-технических средств охраны объектов авиапредприятия (эксплуатанта) и контрольно-пропускных пунктов для прохода на территорию объектов авиапредприятия (эксплуатанта);

- необходимой материально-технической базы для подготовки и повышения квалификации сотрудников службы авиационной безопасности, членов экипажей и персонала авиапредприятия (эксплуатанта) по вопросам авиационной безопасности.

6.2. Администрация  авиапредприятия (эксплуатанта)  осуществляет материально-техническое и финансовое обеспечение службы авиационной безопасности.

6.3. Служба авиационной  безопасности авиапредприятия (эксплуатанта) должна  быть обеспечена:

- служебными помещениями, мебелью и оргтехникой;

- автотранспортом для обеспечения служебной деятельности сотрудников службы авиационной безопасности;

- средствами радио и телефонной связи;

- форменной и специальной одеждой;

- другими материальными средствами.

ДВТ МТ РФ и  МИНИСТЕРСТВО ВНУТРЕННИХ ДЕЛ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
О взаимодействии служб авиационной безопасности аэропортов и органов внутренних дел на воздушном транспорте 
24.04.96 № ДВ-59/и -1/7450

Положением "О Федеральной системе обеспечения защиты деятельности гражданской авиации от актов незаконного вмешательства", утвержденным постановлением Правительства Российской Федерации от 30 июля 1994 года №897, изданными в его развитие приказами Минтранса России от 17 октября 1994 г. №76 и от 21 ноября 1995 года №102, обеспечение выполнения Норм, правил и процедур по авиационной безопасности, в том числе производство досмотра, возложено на службы авиационной безопасности аэропортов (далее - САБ) и эксплуатантов воздушных судов. В условиях обострения оперативной обстановки в стране и наличия реальной угрозы совершения террористических актов на воздушных судах и объектах авиационных предприятий реформирование сложившейся системы авиационной безопасности должно осуществляться последовательно, после создания соответствующих условий и в тесном взаимодействии САБ аэропортов с органами внутренних дел на воздушном транспорте.

Вместе с тем, отдельные руководители авиационных предприятий стали в одностороннем порядке принимать решения о производстве досмотра пассажиров, их ручной клади и багажа исключительно силами служб авиационной безопасности и даже препятствовать исполнению сотрудникам милиции возложенных на них задач по предупреждению и пресечению преступлений, охране общественного порядка и обеспечению общественной безопасности в аэропортах. Такие непродуманные решения порождают конфликтные ситуации и приводят к ослаблению уровня авиационной безопасности.

В связи с изложенным, а также в целях совершенствования взаимодействия между службами авиационной безопасности аэропортов и органами внутренних дел на воздушном транспорте, -

ПРЕДЛАГАЕМ:

1. До завершения формирования служб авиационном безопасности в аэропортах, где имеются подразделения органов внутренних дел на воздушном транспорте, предполетный досмотр авиапассажиров, их ручной клади и багажа производить совместно силами работников авиационных предприятий и сотрудников милиции по существующей технологии. Далее, по окончании формирования службы авиационной безопасности аэропорта его руководитель по согласованию с руководством линейного органа внутренних дел вносит новую технологию производства досмотра на рассмотрение аэропортовой комиссии по авиационной безопасности. Комиссия всесторонне оценивает готовность САБ осуществлять в полном объеме досмотр пассажиров, их ручной клади и багажа и направляет свое заключение в соответствующее региональное управление воздушного транспорта и управление внутренних дел на транспорте. Решение РУВТ и УВДТ оформляется совместным приказом, копии которого направляются руководству аэропорта и органа внутренних дел на воздушном транспорте для исполнения.

2. При решении вопросов по организации обеспечения авиационной безопасности исходить из того, что органы внутренних дел на воздушном транспорте выполняют задачи, определенные Законом РСФСР от 18 апреля 1991 года "О милиции" и Федеральным законом от 12 августа 1995 года "Об оперативно-розыскной деятельности" и иными нормативными актами. Наряду с этим, основными направлениями служебной деятельности, при осуществлении которых они взаимодействуют со службами авиационных предприятий, являются:

- предупреждение и пресечение преступлений, охрана общественною порядка и обеспечение общественной безопасности в аэропортах, в том числе в зонах специального контроля (пунктах досмотра) и на территории аэродромов;

- патрулирование и оперативно-поисковые мероприятия в аэровокзалах, аэропортах и на прилегающих к ним территориях в целях выявления лиц и установления лиц подготавливающих преступления, обнаружения оставленных в местах общего пользования оружия, боеприпасов и взрывных устройств. В необходимых случаях патрулирование может осуществляться совместно с представителями САБ;

- осуществление проверок и предварительного расследования по фактам изъятия у авиапассажиров огнестрельного, холодного оружия, боеприпасов, взрывчатых, наркотических, ядовитых, отравляющих и других веществ и предметов, за изготовление, ношение или хранение которых предусмотрена административная либо уголовная ответственность;

- проведение с соответствующими службами аэропортов и органами ФСБ совместных мероприятий по плану "Набат" и сигналам о готовящихся преступлениях на объектах воздушного транспорта;

осуществление совместно со службами аэропортов мероприятий по пресечению массовых беспорядков, разблокированию взлетно-посадочных полос и других объектов жизнеобеспечения гражданской авиации;

- участие в ликвидации последствий аварий и катастроф воздушных судов гражданской авиации;

- проведение совместно с САБ досмотра ручной клади, багажа, грузов и бортприпасов, личного досмотра пассажиров и членов экипажей воздушных судов при поступлении сигналов о готовящемся захвате (угоне) воздушного судна, провозе оружия, боеприпасов, взрывчатых, наркотических и других опасных веществ и предметов, а также самостоятельное его выполнение в соответствии с законодательством Российской Федерации;

- оказание содействия САБ в обеспечении пропускного режима на объектах авиапредприятий в т.ч. по удалению из режимных зон и с территории аэродромов лиц, не имеющих права там находиться;

- производство совместно с САБ в московских аэропортах в соответствии с распоряжением Правительства Российской Федерации от 28.10.95 г.№1503-р, а при соответствующем решении Правительства Российской Федерации и в других аэропортах России, выборочного досмотра пассажиров, багажа и грузов, прибывающих из регионов со сложной криминогенной обстановкой при подозрении, что они используются в противоправных целях, а при необходимости - и личный досмотр пассажиров в соответствии с законодательством Российской Федерации;

- сопровождение пассажиров и ценных грузов к воздушным судам, а также самолетов в полете при угрозе их захвата либо совершения иного преступного посягательства;

- передача в установленных случаях и порядке экипажу воздушного судна оружия и боеприпасов, изъятых у пассажиров на период полета, и выдача изъятого владельцам по его окончании;

- лицензионно-разрешительная работа в соответствии с Законом Российской Федерации от 20 мая 1993 года "Об оружии".

3. При организации взаимодействия служб авиационной безопасности с органами внутренних дел на воздушном транспорте следует учитывать, что:

- руководители органов внутренних дел на воздушном транспорте должны входить в состав соответствующих аэропортовых комиссий по авиационной безопасности;

- подразделения органов внутренних дел на воздушном транспорте задействованные в обеспечении авиационной безопасности, могут на договорной основе содержаться за счет средств авиапредприятий;

- обучение сотрудников милиции, принимающих участие в обеспечении авиационной безопасности, осуществляется в порядке, установленном для обучения работников САБ аэропортов;

 - служебная деятельность органов внутренних дел не должна противоречить законодательству и другим нормативным актам, регламентирующим деятельность гражданской авиации.

Полагаем, что четкое определение сфер и порядка совместных действий служб авиационной безопасности аэропортов и органов внутренних дел на воздушном транспорте, укрепление взаимодействия между ними положительно скажется на состоянии правопорядка на объектах воздушного транспорта и повышении уровня авиационной безопасности.

Директор Федеральной авиационной службы России 
Г.Н. Зайцев

Заместитель Министра внутренних дел Российской Федерации 
П.М.Латышев

ФЕДЕРАЛЬНАЯ АВИАЦИОННАЯ СЛУЖБА РОССИИ

Положение о пропускном и внутриобъектовом режиме в аэропортах, авиапредприятиях, организациях и учреждениях гражданской авиации 20.01.98 № 22

Глава 1 Общие положения

1.1. Положение о пропускном и внутриобъектовом режиме в аэропортах, авиапредприятиях, организациях и учреждениях гражданской авиации Российской Федерации (далее Положение) разработано в соответствии с требованиями Воздушного кодекса Российской Федерации - (Сборник законодательства Российской Федерации,1997, N 15, ст.1383),Таможенного кодекса Российской Федерации - (Ведомости Съезда народных депутатов Российской Федерации и Верховного Совета Российской Федерации,1993, N 31, ст.1224), Закона Российской Федерации " О государственной границе Российской Федерации" - (Ведомости Съезда народных депутатов Российской Федерации, 1993, N 17, ст.594), Положения о Федеральной системе обеспечения защиты деятельности гражданской авиации от актов незаконного вмешательства, утвержденного постановлением Правительства Российской Федерации от 30 июля 1994 г. N 897 - (Собрание законодательства Российской Федерации, 1994, N 15, ст.1795), а также с учетом Стандартов и Рекомендуемой практики Международной организации гражданской авиации (ИКАО).

1.2. Положение определяет порядок организации и осуществления пропускного и внутриобъектового режима в целях обеспечения авиационной безопасности в аэропортах, авиапредприятиях, организациях и учреждениях гражданской авиации (Далее - аэропорты и авиапредприятия ГА).

1.3. Требования настоящего Положения являются обязательными для авиационного персонала и работников аэропортов и авиапредприятий гражданской авиации независимо от форм собственности, должностных лиц органов пограничного и таможенного контроля, всех юридических и физических лиц, осуществляющих свою деятельность на территории данного аэропорта или авиапредприятия.

1.4. На аэродромах совместного базирования, внесенных в Государственный реестр гражданских аэродромов Российской Федерации, правила пропускного и внутриобъектового режима устанавливаются руководителем аэропорта (авиапредприятия) гражданской авиации по согласованию с руководителями совместно базирующихся организаций (войсковых частей).

1.5. В соответствии с требованиями данного Положения и с учетом особенностей деятельности аэропортов гражданской авиации в каждом аэропорту разрабатывается Инструкция по пропускному и внутриобъектовому режиму.

Руководители международных аэропортов Инструкции по пропускному и внутриобъектовому режиму согласовывают с органами пограничного, таможенного и других видов государственного контроля.

Инструкция в обязательном порядке доводится до сведения всего авиационного персонала, работников аэропорта (авиапредприятия), сотрудников службы авиационной безопасности, подразделений военизированной охраны аэропорта (авиапредприятия) и служб авиационной безопасности эксплуатантов.

1.6. Администрация аэропорта (авиапредприятия) принимает необходимые меры по организации и поддержанию пропускного и внутриобъектового режима в соответствии с требованиями настоящего Положения.

Практическое осуществление пропускного и внутриобъектового режима в аэропортах (авиапредприятиях) возлагается на службу авиационной безопасности.

Руководители структурных подразделений аэропорта (авиапредприятия) организуют контроль за соблюдением подчиненными работниками правил пропускного и внутриобъектового режима.

Каждый работник авиапредприятия гражданской авиации в целях обеспечения авиационной безопасности обязан строго соблюдать требования, изложенные в настоящем Положении.

1.7. Работники аэропорта (авиапредприятия), физические и юридические лица, виновные в нарушении правил пропускного и внутриобъектового режима, несут ответственность в соответствии с действующим законодательством Российской Федерации.

Глава 2. Пропускной режим

2.1. Пропускной режим - это совокупность правил и процедур допуска лиц и транспортных средств в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия).

2.2. Пропускной режим предназначен для:

 - исключения возможности несанкционированного доступа физических лиц и транспортных средств в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия);

 - определения порядка допуска работников и транспорта авиапредприятий в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия), к воздушным судам и объектам с учетом сменности их работы;

 - установления порядка допуска пассажиров и членов экипажей в контролируемую зону аэропорта;

 - определения порядка допуска лиц сторонних организаций в контролируемую зону и на объекты аэропорта (авиапредприятия);

 - установления порядка пропуска транспортных средств сторонних организаций в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия);

 - исключения возможности ввоза (вноса) в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия) веществ и предметов, с помощью которых можно совершить акт незаконного вмешательства;

 - установления порядка вывоза (выноса), ввоза (вноса) материальных ценностей с (на) контролируемой зоны аэропорта (авиапредприятия);

 - организации и осуществления досмотра работников авиапредприятия и всех лиц при допуске их в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия).

2.3. Для организации пропуска в контролируемую зону лиц и автотранспорта в аэропортах (авиапредприятиях) создаются контрольно-пропускные пункты (КПП).

 КПП строятся и оборудуются в каждом конкретном случае по типовым или индивидуальным проектам.

2.4. Число КПП, через которые осуществляется доступ в контролируемую зону, должно устанавливаться с учетом обеспечения эффективной работы аэропорта (авиапредприятия) и обслуживаться достаточным количеством сотрудников службы авиационной безопасности (САБ).

2.5. КПП должны быть оборудованы надежными средствами связи, освещением, турникетами, металлическими воротами с полностью автоматизированными системами открытия и закрытия, приводимыми в действие с помощью средств дистанционного управления, тревожной сигнализацией, техническими средствами для досмотра работников аэропорта (авиапредприятия) и всех лиц при допуске их в контролируемую зону, а также специальными устройствами для досмотра транспортных средств и грузов.

2.6. В помещениях КПП должны быть оборудованы стенды с образцами

действующих в аэропорту (авиапредприятии) удостоверений и пропусков, а также образцами подписей должностных лиц, имеющих право подписи постоянных, временных, разовых и материальных пропусков.

2.7. Использование запасных ворот в ограждении аэродрома для проезда транспорта к отдельно стоящим объектам аэропорта (авиапредприятия) должно контролироваться службой авиационной безопасности.

2.8. В международных аэропортах гражданской авиации администрацией аэропорта по согласованию с руководителями органов пограничного, таможенного, и других видов контроля в пунктах пропуска через государственную границу Российской Федерации определяются места для производства пограничного, таможенного и иных видов контроля.

2.9. В периоды повышенной опасности или при наличии особой угрозы усиливается действующая в аэропорту (авиапредприятии) система пропускного и внутриобъектового режима за счет привлечения дополнительных сил и средств.

Глава 3. Внутриобъектовый режим

3.1. Внутриобъектовый режим - это совокупность организационно-технических мероприятий и правил, направленных на обеспечение порядка передвижения лиц и транспортных средств в контролируемой зоне аэропорта (авиапредприятия).

3.2. Внутриобъектовый режим устанавливается в целях:

 - исключения несанкционированного доступа в контролируемые зоны аэропорта (авиапредприятия);

 - исключения возможности бесконтрольного передвижения персонала, пассажиров и транспортных средств в контролируемой зоне аэропорта;

 - установления порядка допуска к местам посадки в воздушные суда пассажиров, следующих по маршруту стерильной зоны;

 - установления порядка допуска к местам посадки в воздушные суда пассажиров, обслуживаемых в залах официальных лиц и делегаций.

3.3. Для достижения целей внутриобъектового режима:

 - определяются зоны ограниченного доступа;

 - создаются стерильные зоны для прохода пассажиров, прошедших предполетный досмотр, к местам посадки в воздушные суда;

 - организуется патрулирование сотрудниками службы авиационной безопасности в целях контроля за проходом работников авиапредприятия и лиц сторонних организаций в зоны или на объекты аэропорта (авиапредприятия), доступ в которые ограничен;

 - внедряются технические средства контроля и охраны в контролируемой зоне аэропорта (авиапредприятия);

 - осуществляется досмотр работников аэропорта (авиапредприятия) и всех других лиц для допуска их в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия).

3.4. В контролируемой зоне аэропорта (авиапредприятия) не допускается:

 - эксплуатация автомобилей, не состоящих на учете органах ГАИ МВД России, и механизмов не зарегистрированных в аэропорту (авиапредприятии;

 - использование без разрешения службы авиационной безопасности кинокамер, фото- и видеоаппаратуры;

 - производить съемку авиационной техники, специального оборудования, технической документации и объектов аэропорта (авиапредприятия) без соответствующего на то разрешения;

- нахождение работников аэропорта (авиапредприятия) после окончания рабочего времени (смены) без разрешения администрации;

 - курение и разведение огня в местах, не предусмотренных для этой цели;

 - загромождение территории строительными и другими материалами, предметами, которые затрудняют движение людей, транспорта и могут вызвать загорание или скрытую закладку взрывного устройства;

 - использование территории аэродрома под личные и коллективные огороды, под частные сеноугодья и для выпаса скота;

 - оставлять открытыми окна в помещениях после окончания рабочего дня, в том числе и имеющие металлические решетки;

 - нахождение на территории или объекте лиц в нетрезвом состоянии.

Глава 4. Порядок допуска пассажиров в контролируемую зону аэропорта 
и к местам посадки в воздушные суда.

4.1. Пассажиры, в том числе обслуживаемые в залах официальных лиц и делегаций, после регистрации и прохождения предполетного досмотра, а в международных аэропортах и других видов контроля, предусмотренных законодательством Российской Федерации, допускаются в стерильную зону аэропорта для ожидания посадки и прохода к трапу воздушного судна.

4.2. Залы официальных лиц и делегаций должны быть изолированы от остальных помещений аэропорта. Вход в них должен располагаться вне контролируемой зоны аэропорта, а выход на перрон контролироваться.

4.3. Контроль за перемещением пассажиров по стерильной зоне и посадкой их в воздушные суда осуществляется работниками службы организации пассажирских перевозок и сотрудниками службы авиационной безопасности аэропорта, а в международных аэропортах и представителями органов пограничного и таможенного контроля.

4.4. Не допускается выход пассажиров и членов экипажей воздушных судов на перрон, а также их посадка (высадка) в (из) воздушное судно международного сообщения без разрешения органов пограничного и таможенного контроля.

4.5. Пассажиры международных рейсов, следующие транзитом или трансфером через территорию Российской Федерации, размещаются в аэропорту в специально выделенном для них помещении.

Глава 5. Порядок допуска членов экипажей воздушных судов 
в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия)

5.1. Члены экипажей воздушных судов проходят в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия) по специальным удостоверениям (идентификационным картам) установленного образца для экипажей гражданской авиации Российской Федерации.

 Должностные лица, вписанные в задание на полет с обратной стороны полетного листа, с целью проведения ими инспекторской проверки работы экипажа в полете по выполнению нормативных требований по обеспечению безопасности полетов воздушных судов, авиационной безопасности, качеству проведения работ и оказания услуг, допускаются в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия) в соответствии с порядком, установленным в аэропорту (авиапредприятии).

5.2. Удостоверения (идентификационные карты) членов экипажей действительны для прохода в контролируемую зону только в тех аэропортах, которые указаны в задании на полет, а также на запасных аэродромах по маршруту следования.

5.3. Идентификационные карты членов экипажей воздушных судов зарубежных авиапредприятий в международных аэропортах дают право для посещения служб, обеспечивающих вылет воздушного судна.

5.4. Идентификационные карты свидетельствуют только о принадлежности их владельцев к экипажу воздушного судна, но не заменяют действующие свидетельства летного состава и не являются документами, удостоверяющими личность.

5.5. Члены экипажей воздушных судов, а также лица, вписанные в задание на полет с целью проведения инспекторской проверки экипажа в полете, допускаются в контролируемую зону аэропорта после прохождения предполетного досмотра, а в случаях следования воздушного судна за границу Российской Федерации после прохождения таможенного и пограничного контроля.

Досмотру подлежат и личные вещи, находящиеся при них.

Глава 6. Порядок допуска наземного персонала авиапредприятия 
в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия)

6.1. Авиационный персонал аэропорта (авиапредприятия) и представители органов пограничного, таможенного и иных видов контроля допускаются в контролируемые зоны международного аэропорта по пропускам установленного в данном аэропорту образца.

Работники международных аэропортов, представители иностранных авиапредприятий допускаются в зону пограничного контроля по пропускам, выдаваемым органами пограничного контроля.

6.2. В целях обеспечения безопасности пассажиров и членов экипажей воздушных судов работники аэропорта (авиапредприятия) и другие лица перед допуском их в контролируемую зону аэропорта в обязательном порядке проходят досмотр с применением технических средств контроля.

Досмотру подлежат и личные вещи, находящиеся при них.

6.3. Авиационный персонал, работники аэропорта (авиапредприятия), находящиеся в контролируемой зоне аэропорта (авиапредприятия), обязаны иметь на верхней одежде с левой стороны личный пропуск с фотографией и надписями, с указанием секторов допуска.

6.4. Специалисты аэропорта (авиапредприятия), имеющие непосредственное отношение к подготовке и выполнению полетов, техническому обслуживанию воздушных судов и обеспечивающие авиационную безопасность, допускаются на перрон и в воздушные суда для выполнения служебных обязанностей при наличии у них пропусков установленного образца.

6.5. В международных аэропортах должны быть определены стоянки для воздушных судов, осуществляющих международные полеты.

Запрещается менять стоянки воздушных судов, с которых выполняются международные полеты и начинать движение воздушных судов для вылета за границу или в аэропорты Российской Федерации без разрешения органов пограничного и таможенного контроля.

Доступ обслуживающего наземного персонала к воздушным судам в период осуществления пограничного, таможенного и иных видов контроля ограничивается, а в случаях необходимости - запрещается службой авиационной безопасности аэропорта.

6.6. В международных аэропортах погрузочно-разгрузочные операции, проводимые непосредственно на воздушных судах и складах, расположенных в контролируемой зоне аэропорта, независимо от того, какие организации осуществляют такие операции, производятся с разрешения таможенного органа Российской Федерации.

Глава 7. Порядок допуска лиц сторонних организаций 
в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия)

7.1. Лица сторонних организаций и посетители, которым необходим доступ в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия) для выполнения служебных заданий, допускаются по разовым или временным пропускам на основании предварительных заявок при предъявлении документа удостоверяющего личность, а в зону пограничного контроля международного аэропорта по пропускам, выдаваемым органами пограничного контроля.

7.2. Руководящий состав Федеральной авиационной службы России и Региональных управлений Федеральной авиационной службы России (до заместителей начальников управлений включительно), проходят в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия) на основании служебного удостоверения.

 7.3. Работники Федеральной авиационной службы России, Региональных управлений Федеральной авиационной службы России и Межгосударственного авиационного комитета проходят в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия) на основании служебного удостоверения и командировочных удостоверений, подписанных руководителями указанных органов.

7.4. Специалисты авиапредприятий и организаций гражданской авиации и других ведомств, привлекаемые к работе в комиссии Межгосударственного авиационного комитета, проходят в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия) по временным пропускам, выдаваемым в установленном порядке согласно заявке, подписанной председателем комиссии или его заместителем.

 7.5. Представители Федеральной службы безопасности Российской Федерации, Федеральной службы охраны Российской Федерации, Министерства внутренних дел Российской Федерации, Государственного таможенного комитета Российской Федерации, Федеральной пограничной службы Российской Федерации, Российской трудовой инспекции и органов прокуратуры Российской Федерации, не имеющие пропусков в данный аэропорт (авиапредприятие), проходят в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия) на основании служебного удостоверения с соблюдением мер авиационной безопасности и в соответствии с технологией, разработанной администрацией аэропорта (авиапредприятия), согласованной с территориальными подразделениями указанных органов и утвержденной на заседании аэропортовой комиссии по авиационной безопасности.

7.6. Сотрудники Федеральной службы охраны Российской Федерации при выполнении служебных обязанностей и проведении охранных мероприятий, в соответствии с Федеральным законом Российской Федерации от 27.05.96 г. № 57-ФЗ "О Государственной охране", проходят в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия) с табельным оружием и специальными техническими средствами.

7.7. Представители отраслевых профсоюзов гражданской авиации для реализации уставных задач и предоставленных профсоюзам прав проходят на рабочие места, находящиеся в контролируемой зоне аэропорта (авиапредприятия), где работают члены соответствующих профсоюзов, по пропускам и в соответствии с порядком, установленным в данном аэропорту.

7.8. В международных аэропортах директор Федеральной авиационной службы России и его заместители, начальники управлений ФАС России и их заместители, а также начальники Региональных управлений Федеральной авиационной службы России и их заместители проходят в зону пограничного контроля по служебным удостоверениям.

7.9. Должностные лица, перечисленные в пунктах 7.2. - 7.7., прибывающие в международные аэропорты для исполнения служебных обязанностей, пропускаются в зону пограничного контроля по пропускам, выдаваемым органами пограничного контроля, при наличии у них служебных удостоверений.

7.10.Сотрудники дипломатических и консульских представительств пропускаются в зоны пограничного и таможенного контроля при наличии у них специальных пропусков, выдаваемых в установленном порядке.

7.11.Личный состав региональных поисково-спасательных баз, пожарно-спасательных расчетов, других расчетов аварийно- спасательных команд, бригады скорой медицинской помощи и спецтранспорт для ликвидации последствий авиационных и чрезвычайных происшествий допускаются в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия) и на его объекты в соответствии с технологией, разработанной администрацией аэропорта (авиапредприятия) и утвержденной на заседании аэропортовой комиссии по авиационной безопасности.

7.12.При возникновении чрезвычайной ситуации, связанной с актом незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации, в аэропорту (авиапредприятии) вводится в действие план операции "НАБАТ". Допуск сил и средств, задействованных в реализации операции "НАБАТ", в контролируемую зону и на объекты аэропорта (авиапредприятия) осуществляется в соответствии с технологией, разработанной администрацией аэропорта (авиапредприятия) и утвержденной на заседании оперативного штаба.

Глава 8. Порядок допуска транспортных средств на территорию аэропорта (авиапредприятия)

8.1. Порядок допуска на аэродром транспортных средств авиапредприятий и сторонних организаций устанавливается с учетом требований документов по организации движения автотранспорта и средств механизации на гражданских аэродромах Российской Федерации.

8.2. Пропуск на транспортное средство для въезда в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия) выдается в бюро пропусков по разрешению администрации аэропорта (авиапредприятия), в котором указывается номер машины, срок действия пропуска, дата выдачи, печать и подпись лица, выдавшего пропуск.

8.3. Постоянные пропуска для въезда в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия) выдаются на транспортные средства, которым необходим регулярный въезд в эту зону. Срок действия постоянных пропусков не должен превышать одного года.

8.4. Для обеспечения проезда транспортных средств, которым не требуется регулярный въезд в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия), предусматривается выдача временных и разовых пропусков.

В таких пропусках указывается: фамилия, имя, отчество водителя; тип (марка) и номер транспортного средства; наименование организации-владельца данного транспортного средства; фамилия, имя, отчество, должность, принадлежность к конкретной службе аэропорта (авиапредприятия) лица, сопровождающего транспортное средство; фамилия, имя, отчество, должность, принадлежность к конкретной службе аэропорта (авиапредприятия) лица, проведшего инструктаж водителя; подпись руководителя, ответственного за выдачу пропуска, печать и дата выдачи пропуска.

8.5. Пропуска для транспортных средств должны постоянно находиться на этих транспортных средствах.

8.6. Наличие на транспортном средстве пропуска не означает, что находящиеся в нем лица имеют разрешение на въезд в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия) без предъявления соответствующих пропусков и документов, удостоверяющих личности водителя и пассажиров.

Установление личности водителя и пассажиров проводится при каждом въезде и выезде транспортного средства из контролируемой зоны.

8.7. Допуск транспортных средств в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия), при необходимости, может ограничиваться в целях усиления мер авиационной безопасности.

8.8. Встречу транспортных средств сторонних организаций на КПП, их сопровождение до места, определенного в заявке и обратно, а также контроль за транспортным средством в процессе работы, обеспечивают начальники служб аэропорта (авиапредприятия), ответственные за проведение работ.

8.9. Допуск служебного транспорта подразделений Федеральной службы безопасности Российской Федерации, Министерства внутренних дел Российской Федерации, Государственного таможенного комитета Российской Федерации, Федеральной пограничной службы Российской Федерации и Прокуратуры Российской Федерации в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия) осуществляется с соблюдением мер авиационной безопасности по упрощенной технологии, разработанной администрацией аэропорта (авиапредприятия), согласованной с территориальными органами указанных ведомств и утвержденной на заседании аэропортовой комиссии по авиационной безопасности.

8.10. Допуск транспортных средств Федеральной службы охраны Российской Федерации в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия) осуществляется по разовым пропускам без предварительных заявок и, при необходимости, в сопровождении сотрудника службы авиационной безопасности аэропорта.

8.11.Транспортные средства всех типов, допускаемые к эксплуатации на аэродроме и за его пределами, должны состоять на учете в органах Государственной автомобильной инспекции Министерства внутренних дел Российской Федерации (ГАИ МВД России), иметь соответствующие документы.

8.12.Выдача пропусков на транспортные средства, находящихся в личном пользовании, и их въезд в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия) запрещается.

Глава 9. Порядок учета, хранения, выдачи и изъятия пропусков 
в аэропортах (авиапредприятиях) гражданской авиации

9.1. Порядок оформления и выдачи различных видов пропусков определяется " Инструкцией по пропускному и внутриобъектовому режиму", разрабатываемой в каждом аэропорту (авиапредприятии) гражданской авиации.

9.2. Пропуска по назначению подразделяются на:

 - личные;

 - транспортные;

 - материальные.

 Личные и транспортные пропуска по срокам действия подразделяются на постоянные, временные, разовые и дают право допуска в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия).

9.3. Постоянные пропуска для прохода в контролируемую зону выдаются сроком до 3 лет с последующим продлением (заменой) лицам, постоянно работающим в аэропорту (авиапредприятии). Основанием для выдачи постоянного пропуска является приказ руководителя администрации аэропорта (авиапредприятия) о приеме данного лица на работу.

 В таких пропусках указывается фамилия, имя, отчество сотрудника, занимаемая им должность, принадлежность к данной организации, дата выдачи, печать и подпись руководителя.

9.4. Временные пропуска выдаются лицам, временно работающим в аэропорту (авиапредприятии), на срок до окончания работ, но не более одного года, а также работникам, утратившим служебное удостоверение, до окончания служебного расследования.

9.5. В международных аэропортах постоянные и временные пропуска выдаются в соответствии со списками, согласованными с органами пограничного и таможенного контроля.

9.6. Разовые пропуска выдаются для одноразового посещения аэропорта (авиапредприятия) или объекта лицам по предъявлению документов, удостоверяющих личность.

 При оформлении разового пропуска на группу лиц пропуск выписывается на старшего группы с приложением списка следующих с ним лиц.

 Разовый пропуск действителен на день посещения с момента его получения до истечения времени, указанного в пропуске.

При выходе посетителей из контролируемой зоны аэропорта (авиапредприятия) разовые пропуска изымаются работниками КПП и сдаются в конце рабочего дня в бюро пропусков для проверки и подшивания к соответствующим корешкам.

9.7. Транспортные пропуска выдаются:

 - постоянные - на транспортные средства и другую подвижную технику, имеющую право въезда (выезда) в контролируемую зону аэропорта (авиапредприятия) сроком на один год;

 - временные - на транспортные средства сторонних организаций, работающих в контролируемой зоне аэропорта (авиапредприятия) по договору на срок выполнения работы, но не более одного года;

 - разовые - на транспортные средства сторонних организаций для въезда в контролируемую зону аэропорта в день выдачи пропуска.

9.8. Материальные пропуска выписываются лицам на материальные ценности, подлежащие выносу (вывозу), вносу (ввозу) из (на) контролируемой зоны аэропорта.

Материальные пропуска выдаются руководителями структурных подразделений аэропорта (авиапредприятия), руководителями сторонних организаций, имеющих на это право, с указанием фамилии, имени и отчества экспедитора, наименования вывозимого (ввозимого) груза, марки, серии и номера транспортного средства, количества мест, номера накладной ведомости, даты выдачи и подписи материально-ответственного лица.

 Образцы материальных пропусков и образцы подписей лиц, имеющих право на их выдачу, предварительно представляются в службу авиационной безопасности аэропорта (авиапредприятия).

 Материальный пропуск является разовым и действителен в течение дня его выписки и изымается после совершения операции выноса (вывоза), вноса (ввоза) материальных ценностей.

 В международных аэропортах основанием для выписки материального пропуска, кроме накладной на прием и выдачу прибывших из-за границы

Российской Федерации материальных ценностей и груза, является решение таможенного органа Российской Федерации о их выпуске.

Основанием, дающим право перевозки грузов транспортом аэропорта (авиапредприятия) от грузового терминала, расположенного на территории аэропорта, до воздушного судна и обратно, являются сопроводительные перевозочные документы (грузовая ведомость, почтовые накладные, багажная ведомость и др.), а также иные документы и основания в соответствии с законодательством Российской Федерации.

9.9. Порядок учета, хранения, выдачи и уничтожения (списания) бланков пропусков устанавливается как для документов строгой отчетности. На бланках всех видов пропусков типографским способом или нумератором проставляются порядковые номера, а при необходимости номера серии.

Пропуска должны иметь достаточную степень защиты от подделки.

9.10.Бланки пропусков хранятся в надежно запираемых и опечатываемых сейфах или металлических шкафах и учитываются в специальном журнале отдельно по каждому виду бланков.

9.11.При увольнении или переводе в другое предприятие работник аэропорта (авиапредприятия) сдает пропуск по месту его получения, о чем делается соответствующая запись в журнале учета и выдачи пропусков.

9.12.За утрату или передачу другому лицу своего пропуска работник подвергается мерам дисциплинарного взыскания в соответствии с законодательством Российской Федерации.

Глава 10. Контроль за соблюдением правил пропускного и внутриобъектового режима 
в международных аэропортах

10.1. Служба авиационной безопасности и органы пограничного и таможенного контроля в пределах прав, предоставленных им законодательством Российской Федерации, осуществляют контроль за соблюдением гражданами Российской Федерации, иностранными гражданами и лицами без гражданства, должностными лицами и работниками предприятий и организаций правил и инструкций пропускного и внутриобъектового режима в международном аэропорту.

10.2. Администрацией аэропорта, в целях контроля за соблюдением правил пропускного и внутриобъектового режима физическими и юридическими лицами, осуществляются организационные и практические мероприятия, в том числе, совместно с представителями органов пограничного, таможенного контроля и службы авиационной безопасности аэропорта проводятся комплексные проверки состояния пропускного и внутриобъектового режима.

Материалы таких проверок оформляются актом и представляются руководителю аэропорта для принятия мер по устранению выявленных недостатков.

 10.3. Служба авиационной безопасности, подразделения военизированной охраны, а также органы, наделенные правом обеспечения авиационной безопасности, информируют органы пограничного и таможенного контроля о всех лицах, задерживаемых в контролируемой зоне международного аэропорта.

Приложение 
Термины и определения

Авиационная безопасность - состояние защищенности авиации от незаконного вмешательства в деятельность в области авиации.

Авиационная безопасность обеспечивается: службами авиационной безопасности аэродромов или аэропортов, подразделениями военизированной охраны аэродромов или аэропортов, службами авиационной безопасности эксплуатантов (авиационных предприятий), а также специально уполномоченными органами, наделенными этим правом федеральными законами.

Авиационная безопасность обеспечивается посредством:

 - предотвращения доступа посторонних лиц и транспортных средств в контролируемую зону аэропорта или аэродрома;

 - охраны воздушных судов на стоянках в целях исключения возможности проникновения на воздушные суда посторонних лиц;

 - исключения возможности незаконного провоза на воздушном судне оружия, боеприпасов, взрывчатых, радиоактивных, отравляющих, легко - воспламеняющихся веществ и других опасных предметов и веществ и введения особых мер предосторожности при разрешении их провоза;

 - предполетного досмотра;

 - реализации мер противодействия актам незаконного вмешательства в деятельность в области авиации и иных мер, в том числе мер, осуществляемых с участием правоохранительных органов.

Акт незаконного вмешательства - противоправные действия (бездействие), угрожающие безопасной деятельности в области авиации, повлекшие за собой несчастные случаи с людьми, материальный ущерб, захват или угон воздушного судна либо создавшие угрозу наступления таких последствий.

Багаж - вещи пассажиров или экипажа, перевозимые на борту воздушного судна по соглашению с эксплуатантом.

Бортовые запасы - предметы, предоставляемые эксплуатантом для использования или продажи на борту воздушного судна во время полета, в том числе бортпитание.

Груз - любое перевозимое на борту воздушного судна имущество, за исключением бортзапасов и багажа.

Грузовая зона - весь участок земли, а также средства и оборудование, предусмотренные для обработки груза. Сюда относятся перроны, грузовые склады и хранилища, места стоянки наземных транспортных средств, а также связанные с ними дороги.

Досмотр - осуществление мер, с применением технических или других средств, предназначенных для обнаружения оружия, взрывчатых веществ или других опасных веществ и предметов, которые могут быть использованы для совершения акта незаконного вмешательства.

Досмотр воздушного судна - досмотр в целях обнаружения на борту воздушного судна оружия, взрывчатых веществ и взрывных устройств, а также посторонних лиц.

Зал вылета - пространство контролируемой зоны между местами регистрации и местом ожидания.

Зона таможенного контроля - специально выделенная и обозначенная часть территории аэропорта, в пределах которой в целях осуществления таможенного контроля признано необходимым поддерживать особый режим перемещения лиц, товаров и транспортных средств, а также осуществлять производственную и иную коммерческую деятельность.

Зона пограничного контроля - территория, помещения, специальные места в пределах контролируемой зоны, выделенные для осуществления пограничного контроля воздушных судов, членов экипажа, пассажиров и грузов, прибывающих в Российскую Федерацию и убывающих за границу.

Контролируемая зона - рабочая площадь аэропорта (авиапредприятия), прилегающая к ней территория и расположенные вблизи здания или часть их, доступ в которые контролируется службой авиационной безопасности.

 В международных аэропортах контролируемая зона дополнительно включает:

 - зону пограничного контроля;

 - зону таможенного контроля;

 - стерильную зону.

Международный аэропорт - аэропорт, который открыт для приема и отправки воздушных судов, выполняющих международные воздушные перевозки, и в котором осуществляется таможенный, пограничный, санитарно-карантинный и иной контроль.

Неконтролируемая зона - зона аэропорта (авиапредприятия) и здания, куда лица, не являющиеся пассажирами, имеют свободный доступ.

Охраняемая зона ограниченного доступа - те зоны аэропорта (авиапредприятия), здания или сооружения, доступ в которые ограничен или контролируется в целях обеспечения авиационной безопасности и безопасности полетов.

Пропуска - документы, установленного образца, выдаваемые лицам, которые работают в аэропортах (авиапредприятиях) или которым в силу иных причин необходим санкционированный допуск в аэропорты (авиапредприятия) или в любые зоны ограниченного доступа в этих аэропортах (авиапредприятиях), в целях упрощения допуска и опознания лица, включая документы на транспортные средства, выдаваемые для аналогичных целей.

Стерильная зона - зона между любым пунктом досмотра пассажиров и воздушным судном, доступ в которую строго контролируется службой авиационной безопасности с обеспечением мер, исключающих контакт пассажиров прошедших предполетный досмотр, с пассажирами не прошедшими такой досмотр, а также с провожающими и персоналом аэропорта (авиапредприятия) или городского аэровокзала, не занятыми обслуживанием пассажиров данного рейса.

Сторонние организации - организации, не базирующиеся в данном аэропорту (авиапредприятии, на аэродроме) и не использующие в своей производственной или иной коммерческой деятельности рабочую площадь аэропорта (авиапредприятия, аэродрома).

Угроза взрыва - угроза, полученная из анонимного источника или по другим каналам, в которой сообщается или подразумевается достоверная или ложная информация о том, что безопасности воздушного судна в полете или на земле, либо любого аэропорта (авиапредприятия) или средства гражданской авиации, или любого лица на территории аэропорта (авиапредприятия) может угрожать взрывчатое вещество или другой предмет или устройство.

Экипаж воздушного судна - состоит из летного экипажа (командира, других лиц летного состава) и кабинного экипажа (бортоператоров и бортпроводников).

Эксплуатант - гражданин или юридическое лицо, имеющие воздушное судно на праве собственности, на условиях аренды или на ином законном основании, использующие указанное воздушное судно для полетов и имеющие сертификат (свидетельство) эксплуатанта.
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1. Общие положения

1.1. Наставление по охране воздушных судов и объектов гражданской авиации разработано в соответствии с требованиями Воздушного кодекса Российской Федерации, Наставления по производству полетов в гражданской авиации Российской Федерации и является основным нормативным документом ДВТ, регламентирующим вопросы охраны воздушных судов и объектов, а также порядок несения караульной службы подразделениями военизированной и сторожевой охраны ДВТ.

Действия настоящего Наставления распространяются на региональные управления, производственные объединения, авиакомпании, концерны, корпорации, учебные заведения и предприятия ГА (в дальнейшем - предприятия ГА), зарегистрированные на территории РФ, независимо от форм собственности.

Вопросы организации охраны и несения караульной службы, не урегулированные в настоящем Наставлении или других нормативных документах ДВТ, подлежат разрешению в соответствии с действующими нормами и правилами РФ.

1.2. Охрана воздушных судов и объектов в предприятиях ГА организуется с целью обеспечения порядка, исключающего проникновение посторонних лиц на летное поле аэродрома, в воздушные суда, на объекты, обеспечивающие полеты воздушных судов, а также в здания и помещения, доступ в которые контролируется.

1.3. Охрана воздушных судов и объектов осуществляется подразделениями военизированной и сторожевой охраны ГА, а также дежурным персоналом отдельных объектов в порядке самоохраны. Объекты, расположенные в отрыве от основной территории предприятий ГА, могут передаваться под охрану органам внутренних дел.

1.4. Комплекс мероприятий, обеспечивающих надежную охрану воздушных судов и объектов, должен предусматривать:

а) ограждение аэродрома и объектов, исключающее свободный доступ на их территорию посторонних лиц, транспорта и животных. Установка по периметру ограждения предупредительных аншлагов, запрещающих проникновение в контролируемую зону, содержание ограждений в исправном состоянии;

б) организацию пропускного и внутриобъектового режима, устанавливающего четкий порядок прохода (проезда) на территорию предприятия ГА работников, посетителей и транспорта, пропуска пассажиров и обслуживающего персонала на перрон, к стоянкам воздушных судов, а также местам доставки и получения багажа, грузов и почты;

в) организацию патрульно-дозорной службы охраны на специально оборудованном транспортном средстве по периметру ограждения аэродрома, стоянкам воздушных судов и охраняемым объектам с целью выявления и предупреждения нарушений установленного порядка охраны, пропускного режима, а также пресечения попыток хищений материальных ценностей;

г) внедрение и поддержание в работоспособном состоянии инженерно-технических средств охраны: периметровой и объектовой охранной сигнализации, промышленного телевидения, охранной связи и освещения, приборов ночного видения, обзорно-постовых вышек и КПП;

д) создание необходимых условий для правильной организации учета и хранения оружия и боеприпасов, исключающих возможность их хищения и утраты. Осуществление постоянного контроля за наличием, соблюдением правил учета, хранения и использования оружия и боеприпасов;

е) высокий уровень организованности, дисциплины, бдительности и профессиональной подготовки работников охраны. Создание нормальных служебно-бытовых условий для несения службы личным составом. Организацию постоянного контроля за состоянием охраны и несением караульной службы.

1.5. Ответственность за организацию и состояние охраны воздушных судов и объектов, а также за проведение комплекса мероприятий по ее совершенствованию возлагается на руководителя предприятия ГА.

Руководитель предприятия ГА организует разработку и утверждает Инструкцию по размещению и охране ВС применительно к местным условиям. В Инструкции устанавливаются обязанности и ответственность должностных лиц за сохранность ВС.

1.6. Ответственность за качество организации службы по охране воздушных судов и объектов, за состояние дисциплины, бдительности и профессиональной подготовки работников охраны, возлагается на начальника подразделения военизированной (сторожевой) охраны.

1.7. Охрана воздушных судов и объектов в зависимости от их расположения, важности объекта и местных условий осуществляется: 

а) патрулированием на специально оборудованных транспортных средствах или пешими нарядами по утвержденным маршрутам;

б) выставлением стационарных постов; 

в) с помощью инженерно-технических средств охраны; 

г) путем использования служебных собак (в соответствии с Наставлением по использованию служебных собак для охраны предприятий гражданской авиации).

1.8. Общая система охраны предприятий ГА устанавливается программой безопасности аэропорта, а дислокация постов и потребная для этих целей численность охраны утверждается межведомственной комиссией. В соответствии с указанными документами начальник подразделения охраны разрабатывает служебную документацию (Табель постам, схему расположения постов, маршруты патрулирования подвижных нарядов, инструкции караулу (сторожам).

2. Охрана воздушных судов

2.1. Воздушные суда должны находиться под постоянной надежной охраной:

а) экипажа (пилота) - при использовании воздушного судна для производства полетов, при кратковременных стоянках на аэродроме продолжительностью до 2-х часов, если в составе экипажа имеется бортинженер (бортмеханик), а также при вынужденных посадках вне аэродрома;

б) инженерно-технического состава АТБ (ИАС) - во время технического обслуживания (ремонта) воздушного судна, а также при кратковременных стоянках воздушного судна на аэродроме продолжительностью до 2-х часов, если в составе экипажа нет бортинженера (бортмеханика) или при стоянках на аэродроме превышающих 2 часа;

в) военизированной (сторожевой) охраны предприятия ГА - при стоянках воздушных судов на аэродроме, когда на них не ведутся работы по техническому обслуживанию или ремонту и эти воздушные суда переданы под охрану;

г) сторожевой охраны организации-заказчика, в интересах которой производятся авиационные работы, - на временных аэродромах и посадочных площадках, когда на воздушных судах не производятся полеты или работы по техническому обслуживанию.

Порядок размещения, приема-передачи и охраны воздушных судов на аэродромах ПАНХ, устанавливается специальным положением.

2.2. В каждом предприятии с учетом его особенностей разрабатывается и утверждается руководителем "Инструкция о порядке размещения, приема-передачи и охраны воздушных судов". В Инструкции устанавливаются обязанности, права и ответственность должностных лиц предприятия по обеспечению охраны воздушных судов.

2.3. Ответственность за воздушное судно и его охрану несет то должностное лицо (член экипажа, дежурный по стоянке, бригадир (авиатехник) АТБ (ИАС), работник охраны), подпись которого о приеме судна в бортовом журнале, журнале дежурного по стоянке или журнале приема-передачи воздушных судов под охрану является последней.

2.4. Лицо, ответственное за воздушное судно и его охрану обязано:

а) не оставлять воздушное судно без присмотра, не допускать к нему лиц, не имеющих отношения к его обслуживанию;

б) не оставлять воздушное судно с открытыми входными дверями и люками, с приставленными трапами, лестницами и стремянками, с не установленными специальными противоугонными устройствами;

в) при временном прекращении работ на воздушном судне закрывать его двери, крышки отсеков и люков на запоры, устанавливать (включать) предусмотренные устройства, обеспечивающие невозможность запуска двигателей и руления ВС, убирать от него подвижные трапы, лестницы, стремянки; г) поддерживать на стояке установленный противопожарный режим.

2.5. Если воздушное судно не находилось под охраной, то перед его вылетом, представители АТБ обязаны осмотреть его в полном объеме, установленным регламентом, а члены экипажа - в соответствии с разделом нарты-наряда "Работы по досмотру самолета (вертолета)" и сделать соответствующие записи о результатах осмотра в бортовом жур​нале и нарте-наряде.

2.6. Воздушные суда для производства полетов, технического обслуживания (ремонта) или для охраны передаются:

а) от АТБ (ИАС) - экипажу (пилоту) для выполнения полета. Передача осуществляется через дежурного по стоянке АТБ (ИАС) или бригадира (авиатехника) АТБ (ИАС), которому поручено обслуживание воздуш​ного судна, при наличии у члена экипажа производящего прием, действующего свидетельства специалиста ГА и документа, разрешающего получение данного воздушного судна. Прием-передача воздушного судна оформляется в бортовом журнале;

б) от одного экипажа - другому при выполнении рейса со сменой экипажа, если стоянка при смене экипажа не превышает 1 часа. Прием-передача воздушного судна между экипажами оформляется в бортовом журнале. При стоянке более 1 часа воздушное судно сдается в АТБ; в) от экипажа (пилота) - в АТБ (ИАС) на техническое обслуживание

в) от экипажа (пилота) – в АТБ (ИАС) на техническое обслуживание или на хранение. Передача осуществляется через дежурного по стоянке, бригадира (авиатехника) АТБ (ИАС), которому поручено обслуживание воздушного судна. Прием-передача воздушного судна оформляется в бортовом журнале;

г) внутри АТБ (ИАС) на техническое обслуживание от дежурного по стоянке - бригадиру (авиатехнику), которому поручено обслуживание данного воздушного судна, и обратно.

Прием-передача воздушного судна оформляется в журнале дежурного по стоянке, а при передаче воздушного судна из одного цеха в другой, кроме того в бортовом журнале;

д) от АТБ (ИАС) - работникам охраны и обратно. Причем передача осуществляется через начальника караула ВОХР (инструктора по организации службы), бригадира сторожевой охраны (сторожа) и оформляется в "Журнале приема-сдачи воздушных судов под охрану караульного отряда (отдельной команды) ВОХР"  или в  "Постовом журнале сторожевого поста";

е) самолеты иностранных авиакомпаний принимаются под охрану от экипажей по их заявкам или заявкам представителей иностранных авиакомпаний через ПДСП (ПДСУ).

2.7. Передача воздушных судов от одного должностного лица - другому допускается лишь при наличии у принимающего лица документа (задание на полет, карта-наряд на техническое обслуживание, журнал дежур​ного по стоянке), разрешающего прием данного воздушного судна.

Перечень работ, выполняемых при приеме-передаче воздушных судов между должностными лицами, указанными в подпунктах "а", "б", "в" и "г" пункта 2.6. настоящего Наставления, устанавливается  НТЭРАТ ГА.

2.8. При приеме-передаче воздушных судов под охрану и обратно начальник караула ВОХР (инструктор по организации службы), бригадир сторожевой охраны (сторож) с одной стороны и дежурный по стоянке, бригадир (авиатехник) АТБ (ИАС) с другой стороны обязаны проверить: отсутствие внешних повреждений воздушного судна; закрытие дверей (крышек люков); наличие пломб (печатей) на местах, предусмотренных схемой пломбировки судна; наличие специальных противоугонных запор​ных устройств; отсутствие около воздушного судна приставленных к борту или подключенных средств наземного обслуживания; наличие упорных колодок под колесами основных опор; наличие охранного освещения, постовой связи, средств пожаротушения и заземления.

2.9. Запрещается сдавать под охрану воздушные суда, на которых не закрыты и не заперты двери, крышки люков, форточки окон кабины, не произведено опломбирование согласно установленной схеме, не установлены (не выключены) специальные противоугонные устройства (если они предусмотрены); приставлены к борту или подключены средства наземного обслуживания; не установлены упорные колодки под колеса основных опор, а также в случае неисправности охранного освещения, связи и отсутствия средств пожаротушения и заземления. О сдаваемых под охрану воздушных судах, имеющих внешние повреждения, снятые части планера, воздушные винты, двигатели, другие изделия, устанавливаемые на внешних поверхностях судна, делается соответствующая запись в журнале приема-сдачи.

2.10. Приняв воздушные суда, начальник караула ВОХР (инструктор по организации службы), бригадир сторожевой охраны (сторож) осуществляют их охрану в соответствии с Табелем постам (инструкцией сторожу).

У носовой части воздушных судов, сданных под охрану, устанавливается табличка размером 50х35 см с текстом "Воздушное судно находится под охраной".

2.11. Передача воздушных судов от охраны дежурному по стоянке, бригадиру (авиатехнику) АТБ (НАС) осуществляется при наличии у них письменного постоянного (выдаваемого сроком на 6 месяцев) или разового допуска на право приема воздушных судов, подписанного начальником АТБ (ИАС) или лицом его замещающим и скрепленного печатью.

Если при передаче воздушных судов от охраны обнаруживается на​рушение пломб (печатей), повреждение воздушного судна или другие нарушения, то руководитель предприятия назначает комиссию, которая проводит расследование, устанавливает причину и виновных лиц.

Списки лиц, которые имеют право принимать воздушные суда от охраны, объявляются приказом по АТБ (предприятию), что является основанием для выдачи им допусков. Указанные списки и образцы допусков на право приема воздушных судов от охраны, а также образцы слеп​ков с печатей (оттисков пломб), используемых для пломбировки воздушных судов, должны 'находиться в караульном помещении ВОХР (у бригадира сторожевой охраны).

3. Охрана объектов ГСМ

3.1. Склады ГСМ постоянно находятся под охраной военизированной (сторожевой) охраны или должностных лиц службы ГСМ.

Для усиления охраны объектов ГСМ используются инженерно-технические средства и служебные собаки.

3.2. Склады ГСМ всех категорий должны иметь сплошное ограждение и контрольно-пропускные пункты. Требования к ограждениям, инженерно-техническим средствам охраны и КПП устанавливаются в ведомственных нормах технологического проектирования.

3.3. Резервуарные парки складов ГСМ являются приоритетными с точ​ки зрения обеспечения военизированной (сторожевой) охраной, с этой целью склады ГСМ в районе резервуарного парка оборудуются обзорно-постовой вышкой, которая должна быть оборудована освещением, связью и сигнализацией с караульным помещением.

3.4. На складах ГСМ устанавливается пропускной и внутриобъектовый режим, ответственность за организацию и соблюдение которого возлагается на начальника службы ГСМ. Начальник службы ГСМ в свою очередь назначает лиц, ответственных за состояние пропускного и внутриобъектового режима участков склада, помещения насосной, резервуарного парка, сливной эстакады и др.

3.5. Обеспечение на складах ГСМ пропускного и внутриобъектового режима предполагает установление ответственности руководителей структурных подразделений за контроль допуска работников, посетителей и транспорта на территорию склада и в служебные помещения, за охрану материальных ценностей, а также за соблюдение порядка осмотра объектов в режимно-охранном и противопожарном отношении, передачу их под охрану и прием от охраны.

3.6. На складе ГСМ двери всех производственных и складских зданий (насосных станций, лабораторий и др.), если в них не производятся работы, должны быть постоянно закрыты на замок, а складские помещения, в которых хранятся спирты, ядовитые жидкости и материальные ценности, кроме того должны быть опечатаны.

3.7. По окончании работ склады ГСМ закрываются и в установленном порядке передаются под охрану военизированной (сторожевой) охране. Перед сдачей склада ГСМ под охрану должностные лица службы ГСМ, ответственные за состояние участков, помещений, проверяют эти участки и помещения на предмет подготовки к сдаче под охрану и противопожарного состояния перед закрытием и после устранения недостатков, передают склад под охрану.

4. Охрана наземных средств радиотехнического обеспечения полетов и электросвязи

4.1. Охрана объектов РТО и связи обеспечивается:

 а) ограждением территории этих объектов;

 б) оборудованием объектов техническими средствами охраны;

 в) установлением на этих объектах строгого внутриобъектового режима;

 г) с помощью дежурного персонала объектов РТО и связи.

 Отдельные объекты РТО и связи по решению администрации могут охраняться сторожевой охраной, а в качестве усиления могут использоваться служебные собаки.

4.2. Требования к ограждениям и техническим средствам охраны уста​навливаются в ведомственных нормах технологического проектирования и ведомственных строительных нормах на указанные объекты.

4.3. Технические средства охраны объектов РТО и связи должны быть подключены на пульт централизованного наблюдения военизированной охраны или на пульт сменного 'инженера базы ЭРТОС.

Между дежурным персоналом базы ЭРТСО и военизированной охраны устанавливается взаимодействие на случай срабатывания технических средств охраны. В инструкции по взаимодействию предусматривается порядок взаимного оповещения и выезда на указанные объекты, а также порядок действия этих служб в аварийных ситуациях. К инструкции прилагается схема маршрутов движения (дорог) к объектам РТО и связи.

4.4. Обеспечение на объектах РТО и связи строгого 'внутриобъектового режима предполагает установление ответственности руководителей узлов и объектов, а также дежурного персонала за сохранность материальных ценностей, за контроль допуска работников и посетителей на объекты и в служебные помещения, за соблюдение порядка осмотра объектов в режимно-охранном отношении, закрытия и передачу их под охрану, а также прием объектов от охраны.

4.5. Отдельные объекты РТО и связи согласно утвержденному админи​страцией предприятия ГА перечню, могут охраняться дежурным персоналом базы ЭРТОС в порядке самоохраны с использованием гладкоствольного оружия. Порядок осуществления такого вида охраны устанавливается инструкцией, разрабатываемой начальником базы ЭРТОС, согласованной с началь​ником подразделения ВОХР и утверждаемой руководителем предприятия.

4.6. Для проезда нарядов охраны к объектам РТО и связи следует предусматривать дороги, а в ограждении аэродрома - проездные ворота, контролируемые военизированной охраной.

4.7. Объекты РТО и связи должны быть обеспечены телефонной связью с караульным помещением ВОХР или с помещением дежурной смены базы ЭРТОС.

5. Охрана воздушных судов и специальных изделий при перевозке их железнодорожным, водным, воздушным и автомобильным транспортом

5.1. Для сопровождения в пути следования и охраны воздушных судов и специальных изделий**, перевозимых различными видами транспорта, назначается наряд в составе не менее двух работников охраны и представителя отдела материально-технического снабжения (грузополучателя), который назначается старшим наряда охраны.

5.2. Вид охраны (военизированная или сторожевая), численность наряда, а также необходимость вооружения работников охраны в каждом отдельном случае решается администрацией предприятия ГА в зависимости от характера груза.

Перечень специальных изделий, которые при перевозке подлежат обя​зательной вооруженной охране, устанавливается заводом-изготовителем.

5.3. Наряд охраны при подготовке его к службе инструктируется о порядке приема груза, его сопровождения, особенностям охраны, мерах безопасности в пути следования, а также о порядке применения оружия (в случае вооружения наряда).

Старшему наряда на период сопровождения выдается на руки Инструкция о порядке получения, сопровождения и охране груза. В Инструкции указывается номер телефона и телеграфный адрес предприятия ГА.

5.4. Наряд охраны  получает груз или сопровождения и охраны непосредственно на железнодорожной станции (в порту, аэропорту, складском помещении), погруженным в вагоны (судовые помещения, кабины воздушных судов, автомобили) предварительно проверив вагоны (судовые помещения, кабины воздушных судов, автомобили) по описи, их состояние, надежность закрытия люков, дверей, бортов, целостность пломб.

Грузы, перевозимые на платформах и в полувагонах (на палубе, судне, в кабинах воздушных судов, на автомобилях), принимаются по числу мест, проверяется наружным осмотром состояние, укрытие, прочность упаковки и крепление грузов.

Прием груза по охране оформляется в приемо-сдаточной накладной. В случае обнаружения неисправностей, угрожающих сохранности груза, наряд не принимает его под охрану до устранения неисправностей.

5.5. При многодневном сопровождении груза наряд охраны должен размещаться в специально оборудованном, крытом вагоне сопровождения (судовом помещении, кабине воздушного судна, кузовах автомобилей).

Вагон для наряда охраны должен иметь стремянку, печь для обогрева и приготовления пищи, быть очищенным от мусора, снега, льда, а при необходимости - промыт горячей водой. Боковые и верхние загрузочные люки должны быть закрыты и закреплены, а двери зафиксированы от самопроизвольного перемещения. Администрация завода-изготовителя (предприятия ГА) при отправке груза обязана позаботиться о заявке та​кого вагона для наряда охраны.

В случае невыполнения перечисленных требований, грузополучатель (старший наряда охраны) уведомляет об этом начальника станции для принятия мер.

При необходимости могут размещаться в одном вагоне (судовом помещении, кабине воздушного судна) несколько нарядов охраны, следующих в попутном направлении.

5.6. В пути следования наряд охраны несет службу поочередно, располагаясь во время движения поезда на тормозной площадке (в тамбуре) охраняемых или находящихся вблизи них вагонов (платформ), а при отсутствии таковых - на охраняемых платформах со специальным ограждением; во время стоянки поезда наряд охраны несет службу около вагона (платформы) с охраняемым грузом.

Во время движения судна наряд охраны размещается на палубе (надстройке) или у судовых помещений, на стоянке - на палубе (у трапа), а при необходимости - и на причале (берегу).

При охране грузов, перевозимых воздушным транспортом, наряд ох​раны размещается: во время полета - в салоне самолета рядом с багажным отделением; в аэропорту (на аэродроме) - у воздушного судна.

5.7. В пути следования наряд охраны обязан:

а) следить за сохранностью перевозимых грузов и вести наблюдение за вагоном (платформой) с грузом (палубами, судовыми помещениями);

б) не допускать проезда посторонних лиц в охраняемых вагонах (платформах) на тормозных площадках, на палубах, а также в кабинах и кузовах машин;

в) незамедлительно принимать меры к остановке поезда в случае возникновения пожара или обнаружения неисправностей, угрожающих безопасности движения (разрушение крепления или сдвиг груза на платформе, техническая неисправность вагона (платформы) и т.п.);

г) на стоянках проверять состояние пломб, кузовов, полов и люков вагона, грузов на открытых платформах. Не допускать хождение посторон​них лиц вблизи охраняемых вагонов (платформ);

д) при отцепке охраняемых вагонов (платформ) в пути следования (по техническим или другим причинам), старший наряда обязан:

- установить связь с начальником (дежурным) станции с целью принятия мер к скорейшей отправке груза;

- сообщить об этом администрации предприятия ГА, используя для связи телефон или телеграф;

- установить контакты с подразделением ВОХР и линейным отделом милиции железнодорожной станции, проинформировать их о сложившейся ситуации, при необходимости попросить об оказании помощи;

е) в случае вынужденной остановки состава в пути следования или аварии - обеспечить охрану вагона (платформы) с грузом, не допускать к охраняемому грузу никого, кроме лиц из числа ремонтных, аварийных бригад.

5.8. При необходимости вооружения наряда охраны огнестрельным оружием, один ствол оружия выдается на два лица охраны с таким расчетом, чтобы оружие всегда находилось в руках работника охраны, несущего службу.

Хранить оружие в пути следования в чемоданах, портфелях, шкафах и других не установленных местах запрещается.

Оружие для несения службы заряжается в установленном порядке. Передача оружия от одного постового - другому осуществляется без его разряжения. Проверка наличия патронов при приеме-передаче оружия осуществляется посредством извлечения патронов из магазинной коробки. Запрещается снимать оружие с предохранителя и отводить в заднее положение затвор с целью проверки наличия патронов в магазинной коробке. Снимать оружие с предохранителя и досылать патрон в патронник разрешается только перед его применением.

Применять оружие разрешается в случаях указанных в пункте 7.16.27 настоящего Наставления.

5.9. По прибытии в пункт назначения наряд охраны информирует об этом администрацию предприятия ГА и осуществляет охрану груза до передачи его по назначению. Передача груза от охраны оформляется в приемо-сдаточной накладной.

О порядке сопровождения груза и о всех происшествиях в пути следования старший наряда охраны докладывает рапортом начальнику подразделения охраны.

6. Организация охраны и несения службы патрульным нарядом

6.1. В целях усиления охраны воздушных судов и объектов, поддержания пропускного и внутриобъектового режима в аэропортах организуется патрульная служба нарядов ВОХР на специально выделенных предприятием ГА транспортных средствах.

6.2. Патрульный наряд входит в состав караула, подчиняется его начальнику и выполняет обязанности в соответствии с утвержденной Инструкцией. Начальник патрульного наряда вооружается пистолетом (револьвером).

6.3. В Инструкции излагаются обязанности, ответственность и права патрульного наряда, а также особые обязанности патруля на отдельных участках маршрутов патрулирования, действия при нападении на охраняемые объекты, при задержании нарушителей, при пожаре, стихийном бедствии, порядок применения оружия, средства и способы связи с караульным помещением.

К инструкции прилагается схема маршрутов патрулирования по аэродрому и объектам.

6.4. Схема маршрутов патрулирования разрабатывается начальником подразделения ВОХР совместно с наземными службами и согласовывается со службой движения и утверждается руководителем (заместителем по авиационной безопасности) предприятия ГА.

6.5. Отклонение патрульного наряда от маршрутов патрулирования запрещается. Периодичность объездов патрульным нарядом по определен​ным маршрутам устанавливается начальником подразделения ВОХР, исходя из местных условий.

Время и результаты осмотра объектов по маршрутам патрулирования записываются в постовую ведомость (при большом количестве записей в постовую ведомость разрешается вклеивать дополнительный лист).

6.6. Патрульный наряд состоит из:

- начальника патруля, назначаемого из числа инструкторов отряда по организации службы, а в подразделениях, где эти должности штатами не предусмотрены, - из лиц свободной смены караула;

- водителя транспортного средства.

При совмещении должности инструктора по организации службы с должностью водителя - патрулирование одним человеком допускается в исключительных случаях только, в дневное время.

Водитель должен 'иметь удостоверение на право управления транспортным средством, выделенным для патрулирования, быть обучен правилам веления внутриаэропортовой радиосвязи, знать установленный порядок движения по аэродрому и иметь соответствующий допуск. Кроме того, он обязан знать требования "Руководства по организации движения ВС, спецавтотранспорта, средств механизации на аэродромах ГА".

6.7. Патрульный наряд обязан:

а) проводить осмотр воздушных судов и объектов, принятых под охрану караулом ВОХР, а также контролировать состояние охраны воздушных судов, находящихся под ответственностью экипажей, АТБ (ИАС) и других служб.

При обнаружении оставленных без присмотра воздушных судов с открытыми входными дверями, грузовыми, аварийными люками, форточками кабин, без специальных замков на системах управления или незаземленных, принимать меры через соответствующих должностных лиц к устранению этих недостатков;

б) задерживать нарушителей пропускного и внутриобъектового режима, оказавшихся на территории аэродрома и охраняемых объектов, и доставлять их в караульное помещение. Осуществлять контроль за службой постовых и контролеров военизированной и сторожевой охраны.

Задерживать на территории аэродрома транспортные средства, не имеющие соответствующих пропусков;

в) устанавливать через руководителя полетов или диспетчеров службы движения принадлежность и правомерность нахождения лиц и транспортных средств на летной полосе или в непосредственной близости от нее. Люди и транспортные средства, не имеющие разрешения на производство работ, подлежат удалению с этих участков с последующим сообщением руководителям соответствующих служб для принятия мер;

г) осуществлять контроль за состоянием ограждения и охранного освещения. Выезжать на объекты при срабатывании технических средств охраны;

д) принимать меры к задержанию людей и удалению животных, находящихся на ВПП и прилегающей к ней территории;

е) следить на маршрутах патрулирования за поддержанием и соблюдением правил пожарной безопасности и принимать необходимые меры по пресечению выявленных нарушений;

ж) поддерживать непрерывную связь с начальником караула ВОХР и наблюдателем на вышке АСС.

6.8. Патрульному наряду запрещается производить проверку несения службы постовыми путем скрытого или внезапного приближения к посту и другими недозволенными способами, могущими привести к нежелательным последствиям.

В условиях плохой видимости движение патрульного наряда на территории аэродрома должно осуществляться с соблюдением повышенных мер безопасности.

6.9. Транспортные средства, предназначенные для патрульной службы, окрашиваются согласно требований ГОСТ-18388-81 и оборудуются проблесковыми огнями желтого цвета с эффективной силой света не менее 40 кандел и не более 400 кандел с частотой вспышки (75+/-15) в мин., включаемыми независимо от времени суток, а также средствами радиосвязи с руководителем полетов (диспетчером).

Для лучшего просмотра участков ограждения, территории охраняемых объектов и постов в ночное время, а также при плохой видимости днем, транспортные средства оборудуются фарой - искателем.

6.10. При необходимости пересечения ВПП начальник патрульного наряда обязан предварительно запросить разрешение у диспетчера службы движения в соответствии с установленной для данного аэродрома технологией взаимодействия, а после пересечения ВПП доложить диспетчеру о ее освобождении.

6.11. Патрульное транспортное средство должно использоваться только по прямому назначению.

Использование его в целях, не связанных с задачами охраны, категорически запрещается.

7. Организация и несение караульной службы военизированной охраной

7.1. Несение караульной службы является выполнением боевой задачи и требует от личного состава военизированной охраны точного соблюдения всех положений настоящего Наставления, высокой бдительности, непреклонной решимости и инициативы.

Виновные в нарушении требований караульной службы несут ответственность в установленном порядке.

7.2. Для несения караульной службы наряжаются караулы военизированной охраны.

Караулом называется вооруженное подразделение, наряжаемое для вы​полнения боевой задачи по охране и обороне воздушных судов и важных объектов гражданской авиации.

В караул запрещается назначать лиц, не усвоивших программы первоначальной подготовки, не обученных правилам обращения и применения оружия, а также больных. 

7.3. Для несения караульной службы по охране воздушных судов и важных объектов, находящихся на удаленных, обособленных территориях, выставляются отдельные посты.

Отдельным постом называется наряд военизированной охраны в составе двух-трех стрелков, назначенных для несения караульной службы на обособленной территории.

7.4. Караулы (отдельные посты) подчиняются руководителям авиа-предприятий и начальникам подразделений ВОХР предприятий ГА.

7.5. В состав караула назначаются: начальник караула, инструкторы по организации службы, караульные - из стрелков по числу постов, а при необходимости - помощник начальника караула - из числа инструкторов и водители транспортных средств для оперативных целей охраны.

7.6. Для непосредственной охраны и обороны воздушных судов и объектов из состава караула выставляются постовой.

Постовым называется вооруженный караульный, выполняющий боевую задачу по охране и обороне порученного ему поста.

Постом называется все порученное для охраны и обороны постовому, а также место или участок местности, на котором он выполняет свои обязанности.

7.7. Границы постов, в пределах которых постовой имеет право применять оружие, должны быть подробно описаны в табеле постам, а на местности - обозначены предупреждающими знаками с надписью "Запретная зона поста".

7.8. Охрану объектов постовые осуществляют способом патрулирования по внутренней стороне ограждения объекта, путем обхода охраняемых складов, хранилищ, стоянок воздушных судов и т.п., а также наблюдением с обзорно-постовых вышек.

Постовые перемешаются по маршруту движения пешим порядком со скоростью, обеспечивающей надежную охрану объекта, делая короткие остановки для осмотра объекта, местности и ограждений, а такие для доклада по средствам связи  начальнику караула о несении службы.

При хорошей видимости постовые могут вести наблюдение за охраняемым объектом и подступами к нему со специально оборудованных обзорно-постовых вышек.

При организации охраны воздушных судов способом пешего патрулирования на местах их стоянок, для одного патруля (поста) устанавливается участок протяженностью до 0,5 км при размещении воздушных судов в один или два ряда.

7.9. Для оказания помощи постовым и на случай срабатывания охранной сигнализации в каждом караульном помещении из числа отдыхающей смены караульных создаются резервные группы, которые по сигналу тревоги под командой начальника караула, его помощника или инструктора по организации службы прибывают к месту нарушения и действуют в зависимости от обстановки. Для быстрой поставки этих групп к месту происшествия караулы обеспечиваются транспортом.

7.10. Дисциплинарные взыскания на лиц, входящих в состав караула (отдельного поста), за проступки, совершенные ими во время несения службы, налагаются после смены караула или после замены их другими лицами, если по характеру совершенного проступка караульный не может быть допущен к дальнейшему несению службы.

Личный состав караула должен быть в установленной форме одежды, вооружен исправным и приведенным к нормальному бою оружием.

Вид оружия по каждому посту устанавливается в табеле постам.

Начальник караула, инструктор по организации службы, а также пос​товые на внутренних постах вооружаются пистолетами (револьверами). Постовые на наружных постах вооружаются карабинами (винтовками). Необходимость вооружения контролеров на КПП и вожатых служебных собак устанавливается в табеле постам.

Боевыми патронами караул обеспечивается из расчета: на каждый пистолет - по два снаряженных магазина; на револьвер - по 7 патронов; на каждый карабин (винтовку) - по 15 патронов в обоймах.

7.12. Заряжение оружия производится перед выходом на посты, а разряжение - по возвращении с постов в специально оборудованном пулеулавливателем и хорошо освоенном месте. Ствол оружия при заряжении и разряжении должен быть направлен вверх под углом 45-60 градусов и в сторону пулеулавливателя. Если вблизи и вокруг караульного помещения расположены жилые и служебные помещения, заряжение и разряжение оружия производится в караульном помещении и специальном месте,   также оборудованном пулеулавливателем. 

Заряжение и разряжение оружия производится по правилам, указанным в Руководствах по стрелковому делу для соответствующих видов оружия. Оружие заряжается на полную емкость магазина (патронных камер барабана), патрон в патронник не досылается и оружие ставится на предохранитель, заряжение и разряжение оружия караульным осуществляется под непосредственным наблюдением начальника караула.

7.13. Обеспечение караульного помещения и постов оборудованием, инвентарем, средствами сигнализации и связи, ограждением и освещением охраняемых объектов, а также постовой одеждой возлагается на администрацию предприятия ГА. Примерное оборудование караульного помещения в приложении 1.

7.14. Вскрытие объектов (хранилищ, складов и др.), находящихся под охраной караула, разрешается на основании постоянного (выдаваемого сроком на 6 месяцев) или разового допуска (приложение 2), подписываемого руководителем охраняемого объекта (службы) и заверенного печатью службы (предприятия).

Образцы допусков с подлинными подписями и печатями, список лиц, имеющих, право вскрывать те или иные объекты (хранилища, склады), а также образцы слепков с печатей (оттисков пломб), заверенные руководителем объекта (службы) должны находиться в караульном помещении.

Перед вскрытием объектов из-под охраны разовые допуски изымаются начальником караула и подклеиваются к постовой ведомости. Постоянные допуски изымаются в последний день их действия и также подклеиваются к постовой ведомости.

7.15. Наряд и подготовка караулов

7.15.1. Наряд (назначение) караулов (отдельных постов) производится по распоряжению начальника подразделения ВОХР на основании табеля постам караула, утверждаемого руководителем предприятия ГА.

Состав караула (отдельного поста) наряжается, как правило, от одного подразделения - команды, отделения, группы на сутки или на 12 часов.

7.15.2. Личный состав караула прибывает к месту проведения инструктажа в установленной форме одежды, не позднее чем за 15 минут до смены караула. Инструктаж караула производится начальниками отрядов (отдельных команд) ВОХР или их заместителями, а также начальниками подразделений ВОХР. Лица, проводящие инструктаж караула обязаны:

а) проверить своевременность прибытия личного состава на инструктаж, его готовность к несению службы, внешний вид, знание ими своих обязанностей;

б) распределить личный состав по постам и сменам согласно табелю постам, проверить выборочно знание ими особых обязанностей на отдельных объектах и порядок применения оружия;

в) довести до личного состава заступающего караула оперативную обстановку, имевшие место происшествия за период, прошедший с последнего дежурства этого караула, поставить караулу боевую задачу по охране и обороне воздушных судов и объектов предприятия ГА.

Примерный текст постановки боевой задачи:

"Караулу под руководством Иванова приказываю. Заступить на службу с 9.00 01.01. до 9.00 02.01.91 по охране и обороне воздушных судов и (указывается конкретно чего).

Службу нести бдительно, в соответствии с табелем постам караула. Выполнение задачи осуществлять с оружием, всегда готовым к действию. Применение оружия допускать как крайнюю меру, в границах постов и в случаях, указанных в табеле постам".

Перед постановкой боевой задачи караулу подается команда: "Караул - встать", "Смирно".

После постановки боевой задачи подается команда "Вольно", "К смене караула приступить".

Лицо, проводившее инструктаж, обязано сделать об этом запись в постовой ведомости, заверив ее своей подписью.

7.16. Права и обязанности лиц караула 

Начальник караула

7.16.1. Начальник караула подчиняется начальнику подразделения ВОХР и руководителю предприятия ГА. Он является прямым начальником состава караула и отвечает за охрану и оборону порученных караулу объектов, боевую готовность личного состава караула, правильное несение ими службы, сохранность и исправность средств охранной связи и сигнализации, транспортных средств, за находящиеся в караульном помещении оружие, боеприпасы, имущество и инвентарь согласно описи, а также за обеспечение безопасности организации труда состава караула.

7.16.2. Начальник караула имеет право:

а) применять оружие сам или составом караула для отражения вооруженного нападения на охраняемые объекты или караульное помещение, когда все иные меры по пресечению нападения оказались безрезультатными, а также в случаях, указанных в пункте 7.17.27 настоящего Наставления.

О каждом случае применения оружия немедленно сообщается начальни​ку подразделения ВОХР;

б) доставлять в служебное (караульное) помещение или в милицию и производить административное задержание (длительностью не более трех часов) лиц, совершивших правонарушения, связанные с посягательством на охраняемые объекты, другое государственное или общественное имущество, в целях пресечения правонарушений, установления личности нарушителей и составления протокола о правонарушении. О каждом случае задержания составляется протокол;

в) производить личный досмотр и досмотр вещей, а также изъятие вещей и документов у лиц, при наличии достаточных данных о совершении ими правонарушений, связанных с посягательством на охраняемый объект, другое государственное или общественное имущество.

7.16.3. Начальник караула обязан:

а) знать задачу караула, инструкции начальнику караула, обязанности всех  лиц караула;

б) требовать от личного состава караула твердого знания и точного выполнения своих обязанностей, высокой бдительности и дисциплины;

в) принять по описям от начальника сменяющегося караула оружие и патроны, ящики с запасом боевых патронов, печати на них и ключи к ним, имущество и инвентарь находящиеся в караульном помещении, средства связи и сигнализации, инструкции начальнику караула и другие документы караула;

г) направлять в установленное время караульных на посты, проверять знание ими своих обязанностей и ставить им боевые задачи по охране воздушных судов и объектов;

д) следить за постоянной боевой готовностью резервных групп, исправность транспортных средств для оперативных целей охраны, средств охранной сигнализации и связи, за исправным содержанием оружия и боевых патронов личным составом караула, за соблюдением ими правил заряжения, разряжения оружия и мер безопасности при этом, а также за тем, чтобы все лица караула, отправляющиеся на посты, оставляли в караульном помещении зажигательные и курительные принадлежности;

е) поддерживать установленный порядок в караульном помещении;

ж) проводить занятия с личным составом караула, по сменам, согласно расписанию занятий;

з) проверять лично не менее двух раз ночью и двух раз днем состояние охраны воздушных судов и объектов, несение службы часовыми, исправность средств связи и технических средств охраны, а также средств пожаротушения, внося об этом записи в постовую ведомость;

и) поддерживать установленный на предприятии ГА пропускной и внутриобъектовый режим и требовать его точного выполнения работниками предприятия ГА;

к) в случае вызовов постового на охраняемый объект, а также в случае, если в установленное время от постового не поступил доклад о несении службы, немедленно убыть на пост для выяснения обстановки и принятия необходимых мер;

л) проверять наружным осмотром состояние ограждения территории аэродрома (предприятия, объекта), производить запись о результатах осмотра в контрольном журнале, принимать меры по устранению выявлен​ных неисправностей через лиц, которым поручен ремонт ограждений. В случаях, не терпящих отлагательства для принятия мер, докладывать руководителям, вплоть до руководителя предприятия ГА;

м) производить по возвращении с постов назначение личного состава караула в резервные группы и ставить им задачи на случай действий по сигналам тревоги, выезда на объекты, тушения пожара и других происшествии;

н) не допускать в караульное помещение никого, кроме лиц, имеющих право на проверку караула;

о) расследовать на месте каждый случай применения оружия постовыми, докладывать о происшествии лицам, которым он подчинен;

п) по окончании дежурства доложить начальнику подразделения ВОХР об итогах службы, имевших место происшествиях и о недостатках, требующих устранения.

7.16.4. При подготовке патрульного наряда к выполнению службы начальник караула выдает наряду оружие и патроны, сообщает им маршрут движения, порядок поддержания связи с караулом и постами, обращает особое внимание наряда на порядок применения оружия, на действия в случае обнаружения нарушителей, на периодичность и порядок докладов с маршрута о происшествиях.

7.16.5. Тушение пожара, возникшего на охраняемом объекте или в караульном помещении, начальник караула организует силами личного состава караула и немедленно докладывает о пожаре в пожарную команду и лицам, которым он подчинен. Начальник и весь личный состав караула обязаны знать:

сигналы пожарной тревоги; 

способы вызова на объект городских пожарных команд; 

местонахождение первичных средств пожаротушения, средств пожарной связи (сигнализации) и правила пользования ими;

свои обязанности по оцеплению места пожара и охране имущества.

7.16.6. При невыполнении кем-либо из состава караула своих обязанностей или совершения иного проступка несовместимого с несением караульной службы начальник караула принимает необходимые меры вплоть до отстранения нарушителя от дальнейшего несения службы, о чем докладывает начальнику, которому подчинен.

7.16.7. В случае своего внезапного заболевания начальник караула докладывает об этом начальнику, которому подчинен и в дальнейшем поступает по его указанию.

7.16. Начальник караула обязан вызвать караул "в ружье" в случаях: нападения на охраняемые объекты, постовых, караульное помещение или поступления сигнала тревоги по техническим средствам охраны; при возникновении пожара на охраняемом объекте или в караульном помещении; по приказанию лиц, проверяющих караул.

При необходимости начальник караула вскрывает пирамиды, шкафы (сейфы) с резервным оружием и боеприпасами, о чем составляется акт, по заранее заготовленным и хранящимся вместе с резервным оружием бланкам.

7.16.9. Начальник караула допускает в караульное помещение беспрепятственно только, лип, которым он подчинен, и сопровождаемых ими лип. Других лиц, в том числе и проверяющих, начальник караула допускает в караульное помещение после того, как установит цель прибытия, личность прибывшего по документам и проверит у него допуск.

7.16.10. При получении приказаний, передаваемых от имени начальников, которым караул подчинен, через других лиц, начальник караула обязан удостовериться в правильности полученного приказания любым способом, какой он найдет удобным.

7.16.11. Начальнику караула запрещается:

а) отлучаться из караульного помещения, кроме как для смены постовых, проверки несения ими службы или по вызову, а также в случае какого-либо происшествия или стихийного бедствия на охраняемых объектах. При убытии из караульного помещения начальник караула оставляет за себя одного из инструкторов по организации службы или караульного;

б) вести частные разговоры по телефону, отпускать кого-либо из состава караула без разрешения начальников, которым он подчинен;

в) изменять дислокацию постов и порядок смены постовых, снимать постовых с охраняемых объектов, использовать не по назначению транспортные средства.

7.16.12. Начальник караула при допуске на склады (хранилища), стоянки воздушных судов и другие объекты, находящиеся под охраной караула, обязан:

а) сличить предъявленный допуск с соответствующим образцом, имеющимся в караульном помещении, и проверить документ, удостоверяющий личность прибывшего;

б) сверить соответствие фамилии и должности прибывшего со списком, находящимся в караульном помещении;

в) допустить прибывшего к вскрытию склада (хранилища), если все предъявленные документы окажутся правильными или задержать прибывшего до выяснения обстоятельств, если обнаружится несоответствие предъявленных документов.

Прием-выдача объектов под охрану и от охраны оформляется записью в постовой ведомости и росписью начальника караула и лица, сдающего (принимающего) объект.

7.16.13. Начальник караула при организации охраны объектов с использованием служебных собак обязан:

а) знать расположение постов служебных собак, контролировать своевременность развода собак на посты;

б) осуществлять лично и через вожатого служебных собак регулярный контроль за службой собак на постах;

в) следить за исправностью постов служебных собак, принимать срочные меры в случае их неисправности;

г) при поступлении сообщения от постового о лае служебных собак высылать на место для выяснения обстановки и принятия мер патрульный наряд с вожатым служебных собак;

д) о выставлении (снятии) служебных собак на посты вносить запись в постовую ведомость.

Помощник начальника караула

7.16.14. Помощник начальника караула подчиняется начальнику караула. Он обязан:

а) знать задачу караула, инструкцию начальника караула и обязанности всех лиц караула;

б) принять при смене караула караульное помещение и по описи находящиеся в нем оборудование, инвентарь и имущество;

в) в отсутствие или во время отдыха начальника караула выполнять его обязанности;

г) отправлять по приказанию начальника караула смены на посты и проверять несение службы постовых;

д) проверять перед отправлением караульных на посты знание ими своих обязанностей, правильность заряжания ими оружия, а также оставление ими в караульном помещении курительных и зажигательных принад​лежностей.

е) следить за выполнением составом караула правил внутреннего трудового распорядка, соблюдением графика приема пищи, отдыха (сна), за исправным содержанием оборудования, инвентаря и имущества, за чистотой и порядком в караульном помещении и на прилегающей территории;

ж) сопровождать по приказанию начальника караула лиц, проверяющих несение службы постового.

Помощник начальника караула имеет право применять оружие в случаях, указанных в пункте 7.16.27, настоящего Наставления.

Инструктор по организации службы

7.16.15. Инструктор по организации службы подчиняется начальнику караула. Он обязан:

а) знать задачу караула, инструкцию начальнику караула, обязанности всех лиц караула, расположение и границы постов, маршруты патрулирования подвижных нарядов, условия охраны и особые обязанности постового на каждом посту;

б) инструктировать личный состав караула по качественному обеспечению охраны воздушных судов и объектов, осуществлению пропускного и внутриобъектового режима;

в) периодически контролировать процесс приема-передачи постов между постовыми и караульными, осуществляемый по постовым маркам;

г) осуществлять патрулирование территории аэродрома и объектов в качестве начальника патрульного наряда, задерживать и доставлять в караульное помещение нарушителей пропускного и внутриобъектового режима, оформлять протоколы для привлечения нарушителей к ответственности;

д) следить за соблюдением правил пожарной безопасности на территории охраняемых объектов и на маршрутах патрулирования, принимать меры по устранению нарушений;

е) инструктировать работников предприятия по охране воздушных судов и объектов, контролировать выполнение ими установленных правил и требований по обеспечению охраны, осуществлять прием-передачу воздушных судов под охрану;

ж) выполнять обязанности помощника начальника караула, если в составе караула такое лицо не введено.

Инструктор по организации службы имеет право применять оружие в случаях, указанных в пункте 7.16.27 настоящего Наставления; 

з) по указанию начальника караула нести службу на КПП и постах.

Постовой

7.16.16. Постовой есть лицо неприкосновенное. Неприкосновенность постового заключается:

а) в особой охране законом его прав и личного достоинства;

б) в подчинении его строго определенным лицам - начальнику караула и помощнику начальника караула; 

в) в обязанности всех лиц беспрекословно исполнять требования постового, определяемые его службой на посту;

г) в предоставлении ему права применять оружие в случаях, указанных в настоящем Наставлении.

7.16.17. Постового имеет право сменить или снять с поста только начальник караула или его помощник.

В случае гибели начальника караула, его помощника или физической невозможности для них выполнять свои обязанности снятие или смену постового производит начальник подразделения ВОХР, от которого наряжен караул, а в его отсутствие - лица, его замещающего.

7.16.18. Заступая на пост, караульный должен в присутствии начальника караула (помощника начальника караула) и сменяемого постового лично осмотреть и проверить наличие и исправность всего, что подлежит под охрану согласно табелю постам. Проверить исправность охранной и пожарной связи и сигнализации, состояние технических средств охраны и первичных средств пожаротушения.

При смене постовых по постовым маркам осмотр, прием и передача поста производятся без начальника караула.

7.16.19. Постовой обязан:

а) бдительно охранять свой пост, ничем не отвлекаться, не выпускать из рук и никому не отдавать оружие, включая и лиц, которым он подчинен;

б) не оставлять поста, пока не будет сменен или снят, хотя бы жизни его угрожала опасность;

в) иметь оружие на посту заряженным и всегда готовым к действию; 

г) не допускать никого к посту ближе расстояния, указанного в табеле постам, кроме начальника караула, помощника начальника караула и лиц, которых они сопровождают, а также начальника подразделе​ния ВОХР в случае, указанном 7.16.22 настоящего Наставления;

д) уметь пользоваться находящимися на посту средствами связи и первичными средствами пожаротушения;

ж) докладывать начальнику караула при обнаружении какой-либо неисправности в ограждении (на посту) и при всякого рода нарушениях порядка вблизи поста или на соседнем посту;

з) услышав лай служебной собаки, немедленно доложить об этом в караульное помещение и усилить бдительность.

7.16.20. Постовой на посту должен иметь оружие с примкнутым штыком в положении "на ремень", крышка подсумки с патронами должна быть застегнутой.

7.16.21. Постовому запрещается: спать, сидеть, читать, писать, петь, разговаривать, есть, пить, курить,  справлять естественные надобности, принимать от кого бы то ни было и передавать кому бы то ни было  какие-либо предметы, досылать без необходимости патрон в патронник, а также находиться под воздушным судном. Постовой должен отвечать на вопросы только начальника караула (помощника начальника караула) и лиц, прибывших для проверки службы.

7.16.22. Всех лиц, приближающихся к посту или к границе поста, обозначенной указателями "запретная зона поста", на расстояние, указанное в табеле постам, кроме начальника караула, его помощника и караульных очередной смены, заступающих на пост по постовой мар​ке, постовой останавливает окриком "Стой", назад", или "Стой, обойти вправо (влево)".

При невыполнении приближающихся к посту или к запретной границе этого требования постовой предупреждает нарушителя окриком "Стой, стрелять буду" и немедленно вызывает начальника караула.

Если нарушитель не выполнит этого требования, постовой досылает патрон в патронник и производит предупредительный выстрел вверх, проявляя осмотрительность, чтобы не поразить находящиеся в воздухе самолеты (вертолеты). При невыполнении нарушителем этого требования и попытке его проникнуть на пост постовой применяет по нему оружие.

7.16.23. В условиях плохой видимости, когда с расстояния, указанного в Табеле постам, нельзя рассмотреть лиц, приближающихся к границе поста, постовой останавливает их окриком "Стой, кто идет?". Если ответа не последовало, то постовой предупреждает: "Стой, стрелять буду!" - и задерживает нарушителя, о чем немедленно сообщает в караульное помещение и, не ослабляя внимания, продолжает охранять порученный ему объект и следит за поведением нарушителя.

Если нарушитель не останавливается и пытается проникнуть к охраняемому объекту (на пост), то постовой производит предупредительный выстрел вверх. При невыполнении нарушителем и этого требования постовой применяет по нему оружие.

Когда на окрик постового последует ответ: "Идет начальник караула (помощник начальника караула, караульный очередной смены) Иванов", постовой приказывает: "Начальник караула (помощник начальника караула, караульный), ко мне, остальные - на месте"; если необходимо, постовой требует, чтобы приближающийся к нему осветил свое лицо.

Убедившись, что назвавшийся действительно является начальником караула (помощником начальника караула, караульным очередной смены), постовой допускает к себе всех прибывших лиц.

Если же назвавшийся начальником караула (помощником начальника караула, караульным очередной смены) окажется неизвестным или находящиеся с ним лица не выполняют требования постового оставаться на месте, то постовой предупреждает нарушителей окриком "Стой, стрелять буду". При невыполнении нарушителями этого требования постовой применяет по нему оружие.

7.16.24. При необходимости вступить в рукопашную схватку для защиты себя или охраняемого объекта постовой должен смело действовать штыком или прикладом.

В крайних, не терпящих отлагательства, случаях постовой может вызывать на пост начальника караула или его помощника выстрелом вверх.

7.16.25. При пожаре на посту или вблизи него постовой немедленно сообщает об этом в караульное помещение и, не прекращая наблюдения за охраняемым объектом, принимает меры к тушению пожара.

7.16.26. Особые обязанности постовых применительно к условиям охраны и обороны каждого объекта, а также особенности применения оружия на каждом посту, указываются в табеле пестам.

7.16.27. Для выполнения служебного долга по защите охраняемых объектов, другого государственного и общественного имущества от посягательств работникам военизированной охраны предоставляется право в исключительных случаях, в качестве крайней меры, применять оружие:

а) для отражения вооруженного нападения на охраняемые объекты, когда все иные меры по пресечению нападения оказались безрезультатными; 

б) для отражения нападения на работника военизированной охраны при исполнении им служебных обязанностей, когда его жизнь подвергается непосредственной опасности;

в) при задержании оказывающего вооруженное сопротивление лица, совершившего преступление на территории объекта или застигнутого на месте преступления, когда другими способами и средствами задержать его оказалось невозможно.

Запрещается применение оружия:

- при отражении правонарушителей, когда от этого могут пострадать посторонние лица;

- в отношении несовершеннолетних и женщин, за исключением случаев вооруженного нападения с их стороны;

- против лиц, нарушивших пропускной или внутриобъектовый режим (вне границ постов) и пытающихся скрыться от преследования работниками охраны.

7.16.28. В каждом случае применения оружия начальник караула и начальник подразделения ВОХР обязаны:

- при ранении нарушителя оказать ему медицинскую помощь, соб​людая меры предосторожности на случай внезапного нападения;

- при наступлении смерти нарушителя обеспечить охрану тела до прибытия представителей прокуратуры или органов милиции;

- немедленно доложить о происшествии по команде с указанием когда, где, против кого применялось оружие, обстоятельства и исход его применения, количество израсходованных патронов.

Контролер на КПП

7 .16.29. Контролер на КПП подчиняется начальнику караула и его помощнику. Контролер на КПП обязан:

а) при заступлении на пост принять инвентарь, средства связи, служебную документацию, проверить исправность турникетов, шлагбаума, освещения, сигнализации и средств пожаротушения;

б) знать требования пропускного режима, действующие на охраняемом объекте, твердо знать образцы всех видов пропусков и подписи лиц, которые подписывают эти пропуска.

в) при пропуске работников, посетителей и транспортных средств на охраняемую территорию и обратно тщательно проверять документы на право прохода (проезда), брать документ в руки, сличать фотографию на документе с личностью предъявителя, обращать внимание на срок действия документа, соответствие подписи и печати с имеющимися образцами;

г) при проверке транспортных средств сверять сопроводительные документы с фактическим наличием груза, осматривать кузов, кабину и другие места, которые могут быть использованы для скрытого вывоза материальных ценностей;

д) задерживать транспортные средства и отдельных лиц, не имеющих документов на право прохода, проноса и вывоза материальных ценностей. Производить досмотр вещей и изъятие похищенных и не подлежащих выносу предметов с охраняемой территории, о чем немедленно докладывать начальнику караула;

е) при возникновении пожара на КПП или вблизи него вызвать пожарную команду и приступить к тушению пожара первичными средствами пожаротушения, не ослабляя внимание за соблюдением пропускного режима. 

Водитель транспортного средства

7.16.30. Водитель транспортного средства подчиняется начальнику караула (его помощнику) и начальнику патрульного наряда.

Он несет ответственность за постоянную готовность транспортного средства и находящегося на нем оборудования к несению патрульной службы.

Водитель транспортного средства обязан:

а) принять транспортные средства технически исправными и  заправленными горючим;

б) содержать транспортные средства в полной готовности к патрулированию и выездам по сигналу "Тревога";

в) по указанию начальника караула доставлять на удаленные посты и с постов очередные смены караульных;

г) знать порядок проезда по аэродрому и маршруты патрулирования При выезде на патрулирование согласовывать пересечения РД и ВПП со службой движения; знать правила радиообмена;

д) выполнять команды начальника патрульного наряда.

Водителю запрещается передавать управление транспортным средством другим  лицам.

Диспетчер пульта централизованного наблюдения (ПЦН)

7.16.31. диспетчер ПЦН подчиняется непосредственно начальнику караула и несет ответственность за устойчивую работу пульта и надежность приема-сдачи объектов под охрану на ПЦН.

Диспетчер ПЦН должен знать:

- общие положения об устройстве и работе пульта централизованного наблюдения и объектовой охранной сигнализации;

- порядок операций на пульте централизованного наблюдения во всех режимах (взятие под охрану, снятие с охраны, "Тревога");

- наименование и территориальное расположение объектов;

- правила и меры техники безопасности и пожарной безопасности;

- установленный порядок ведения служебной документации.

Диспетчер ПЦН обязан:

а) при заступлении на дежурство проверить исправность аппаратуры пульта, документацию и средства связи;

б) принять дежурство и произвести запись в журнале приема/сдачи дежурства по установленной форме;

в) вести постоянное наблюдение за работой пульта, обеспечивая своевременный прием под охрану и снятие с охраны объектов в соответствии с установленным порядком;

г) оперативно реагировать на сигналы "Тревога", поступающие на 1ШН. Своевременно докладывать начальнику караула о полученных сигналах "Тревога";

д) регистрировать поступающие на ПЦН сигналы и принимаемые по ним меры;

е) при неисправности аппаратуры пульта зафиксировать характер неисправности, доложить начальнику караула, сделать запись о неисправности в журнале учета и вызвать специалиста по ремонту;

ж) при убытии личного состава караула из караульного помещения по тревоге оставаться в караульном помещении на связи и обеспечивать сохранность оружия, инвентаря и оборудования с одним из оставшихся караульных.

7.17. Смена караулов и постовых

7.17.1. Получив инструктаж, личный состав нового караула организовано входит в караульное помещение для смены старого караула.

Начальник нового караула приступает к приему оружия, боеприпасов и служебной документации, помощник начальника караула (инструктор по организации службы) принимает караульное помещение и по описи находящееся в нем оборудование, инвентарь и имущество, а диспетчер ПЦН принимает оборудование пульта.

7.17.2. Приняв оружие, боеприпасы и служебную документацию, начальник караула готовит очередную смену караульных для заступления на посты, выдает им оружие и боеприпасы, контролирует заряжание ими оружия, выдает постовые марки караульным, сменяющимся на постах самостоятельно, ставит караульным боевую задачу по охране и обороне воздушных судов и объектов, отправляет смену на посты.

7.17.3. После ухода первой смены из караульного помещения, начальник караула производит расчет личного состава на резервные группы и ставит им задачу на случай действий по сигналу тревоги и в случае пожара в караульном помещении.

7.17.4. При смене караулов первая смена караульных заступает на посты по охране воздушных судов под руководством помощника начальника караула (инструктора по организации службы). На других постах разрешается смена постовых самостоятельно по постовым маркам.

7.17.5. При приеме и сдаче поста сменяющийся постовой производит словесную сдачу поста (называет номер поста, перечисляет все подлежащее охране согласно табелю постам, а также указывает, что было замечено вблизи поста во время несения им службы).

После словесной сдачи поста заступающий караульный в присутствии сменяющегося постового и помощника начальника караула (инструктора по организации службы) на постах по охране воздушных судов обходит охраняемый объект, проверяет состояние и исправность ограждения, дверей, ворот, окон и стен хранилищ (складов), замков, пломб и печатей, а также проверяет состояние воздушных судов в порядке, указанном в пункте 2.8 настоящего Наставления.

7.17.6. Если при приеме и даче поста будет обнаружена какая-либо неисправность (повреждение ограждения, печатей, пломб, замков, дверей, окон) или несоответствие печатей (пломб) слепка (оттискам), а также несоответствие количества находящейся под охраной техники и нарушения на воздушных судах, указанные в пункте 2.9 настоящего Наставления, то прием и передача приостанавливается до прибытия на пост начальника караула или его помощника.

7.17.7. Смена постовых по постовым маркам осуществляется самостоятельно. Постовая марка служит основанием к допуску караульного очередной смены на пост к приему-сдаче поста. Постовая марка предъ​является постовому до начала приема и сдачи поста.

Постовая марка изготавливается, как правило, из металла по количеству постов в карауле, на ее поверхности гравируется наименование объекта и номер поста. Постовая марка заносится в опись имущества караула.

7.7.18. Переход караульного на положение постового (постового на положение караульного) определяется его докладом о приеме (сдаче) поста, а при смене по постовым маркам - передачей постовой марки от караульного очередной смены сменяемому постовому.

7.17.9. После произведенной смены постовых на постах, приема оружия и боеприпасов, получения докладов о приеме караульного помещения, оборудования, инвентаря, имущества и пульта централизованного наблюдения, начальники заступающего и сменяемого караулов под​писывают постовую ведомость и докладываю начальнику подразделения ВОХР о смене караула и имевших место замечаниях.

7.18. Внутренний порядок в караулах

7.18.1. Никто из состава караула не имеет права оставлять караульное помещение без разрешения начальника подразделения ВОХР, а в его отсутствие начальника караула.

7.18.2. В караульном помещении должны соблюдаться тишина и порядок. Запрещается: петь, играть на музыкальных инструментах, а также в домино и другие шумные игры, мешающие нормальному отдыху личного состава караула. Разрешается слушать радиотрансляцию, читать, писать, играть в шахматы и шашки. Курение и чистка обуви разрешается в отведенных для этого местах.

7.18.3. Оружие и боеприпасы, предназначенные для вооружения караула, хранятся и выдаются личному составу караула согласно "Инструкции о порядке приобретения и использования оружия в предприятиях гражданской авиации".

7.1.8.4. Личному составу караула разрешается в караульном помещении быть без головных уборов и  пальто (курток). Снятые пальто (куртки), головные уборы и постовая одежда должны находиться на вешалке.

7.18.5. Разрешается отдыхать (спать) не раздеваясь:

а) начальнику караула (помощнику начальника караула) - не более 4 часов в определенное Инструкцией время поочередно;

б) личному составу караула - в часы, свободные от несения службы и занятий, с разрешения начальника караула. Отдыхающим разрешается снимать и просушивать обувь и портянки (носки).

7.18.6. Во всех случаях вывода караула из караульного помещения по тревоге в нем остается один из караульных и диспетчер ПЦН;

7.18.7. Обязанности по содержанию в чистоте и порядке караульного помещения, содержанию в исправном состоянии имущества и инвентаря возлагается на личный состав караула.

Кроме ежедневной уборки, ежемесячно, в дни, согласованные с медицинской службой предприятия, производится дезинфекция караульного помещения.

7.17.8. Температура в караульном помещении в холодное время гола должна быть не ниже +18  С. В теплое время форточки или окна держатся открытыми с одной стороны помещения. Входная дверь караульно​го помещения оборудуется смотровым глазком, звонком и всегда должна быть заперта изнутри. С наступлением темноты в караульном помещении должно включаться дежурное освещение. Горячий чай в караульном помещении должен быть круглосуточно.

7.19. Проверка несения службы караулом

7.19.1. Командно-руководящий состав авиапредприятий, подразделений ВОХР обязаны систематически проверять несение службы караулами в дневное и ночное время.

Кроме того, караулы также проверяют лица по поручению:

 - директора Департамента воздушного транспорта и его заместителей;

- начальника регионального управления воздушного транспорта;

председателя комиссии по проверке авиапредприятия.

 Проверка караулов поручается старшими начальниками только лицам, хорошо знающим эту службу. Лица, назначенные для проверки караулов, должны быть проинструктированы.

7.19.2. Лица, указанные в п. 7.19.1 настоящего Наставления приступают к проверке караула по предъявлению начальнику караула разового допуска на право проверки караула, подписываемого руководителями  авиапредприятия ГА. Лиц, проверяющих несение службы, сопровождает начальник караула.

Проверяющие несение службы (за исключением лиц, которым постовые подчинены) замечания постовым не делают. О всех недостатках они ставят в известность начальника караула. Результаты проверки и свои указания проверяющие записывают в постовую ведомость.

Запрещается проверять несение службы постовым путем скрытого приближения к посту, попыток отобрать у постового оружие и другими недозволенными способами, которые могут привести к несчастным случаям.

7.19.2. Проверкой должно быть установлено:

а) наличие необходимых помещений для размещения караула, оснащение их инвентарем и имуществом, порядок содержания этих помещений, а также правильность ведения караульной документации;

б) обеспеченность охраняемых объектов средствами связи, сигнализацией, техническими средствами охраны и охранным освещением;

в) правила хранения оружия и патронов, их учет и порядок приема-выдачи;

г) качество и эффективность организации охраны воздушных судов и объектов;

д) готовность личного состава караула к действиям по сигналу "Тревога";

е) выполнение требований по приему-передаче и охране воздушных судов, находящихся на стоянках;

ж) наличие и состояние водоисточников, подъездных путей к ним и объектам;

7.19.4. Постовую ведомость начальник сменившегося караула докладывает начальнику подразделения ВОХР, который делает краткий анализ несения службы за сутки и оценивает:

а) расстановку личного состава караула по постам с учетом важности этих постов;

б) количество закрытия постов, время фактического нахождения личного состава на постах и в резерве;

в) эффективность использования патрульного наряда по охране объектов;

г) количество проведенных проверок караульной службы, состояние караульной службы, степень участия руководящего состава подразделения ВОХР в подготовке и инструктаже караулов.

7.19.5. Постовые ведомости должны быть собраны по числам и сброшюрованы по месяцам. На титульный лист за каждый месяц в виде таблицы заносятся следующие данные:

а) количество дневных и ночных проверок службы командно-руководящим составом предприятия, подразделения ВОХР и начальниками караулов ;

б) число происшествий, связанных с использованием оружия;

в) количество задержанных нарушителей пропускного и внутриобъектового режима;

г) количество нарушений порядка охраны воздушных судов, допущенных личным составом караула, работниками АТБ (ИАС) и летным составом.

Постовые ведомости караулов хранятся в подразделениях ВОХР в течение двух лет.

7.20. Задержание нарушителей

7.20.1. Работники военизированной охраны имеют право производить задержание и доставлять в служебное помещение охраны или в милицию лиц, совершивших правонарушения, связанные с посягательством на охраняемые объекты, другое государственное или общественное имущество, а также нарушителей пропускного и внутриобъектового режима в целях пресечения правонарушения, установления личности нарушителей и составления протокола с правонарушениями.

7.20.2. Подлежат задержанию лица в случаях: - попыток несанкционированного проникновения на объекты и в воздушные суда, сданные под охрану или находящиеся под ответственностью АТБ (ИАС) или летного состава;

- преднамеренных действий по захвату или угону воздушного судна;

- хищения материальных ценностей или попыток вывезти (вынести) ценности через КПП, ограждение и т.п. без материальных пропусков;

- прохода или проезда без надлежащего разрешения на территорию аэропорта (кроме аэровокзала) аэродрома, объектов авиатопливообеспечения, управления воздушным движением или светотехнического обеспечения полетов;

- умышленного блокирования воздушных судов, ВПП, РД, перрона или при совершении иных незаконных действий, препятствующих бесперебойной и устойчивой работе воздушного транспорта.

7.20.3. Административное задержание доставленных в служебное помещение охраны лиц может производиться старшим в месте расположения охраняемого объекта должностным лицом военизированной охраны и длиться не более трех часов. О каждом случае задержания составляется протокол.

7.20.4. При наличии достаточных данных о совершении лицом правонарушения, связанного с посягательством на охраняемый объект, другое государственное или общественное имущество, незаконное нахождение на территории аэропорта, старшему в месте расположения охраняемого объекта должностному лицу военизированной охраны предоставляется право производить личный досмотр вещей, а также изъятие вещей и документов у этого лица.

7.20.5. О фактах задержания нарушителей и передаче их в органы милиции начальник караула вносит запись в журнал учета (приложение 7), а один экземпляр протокола о задержании вместе с постовой ведомостью сдает администрации после сдачи дежурства.

7.20.6. Начальник отряда (отдельной команды) ВОХР имеет право рассматривать дела об административных правонарушениях, совершенных на воздушном транспорте, и налагать административные взыскания от имени органов воздушного транспорта.

8. Охрана денежных средств при перевозке их от учреждений Госбанка и при инкассации

8.1. Перевозка денежных средств от учреждений Госбанка и при инкассации осуществляется специально назначенными работниками предприятий ГА: бухгалтера (кассира), водителя, а сопровождение и охрана их в пути следования  - работниками подразделения ВОХР.

8.2. В связи с тем, что сопровождение и охрана в пути следования денежных средств не входит в перечень задач, возложенных на военизированную охрану ГА, то выполнение указанных функций может осуществляться работниками ВОХР в добровольном порядке, в свободное от основной работы время на основании заключенного договора между ними и руководителем предприятия ГА.

8.3. Перевозка денежных средств, их сопровождение и охрана производится на специально выделенном автомобиле закрытого типа, оборудованного металлическим ящиком с замком и средствами связи, по установленным наиболее безопасным маршрутам, согласованным с органами милиции. Маршруты следования должны быть известны строго ограниченному кругу лиц.

8.4. Для сопровождения и охраны в пути следования денежных средств назначается наряд из двух вооруженных работников военизированной охраны, один из которых назначается  "Сопровождающим № 1"-старшим лицом для всей следующей в машине бригады.

8.5. Инструктаж работников военизированной охраны в порядке несения службы, назначение старшего - "Сопровождающего № 1", проверку знания ими обязанностей, выдачу им именных удостоверений, на право ношения оружия вне охраняемого объекта, выдачу оружия и контроль за заряжением (разряжением) осуществляет начальник караула ВОХР.

Инструктаж бухгалтера (кассира) и водителя, назначенных для получения и перевозки денежных средств производит лицо, назначенное администрацией предприятия ГА.

8.6. Для отражения нападения злоумышленников сопровождающие работники военизированной охраны применяют оружие согласно правил, установленным в пункте 7.16.27 настоящего Наставления, сообразуясь с обстановкой на месте происшествия.

8.7. Обязанности работников, осуществляющих перевозку и охрану в пути следования денежных средств

8.7.1. Водитель автомобиля:

а) четко знать маршрут следования и строго придерживаться его. В случае вынужденного объезда на участках маршрута, выбирать объездной путь по магистральным улицам, избегая труднопроезжие участки с малой скоростью движения;

б) при технической неисправности автомобиля остановку его по возможности, производить вблизи поста ГАИ или патрульно-постового милиционера, избегать остановки автомобиля в многолюдных местах;

в) не покидать автомобиля без разрешения сопровождающего № 1;

г) знать номера телефонов должностных лиц для решения вопроса о срочной высылке техпомощи или резервного автомобиля для завершения рейса. Решать эти вопросы по указанию сопровождающего № 1;

д) на весь период выполнения рейса двери по левому борту автомобиля держать закрытыми и зафиксированными;

е) при посадке в автомобиль бухгалтера (кассира) с деньгами установить наблюдение за подходами к автомобилю по левому борту и в случае обнаружения подозрительной ситуации доложить об этом сопровождающему № 1;

н) при нападении злоумышленников принять все возможные меры к выводу автомобиля с бухгалтером (кассиром) с деньгами в безопасное место.

8.7.2. Бухгалтер-(кассир):

а) место расположения в автомобиле - на заднем сидении слева (за водителем) при салонном варианте, в кабине кузова за сопровождающим при кузовном варианте;

б) знать и устанавливать место стоянки автомобиля в пунктах получения (сдачи) денег с учетом кратчайшего пути пешего следования;

в) с момента получения денег по их доставке к месту назначения, постоянно иметь их при себе, не передавая их никому, в том числе и членам бригады сопровождения;

г) не выходить из автомобиля в пути следования с деньгами, если этого не требуют чрезвычайные обстоятельства;

д) при пешем следовании с деньгами от места их получения до автомобиля, идти впереди сопровождающего № 2, визуально установив контакт с сопровождающим № 1, находящимся у автомобиля.

При следовании с деньгами от автомобиля к месту их доставки идти между двумя сопровождающими (впереди сопровождающий № 1, позади - № 2);

е) при нападении злоумышленников принять все возможные меры к вывозу (выносу) денег в безопасное место.

8.7.3. Сопровождающий № 2:

а) место расположения в салоне автомобиля - на заднем сидении справа рядом с бухгалтером (кассиром), при кузовном варианте на сидении по правому борту у двери;

б) не оставлять бухгалтера (кассира) с деньгами без своей опеки (наблюдения) даже на короткое время, если этого не требуют чрезвычайные обстоятельства;

в) постоянно сопровождать бухгалтера (кассира) при выходе его с деньгами из автомобиля или здания, следуя позади него на расстоянии 1-1,5 метра;

г) при сопровождении бухгалтера (кассира) особое внимание обратить на обстановку по пути следования на личности, находящиеся в этом месте. При подозрительной ситуации прекратить движение, скоординировав действия с сопровождающим № 1, и быть готовым к вооруженной защите бухгалтера (кассира);

д) при сопровождении оружие держать на ремне, в положении удобном к немедленному применению;

е) при нападении злоумышленников принять все возможные меры к отражению нападения, защите бухгалтера (кассира) с деньгами, к возврату его в автомобиль для выезда с места происшествия для укрытия его в другом безопасном месте.

8.7.4. Сопровождающий № 1:

а) является старшим всей бригады участвующей в охране и сопровождении. Место расположения в автомобиле - впереди рядом с водителем;

б) знать обязанности всех лиц, участвующих в перевозке и сопровождении, и следить за строгим их выполнением;

в) перед началом движения уточнить свидетелем маршрут, убедиться, что двери по левому борту автомобиля закрыты и зафиксированы, все лица бригады расположены на установленных для них местах;

г) в пути следования следить за дорожной обстановкой в готовности принять решение в чрезвычайной ситуации. При неисправности автомобиля принять через водителя меры к замене автомобиля для продолжения рейса;

д) при посадке бухгалтера (кассира) с деньгами находиться у правой задней двери автомобиля, установить зрительный контакт с бухгалтером (кассиром) и сопровождающим №2  при выходе их из здания, следить за обстановкой по маршруту их движения в готовности к немедленным действиям при чрезвычайных обстоятельствах;

е) при выходе бухгалтера (кассира) с деньгами из автомобиля в пункте назначения, следовать впереди него, обеспечивая безопасность на маршруте движения;

ж) при нападении злоумышленников принять все возможные меры к отражению нападения, защите бухгалтера (кассира) с деньгами;

з) оружие на маршруте держать на ремне в положении удобном для немедленного применения.

8.8. Предупреждения:

а) в случае неисправности автомобиля, избегать остановки его в многолюдных местах, не пользоваться городским транспортом, такси или частными автомобилями для завершения маршрута;

б) не перевозить на маршруте лиц не имеющих отношение к выполняемому заданию;

в) при нападении злоумышленников основной задачей бригады является отражение нападения с целью сохранения денег. Преследование злоумышленников с целью их задержания, если они не овладели деньгами, нецелесообразно;

г) при поломке, аварии, нападении или других чрезвычайных обстоятельствах оповещение администрации предприятия и подразделения ВОХР обязательно.

Примечание. В случае доставки драгоценных металлов их перевозка и охрана осуществляется аналогичным способом.

9. Организация и несение службы сторожевой охраной

9.1. Сторожевая охрана выполняет задачи:

а) по охране воздушных судов, складов ГСМ и КПП, если они не охраняются военизированной охраной;

б) по охране спецавтотранспорта, коммерческих и материальных складов, объектов РТО и связи и других объектов.

Перечень охраняемых сторожевой охраной объектов утверждается руководителем предприятия ГА в форме дислокации постов сторожевой охраны.

9.2. Для выполнения задач, указанных в пункте 9.1 настоящего Наставления, в предприятиях создаются подразделения сторожевой охраны с подчинением их должностным лицам по решению руководителя предприятия ГА.

Подразделения сторожевой охраны возглавляет начальник, который осуществляет комплектование и обучение личного состава, организацию службы по охране и материально-техническое обеспечение подразделения.

Военизированная охрана по отношению к сторожевой охране выполняет функции по выдаче им оружия для несения службы, по контролю за несением службы сторожами, а также по оказанию помощи в разработке документации по охране объектов.

9.3. Сторожевая охрана вооружается гладкоствольными ружьями по нормам и в порядке, установленном "Инструкцией о порядке приобретения и использования огнестрельного оружия в предприятиях ГА".

Выдача оружия и патронов сторожам осуществляется начальниками караулов ВОХР перед отправлением сторожей на посты под роспись в журнале учета выдачи оружия и патронов на посты.

В предприятиях ГА, где нет сторожевой охраны, выдача оружия возлагается на должностных лиц по решению руководителя предприятия ГА.

9.4. Работники сторожевой охраны проходят обучение по служебной подготовке в дни технической учебы. Примерная программа служебной подготовки работников сторожевой охраны дана в приложении № 8.

9.5. Предприятия ГА обеспечивают сторожевую охрану служебно-бытовыми помещениями, оборудованием и мебелью для них, гладкоствольным  оружием и патронами, постовой одеждой, а также оборудуют посты сторожевой охраны в соответствии с установленными требованиями.

На посту сторожевой охраны, кроме того, должны быть Инструкция особых обязанностей сторожу на данном объекте, образцы допусков на право приема от охраны и вскрытия объектов, образцы оттисков пломб и слепков с печатей, применяющихся на данном объекте, список крайне необходимых служебных и квартирных телефонов должностных лиц, постовой журнал для приема и сдачи охраняемых объектов.

9.6. На основании дислокации постов начальник подразделения сторожевой охраны разрабатывает служебную документацию по охране объектов: схему расположения постов; маршруты патрулирования нарядов; инструкции особых обязанностей сторожей на постах; образцы допусков на право приема от охраны и вскрытия объектов; образцы слепков с печатей и оттисков пломб, используемых для опечатывания и пломбировки дверей и люков; списки телефонов, постовые журналы.

9.7. Границы постов, в пределах которых сторож имеет право применять оружие, должны быть подробно обозначены и описаны в схеме расположения постов сторожевой охраны, а на местности - обозначены предупредительными знаками с надписью "Запретная зона поста".

9.8. Охрана воздушных судов и объектов, а также порядок несения службы и применения оружия работниками сторожевой охраны осуществляется в соответствии с настоящим Наставлением, а несение службы на КПП по обеспечению пропускного режима в соответствии с Положением о пропускном и внутриобъектовом режиме в предприятиях, учреждениях и организациях ГА.

9.9. Подготовка очередной смены сторожевой охраны к службе, инструктаж и постановка задачи производится начальником подразделения сторожевой охраны в соответствии с пунктом 7.15 настоящего Наставления. В отсутствие начальника подразделения инструктаж смены сторожевой охраны проводит по его указанию один из работников этой службы.

9.10. Контроль за несением службы сторожами осуществляется начальником подразделения сторожевой охраны, начальником караула ВОХР, а также администрацией предприятия ГА по поручению руководителя предприятия. Результаты проверок записываются в постовом жур​нале.

9.11. Права и обязанности лиц сторожевой охраны

Начальник подразделения сторожевой охраны

9.11.1. Начальник подразделения сторожевой охраны является прямым начальником работников сторожевой охраны и отвечает за качество организации, службы по охране порученных сторожевой охране объектов, за состояние дисциплины, бдительности и профессиональной подготовки работников охраны, а также за исправность и сохранность находящегося в пользовании сторожевой охраны оружия, патронов, имущества и инвентаря.

Начальник подразделения сторожевой охраны имеет право требовать от руководителей служб и отделов выполнения установленных правил по охране воздушных судов и объектов, пропускному и внутриобъектовому режиму, привлекать через руководителя предприятия к ответственности лиц, нарушающих эти правила.

Начальник подразделения сторожевой охраны  обязан:

а) знать задачи сторожевой охраны, особенности охраняемых объектов, ежедневно организовывать службу очередной смены по охра​не воздушных судов, объектов, КПП и других объектов, порученных сторожевой охране;

б) лично инструктировать очередную смену сторожей перед заступлением их на дежурство, проверять знание ими своих обязанностей, проверять несение ими службы на постах, внося об этом записи в пос​товую ведомость;

в) периодически проверять наружным осмотром состояние ограждений охраняемых объектов, оборудование постов, состояние охранного освещения, связи и сигнализации, состояние КПП, принимать меры по устранению выявленных неисправностей, В случаях, не терпящих отлагательства для принятия мер, докладывать руководителям, вплоть до руководителя предприятия ГА;

г) расследовать на месте случай применения оружия сторожем, докладывать о происшествии лицам, которым он подчинен;

д) анализировать состояние охраны воздушных судов и объектов, пропускного и внутриобъектового режима, готовить и докладывать руководителю предприятия ГА предложения по их укреплению и совершенствованию;

е) планировать и проводить занятия с работниками сторожевой охраны, обеспечивать привлечение к занятиям квалифицированных преподавателей;

ж) проявлять заботу о материально-техническом обеспечении службы, своевременном обеспечении сторожей положенными видами довольствия, вести учет служебной деятельности сторожевой охраны.

Сторож

9.11.2. Сторож подчиняется начальнику подразделения сторожевой охраны, он несет ответственность за надежную охрану порученного ему поста.

Сторож имеет право требовать от всех работников предприятия ГА выполнения установленных правил по охране воздушных судов и объектов, пропускного и внутриобъектового режима, задерживать для выяснения лиц, нарушающих указанные правила или при попытке хищения материальных ценностей.

Сторож обязан:

- прибыть в установленные графиком дни, в определенное время и место для получения инструктажа;

- твердо знать общие и особые обязанности, особенности охраняемого объекта, расположение соседних постов и нарядов;

- строго выполнять  при приеме и сдаче охраняемых объектов требования инструкции;

- проверять при заступлении на пост состояние ограждения, освещения, связи, сигнализации и первичных средств пожаротушения на охраняемых объектах. При обнаружении недостатков поставить в известность лицо, которому подчинен, и в дальнейшем действовать по его указанию;

- безотлучно находиться на посту, бдительно нести службу, не оставлять поста до прибытия смены и его сдачи. В случае внезапного заболевания поставить в известность лицо, которому подчинен, и в дальнейшем действовать по его указанию;

- не выпускать из рук оружия и никому не передавать его, в том числе и лицам, которым он подчинен. Иметь оружие в положении, готовым к немедленному применению;

- не допускать никого на пост ближе, расстояния, указанного в инструкции, кроме лиц, которым он подчинен и начальника караула ВОХР;

- немедленно вызвать пожарную команду при пожаре (загорании) на охраняемых объектах и вблизи от них и приступить к его тушению имеющимися на посту средствами (огнетушители, пожарные краны, песок, кошма и др.);

- при возникновении беспорядков на охраняемых объектах или прилегающей к ним территории немедленно сообщить начальнику и при​нять решительные меры по их прекращению;

- выполнять обязанности на контрольно-пропускных пунктах в соответствии с требованиями пункта 7.16.29 настоящего Наставления;

- допускать на охраняемые объекты проверяющих в сопровождении лиц, которым он подчинен или в сопровождении начальника караула ВОХР;

- оформить по окончании дежурства прием-передачу охраняемого объекта, оружия, средств связи, сигнализации и пожаротушения по постовому журналу.

Сторожу запрещается:

- отвлекаться от выполнения служебных обязанностей и самовольно оставлять пост;

- допускать на пост посторонних лиц, в том числе и родственников и вести с ними разговоры;

- открывать замки, вскрывать помещения, склады, хранилища, снимать пломбы, печати, перемещать пожарный инвентарь, отключать приборы охранной и пожарной сигнализации на охраняемых объектах;

- производить бесцельную стрельбу, выпускать из рук оружие;

- разводить костры и курить в местах, запрещенных правилами и инструкциями о мерах пожарной безопасности;

- спать, принимать на хранение (хотя бы временно) предметы и вещи, употреблять алкогольные напитки.

10. Основные правила безопасности при несении службы

10. 1. Работникам охраны при несении караульной службы обязаны: 

- следовать на посты обратно только по указанным маршрутам и в установленном порядке;

- находиться на местах, определенных Табелем постам;

- переходить при необходимости железнодорожное полотно только под прямым углом, убедившись в отсутствии приближающихся поездов;

- избегать следования под высоковольтными линиями электропередач.

10.2. В целях предотвращения несчастных случаев работникам охраны при несении караульной службы запрещается:

- находиться на взлетно-посадочной полосе, переходить или перебегать ее и рулежные дорожки при движении самолетов;

- находиться под самолетом при его техническом обслуживании и ремонте, а также во время грозы;

- подходить к винтам, воздухозаборникам и выходным соплам, работающих двигателей ВС;

- наступать на электрокабели, подключенные к электроисточникам;

- самостоятельно исправлять рабочее и охранное освещение постов, электрооборудование датчиков, охранной и пожарной сигнализации, прожекторов и обогревателей обзорно-постовых вышек;

- подходить и прислоняться к работающим и включенным станкам, агрегатам, специальным печам и другому оборудованию производственных помещений;

-прикасаться к электрооборудованию, электрораспределительным щиткам, арматуре общего освещения, электропроводам (особенно оборванным), клеммам и другим токоведущим частям, открывать двери элек​трораспределительных шкафов (сборок) и снимать ограждения и защитные кожухи токоведущих частей оборудования;

- мыть руки бензином, употреблять для каких бы то ни было целей кислоты и ядовитые жидкости и вещества;

- без необходимости производить заряжение и разряжение оружия;

- прикасаться к найденным неразорвавшимся снарядам, гранатам, запалам, авиабомбам и другим взрывоопасным предметам;

- перебегать железнодорожные пути перед идущим поездом и ходить по ним без надобности, а также переходить их под вагонами.

10.3. Правила обращения с оружием

10.3.1. В каждом предприятии ГА разрабатывается инструкция о мерах безопасности при обращении с оружием, которая вывешивается в местах получения и выдачи оружия, заряжания, разряжения, а также на стрельбищах (тирах). Запрещается выдавать оружие лицам, не усвоившим правила и меры безопасности при обращении с оружием.

10.3.2. Заряжание и разряжение оружия производится в специально установленных и оборудованных для этих целей местах.

Работники военизированной охраны заряжают и разряжают оружие под наблюдением начальника караула. На стрельбищах (в тирах) заряжание и разряжание оружия производится под наблюдением руководителя стрельб.

10.3.3. При заряжании оружия: 

а) пистолета:

- извлечь магазин из основания рукоятки, направить пистолет дульной частью в пулеулавливатель и убедиться, что в патроннике нет патронов

- поставить предохранитель пистолета б положение "Предохранение", убрать пистолет в кобуру;

- снарядить магазины патронами, извлечь пистолет из кобуры и один магазин вставить в основание рукоятки пистолета, затем пистолет и второй магазин убрать в кобуру и застегнуть ее. 

Предупреждение. Досылать патрон в патронник ствола при заряжании пистолета запрещается.

б) карабина (винтовки):

- направить ствол оружия вверх под углом 45-60 градусов, открыть зат​вор и убедиться, что в патроннике нет патрона;

- снарядить магазинную коробку патронами и, утапливая патроны большим пальцем левой руки, закрыть затвор и спустить курок.

Предупреждение. Досылать патрон в патронник ствола при заряжании карабина (винтовки) запрещается

10.3.4.  При заряжании оружия: 

а) пистолета:

- вынуть пистолет из кобуры, извлечь магазин из основания рукоятки;

- разрядить магазины, вложить патроны в колодку для хранения патронов;

- направить пистолет дульной частью в пулеулавливатель и убедиться, что в патроннике нет патрона;

- поставить предохранитель пистолета в положение "Предохранение", разряженный магазин вставить в основание рукоятки пистолета;

- разряженный пистолет и второй разряженный магазин убрать в кобуру и застегнуть ее;

б) карабина (винтовки):

- направить ствол оружия вверх под углом 45-60 градусов, открыть крышку магазинной коробки и извлечь из нее патроны, закрыть крышку магазинной коробки;

- открыть затвор и убедиться, что нет патронов в патроннике и в магазинной коробке и представить оружие к осмотру;

- после осмотра оружия начальником караула закрыть затвор и спустить курок;

- снарядить обойму патронами и убрать ее в подсумок.

10.3.5. При следовании состава караула с заряженными карабинами (винтовками) на автомобилях, а также при несении автопатрульной службы, курки затворов ставятся на предохранитель.

10.3.6. Правила ношения оружия

Оружие, полученное для несения службы (выполнения задания), носится:

а) пистолет - в кобуре на поясном ремне под пиджаком (курткой);

б) карабин (винтовка, ружье) - в положении "на ремень".

Предупреждение: носить пистолет в портфеле, чемодане, карманах одежды, а также оставлять его в служебных помещениях запрещается.  

Приложение 1 
Примерное оборудование караульного помещения

1. Караульное помещение должно состоять из следующих комнат:

- комнаты начальника караула, соединенной застекленной дверью с общей комнатой состава караула;

- комнаты для хранения оружия и боеприпасов;

- комнаты для отдыха смены караула, соединенной дверью с общей комнатой состава караула;

- столовой с оборудованием для подогрева пищи и хранения продуктов.

Кроме того, при караульном помещении должны быть: туалет, места для умывания, курения, чистки оружия, помещение для сушки спецодежды и спецобуви, кладовая для хранения инвентаря и топлива.

Караульные помещения малочисленных караулов столовую могут не иметь, в этом случае оборудуется место для хранения продуктов, посуды и плиты для подогрева, пищи. 

2. В общей комнате личного состава караула должны быть: табель постам, расписание занятий, наушники для прослушивания радиотрансляции, шахматы, шашки, часы, наглядные пособия с изображением правил несения караульной службы, термометры (внутренний и наружный), аптечка, шкафы для личных вещей, стол, стулья, вешалка для верхней одежды из расчета на весь состав караула.

Шкафы и вешалку разрешается устанавливать в других комнатах (коридоре) в зависимости от условий размещения караульного помещения.

3. В комнате начальника караула должны быть:

- опись документов, принимаемых начальником караула;

- опись оборудования, инвентаря и имущества, находящихся в караульном помещении;

- опись оружия и патронов, находящихся в карауле;

- инструкция начальнику караула;

- инструкция начальнику караула на случай действий в особых условиях;

- табель постам, схема расположения постов, постовая ведомость;

- образцы постоянных и временных допусков и пропусков;

- образец разового удостоверения на право проверки караула;

- образцы слепков с печатей (оттисков пломб) - они размещаются в специальных переносных ящичках;

- список должностных лиц, допущенных к вскрытию складов, хранилищ, стоянок воздушных судов и других объектов. В списке указываются: занимаемая должность, фамилия, имя, отчество, номер паспорта, объект, к вскрытию (закрытию) которого допущены, номер печати;

- Наставление по охране воздушных судов и объектов гражданской авиации;

- журнал учета выдачи и приема оружия  на посты;

- журнал приема-сдачи воздушных судов под охрану караула ВОХР;

- телефон, радиостанция, сигнализация для связи с руководителем полетов, постовыми, стартовым пожарно-спасательным расчетом;

- запас боевых; патронов в металлическом ящике с замком и ключами к нему;

- стол с запирающимся ящиком и два стула;

- вешалка для верхней одежды;

- полумягкая кушетка;

- аккумуляторный фонарь.

4. Табель постам, схема расположения постов, образцы пропусков, допусков и разового удостоверения, а также расписание занятий, наглядные пособия с изображением правил несения караульной службы должны быть в рамках под стеклом. Остальная караульная документация, кроме описи оружия и патронов, должна быть подшита в одно дело и храниться у начальника караула в запирающемся ящике стола. Не предусмотренные настоящим Наставлением документы, книги, журналы иметь в караульном помещении запрещается.

5, В столовой должны быть столы и стулья (из расчета на две трети состава караула), шкаф для посуды, комплект посуды и столовых приборов для принятия пищи на весь состав караула, закрытых на замок бак с питьевой водой на стойке, электрическая или газовая плита для подогрева пищи, кипятильник или электрочайник для кипячения воды, раковина для мытья посуды и сушилка, холодильник для хранения продуктов.

6. В местах для, чистки оружия и местах для курения должны быть стол для чистки оружия, железный ящик для тряпок, скамьи, урны с водой.

7. В каждой комнате вывешивается на стене опись имущества и инвентаря, находящихся в ней.

8. Караульное помещение обеспечивается аварийным электрическим освещением на случай выхода из строя общей электросети по числу комнат, резервными источниками питания для радиосредств и сигнализации, а также средствами первичного пожаротушения.

Если караульное помещение находится вне территории аэродрома, окна первого этажа должны быть оборудованы ставнями, запирающимися изнутри.

9. Возле караульного помещения отводится место заряжания (разряжения) оружия, оборудованное пулеулавливателем, освещенное в темное время суток.

Приложение 2 
Форма допуска для вскрытия охраняемых объектов

ДОПУСК  №

 начальнику караула №

                                                                              ДОПУСТИТЬ к   вскрытию

                                             закрытию 

________________________________

(наименование охраняемого объекта)

______________________________________

( число, месяц, год)

с _______________ до ______________часов

( должность, фамилия, имя, отчество)

                                                                                                                       Руководитель_______(подпись)

                                                                                                                       печать

Примечания:

1. Если допуск постоянный, то вместо слова "Разовый" пишется слово "Постоянный" и указывается срок его действия, а вместо даты указываются дни недели (ежедневно), в которые разрешается вскрытие объектов.

2. Допуск, выдаваемый на право проверки караула, подписывается руководителем предприятия ГА.

Приложение 5

Первая страница постовой ведомости

ПОСТОВАЯ ВЕДОМОСТЬ 

караула № 

отряда (отдельной команды) ВОХР__________________________________

                                                                     (наименование авиапредприятия)

                                                             __________________________________

                                                                    (число, месяц, год)

На этой странице помещаются:

1. Записи о допуске в караульное помещение, к охраняемым объектам и расписки начальника караула и лиц, допущенных к вскрытию складов и хранилищ.

2. Краткий анализ несения караульной службы за сутки и расписка начальника отряда (отдельной команды) ВОХР о проверке постовой ведомости.

                                                         Прием и сдача транспортных средств

	Марка и номер транспортного средства
	Техническое состояние и обнаруженные недостатки
	Расписки водителей Отметка об устранении дефекта
    сдал         принял

	
	
	


Караул, оружие, боеприпасы, документацию и имущество согласно описаниям 

сдал ___________________

                   (подпись)

принял _________________

                  (подпись)

Четвертая страница постовой ведомости

Инструктаж караула произвел 

_____________________________

(должность, фамилия, инициалы)

На этой странице делаются записи:

1. О результатах проверки караула (постов) с указанием даты, времени суток и номеров постов в порядке очередности их проверки.

2. О происшествиях в карауле (на постах) и кому доложено об этом происшествии.

3. О задержании нарушителей на охраняемых объектах (часовыми, патрульным нарядом).

4. О времени выставления (снятия) часовых при закрытии складов, хранилищ, стоянок воздушных судов.

5. О выводе караульных собак на блокпосты и снятии их с блокпостов.

6, 0 всех выявленных неисправностях в ограждении охраняемых объектов, средствах связи и сигнализации и т.д. и о времени их устранения.

Приложение 6

УТВЕРЖДАЮ 

Начальник авиапредприятия

________________________

(подпись)

 ,,___,,______________19   г.

ТАБЕЛЬ ПОСТАМ КАРАУЛА № 

. отряда (отдельной команды) ВОХР ОАО (ОАЭ)____________________________________

                                                                                                           (наименование)

	Состав караула и количество постов
	Номера постов и что состоит под охраной
	Особые обязанности постовых
	Порядок применения оружия

	1
	2
	3
	4


Начальник отряда (отдельной команды) ВОХР_______________________________________

                                                                                                         (подпись)

Примечания:

1. В графе 1 перечисляется весь состав караула, например:

начальник караула 1; помощник нач. караула по спецслужбе - 1 и т.д.; после чего указывается количество постов суточных, временных, количество постов караульных собак.

2. В графе 2 перечисляются наименование объектов и номера постов, указывается такие, какими печатями они опечатаны и сколько их.

3. В графе 3 указываются особые обязанности постовых применительно к условиям данного предприятия и охраны каждого поста, организация связи с начальником караула, порядок взаимодействия и с соседними поста​ми.

4. В графе 4 указывается порядок применения оружия в зависимости от места расположения и особенностей каждого поста.

Приложение 7 

ЖУРНАЛ

учета задержания нарушителей режима и охраны

	Дата
	Фамилия, имя,
	Должность 
	Причины
	Принятые

	и
	
	и место 
	
	

	
	отчество,
	
	Задержания
	меры

	время
	Год
	работы 
	
	

	
	Рождения
	
	
	

	
	
	
	
	


Приложение 8

ПРИМЕРНАЯ ПРОГРАММА

служебной подготовки работников военизированной и сторожевой охраны

Наименование тем                                     

         I.Организация охраны

1. Положение о сторожевой охране ГА                                                                              3 часа

2. Охрана воздушных судов и особо важных объектов ГА                                              4 часа

3. Пропускная система и внутриобъектовый режим на предприятиях ГА                     3 часа

4 Технические средства охраны                                                                                          3 часа

5. Безопасность труда при охране воздушных судов и объектов                                    2 часа

_____________________________________________________________________________
Итого                                                                                                                                  15 часов

П. Противопожарная подготовка

6. Основные требования и меры пожарной безопасности на

объектах, охраняемых сторожевой охраной                                                                    6 часов

7. Первичные и стационарные средства пожаротушения и

правила пользования ими                                                                                                     4 часа

8. Практические занятия по теме № 6                                                                                 4 часа

______________________________________________________________________________

Итого                                                                                                                                   14 часов

Ш. Стрелковая подготовка

9. Устройство, правила обращения и сбережения оружия,

состоящего на вооружении сторожевой охраны                                                                3 часа

10. Практические стрельбы                                                                                                  3 часа

______________________________________________________________________________

Итого                                                                                                                                     6 часов

Резерв                                                                                                                                    5 часов

______________________________________________________________________________

Всего                                                                                                                                    40 часов

ПЕРЕЧЕНЬ

режимных объектов гражданской авиации, подлежащих военизированной охране

Наименование режимных объектов                                        Основные способы их охраны

1. Воздушные суда                                 1. Стационарный пост на обзорно-постовой вышке

                                                                                  (в нерабочее время)  

                                                                           или

                                                                  2.Патрульно-дозорный наряд

                                                                      на автомототранспорте (круглосуточно)

2.Склады ГСМ (объекты                        1. Стационарный пост на обзорно-постовой вышке

(авиатопливообеспечения)                        в районе резервуарного парка 

(склады ГСМ емкостью менее 2 тыс. кв. м охраняются 

                                                                      только в ночное время)

                                                                      или

                                                                      2.На пульте централизованного наблюдения с

                                                                      периодическим обходом территории (при наличии 

                                                                      периметровой охранной сигнализации и

                                                                      промышленного телевидения) 

                                                                 или

                                                                 3.Выставление служебных сторожевых собак

3. Контрольно-пропускные пункты    1. Стационарный пост на КПП: 

    на территорию аэродромов и 

    заводов ГА

а) в аэропортах 1 класса не более трех; 

б) в аэропортах 2 и 3 классов не более двух; 

в) в аэропортах 4 и 5 классов не более одного;

г) на заводах ГА не более двух

2. Помещения первых отделов           1. Стационарный пост внутри здания управлений ГА

     управлений, объединений,                       (в нерабочее время) 

                                                                или

      концернов или авиакомпаний        2. На пульте централизованного наблюдения с 

      гражданской авиации                           периодическим обходом помещения 

3. Базовые склады ОМТС                  1.  Стационарный пост на обзорно-постовой вышке 

управлений, объединений                         (в нерабочее время)

 и заводов ГА                                         или

2.На пульте централизованного наблюдения с 

   периодическим обходом территории 

   (при наличии периметровой охранной 

  сигнализации и промышленного телевидения)                   

 или

3. Выставление служебных сторожевых собак

6.  Наземные средства                          1. Стационарный пост внутри объекта РТО и связи, 

радиотехнического                                  "Маяк-Ближний" и ПРЦ 

обеспечения полетов                                 или 

и электросвязи                                     2. На пульте централизованного наблюдения с 

( объекты РТО и связь                            периодическим обходом объекта 

"Маяк-Ближний",                                 или 

передающий радиоцентр)          -        3. Выставление служебных сторожевых собак

Примечание
1. В предприятиях, организациях и учреждениях ГА, где нет подразделений ВОХР, охрана указанных в Перечне объектов осуществляется сторожевой охраной.

2. Перечисленные в Перечне объекты предприятий и организаций, расположенных в г. Москве и Московской области охраняются по договорам с Московским отрядом ВОХР ГА.

3. В училищах гражданской авиации охрана указанных в Перечне объектов осуществляется курсантскими караулами, возглавляемыми штатными работниками ВОХР.

4. Настоящий Перечень не распространяется на военизированную охрану институтов и Академии ГА.

ПРИКАЗ ФСВТ РОССИИ

О создании оперативного штаба по организации работы для защиты гражданской авиации от актов незаконного вмешательства и проявлений терроризма.
24.09.99 №63

Во исполнение постановления Правительства Российской Федерации от 15.09.99 №1040 "О мерах по противодействию терроризму", в целях решения оперативных задач для защиты гражданской авиации от актов незаконного вмешательства и проявлений терроризма

ПРИКАЗЫВАЮ:

1. Создать в Федеральной службе воздушного транспорта России оперативный штаб в составе:

	Бондарев А.К.
	первый заместитель директора ФСВТ России (начальник оперативного штаба)

	Салеев В.Н.
	начальник Управления авиационной безопасности (заместитель оперативного
штаба) 

	Члены оперативного штаба:

	Нерадько А.В.
	начальник Управления государственного надзора за безопасностью полетов

	Щербаков Л.К.
	начальник Управления государственного регулирования организации воздушного движения

	Гипич Г.Н.
	начальник Управления поддержания летной годности гражданских воздушных судов

	Труфанов О.М.
	начальник Управления регулирования перевозок, работ и услуг

	Мосеев Ю.В.
	заместитель начальника Управления авиационной безопасности

	Тимонин Э.Л.
	начальник Службы поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов

	Карпенко В.И.
	заместитель начальника Отдела информационного обеспечения Управления авиационной безопасности


2. На оперативный штаб возложить выполнение следующих задач:

2.1. Организация взаимодействия и координация действий сил и средств, выделяемых для обеспечения авиационной безопасности на воздушно транспорте, проведение операций по плану "Набат" с участием ФСБ, МВД, ФПС, Минобороны, МИД России, ФАПСИ при Президенте Российской Федерации, оперативных штабов территориальных органов ФСВТ России, аэропортов, авиапредприятий и урегулирование чрезвычайных ситуаций, связанных с актами незаконного вмешательства и проявления терроризма на воздушном транспорте.

2.2. Разработка и уточнение планов взаимодействия с федеральными органами исполнительной власти по предотвращению и пресечению террористических актов и урегулированию чрезвычайных ситуаций, возникших на воздушном транспорте.

2.3. Разработка схем связи и оповещения для осуществления взаимодействия с оперативными штабами территориальных органов ФСВТ России, аэропортами и авиапредприятиями гражданской авиации.

2.4. Сбор и анализ оперативной информации по текущей обстановке для принятия необходимых решений и организации их выполнения.

2.5. Проведение штабных тренировок по отработке действий при возникновении чрезвычайных ситуаций, связанных с актами незаконного вмешательства и проявлениями терроризма на воздушном транспорте.

3. Заместителю начальника оперативного штаба в срок до 28 сентября с.г.:

3.1. Ознакомить членов оперативного штаба с нормативными документами по вопросам защиты деятельности гражданской авиации от актов незаконного вмешательства.

3.2. Уточнить схему связи и оповещения членов оперативного штаба и руководящего состава ФСВТ России, сбора оперативной информации и осуществления взаимодействия с оперативными штабами территориальных органов ФСВТ России, федеральными органами исполнительной власти, территориальными органами ФСВТ России, аэропортами и авиапредприятиями при урегулировании чрезвычайных ситуаций, связанных с актами незаконного вмешательства и проявлениями терроризма на воздушном транспорте.

4. Начальнику оперативного штаба до 1 октября с.г. провести штабную тренировку по отработке действий при возникновении чрезвычайных ситуаций, связанных с актами незаконного вмешательства и проявлениями терроризма на воздушном транспорте.

5. Настоящий приказ довести до заместителей директора, начальников управлений и самостоятельных отделов ФСВТ России, руководителей территориальных органов ФСВТ России, руководителей оперативных штабов территориальных органов ФСВТ России, руководителей аэропортов, авиапредприятий и их заместителей по авиационной безопасности.

6. Приказ ФАС России от 21.07.99 №227 "О создании оперативного штаба по урегулированию чрезвычайных ситуаций, связанных с актами незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации" считать утратившим силу.

Директор
В.И.Андреев
приказ
МИНИСТЕРСТВО ТРАНСПОРТА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ 
ДЕПАРТАМЕНТ ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

Руководство по производству досмотра пассажиров, членов экипажей гражданских воздушных судов, обслуживающего персонала, ручной клади, багажа, грузов, почты и бортовых запасов 
21.11.95 № 102

I. Общие положения

1.1. Настоящее Руководство по производству досмотра пассажиров, членов экипажей гражданских воздушных судов, обслуживающего персонала, ручной клади, багажа, грузов, почты и бортовых запасов (*) разработано в соответствии с требованиями Норм, правил и процедур по авиационной безопасности Положения о Федеральной системе обеспечения защиты деятельности гражданской авиации от актов незаконного вмешательства, утвержденного  постановлением Правительства Российской Федерации от 30 июля 1994 г. N 897.

Руководство регламентирует порядок практического осуществления мероприятий по производству досмотра в общем технологическом  процессе обслуживания воздушных судов и пассажиров, как на внутренних, так и на международных линиях.

Досмотр пассажиров, членов экипажей гражданских воздушных судов, обслуживающего персонала, ручной клади, багажа, грузов, почты и бортовых  запасов (**) производится в целях обеспечения авиационной безопасности, охраны жизни и здоровья пассажиров, членов экипажей и авиаперсонала,  пресечения возможных попыток захвата (угона) гражданских воздушных судов и других актов  незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации со стороны преступных элементов, а также предотвращения незаконного  провоза оружия (***), боеприпасов, взрывчатых,  отравляющих, легковоспламеняющихся и других опасных веществ и предметов,  запрещенных к перевозке на воздушном транспорте по условиям авиационной безопасности.

_________________________________________

* Далее в тексте - Руководство.

** Далее в тексте - досмотр.

*** Оружие - огнестрельное, газовое, пневматическое, холодное, механическое (арбалеты, ружья для подводной охоты)

1.3.Основной задачей производства досмотра является своевременное  предупреждение  и пресечение попыток проникновения на борт гражданских воздушных судов лиц с оружием, боеприпасами, веществами и предметами, которые могут быть использованы в качестве орудия нападения на экипаж и пассажиров этих судов с целью их захвата (угона) или могут явиться причиной чрезвычайного происшествия (авиационного).

1.4. Досмотр производится на всех внутренних  и  международных рейсах,  выполняемых воздушными судами авиапредприятий, авиакомпаний и других эксплуатантов независимо от  форм  собственности и ведомственной принадлежности.

Досмотр пассажиров чартерных рейсов осуществляется на общих основаниях.

В промежуточных аэропортах транзитные пассажиры  досмотру не подлежат,  если после выхода из воздушного судна они до посадки находились в стерильной зоне (*).

1.5. Билеты на воздушные суда продаются гражданам только по предъявлению документов, удостоверяющих их личность (приложение 1).

1.6. Досмотр пассажиров,  их ручной клади и багажа производится после регистрации билетов, а в аэропортах, обслуживающих  международные рейсы, - после прохождения пассажирами таможенного и пограничного контроля.

Контроль за пересечением зон таможенного  и  пограничного контроля возложены на должностных лиц таможенных и пограничных органов во взаимодействии со службой авиационной  безопасности аэропорта по согласованной технологии.

* Стерильная зона - изолированное место (зона) для ожидания посадки в воздушное судно пассажирами, прошедшими досмотр.

1.7. Ответственность за организацию досмотра  возлагается на руководителей авиапредприятий,  осуществляющих досмотр. Руководитель авиапредприятия обеспечивает выполнение  рекомендаций  аэропортовой комиссии по авиационной безопасности по усилению и совершенствованию досмотра.

1.8. Досмотр ручной клади и багажа, находящегося при пассажире,  производится только в его присутствии.  В случаях, не терпящих отлагательства (*), досмотр багажа может быть произведен в отсутствие пассажира.

1.9. Досмотр багажа в отсутствие пассажира,  связанный  с необходимостью вскрытия багажа, производится комиссией по решению руководителя службы авиационной безопасности или лица его замещающим.

Досмотр багажа в случаях, предусмотренных настоящим пунктом, производится в присутствии двух понятых и оформляется актом (приложение 8).

Перевозка багажа и ручной клади пассажиров,  не явившихся на посадку, категорически запрещается.

1.10.
Досмотр имеют право производить специально подготовленные работники службы авиационной безопасности.

При досмотре применяются технические  средства  досмотра.

1.11. В аэропортах и на аэродромах местных воздушных линий, где нет служб авиационной безопасности,  досмотр производят работники гражданской авиации, прошедшие курс специального обучения и имеющие допуск к этой работе.

* При подозрении, что в багаже находятся опасные вещества и предметы, запрещенные к перевозке на гражданских воздушных судах.

1.12.
При поступлении информации о  наличии  у  пассажира оружия, боеприпасов, взрывного устройства и других опасных веществ и предметов,  которые могут быть использованы для совершения  акта незаконного вмешательства,  досмотр в обязательном порядке производится с привлечением сотрудников органов  внутренних дел на воздушном транспорте.

Примечание. В  аэропортах и на аэродромах местных авиалиний, где нет органов внутренних дел на воздушном транспорте, в случае  поступления  такой  информации к проведению досмотра в обязательном порядке привлекаются  сотрудники  территориальных органов внутренних дел.

1.13. Досмотр производится в специально оборудованных зонах контроля (пунктах досмотра) аэропортов или городских аэровокзалов.

В городских  аэровокзалах досмотр осуществляется только в тех случаях,  когда пассажиры доставляются  непосредственно  к трапу самолета. Ответственность за организацию доставки пассажиров,  прошедших досмотр в городских  аэровокзалах,  от  зала ожидания посадки (стерильной зоны) до трапа самолета,  а также за предотвращение контактов этих пассажиров в пути  следования с другими лицами, возлагается на начальников городских аэровокзалов.

Примечание. При перевозке пассажиров, прошедших досмотр в городских аэровокзалах,  подсадка в пути следования и контакты пассажиров с посторонними лицами запрещаются. Контроль за соблюдением этих условий возлагается на начальников городских аэровокзалов.

Начальники аэропортов,  городских аэровокзалов и авиакомпаний согласовывают перечень рейсов,  пассажиры которых подлежат досмотру в городских аэровокзалах.

1.14. При поступлении информации об угрозе совершения акта незаконного  вмешательства проводится повторный досмотр пассажиров, их ручной клади, багажа, грузов, почты и бортовых запасов.

1.15. При необоснованной задержке  отправления  пассажира, связанной с проведением досмотра, должностные лица авиапредприятия обязаны принять все  необходимые меры, обеспечивающие отправку его очередным рейсом.

В случае  отказа  пассажира  от полета или от продолжения полета по причине задержки с отправкой, вызванной  досмотром, авиапредприятие обязано по его требованию полностью возместить стоимость билета или его неиспользованной части.

При отказе пассажира от досмотра перевозчик вправе расторгнуть договор воздушной перевозки (*).

При получении информации о наличии  на  воздушном судне, находящемся в полете, лиц,  имеющих намерение захвата (угона) воздушного судна, взрывных устройств или веществ, грузов и предметов, представляющих опасность для полета, пассажиры и их ручная кладь подлежат досмотру после прилета  в  аэропорт (отправления,  назначения или промежуточный), а воздушное судно и находящиеся на борту груз и  багаж  подвергаются  тщательному осмотру.

__________________________________________________________________

* Нормы, правила  и  процедуры по авиационной безопасности (п.2) утверждены постановлением Правительства РФ от 30.07.94 г  N 897.

1.18. В соответствии  с  настоящим  Руководством  службой авиационной  безопасности  разрабатывается и согласовывается с региональным управлением воздушного транспорта Технология производства досмотра пассажиров, членов  экипажей гражданских воздушных судов, обслуживающего персонала, ручной клади, багажа,  грузов, почты и бортовых запасов (*) с учетом специфики местных условий работы аэропорта (авиапредприятия).

1.19. Порядок производства досмотра грузов и  почты,  несопровождаемых работниками  министерств  и  ведомств, а также бортовых запасов,  определяется администрацией аэропорта (авиапредприятий).

1.20. При досмотре грузов применяются все имеющиеся  способы для выявления веществ и предметов, запрещенных к перевозке на гражданских воздушных судах (использование технических средств досмотра и служебных собак, выдержка грузов до погрузки в воздушное судно на время от нескольких часов до  нескольких суток и другие).

1.21. Досмотр почтовых отправлений осуществляется с использованием технических средств досмотра без их вскрытия.

Почтовые отправления с нарушенной упаковкой подлежат  дополнительному контролю в присутствии отправителя.

1.22. Контейнеры с бортовыми  запасами  досматриваются и пломбируются специалистами   службы  авиационной безопасности авиакомпаний или аэропорта (по договору).

* Далее в тексте - Технология производства досмотра.

В аэропортах, где милиция принимает непосредственное участие в производстве досмотра,  Технология производства досмотра согласовывается с руководством органов внутренних дел на воздушном транспорте.

2. Организационно-технические мероприятия и основные требования к зонам контроля пассажиров

2.1. Организационно-технические мероприятия  по  досмотру предусматривают:

2.1.1. Своевременное  выявление и предотвращение незаконного провоза на воздушных судах оружия,  боеприпасов, взрывных устройств, взрывчатых, отравляющих, легковоспламеняющихся веществ и других опасных веществ  и  предметов,  предусмотренных утвержденным Перечнем (приложение 2).

2.1.2. Своевременную взаимную передачу информации об  угрозе  захвата  (угона) воздушного судна и о других актах незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации между должностными лицами Минтранса России, органов ФСБ России, МВД

России и других министерств и ведомств, заинтересованных  в этой информации.

2.1.3. Широкую информацию пассажиров на всех этапах  обслуживания об их правах и обязанностях, о целях и порядке прохождения досмотра, о перечне опасных веществ, предметов и грузов, запрещенных к перевозке на гражданских воздушных судах, и об ответственности за их незаконный провоз.

2.1.4. Исключение контактов пассажиров, прошедших досмотр и  допущенных к посадке в воздушное судно, с пассажирами, не прошедшими досмотр, провожающими, с персоналом аэропорта или городского  аэровокзала, не занятыми обслуживанием пассажиров данного рейса.

2.2. Для производства досмотра в аэропортах, в зданиях аэровокзалов или специально выделенных помещениях оборудуются изолированные зоны контроля.

Зона контроля может состоять из одного или нескольких пунктов досмотра. Перед входами в зону контроля и пункты досмотра вывешиваются указатели: «Зона  контроля  пассажиров», «Пункт досмотра».

2.3. Пункт досмотра состоит:

из помещения  для  досмотра  оборудованного  специальными техническими средствами, применяемыми при досмотре;

из помещения (кабины) для личного досмотра;

из стерильной зоны для пассажиров, прошедших досмотр.

Пункт досмотра оборудуется согласно приложению 3.

2.4. В аэропортах (городских аэровокзалах) количество зон контроля (пунктов досмотра), а также технических средств, применяемых  при досмотре,  устанавливается в зависимости от объемов перевозки.

2.5. Под зону контроля (пункт досмотра) пассажиров  выделяется площадь необходимых размеров, обеспечивающая качественный досмотр,  высокую культуру обслуживания пассажиров, удобство размещения технических средств досмотра и их эксплуатацию.

2.6. В зонах контроля (пунктах досмотра) пассажиров должен поддерживаться температурный  режим,  обеспечивающий  нормальные условия труда личного состава групп досмотра и рабочее состояние технических средств, применяемых при досмотре, в любое время года.

2.7. Планировка пунктов досмотра и размещение в них  технических средств, применяемых при досмотре, и другого оборудования осуществляется с учетом исключения встреч и  пересечения путей движения пассажиров, проходящих досмотр.

При смежном размещении нескольких пунктов  досмотра  залы ожидания пассажиров (стерильные зоны) изолировать друг от друга необязательно.

Входные и выходные двери пункта досмотра не  совмещаются, оборудуются замками, а при необходимости - охранной сигнализацией. Ключи от дверей хранятся у старшего смены группы досмотра.

2.8. Ограждение зон контроля (пунктов досмотра) пассажиров и проходы (входы и выходы) в них оборудуются с таким расчетом, чтобы провожающие и другие посторонние лица не могли осуществлять контакт с пассажирами, прошедшими досмотр, а также наблюдать и изучать процесс производства досмотра.

2.9. Зона контроля (пункт досмотра) пассажиров оборудуется часами,  телефонной связью,  в том числе и прямой связью  с диспетчером службы организации перевозок, пунктами регистрации билетов и приема багажа к перевозке и органом внутренних дел.

2.10. В зонах контроля (пунктах досмотра) пассажиров, кроме основного освещения, устанавливается аварийное освещение.

2.11. Помещения  (кабины) для личного досмотра пассажиров должны содержаться с  соблюдением  санитарно - гигиенических норм.

2.12. В зоны контроля (пункты досмотра) допускаются только пассажиры очередных рейсов по предъявлению авиабилета и документа, удостоверяющего их личность.

Проход через зону контроля (пункт досмотра) обслуживающего персонала авиапредприятий без прохождения досмотра на общих основаниях и нахождение в ней  посторонних  лиц  категорически запрещается.

2.13. Порядок  эксплуатации  технических средств досмотра определяется соответствующими инструкциями по эксплуатации  и техническому обслуживанию.

2.14. Ответственность за  оборудование  и  оснащение  зон контроля  (пунктов досмотра) пассажиров возлагается на руководителей авиапредприятий, осуществляющих досмотр.

3. Структура групп досмотра

3.1. Досмотр осуществляется уполномоченными на это специалистами службы авиационной безопасности, прошедшими подготовку по специальной программе.

3.2. Штатная  численность специалистов службы авиационной безопасности в пунктах досмотра определяется руководством авиапредприятия в зависимости от режима работы, объема пассажирских перевозок,  типов эксплуатируемых воздушных судов,  технической оснащенности пунктов досмотра и должна обеспечивать высокое качество досмотра в установленные сроки.

Примечание. Наиболее  оптимальный   вариант   численности группы досмотра - 5 человек.

3.3. Группы  досмотра в зависимости от условий работы аэропорта могут состоять из смен.  Состав смены определяется количеством действующих пунктов досмотра.

3.4. На каждый пункт досмотра согласно Технологии производства досмотра выделяется необходимое количество специалистов и назначается старший группы досмотра.  При наличии двух и более пунктов досмотра назначается старший смены.

3.5. В период проведения досмотра дежурная  смена  должна быть укомплектована полностью согласно Технологии производства досмотра,  находиться в форменной одежде установленного образца, иметь на левом рукаве отличительный нарукавный знак специалиста службы авиационной безопасности (приложение 4).

4. Права, обязанности и ответственность специалистов службы авиационной безопасности на досмотре

4.1. Специалисты  службы  авиационной безопасности,  осуществляющие досмотр, имеют право:

а) требовать от пассажиров неукоснительного выполнения Норм, правил и процедур по авиационной безопасности на воздушном транспорте;

б) проверять у пассажиров при  входе  в  пункты  досмотра авиабилеты и документы, удостоверяющие их личность;

в) предлагать пассажирам предъявлять возможно имеющиеся у них вещества и предметы,  запрещенные к перевозке на гражданских воздушных судах;

г) производить досмотр ручной клади, багажа и личный досмотр пассажиров;

д) изымать у пассажиров, обнаруженные в процессе досмотра оружие,  боеприпасы,  предметы и вещества, запрещенные к перевозке в салонах гражданских воздушных судов;

е) производить досмотр обслуживающего персонала авиапредприятия и членов экипажей воздушных судов при входе их в контролируемую зону;

ж) досматривать багаж пассажиров, сдаваемый в камеру хранения;

з) задерживать лиц, нарушающих меры авиационной безопасности, для передачи их работникам милиции;

и) вносить предложения,  направленные на повышение эффективности  досмотра  в части совершенствования его технологии и использования технических средств, применяемых при досмотре.

4.2. Специалисты службы  авиационной  безопасности, осуществляющие досмотр, обязаны:

а) твердо  знать и строго выполнять требования воздушного законодательства Российской Федерации, Норм, правил и процедур по авиационной безопасности, настоящего Руководства,  а также правил перевозки пассажиров, багажа и грузов на воздушных линиях Российской Федерации,  Правил международных воздушных перевозок пассажиров,  багажа и грузов в части, касающейся авиационной безопасности;

б) в процессе досмотра качественно и умело осуществлять операции по выявлению у пассажиров и в их ручной клади опасных веществ и предметов,  запрещенных к перевозке на гражданских воздушных судах;

в) быть внимательными и вежливыми в отношении  пассажиров и не допускать действий, унижающих их достоинство;

г) представлять  руководителям  авиапредприятия материалы для принятия к нарушителям правил перевозок мер административного воздействия;

д) не допускать к полету пассажиров, уклоняющихся от прохождения досмотра, и передавать их работникам милиции;

е) проявлять бдительность, неукоснительно соблюдать требования пропускного и внутриобъектового режима, не допускать выхода (прохода) в стерильную зону через пункт досмотра,  не прошедших досмотр пассажиров, членов экипажей воздушных судов и персонала авиапредприятия;

ж) соблюдать правила техники безопасности  при  работе  с техническими  средствами  досмотра и правила пожарной безопасности;

з) уметь действовать в экстремальных ситуациях при производстве досмотра;

и) знать  основные  характеристики и правила эксплуатации технических средств, применяемых при досмотре.

4.3. Ремонт технических средств,  применяемых при досмотре,  проверка  их  исправности и настройка производятся только  специалистами, имеющими соответствующую квалификацию.

4.4. Специалисты службы  авиационной  безопасности,  осуществляющие досмотр,  за недобросовестное исполнение служебных  обязанностей, злоупотребление служебным положением, в результате  чего на борт воздушного судна пронесены опасные вещества  и предметы, создающие угрозу безопасности полета, в зависимости от тяжести последствий,  несут дисциплинарную или уголовную ответственность.

5. Специальная информация для пассажиров воздушного транспорта

5.1. Каждый пассажир информируется о требованиях,  предъявляемых авиапредприятием при перевозке пассажиров,  их  ручной клади и багажа.

Для этого в аэропортах,  агентствах, городских аэровокзалах,  местах продажи билетов оборудуются световые табло, вывешиваются плакаты, раздаются памятки, по радио передаются тексты, содержащие информацию о том, что:

а) для обеспечения безопасности полетов,  охраны жизни  и здоровья  пассажиров  и членов экипажей запрещается перевозить воздушными судами гражданской авиации взрывчатые, отравляющие, легковоспламеняющиеся, радиоактивные вещества и другие опасные вещества и предметы;

б) в целях предотвращения провоза  веществ  и  предметов, запрещенных  к перевозке воздушным транспортом,  и обеспечения безопасности полетов в  аэропортах  и  городских  аэровокзалах производится  досмотр  ручной  клади,  багажа и личный досмотр пассажиров;

в) провоз пассажирами на воздушных судах гражданской авиации веществ и предметов,  запрещенных к перевозке,  влечет за собой ответственность, предусмотренную законом;

г) пассажиры,  не  прошедшие досмотр,  а также не имеющие при себе документов,  удостоверяющих личность, к перевозке не допускаются;

д) пассажирам категорически запрещается принимать от посторонних лиц для перевозки на воздушных судах чемоданы, посылки и другие предметы, а также доверять свой багаж незнакомым гражданам под наблюдение хотя бы на непродолжительное время.

5.2. В аэропортах,  агентствах,  городских  аэровокзалах,  местах продажи авиабилетов,  перед пунктами досмотра вывешиваются перечень опасных веществ и предметов, запрещенных к провозу на гражданских воздушных судах, правила провоза оружия и боеприпасов, радио-фото-киноаппаратуры, электронно-вычислительной и телевизионной техники и допустимые нормы провоза ручной клади.

5.3. В агентствах, аэровокзалах, в местах продажи билетов и зонах их регистрации,  местах заполнения таможенных деклараций и оформления багажа,  перед зонами контроля (пунктами досмотра) вывешиваются объявления, примерный перечень текстов которых прилагается (приложение 5).

6. Порядок производства досмотра

6.1. Досмотр ручной клади, багажа и личный досмотр пассажиров  в зонах контроля (пунктах досмотра) аэропортов (городских аэровокзалов) производится с применением или без  применения технических средств.

Досмотр багажа производится обязательно при получении сообщения о перевозке в багаже или обнаружении при досмотре пассажира в его ручной клади оружия, боеприпасов, опасных веществ и предметов, запрещенных к перевозке, а также получении информации о наличии взрывного устройства.

6.2. Досмотр производится в следующей последовательности:

а) направление пассажира после регистрации в зону контроля (пункт досмотра);

б) проверка  авиабилетов  и сверка документов с личностью пассажира при входе в пункт досмотра.

Примечание. На международных  рейсах,  после  прохождения паспортного  и таможенного контроля,  сверка документов с личностью пассажира необязательна;

в) предложение пассажиру предъявить имеющиеся у него  вещества и предметы, запрещенные к перевозке на гражданских воздушных судах, а также вещи посторонних лиц (посылки, свертки и т.п.), переданные для провоза, и металлические предметы.

Примечание. В ходе  производства  досмотра  рекомендуется проводить  психологическое  тестирование  (опрос)  пассажира с целью выявления опасных веществ и предметов и возможных  преступных намерений с его стороны;

г) досмотр содержимого ручной клади пассажира с использованием технических средств;

д) визуальный (ручной) досмотр ручной клади осуществляется,  когда технические средства отсутствуют, или при обнаружении подозрительных предметов с помощью технических средств.

При обнаружении признаков взрывного устройства, ручная кладь не досматривается, и приглашаются специалисты - пиротехники.

Досмотр ручной клади, связанный с ее вскрытием, производится в присутствии пассажира;

е) в качестве дополнительных мер безопасности, наряду с досмотром с использованием технических средств, должен проводиться выборочный личный досмотр пассажиров и визуальный досмотр их ручной клади.

Процент выборочного ручного досмотра увеличивается в период повышения угрозы гражданской авиации;

Негабаритные предметы, верхняя одежда на руках у пассажиров и ручная кладь, внутреннее содержание которых нельзя определить по теневому изображению на экране интроскопа, досматриваются вручную.

При досмотре  обращается особое внимание на такие предметы, как термосы, радио- и телеаппаратура, аудио- и видеотехника,  переносные компьютеры, игрушки большого размера,  зонты, трости,  книги и другие предметы, которые могут быть использованы для проноса в воздушное судно взрывных устройств, оружия и других запрещенных к перевозке опасных веществ и предметов.

Рекомендуется:

( радио- и телеаппаратуру, аудио- и видеотехнику, персональные компьютеры досматривать путем включения питания (блок питания, электрическая сеть) и проверки их работоспособности. Вскрывать и проверять блок питания, кассетную нишу;

( музыкальные инструменты  досматривать путем снятия чехлов (вскрытия футляров) и их проверки потряхиванием, осмотром всех отверстий и полостей с использованием технических средств досмотра. Осмотр значительных внутренних полостей производить  с применением специального зеркального инструмента;

( фото и киноаппаратуру без наличия в них пленки  проверять с использованием имеющихся технических средств и осмотром футляров (чехлов), а также пленочной камеры. При наличии в аппарате пленки предлагать владельцу произвести её перемотку и освободить камеру для осмотра;

( стеклянные ёмкости с жидкостями и термосы проверять визуально;

( куклы, полые игрушки большого размера проверять по массе и встряхиванием.

Животные и птицы, допущенные к перевозке в салоне воздушного судна в качестве ручной клади,  а также клетки, в которых они перевозятся, досматриваются вручную при наличии справки от ветеринарного врача о состоянии здоровья животного или птицы.

6.3. Досмотр  пассажиров  с  использованием  технических средств производится в следующем порядке:

6.3.1 Пассажиру предлагается выложить имеющиеся у него в  одежде металлические предметы (портсигары,  ключи, пачки сигарет  и т.п.) и пройти через рамку стационарного металлоискателя.

При срабатывании сигнализации о наличии в его одежде  металлических  предметов с помощью ручного металлоискателя уточняются места расположения этих предметов.

После извлечения и проверки этих предметов проводится контрольный проход пассажира через рамку стационарного металлоискателя.

Предметы, внешне выступающие,  но визуально не просматриваемые в  одежде пассажира и не вызывающие срабатывания металлоискателя, предъявляются для досмотра.

При срабатывании сигнализации производится личный досмотр пассажира в отдельной кабине (комнате).

6.3.2. Личный досмотр пассажиров производится в пределах,  необходимых для обнаружения оружия,  боеприпасов, опасных веществ и предметов, запрещенных к перевозке на гражданских воздушных судах.

Личный досмотр пассажиров производится в обязательном порядке в случаях:

а) поступления  сообщения  о  готовящемся захвате (угоне) воздушного судна,  выполняющего конкретный рейс или следующего в определенном направлении;

б) поступления  сообщения  о  наличии у пассажира оружия, боеприпасов, взрывных устройств, взрывчатых и иных опасных веществ и предметов, запрещенных к перевозке;

в) обнаружения в ручной клади пассажира оружия, боеприпасов,  взрывных устройств,  взрывчатых и иных  опасных  веществ и предметов, запрещенных к перевозке;

г) выявления путем личного наблюдения специалистами службы авиационной безопасности признаков подозрительного  поведения  и действий пассажира,  свидетельствующих о его преступных намерениях или вызывающих подозрение о возможном наличии у него оружия, боеприпасов, опасных веществ и предметов, запрещенных к перевозке.

Личный досмотр производится только лицами одного пола с досматриваемым пассажиром.  При необходимости для личного досмотра могут привлекаться сотрудники милиции.

Запрещается производить в одном помещении личный досмотр нескольких пассажиров одновременно.

Пассажиры, имеющие аппараты, стимулирующие сердечную деятельность,  подвергаются  досмотру  без применения технических средств.

В аэропортах (городских аэровокзалах), где нет стационарных металлоискателей, досмотр пассажиров осуществляется ручными металлоискателями, а ручной клади и багажа  пассажиров вручную.

6.3.3. Изъятие в случае обнаружения у пассажира или в его ручной клади опасных веществ и предметов, запрещенных к перевозке на гражданских воздушных судах, производится с составлением соответствующего акта (приложение 6).

В зависимости от степени опасности изъятых оружия,  боеприпасов, опасных веществ и предметов принимается решение о допуске пассажира к полету,  наложении на него административного взыскания - штрафа или передаче его в органы внутренних дел (приложение 7).

При допуске такого пассажира к полету решается вопрос о необходимости досмотра его багажа.

В случаях, не терпящих отлагательства, досмотр багажа может быть произведен в отсутствие пассажира с соблюдением требований п.п. 1.8 и 1.9 настоящего Руководства и оформляется составлением акта (приложение 8).

Административные взыскания за такие же нарушения налагаются на членов экипажей воздушных судов, отправителей грузов, почты, бортовых запасов и обслуживающий персонал авиапредприятий.

6.3.4. Возвращение пассажиру ручной клади, отметка в авиабилете о производстве досмотра и направление пассажира в  зал ожидания посадки (стерильную зону).

Отметка (постановка штампа,  компостера и т.п.)  делается на  лицевой стороне авиабилета рядом с порядковым номером регистрации или  на контрольном  талоне (полетном купоне), как правило специалистом по досмотру № 4.

6.4. Контроль за пассажирами в пути следования от зала ожидания (стерильной зоны) до посадки в воздушное судно осуществляется работниками службы организации перевозок с соблюдением  требований п.2.1 настоящего Руководства в части исключения контактов сопровождаемых пассажиров со всеми лицами, не занятыми обслуживанием пассажиров данного рейса.

6.5. Проверку наличия отметок на авиабилетах о прохождении досмотра пассажирами (в том числе и транзитными) у трапа воздушного судна производят дежурные по посадке.

6.6. В аэропортах (городских аэровокзалах), где имеется весь комплекс технических средств, применяемых при досмотре, каждый пункт досмотра обслуживается группой из пяти специалистов службы авиационной безопасности.

При этом:

Старший смены (группы) досмотра назначается из числа специалистов службы авиационной безопасности, который совместно со специалистом по техническому обслуживанию проверяет исправность технических средств досмотра, оформляет изъятие запрещенных к перевозке опасных веществ и предметов, а также передачу на борт воздушных судов изъятых на время полета оружия и боеприпасов, руководит  работой смены (группы), осуществляет взаимодействие со смежными службами и сотрудниками других ведомств, принимающих участие в технологическом процессе обслуживания пассажиров.

Специалист по досмотру № 1 у входа в пункт досмотра проверяет авиабилеты и сверяет документы с личностью пассажира, при необходимости ведет учет пассажиров, явившихся на посадку; направляет пассажиров на досмотр в порядке очередности, не допуская скопления их в пункте досмотра; предлагает пассажирам предъявить возможно имеющиеся у них металлические предметы, а также опасные вещества и предметы, запрещенные к перевозке.

Специалист по досмотру № 2 определяет содержимое  ручной клади с помощью рентгенотелевизионного интроскопа, при необходимости принимает решение о досмотре ручной клади путем ее вскрытия.

Специалист по досмотру № 3 проводит в присутствии  пассажира досмотр ручной клади в соответствии с решением специалиста по досмотру № 2, осуществляет контроль за досмотренной ручной  кладью и ее вручением пассажиру,  участвует в составлении актов изъятия.

Специалист по досмотру № 4 наблюдает за показанием сигнальных устройств стационарного металлоискателя, работает с ручным металлоискателем, при необходимости проводит личный досмотр пассажиров, не допускает пассажиров, не прошедших досмотр, в стерильную зону, участвует в составлении актов изъятия.

Примечание. Специалисты по досмотру № 2, 3 и 4 периодически меняются местами через каждые 20 минут непрерывной работы и возвращаются к функциям специалиста № 2 не ранее, чем через 40 мин.

Специалист по досмотру № 5 (старший группы досмотра) документально оформляет изъятие запрещенных к перевозке веществ и предметов,  передачу на борт воздушного судна изъятых на период полета оружия и боеприпасов,  при необходимости участвует в досмотре ручной клади пассажиров вручную и личном  досмотре, не  допускает  пассажиров,  членов  экипажей воздушных судов и обслуживающий персонал авиапредприятий,  не прошедших досмотр, в стерильную зону.

Примечания: 1. При отсутствии в составе группы досмотра сотрудников милиции специалист по досмотру № 5 изымает у пассажиров (при наличии у них разрешительных документов) на период полета воздушного судна оружие, боеприпасы и спецсредства, доставляет  их  на  борт воздушного судна и передает командиру экипажа с оформлением акта (приложение 13).

2. При изъятии оружия на период полета специалист службы авиационной безопасности должен проверить, что оно разряжено.

7. Сроки производства досмотра

7.1. Процесс досмотра не должен увеличивать продолжительность обслуживания вылетающих пассажиров и влиять на регулярность выполняемых рейсов. Не допускается упрощение процедур досмотра пассажиров,  в том числе и транзитных, вылетающих опаздывающими рейсами.

7.2. В целях своевременного проведения досмотра, исключения необоснованной задержки рейсов начало и окончание досмотра определяется Технологией, разработанной для конкретного аэропорта (аэровокзала) с учетом объема пассажирских перевозок.

7.3. Руководители смен службы организации перевозок аэропортов (городских аэровокзалов) своевременно информируют старших смен и групп досмотра об изменениях в расписании рейсов  и задержках по вылету.

8. Порядок перевозки оружия, досмотра сопровождаемых спецгрузов, почты и конвоируемых лиц

8.1. Спецгрузы и почта, перевозимые на грузовых гражданских воздушных судах в сопровождении вооруженных работников министерств и ведомств, почта, сопровождаемая сотрудниками фельдъегерской связи на пассажирских воздушных судах, а также почта, консульские вализы и приравненная к ним на основании международных договоров Российской Федерации иная официальная корреспонденция иностранных учреждений и международных организаций, сопровождаемая пассажирами с дипломатическим статусом, досмотру и задержанию не подлежат.

Примечание. Регистрация, доставка, погрузка, сопровождаемых вооруженными работниками, спецгрузов и почты на борт воздушного судна и перевозка оружия,  боеприпасов, спортивных делегаций (команд), караулов, а также посадка вооруженных работников  и конвоируемых лиц осуществляется в соответствии с требованиями указаний и инструкций,  изданных Департаментом  воздушного транспорта Минтранса России совместно с заинтересованными министерствами и ведомствами.

Спецгрузы и почтовые отправления не должны  содержать предметы и вещества, запрещенные к перевозке на гражданских воздушных судах. Ответственность за нарушение этих правил в установленном порядке несет отправитель.

У работников, сопровождающих спецгруз и почту, военнослужащих, выполняющих специальное задание, при наличии командировочного удостоверения (предписания) оружие, боеприпасы и спецсредства  (*) при досмотре изымаются на период полета и перевозятся в соответствии с пунктом 8.4 настоящего  Руководства.

__________________________________________________________________

* спецсредства - газовые баллончики,  электрошоковые устройства, дубинки, наручники и т.д.

8.3. У личного состава караула (войскового наряда), сопровождающего конвоируемых лиц, оружие, боеприпасы и спецсредства при досмотре не изымаются, о чем информируется командир воздушного судна.

8.4. Оружие, боеприпасы и спецсредства работников, сопровождающих спецгруз и почту, а также личного состава караула (войскового наряда), не связанного с сопровождением конвоируемых лиц, членов стрелковых спортивных делегаций (команд), изымаются и перевозятся в упакованном виде (в запираемых металлических ящиках) в багажных отсеках, а на воздушных судах, не имеющих изолированных от пассажирского салона багажных отсеков, - в технических отсеках.

Оружие, боеприпасы  и  спецсредства,  предназначенные для вооружения личного состава подразделений гражданской авиации и других ведомств, перевозятся в том же порядке.

Работники, сопровождающие спецгруз и почту,  личный состав караула (войскового наряда), не связанный с сопровождением конвоируемых лиц, а также отдельные лица, имеющие право на хранение и ношение оружия, боеприпасов и спецсредств, проходят досмотр на общих основаниях.

8.6. У работников служб безопасности (охраны) организаций (фирм, банков, учреждений), у отдельных лиц, стрелков-спортсменов и других пассажиров,  имеющих право на хранение и ношение оружия, боеприпасов и спецсредств (геологи,  охотники и другие), оружие, боеприпасы и спецсредства в обязательном порядке изымаются при досмотре на период полета и перевозятся в запираемых металлических ящиках в багажном или техническом отсеках (огнестрельное оружие должно быть разряжено и упаковано).

Принятые к перевозке оружие,  боеприпасы  и  спецсредства оформляются актом в трех экземплярах (приложение 13).

Первый экземпляр приобщается к сопроводительной ведомости службы организации перевозок с росписью командира экипажа, принявшего оружие, боеприпасы и спецсредства. Второй экземпляр приобщается к полетным документам с росписью пассажира о возврате ему оружия, боеприпасов и спецсредств в аэропорту прилета. Третий экземпляр выдается пассажиру в аэропорту вылета.

Оружие и боеприпасы, изъятые у пассажиров на период полета, выдаются в аэропорту прилета в здании аэровокзала в специально отведенном месте.

9. Досмотр пассажиров, сопровождающих груз на грузовых воздушных судах, и вылетающих из аэропортов местных воздушных линий

9.1. Досмотр пассажиров, сопровождающих груз на грузовых воздушных судах

9.1.1. Все лица, сопровождающие на борту воздушного судна груз, проходят досмотр на безопасность в обязательном порядке.

9.1.2. При обнаружении запрещенных к перевозке веществ и  предметов производится их изъятие в соответствии с Технологией производства досмотра.

9.1.3. В полете сопровождающие груз находятся под контролем экипажа и к грузу не допускаются.

9.2. Досмотр пассажиров, вылетающих из аэропортов местных воздушных линий

9.2.1. Досмотр пассажиров,  их ручной клади и багажа возлагается на работников гражданской авиации, назначенных администрацией  аэропорта  (начальника  посадочной площадки в присутствии члена экипажа).

9.2.2. Началу досмотра должно предшествовать:

а) объявление о необходимости предъявления пассажирами имеющихся у них опасных веществ,  предметов и грузов, запрещенных к перевозке воздушным транспортом;

б) предупреждение пассажиров об ответственности за провоз опасных веществ и предметов, запрещенных к перевозке воздушным транспортом;

в) доведение до сведения пассажиров перечня запрещенных к перевозке на воздушном транспорте опасных веществ и предметов.

9.2.3. Обнаруженные у пассажиров опасные вещества и предметы, запрещенные к перевозке, изымаются. Акт с изъятыми опасными веществами и предметами остаются в аэропорту. Оружие, боеприпасы и спецсредства пассажиров (при наличии у них разрешительных документов) на период полета изымаются и перевозятся в упакованном,  разряженном виде в металлическом запираемом ящике, в изолированных от пассажирских салонов отсеках воздушного судна.

10.Досмотр транзитных и трансферных пассажиров

10.1. В аэропорту должны предусматриваться залы для размещения транзитных и трансферных пассажиров с ручной кладью и багажом с целью исключения контакта с недосмотренными пассажирами.

10.2. Транзитные  и трансферные пассажиры не должны иметь доступа к своему зарегистрированному багажу. Если выполнение пунктов 10.1 и 10.2 настоящего  Руководства обеспечить невозможно, то перед посадкой на борт воздушного судна транзитные и трансферные пассажиры проходят досмотр.

10.3. Должностные лица службы организации перевозок должны  своевременно информировать специалистов службы авиационной безопасности об изменениях  маршрутов  транзитных  пассажиров, которые были изменены по инициативе пассажиров.  Багаж указанных пассажиров должен быть досмотрен и отправлен тем  же рейсом.

11. Особенности проведения досмотра пассажиров, следующих через зал официальных делегаций, членов экипажей гражданских воздушных судов, персонала авиапредприятий

11.1. Пассажиры, обслуживаемые в Vip и залах официальных делегаций, проходят досмотр в пунктах досмотра, оборудованных в этих залах. При отсутствии пунктов досмотра в Vip и зале официальных делегаций пассажиры, обслуживаемые в этих залах, проходят досмотр в одном из пунктов досмотра аэропорта.

11.2. Пассажиры с дипломатическим статусом, обладающие дипломатическим иммунитетом, проходят досмотр на общих основаниях в соответствии с п.11.1 настоящего Руководства. Досмотр ручной  клади  и  личного  багажа пассажиров с дипломатическим статусом производится только в их присутствии или  в  присутствии их уполномоченных представителей.  Дипломатическая почта, консульские вализы, а также приравненная к ним на основании международных договоров  Российской Федерации иная официальная корреспонденция иностранных учреждений и международных организаций, досмотру не подлежат.

11.3. Досмотр членов экипажей воздушных судов и  обслуживающего персонала производится в пунктах досмотра, оборудованных на контрольно-пропускных  пунктах  аэропорта.  Допускается досмотр членов экипажей перед входом в воздушное судно.

12. Ручная кладь пассажира

12.1. К перевозке в салонах воздушных судов в качестве ручной клади пассажира могут быть допущены:

вещи и предметы, необходимые пассажиру в полете  (зонты, трости, папки, портфели, дамские сумки, предметы гигиены, печатные издания, медикаменты,  пальто, шубы, плащи, питание, кресло-коляски для инвалидов, детские колыбельные при наличии ребенка до 1 года). Общая масса указанных вещей не должна превышать 5 кг.

Примечания: 1.  В салоне воздушного судна разрешается перевозить вещи и предметы, требующие особых мер предосторожности при перевозке (кино-фотоаппаратура, теле-радиоаппаратура, электронные приборы, музыкальные инструменты, изделия из стекла, фарфора, керамики и т.п.).

2. При наличии у пассажиров электронных игр, портативных видеокамер,  видеомагнитофонов, переносных телефонов и другой электронной аппаратуры предупреждать пассажиров о запрещении пользования ими на борту воздушного судна  в  целях исключения  создания помех в системах связи и пилотажа воздушного судна в полете.

12.2. На  гражданских воздушных судах разрешается перевозить в ручной клади следующие  вещества  и  предметы бытового назначения:

1. Уксусная эссенция (не более 0,5 литра на пассажира).

2. Спирт (до 70 %) и винно-водочные изделия в заводской упаковке.

3. Лаки для ногтей и жидкости для волос в аэрозольной упаковке, а также освежающие жидкости, имеющие спирто-лаковую основу.

Перечисленные жидкости должны быть в заводских упаковках.

4. Зажигалки  и баллончики со сжиженным газом для зажигалок (не более двух баллончиков на пассажира),  за исключением  газовых зажигалок одноразового использования и зажигалок, подверженных утечке в условиях пониженного давления.

5. Складные (без фиксатора) дорожные,  перочинные ножи  и ножи хозяйственно-бытовые с длиной лезвия не более 110мм.

6. Термометры  (градусники)  медицинские (не более одного на пассажира).

7. Тонометры ртутные в стандартных футлярах (не более одного на пассажира).

8. Барометры и манометры ртутные, упакованные в специальные герметичные контейнеры, под пломбой отправителя.

9. Контейнеры с калибровочными радиоизотопными источниками (не более четырех штук).

Примечания: 1. Предметы, которые могут быть использованы в  качестве орудия  нападения на пассажиров и экипаж (топоры, пилы,  ледорубы,  арбалеты, пневматическое оружие,  ружья для подводной охоты и т.п.), перевозятся только в багаже.

2. Вещи  пассажиров,  которые  перевозятся на воздушных судах,  не имеющих изолированных  багажных  отсеков, загружаются в них так, чтобы пассажиры в полете имели доступ к ним только с разрешения и под контролем бортпроводника.

13. Порядок изъятия, сроки хранения, реализации или уничтожения опасных веществ, предметов и грузов, запрещенных к перевозке воздушным транспортом

13.1. Обнаруженные  у  пассажира  в ручной клади (багаже)  при досмотре опасные вещества и предметы,  запрещенные к перевозке  воздушным транспортом,  изымаются.  Изъятие оформляется актом, который регистрируется в журнале (приложение 9).

13.2. Изъятые у пассажиров опасные вещества и  предметы, которые находятся в свободной продаже, но запрещены к перевозке на гражданских воздушных судах (баллоны с газом, газовые баллончики,  огнеопасные  лакокрасочные  изделия, вещества и предметы бытового назначения, не имеющие стандартной заводской упаковки, и т.п.), выдаются провожающим или хранятся в аэропорту в специальных помещениях.

Обнаруженные в ходе досмотра  газовое  оружие  и  газовые патроны,  на  которые у пассажиров отсутствуют соответствующие документы, передаются в органы внутренних дел в соответствии с законодательством,  регламентирующим оборот оружия на территории Российской Федерации.

13.3. Пассажир, у которого при досмотре обнаружены опасные вещества и предметы,  за изготовление,  ношение и хранение которых предусмотрена уголовная ответственность (оружие, боеприпасы, взрывчатые вещества, средства взрывания, взрывные устройства, наркотические, ядовитые, отравляющие, радиоактивные вещества и т.п.), снимается с рейса и  вместе с материалами (актом и изъятыми веществами и предметами) передается в органы внутренних дел для решения вопроса о привлечении его к ответственности.

13.4. При обращении со взрывоопасными,  ядовитыми, отравляющими и радиоактивными веществами необходимо соблюдать исключительную осторожность: категорически запрещается самостоятельно разбирать и обезвреживать предметы, начиненные этими веществами.

На пункт досмотра немедленно вызывается специалист, который  дает заключение о возможности их хранения, необходимости уничтожения или передачи другим организациям.

13.5. Обнаруженные  при досмотре пассажиров международных рейсов опасные вещества и предметы, которые могут быть использованы в качестве орудий нападения на экипаж и пассажиров,  но разрешены к перевозке Правилами международных воздушных  сообщений и таможенными органами, изымаются на период полета и передаются командиру экипажа для вручения их владельцам по  прибытии в аэропорт назначения.

Оружие, боеприпасы, взрывчатые вещества и другие опасные вещества и предметы, запрещенные к перемещению через таможенную границу Российской Федерации, обнаруженные у пассажиров международных рейсов, а также лица, пытавшиеся осуществить перемещение указанных предметов,  должны передаваться таможенным органам.

14. Учет и отчетность по результатам работы групп досмотра

14.1. Документация зоны контроля:

14.1.1. Журнал приема и сдачи дежурства.

Старшим смены в журнале указываются: время дежурства, количественный состав смены,  фамилии и причины отсутствующих, количество досмотренных рейсов и пассажиров, количество выявленных попыток незаконного провоза опасных веществ и предметов, состояние технических средств, применяемых при досмотре, и др.

14.1.2. Акты обнаружения и изъятия у пассажиров гражданских воздушных судов при производстве  досмотра запрещенных к перевозке опасных веществ, предметов и грузов (приложение 6).

14.1.3. Акты  досмотра  багажа  в  отсутствие  пассажиров (приложение 8).

14.1.4. Журнал учета актов изъятия у пассажиров гражданских воздушных судов запрещенных к перевозке опасных веществ и предметов, ведется один на зону контроля (приложение 9).

14.1.5. Журнал учета досмотренных рейсов и пассажиров ведется в каждом пункте досмотра (приложение 10).

14.1.6. Акты приема оружия,  боеприпасов и спецсредств на период полета воздушного судна (приложение 13).

14.2. Акты, предусмотренные пп.14.1.2 и 14.1.3 настоящего Руководства,  составляются в двух экземплярах.  Один экземпляр акта вручается пассажиру или приобщается к багажу,  досмотренному в отсутствие пассажира, второй экземпляр остается в группе досмотра. Акты, предусмотренные пунктом 14.1.6, составляются в трех экземплярах.

14.3. Срок хранения всех актов и журналов 1 год.

14.4. Ответственность  за  правильность  ведения журналов возлагается на старших групп (смен) досмотра.

14.5. Руководство службы авиационной  безопасности  ежеквартально проверяет правильность ведения документации.

14.6. Региональные управления и производственные объединения воздушного транспорта, Главагентство ГА отчеты о состоянии  авиационной безопасности по установленной форме представляют в Отдел авиационной безопасности Департамента  воздушного транспорта Минтранса России за квартал, полугодие, 9 месяцев и за год не позднее 10 числа каждого месяца,  следующего за  отчетным периодом (приложение 11).

Сведения об оснащенности авиапредприятий и производственных объединений техническими средствами досмотра представляются  вместе  с  отчетом о состоянии авиационной безопасности за год (приложение 12).

14.7. Информацию об изъятии у пассажиров при досмотре оружия, боеприпасов, взрывчатых веществ и взрывных устройств, а также об обнаружении их на территории аэропорта представляют соответствующие руководители в Отдел авиационной  безопасности Департамента воздушного транспорта Минтранса России в течение суток.

15. О взаимодействии службы авиационной безопасности аэропортов (городских аэровокзалов) с органами внутренних дел на воздушном транспорте

15.1. При осуществлении взаимодействия по обеспечению авиационной безопасности между специалистами службы авиационной безопасности аэропортов (городских аэровокзалов) с сотрудниками милиции основными направлениями служебной деятельности органов внутренних дел на воздушном транспорте являются:

а) обеспечение охраны общественного порядка в зонах спецконтроля (пунктах досмотра) в соответствии с Технологией производства досмотра,  разрабатываемой в аэропортах (городских аэровокзалах) гражданской авиации;

б) оформление, выявленных службой авиационной безопасности в ходе спецконтроля,  опасных веществ и предметов, за изготовление, ношение и хранение которых предусмотрена административная  или  уголовная  ответственность (оружие, боеприпасы, взрывные устройства, взрывчатые, отравляющие, наркотические и радиоактивные вещества);

в) проведение совместно со службой авиационной безопасности авиапредприятий досмотра ручной клади,  багажа и личного досмотра авиапассажиров при поступлении сигналов о готовящемся захвате (угоне) воздушного судна, провозе оружия, боеприпасов, взрывных устройств, взрывчатых, наркотических, радиоактивных и других опасных веществ, предметов и грузов.

Сотрудники милиции должны иметь соответствующую специальную подготовку.

В аэропортах  и на аэродромах местных авиалиний,  где нет органов внутренних дел на воздушном транспорте, в случае поступления такой  информации  к проведению досмотра привлекаются сотрудники территориальных органов внутренних дел;

г) производство дознания по фактам изъятия у пассажиров оружия, боеприпасов, взрывных устройств, взрывчатых, радиоактивных, наркотических, ядовитых, отравляющих и других веществ, за изготовление,  ношение и хранение которых предусмотрена административная или уголовная ответственность;

д) патрулирование в пассажирском потоке в аэровокзалах  и на перронах аэропортов с целью выявления лиц, имеющих намерения совершить преступные акты по отношению к гражданской авиации, а также обнаружения оставленных в местах общего пользования оружия, боеприпасов, взрывных устройств и взрывчатых веществ;

е) осуществление совместно со службами аэропортов мероприятий по пресечению массовых беспорядков, разблокированию взлетно-посадочных полос и  других  объектов жизнеобеспечения гражданской авиации;

ж) передача командиру экипажа воздушного судна оружия и боеприпасов, изъятых у пассажиров на период полета.

Приложение 1
к Руководству
(пункт 1.5.)

Перечень документов, удостоверяющих личность пассажира

1. Паспорт (удостоверение личности).

2. Военный  билет  (военнослужащих,  проходящих  военную  службу по призыву или контракту).

3. Свидетельство о рождении (для лиц, не достигших 16-летнего возраста).

4. Для иностранцев, лиц без гражданства и политэмигрантов:

( национальный паспорт;

( удостоверение для лица без гражданства;

( удостоверение исполкома СОКК для политэмигрантов;

( вид на жительство.

Приложение 2 
к Руководству 
(пункт 1.1.1)

Перечень опасных веществ и предметов, запрещенных пассажирам и членам экипажей к перевозке в салонах гражданских воздушных судов

1. Огнестрельное, газовое, пневматическое, холодное и механическое оружие всех видов:

( пистолеты,  револьверы, винтовки, карабины и другое огнестрельное, газовое, пневматическое оружие, электрошоковые устройства и их имитаторы;

( арбалеты, ружья для подводной охоты, шашки, сабли, тесаки, ятаганы, палаши, мечи, шпаги, штыки, кинжалы, кортики, стилеты, ножи: охотничьи, десантные, финские, штык-ножи, ножи с выбрасывающимися клинками, с запирающими замками, а также хозяйственно-бытовые  ножи с длиной клинка свыше 110 мм.

2. Взрывчатые  вещества, средства взрывания и предметы, ими начиненные: 
( пороха всякие, в любой упаковке и в любом количестве; 
( патроны боевые (в том числе малокалиберные);

( патроны к газовому оружию;

( капсюли (пистоны) охотничьи;

( пиротехнические средства: сигнальные и осветительные ракеты, патроны сигнальные, посадочные шашки, дымовые патроны (шашки), спички подрывника, бенгальские огни, петарды железнодорожные;

( тротил, динамит, тол, аммонал и другие взрывчатые вещества;

( капсюли-детонаторы, электродетонаторы, электровоспламенители, детонирующий и огнепроводный шнур и т.д.

3. Сжатые и сжиженные газы:

( газы для бытового пользования (бутан-пропан) и другие газы;

( газовые баллончики с наполнением нервно-паралитического и слезоточивого воздействия.

4. Легковоспламеняющиеся жидкости:

( ацетон;

( бензин;

( пробы легковоспламеняющихся нефтепродуктов;

метанол;

( метилацетат (метиловый эфир);

( сероуглерод;

( эфиры;

( этилцеллозольв;

( все другие легковоспламеняющиеся жидкости.

5. Воспламеняющиеся твердые вещества:

( вещества, которые от действия  на  них  воды  выделяют тепло и горючие газы,  что может вызвать самовоспламенение и пожар:  калий, натрий, кальций металлический и их сплавы, кальций фосфористый и другие;

( фосфор белый,  желтый и красный и все другие вещества, относящиеся к категории воспламеняющихся  твердых  веществ;

( перекиси органические;

( нитроцеллюлоза коллоидная, в гранулах или хлопьях, сухая или влажная,  содержащая менее 25 % воды или растворителя.  Нитроцеллюлоза коллоидная,  в кусках, влажная,  содержащая менее 25 % спирта. Нитроцеллюлоза сухая  или влажная,  содержащая менее 30 %  растворителя или 20 % воды.

6. Ядовитые и отравляющие вещества:

( любые ядовитые, сильнодействующие и отравляющие вещества в жидком или твердом состоянии, упакованные в любую тару;

( бруцин;

( никотин;

( стрихнин;

( тетрагидрофурфуриловый спирт;

( антифриз;

( тормозная жидкость;

( этиленгликоль;

( ртуть;

( все соли синильной кислоты и цианистые препараты;

( циклон, цианплав, мышьяковистый ангидрид и все другие сильнодействующие ядовитые и отравляющие вещества.

7. Едкие и коррозирующие вещества:

( сильные неорганические кислоты: соляная, серная, азотная и другие;

( фтористо-водородная (плавиковая) кислота и другие сильные кислоты и коррозирующие вещества.

8. Другие опасные вещества, предметы и грузы, которые могут быть использованы для совершения акта  незаконного  вмешательства.

Примечание. Подробный перечень опасных веществ и  предметов, запрещенных пассажирам к перевозке на гражданских воздушных судах, содержится в Технических инструкциях по безопасной перевозке опасных грузов по воздуху (издание ИКАО).

Приложение 3
к Руководству
(пункт 2.3)

Технологические приспособления, мебель и оборудование в пункте досмотра

В пункте досмотра должны быть  следующие  приспособления, мебель и оборудование:

( технические средства, применяемые при досмотре;

( столы для досмотра ручной клади;

( столы для дежурных;

( ограждения для изоляции пунктов досмотра и зон ожидания  (стерильных зон);

( телефон и другие средства связи с должностными лицами аэропорта и органом внутренних дел;

( коробки, подносы или  целлофановые  пакеты  для  металлических предметов пассажиров;

( металлический шкаф для хранения документов;

( выписки из руководящих документов, бланки актов, документация;

( медицинская аптечка.

Кабина для личного досмотра пассажиров должна иметь  следующие приспособления,  мебель и оборудование: стол, стулья, телефон,  вешалки для одежды, настольные лампы, графин со стаканом, необходимые руководящие документы и документация (бланки актов,  журналы учета,  инструкции,  выписки из руководящих документов и т.д.).

В зонах ожидания посадки в самолет (стерильных зонах) устанавливаются стулья, кресла, скамейки.

3. Руководство по производству досмотра

Приложение 4
к Руководству
(пункт 3.5)

Описание нарукавного знака специалиста службы авиационной безопасности

1. Форма нарукавного знака - стилизованный щит, в верхней части которого изображен герб Российской Федерации желтого или серебристого цвета,  под ним - силуэт самолета белого или  серебристого цвета, внизу - земной шар белого цвета. Параллельно боковым сторонам щита выполнена надпись «АВИАЦИОННАЯ  БЕЗОПАСНОСТЬ» белого  цвета.  По  периметру  щита выполнена окантовка желтого цвета.

Фон зимнего нарукавного знака - черный, летнего - голубой.

2. Нарукавные  знаки пришиваются или приклеиваются на левый рукав верхней одежды на расстоянии 80 мм. от плечевого шва.

На зимнем и летнем пальто, костюмах и куртках носятся нарукавные знаки черного цвета (зимние).

На куртках-сорочках  и  белых сорочках носятся нарукавные знаки голубого цвета (летние).

Приложение 5
к Руководству
(пункт 5.3)

Примерный перечень текстов специальной информации для авиапассажиров

1. Угон воздушного судна, находящегося на земле или в полете, - наказывается лишением свободы на срок от трех до десяти лет (ст. 213-2, ч. 1 УК РФ).

Угон воздушного судна,  находящегося на земле или в полете, или захват такого судна с целью угона,  совершенные с применением насилия или угрозы, либо повлекшие аварию воздушного судна или иные тяжкие  последствия,  -  наказываются  лишением свободы на  срок от пяти до пятнадцати лет с конфискацией имущества или без таковой (ст. 213-2, ч. 2 УК РФ).

Действия, связанные с захватом и угоном воздушного судна, если они повлекли гибель людей или причинение тяжких  телесных повреждений, а равно если он совершен организованной группой, наказывается лишением свободы на срок от восьми до пятнадцати лет  с конфискацией имущества или смертной казнью с конфискацией имущества (ст. 213-2, ч. 3 УК РФ).  

Совершение в  целях  нарушения  общественной безопасности либо вследствие не принятия решений  органами  власти  взрыва, поджога или  иных действий,  создающих опасность гибели людей, причинения значительного имущественного ущерба,  а равно  наступления иных  тяжких  последствий терроризма, - наказывается лишением свободы на срок от трех до пяти лет (ст. 213-3, ч. 1 УК РФ).

Те же действия,  если они причинили значительный имущественный ущерб,  либо привели к наступлению иных тяжких последствий, либо  совершены  организованной группой,  - наказываются

лишением свободы на срок от пяти до десяти лет с  конфискацией имущества или без таковой (ст. 213-3, ч. 2 УК РФ).

Действия, связанные с захватом и угоном воздушного судна, повлекшие смерть человека, - наказываются лишением свободы на срок от пяти до пятнадцати лет с конфискацией имущества или смертной казнью с конфискацией имущества (ст. 213-3, ч. 3 УК РФ).

Примечание: Лицо, участвовавшее в подготовке акта терроризма, освобождается от уголовной ответственности, если оно своевременным предупреждением органов власти или иным образом способствовало предотвращению акта терроризма (ст. 213-3, ч. 3 УК РФ).

Заведомо ложное сообщение об акте терроризма, заведомо ложное сообщение о готовящемся взрыве, поджоге или иных действий, создающих опасность гибели людей, причинения значительного имущественного ущерба, а равно наступления  иных тяжких последствий, - наказывается  лишением свободы на срок до трех лет или штрафом до тридцати минимальных размеров оплаты труда (ст. 213-4 УК РФ).

2. Заранее не обещанное укрывательство преступлений, связанных с захватом и угоном воздушного судна и гибелью  людей, -наказывается лишением свободы на срок до пяти лет или исправительными работами на срок от одного года до двух лет (ст. 189 УК РФ).

3. Недонесение об известных готовящихся или совершенных преступлениях, связанных с захватом и угоном воздушного судна и гибелью людей, - наказывается лишением свободы на срок до трех лет или исправительными работами на срок до двух лет (ст. 190 УК РФ).

4. Провоз пассажиром на воздушном судне взрывчатых или легковоспламеняющихся веществ наказывается лишением свободы на срок до трех лет, исправительными работами на срок до двух лет или штрафом до двух минимальных месячных размеров оплаты труда

Те же действия, повлекшие тяжкие последствия, наказываются лишением свободы на срок от трех до десяти лет (ст. 217-1 УК РФ).

5. Попытка провоза пассажиром на воздушном судне опасных веществ и предметов, перевозка которых  пассажирам воздушных судов не разрешается,  влечет, при отсутствии оснований для привлечения нарушителя к уголовной ответственности, штраф  в размере от одной десятой до одной второй минимального размера оплаты труда, установленного законодательством Российской Федерации на момент совершения правонарушения, с возмездным изъятием или конфискацией указанных веществ и предметов  или без таковых (ст. 106 КоАП РСФСР).

Провоз или пересылка с целью сбыта пассажиром сильнодействующих или ядовитых веществ, не являющихся наркотическими веществами, - наказывается лишением свободы на срок до трех  лет или исправительными работами на срок до двух лет с конфискацией сильнодействующих и ядовитых веществ.

Нарушение установленных  правил  перевозки  или пересылки сильнодействующих и ядовитых веществ,  не являющихся  наркотическими веществами, - наказывается лишением свободы на срок до двух лет или исправительными работами  на  тот  же  срок,  или штрафом до двух минимальных месячных размеров оплаты труда (ст. 226-2 УК РФ).

 «Внимание!

В целях обеспечения безопасности полетов, авиакомпания просит Вас:

не принимать от посторонних граждан для перевозки самолетами багаж, посылки и другие упаковки;

упаковка вещей перед сдачей к авиаперевозке должна производиться только самим владельцем или в специально функционирующих для этой цели в аэровокзалах упаковочных киосках;

не доверять свой багаж хотя бы на короткий срок  незнакомым лицам».

«Уважаемые пассажиры!

Просим Вас при пользовании воздушным транспортом не перевозить в ручной клади и багаже газовые баллончики, легковоспламеняющиеся,  взрывоопасные и другие вещества, запрещенные к перевозке на гражданских воздушных судах.

Для исключения возможных нарушений этого порядка в  аэропортах (городских аэровокзалах) проводится досмотр ручной клади и багажа пассажиров».

«Помните!

Контроль (досмотр)   осуществляется  только  в  интересах обеспечения безопасности полетов.

Пассажиры, уклоняющиеся от личного досмотра или от предъявления к досмотру ручной клади и багажа,  к перевозке не  допускаются».

«Помните!

Провоз в багаже и ручной клади взрывоопасных и легковоспламеняющихся веществ может вызвать пожар в полете.  Это опасно для жизни.

Запрещается перевозка в багаже и ручной клади взрывоопасных и легковоспламеняющихся веществ,  других огнеопасных веществ, предметов и грузов».

Приложение 6 
к Руководству 
(пункт 6.3.3)

А К Т № ____

обнаружения и изъятия у пассажира

гражданского воздушного судна при производстве досмотра

запрещенных к перевозке опасных веществ, предметов и грузов.

«___»______________199__г.

____________________________________________________________

(наименование аэропорта, гор. аэровокзала)

Я __________________________________________________________

(должность, фамилия, инициалы составителя акта)

составил настоящий акт о том, что пассажиру ____________________

____________________________________________________________,

(фамилия, имя, отчество)

следующему рейсом № ________ до аэропорта _____________________,

(наименование а/п)

было предложено  предъявить возможно имеющиеся у него

вещества и предметы, запрещенные к перевозке на гражданских

воздушных судах.

Пассажир ____________________ заявил, что _____________________

(фамилия и инициалы)

(что заявил пассажир: имеются у него запрещенные к перевозке на гражданских воздушных судах вещества и предметы или не имеются)

Произведенным досмотром ручной клади, багажа, личным 

досмотром (нужное подчеркнуть) пассажира _______________________

(фамилия, имя, отчество)

обнаружены и  изъяты  запрещенные  к  перевозке на гражданских

воздушных судах _____________________________________________

(подробно указать, что изъято, в каком

количестве, состояние упаковки, отличительные признаки,

приметы, номер, калибр оружия, размеры холодного оружия

 ____________________________________________________________,

и т.д.)

которые гр._____________________ пытался незаконно провезти,

(фамилия, инициалы)

чем нарушил Нормы, правила и процедуры по авиационной безопасности.

Факт изъятия удостоверяют понятые:

1.______________________________________________________

(фамилия, имя, отчество и адрес понятого)

2.______________________________________________________

(фамилия, имя, отчество и адрес понятого)

Подписи понятых: 1. _____________________________________

2.______________________________________

Подпись пассажира:  _____________________________________

Подпись составителя акта: ________________________________

Сведения о пассажире:

1. Фамилия, имя, отчество __________________________________

2. Год и место рождения    __________________________________

3. Место работы, службы или учебы__________________________

                                    (наименование предприятия, учреждения, адрес)

4. Место жительства ____________________________________

Документ, удостоверяющий личность____________________

                                 (наименование документа, номер, кем и когда выдан)

Объяснение пассажира:

_____________________________________________________________

_____________________________________________________________

_____________________________________________________________

_____________________________________________________________

_____________________________________________________________

_____________________________________________________________

_____________________________________________________________

_____________________________________________________________

_____________________________________________________________

_____________________________________________________________

_____________________________________________________________

_____________________________________________________________

_____________________________________________________________

_____________________________________________________________

_____________________________________________________________

Данные сведения и объяснение записаны с моих слов правильно,

копию акта получил.

Подпись пассажира: _____________________________________

Подпись лица, составившего акт: ___________________________

Изъятые вещества и предметы, указанные в акте,

________________________________________________________

(переданы авиапредприятию, органу внутренних дел, возвращены

_________________________________________________________

провожающему, родственнику, их фамилии и адреса)

Подпись лица, получившего изъятое __________________________

Должность лица, сдавшего изъятое, и его подпись_______________

Приложение 7 
к Руководству 
(пункт 6.3.3)

Департамент воздушного транспорта

______________________предприятие

ПОСТАНОВЛЕНИЕ № ____

о наложении штрафа

«___»____________199__г.             Аэропорт____________

Я, ______________________________________________________

(должность, фамилия,  инициалы руководителя авиапредприятия)

рассмотрев материалы по факту попытки или незаконного провоза

гр. __________________________________________________________

(фамилия, имя, отчество)

запрещенных к перевозке воздушным транспортом веществ

и предметов, УСТАНОВИЛ:

Гр. __________________________________________________

 (фамилия, имя, отчество)

Год и место рождения _________________________________

3. Место работы или учебы _______________________________ (наименование предприятия или учреждения, адрес)

4. Место жительства _____________________________________

5. Семейное положение _____________,на иждивении ___ чел.

6. Получаемая зарплата в месяц __________________________

Документ, удостоверяющий личность ____________________

(наименование документа, номер, кем и когда выдан)

«___»____________199__г., рейсом № ________  пытался незаконно

провезти запрещенные к перевозке воздушным транспортом

_____________________________________________________________,

чем нарушил статью 106 КоАП РСФСР.

На основании изложенного ПОСТАНОВИЛ:

Подвергнуть гр. ________________________________________

 (фамилия, имя, отчество) 
денежному штрафу в размере ___________________________________

(указать сумму прописью)

Разъяснить гр. _______________________________________ (фамилия, имя, отчество) 

порядок уплаты штрафа,  последствия уклонения от уплаты штрафа 
и порядок обжалования данного постановления.

(должность лица, вынесшего постановление)

Указанную сумму штрафа необходимо внести в отделение

Госбанка на счет № __________________________________________

или в _______________________________________________________

(финансовый орган авиапредприятия)

не позднее 15-ти дневного срока со дня вручения настоящего

постановления.

Квитанцию об уплате штрафа предъявить __________________

(указать орган или

должностное лицо авиапредприятия)

В случае неуплаты штрафа в установленный срок штраф взыскивается в бесспорном порядке по месту  работы  (учебы) путем

удержания из заработной платы.

Настоящее постановление может быть обжаловано руководителю вышестоящей организации ___________________________________

(указать организацию и фамилию

руководителя)

или в народный суд по месту жительства в 10-ти дневный срок со

дня вручения постановления.

Постановление о наложении штрафа получил, сроки и порядок

уплаты штрафа и обжалования постановления мне разъяснены.

«___»____________ 199__ г. Подпись нарушителя ________________

Приложение 8 
к Руководству 
(пункты 1.9, 6.3.3)

Акт досмотра багажа в отсутствие пассажира

«___»___________ 199__г.       Аэропорт _________________

Я, ______________________________________________________

(должность, фамилия, инициалы составителя акта)

составил настоящий  акт  о  том,  что на основании письменного

распоряжения _________________________________________________

(указать должность, фамилию, инициалы лица,

давшего распоряжение о производстве досмотра)

в присутствии понятых:

1. ______________________________________________________ (фамилия, имя, отчество, место жительства, номер телефона)

2. ______________________________________________________ (фамилия, имя, отчество, место жительства, номер телефона)

в отсутствие пассажира в помещении ___________________________

(указать в каком помещении)

произвел досмотр багажа, перевозимого по багажной (ым) бирке

№ __________, рейсом № ______ из аэропорта __________________

в аэропорт __________________, принадлежащего пассажиру

При производстве досмотра _______________________________

(подробно указать, какие

запрещенные к  перевозке  воздушным  транспортом  вещества

и предметы обнаружены или что таких веществ и предметов

_______________________________________________________________

не обнаружено)

Подписи понятых: 1. _________________________

                                 2. _________________________

Должность и подпись лица, производившего досмотр багажа

Изъятые при досмотре багажа опасные вещества, грузы и предметы

переданы _____________________________________________________

(указать когда, кому и с какой целью переданы и т.д.)

Подпись лица, принявшего изъятое ________________________ 

Подпись лица, сдавшего изъятое   ________________________ «___»_________________ 199__ г.

Приложение 9
к Руководству
(пункт 13.1)

Аэропорт _______________________

Журнал учета актов изъятия у пассажиров гражданских воздушных судов запрещенных к перевозке опасных веществ и предметов

	Дата и номер

акта
	Фамилия, имя и отчество пассажира
	Номер рейса
	Вид досмотра (личный, ручной клади, багажа)
	Результат досмотра

(что обнаружено)



	1
	2
	3
	4
	5

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	


Приложение 10
к Руководству
(пункт 14.1.5)

Аэропорт _______________________

Журнал учета досмотренных рейсов и пассажиров

	Дата и время проведения досмотра


	Номер рейса
	Количество досмотренных пассажиров
	Количество пассажиров, на которых составлен акт
	Фамилия, инициалы и подпись старшего смены (группы) досмотра

	
	
	Всего
	в т. ч. транзитных
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	


Приложение 11 
к Руководству
(пункт 14.6)

Отчет о состоянии авиационной безопасности

в ____________________________ РУ ВТ МТ РФ

(наименование авиапредприятия)

за _______________________________________

(квартал, полугодие, 9 месяцев, год)

Акты незаконного вмешательства (АНВ) в деятельность гражданской авиации

	Тип АНВ в деятельность ГА
	Кол-во
	Примечание



	1. Взрыв воздушного судна / объекта ГА
	
	

	2. Захват, угон воздушного судна
	
	

	3. Попытка захвата (угона) воздушного судна
	
	

	4. Диверсия (попытка диверсии)
	
	

	5. Нападения на земле (в т.ч. с захватом заложников)
	
	

	6. Угрозы в адрес воздушного транспорта (устные, анонимные, тел. и письм. Сообщ.) заявлено авторов угроз
	
	

	7. Блокирование ВС / объектов ГА
	
	

	8. Несанкционированное проникновение в ВС
	
	

	9. Несанкционированное проникновение на объект воздушного транспорта
	
	

	10. Инцидент, другие АНВ
	
	

	ВСЕГО  актов незаконного вмешательства
	
	


Результаты деятельности службы авиационной безопасности

	Основные показатели
	Количество

	1. Перевезено (отправлено) пассажиров….. (чел)
	

	2. Досмотрено пассажиров…………………. (чел.)
	

	3. Выявлено лиц, пытавшихся провезти запрещенные предметы и вещества …………………………….(чел.)
	

	4.Обнаружено и изъято:

а) Всего всех видов оружия и спецсредств .(шт)

в том числе: огнестрельного……………… (шт)

холодного.........……………………………...(шт)

газового.............……………………………..(шт)

других видов оружия и спецсредств…........(шт)

б) Всего всех видов боеприпасов........…….(шт)

в том числе:   боевых патронов....………....(шт)

гранат............………………………………..(шт)

ракет (сигн., осветит.)………………………(шт)

других видов б/припасов……………….….(шт)

в) Взрывчатых веществ.................………....(кг)

г) Легковоспламеняющихся жидкостей........(л)

д) Ядовитых, коррозир. и других веществ...(кг)
	

	5. Количество случаев обнаружения в общественных местах аэровокзалов и прилегающей территории предметов и веществ, запрещенных к перевозке воздушным транспортом.
	

	5. Количество случаев обнаружения в общественных местах аэровокзалов и прилегающей территории предметов и веществ, запрещенных к перевозке воздушным транспортом.
	

	6. Количество случаев отправки / получения багажа без авиапассажиров
	

	7. Количество контрольных проверок организации    коммерческой загрузки ВС (попытки провоза      неоформленных пассажиров, грузов и т.д.)
	

	8. Количество принятых мер к правонарушителям
	

	9. Количество проведенных учений по плану операции «НАБАТ» (практические занятия, кшу)
	


Пояснительная записка к отчету

Примерное содержание пояснительной записки:

подробная информация о совершенных АНВ в деятельность ГА за отчетный период (дата,  место, обстоятельства происшествия, личность нарушителя, принятые меры, последствия и т.д.);

оценка состояния  авиационной  безопасности  (наличие,  укомплектованность и оснащение САБ,  состояние охраны ВС,  ограждений,  пропускного и  внутриобъектового  режима,  досмотра  пассажиров, багажа, груза, почты и бортовых запасов, подготовки летно-подъемного состава и бортпроводников по планам операции «Набат», проводимой работы по совершенствованию подготовки сил и средств к действиям по пресечению преступных актов (АНВ) по плану «Набат» и т.д.);

информация о проводимой работе по разработке в аэропортах «Программы обеспечения авиационной безопасности», созданию оперативных групп по контролю за состоянием авиационной безопасности:

состояние работы по совершенствованию профессионального мастерства, информации, оповещения, сбора и  взаимодействия подразделений служб и участков аэропорта в случаях угрозы или захвата ВС;

информация о наиболее ухищренных способах проноса на  борт ВС оружия, боеприпасов и других предметов и веществ, запрещенных к перевозке, случаях содействия указанному проносу со стороны сотрудников аэропорта,  минуя пункты досмотра, положительных примерах работы сотрудников пунктов досмотра по пресечению попыток проноса оружия на борт ВС;

постановочные вопросы.

Примечание. Пояснение по заполнению формы отчета дано в письме ДВТ № 34.1.8-45 от 18.02.94 г.

Заместитель руководителя авиапредприятия (управления, авиакомпании) ВТ

по авиационной безопасности

______________________       ___________________________

подпись                                     фамилия

«___»____________19__ г.

Приложение 12
к Руководству
(пункт 14.6)

Сведения об оснащенности авиапредприятий

_________________________ РУ ВТ

техническими средствами досмотра

по состоянию на _________ 199__ г.

Пояснение: ПД - пункт досмотра, ВнЛ - внутренние авиалинии, Мжд - международные авиалинии.

Приложение 13
к Руководству
(пункты 6.6 и 8.6)

Акт приема оружия, боеприпасов и спецсредств на период полета воздушного судна

«___» ____________ 199__ г.       Аэропорт___________________

Специалист САБ ______________________________________________ 
(сотрудник ЛОВД)     (должность, фамилия, инициалы)

Рейс № __________ маршрут __________________ борт ___________

у пассажира _________________________________________________

(фамилия, имя, отчество)

принял ______________________________________________________

(вид или тип оружия, боеприпасов, спецсредств)

№ ____________________ боеприпасов ___________________________

спецсредств __________________________________________________

Специалист САБ _______________________ Подпись _______________ 
(сотрудник ЛОВД) (фамилия, инициалы)

Командир ВС __________________________ Подпись _______________

(фамилия, инициалы)

Пассажир _____________________________ Подпись _______________

(фамилия, инициалы)

приказ
ФЕДЕРАЛЬНАЯ АВИАЦИОННАЯ СЛУЖБА РОССИИ

О совершенствовании работы по производству досмотра 
гражданских воздушных судов. 
Правила по производству досмотра гражданских воздушных судов 
29.07.98 № 238

Глава i. Общие положения

1.1 «Правила по производству досмотра гражданских воздушных судов» (далее Правила) разработаны в соответствии с требованиями законодательных актов Российской Федерации, Воздушного кодекса Российской Федерации, Положения о Федеральной системе обеспечения защиты деятельности гражданской авиации от актов незаконного вмешательства, с учетом Стандартов и Рекомендуемой практики международной организации гражданской авиации  (ИКАО) и распространяются на весь персонал аэропортов, авиапредприятий и эксплуатантов гражданской авиации, всех юридических и физических лиц независимо от форм собственности и ведомственной принадлежности, осуществляющих свою деятельность на гражданском воздушном транспорте.

Предполетный досмотр воздушного судна осуществляется с целью обнаружения взрывчатых веществ, взрывных устройств, оружия, боеприпасов и других предметов, которые могут быть использованы для совершения актов незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации, а также выявления посторонних лиц.

1.2 Правила  регламентируют порядок  досмотра гражданских воздушных судов (ВС) на земле и в воздухе, на внутренних и международных воздушных линиях.

1.3 В международных аэропортах «Инструкция по производству досмотра гражданских воздушных судов», согласовывается с органами пограничного и таможенного контроля.

1.4 Предполетный досмотр гражданских воздушных судов, убывающих за границу, осуществляется сотрудниками службы авиационной безопасности совместно с представителями органов пограничного и таможенного контроля.

1.5 Досмотр воздушных судов иностранных государств производится в присутствии членов экипажей досматриваемых ВС или представителей авиапредприятия (эксплуатанта). 

1.6 Требования Правил являются обязательными для персонала аэропортов, авиапредприятий и эксплуатантов гражданской авиации, всех юридических и физических лиц независимо от форм собственности и ведомственной принадлежности, осуществляющих свою деятельность на территории  аэропорта.

1.7 Досмотр гражданских ВС выполняют сотрудники службы авиационной безопасности (САБ) аэропорта, авиапредприятия или эксплуатанта (в зависимости от условий договора).  Если авиапредприятие (эксплуатант) не имеет САБ, то досмотр ВС осуществляется силами САБ аэропорта в соответствии с заключенным с администрацией договором.

1.8 В досмотре должны принимать участие специалисты службы инженерно-технического обеспечения, флайт-менеджеры или члены летного экипажа, исходя из специфики деятельности авиапредприятия (эксплуатанта). При необходимости могут привлекаться и другие специалисты.

В досмотре ВС, выполняющих международные рейсы, принимают участие представители органов пограничного и таможенного контроля.

Для проведения досмотра на каждом ВС необходимо иметь «Перечень мест досмотра ВС в целях обеспечения безопасности» (Приложение 1). 

В комплекте полетной документации на борту ВС должны находиться и другие справочные материалы, способствующие эффективному досмотру ВС (Приложение 2).

1.10 При поступлении информации об угрозе совершения взрыва после проведения досмотра ВС, проводится его повторный досмотр.

Если досмотр не выявил взрывного устройства (ВУ), а угроза взрыва продолжает существовать, то данное ВС оставляют на специально выделенной стоянке на срок, соответствующий планируемому времени выполнения рейса этого ВС до пункта назначения.

1.11 Не допускается упрощения процедур досмотра гражданских ВС.

1.12 Результаты досмотра оформляются документально (Приложения 3, 4, 5) и хранятся в течение года.

1.12.1 В случае участия в досмотре ВС представителей органов пограничного и таможенного контроля в соответствующих документах делаются необходимые записи. 

Один экземпляр документа (Приложение 3) о результатах досмотра ВС, совершающего международный рейс, передается в орган пограничного контроля.

1.13 Сотрудники САБ, осуществляющие досмотр ВС, несут ответственность за обеспечение авиационной безопасности в соответствии с действующим законодательством.

Глава ii. Состав групп досмотра воздущных судов

2.1 Досмотр ВС проводится сотрудниками САБ, имеющими  специальную подготовку.

2.2 Штатная численность групп досмотра ВС определяется администрацией аэропорта, авиапредприятия или эксплуатанта, в зависимости от режима работы, количества и типа эксплуатируемых  ВС, технической оснащенности групп и должна обеспечивать высокое качество досмотра ВС в установленные сроки. Наиболее оптимальный вариант: две группы по 2-3 человека для досмотра ВС внутри и снаружи.

2.3 Досмотр проводится сотрудниками САБ в присутствии специалистов службы инженерно-технического обеспечения, флайт-менеджера или члена летного экипажа. При необходимости могут привлекаться и другие специалисты.

Глава iii. Порядок проведения досмотра воздушного судна на земле

3.1 Досмотр ВС проводится до посадки пассажиров, погрузки груза, багажа, почты, бортового питания. Если пассажиры находятся на стоянке, они должны быть под постоянным наблюдением сотрудников САБ.

3.2 Право доступа к месту стоянки и на самолет во время досмотра имеет только персонал аэропорта, авиапредприятия или эксплуатанта для выполнения служебных обязанностей по техническому обслуживанию и эксплуатации данного ВС. 

3.3 При выполнении международного рейса на ВС допускаются представители органов пограничного и таможенного контроля.

Перечисленный выше персонал (представители) должен иметь пропуска установленного образца.

3.4 Передвижное оборудование для наземного обслуживания ВС и любые другие транспортные средства, имеющие право доступа к месту стоянки во время досмотра должны иметь на видном  месте соответствующий пропуск, подтверждающий их право находиться на стоянке ВС.

3.5 Досмотр осуществляется в соответствии с «Перечнем мест досмотра  ВС  в целях безопасности»,  отработанным и утвержденным для данного типа ВС и его модификаций. 

Для удобства пользования эти Перечни целесообразно выполнить в виде складывающихся карточек размером 10 на 15 см, которые должны входить в комплект полетной документации, предназначенной для членов экипажа.

Указанные выше Перечни и другие справочные материалы (Приложения 1, 2) могут применяться в аэропорту, где досмотр осуществляется сотрудниками, незнакомыми с данным типом ВС и его модификациями.

3.6 Для обеспечения доступа ко всем подлежащим проверке отсекам необходимо открывать все входные двери, люки, каналы отбора и перепуска воздуха, крышки, съемные панели для обслуживания и доступа к оборудованию и т.д.

3.7 Досматриваться должны все помещения (отсеки) ВС, двери (панели, люки), которых можно открыть.

Следует тщательно осмотреть места установки оборудования, внутри которого, за ним или под ним (в более труднодоступных местах) может быть помещено взрывное устройство (ВУ), а также могут укрываться посторонние лица.

3.8 Поиск  взрывных устройств  должен проводиться с соблюдением мер предосторожности, а в неосвещенных и труднодоступных местах с использованием подсветки и поворотных зеркал.

3.9 Если дверь, отсек или прибор надлежащим образом опечатаны и отсутствуют признаки попыток их вскрытия, решение по их досмотру принимается в зависимости от обстановки.

3.10 Досмотр ВС целесообразно начинать от середины до носа самолета и от середины до его хвоста, разделив самолет на две части и ограничив каждую зону местами возможного доступа пассажиров и членов экипажа.

3.11 Процедуру осмотра каждого участка целесообразно начинать с уровня пола, затем обследовать стены и потолок, осматривая при этом места, легко доступные для пассажиров и, обращая особое внимание на те предметы (книги, бытовые приборы), которые находятся в местах, не предназначенных для них.

Осматриваются также зоны и предметы, вызывающие наименьшее подозрение.

3.12 Во избежание дублирования или пропуска отдельных участков, все проверенные участки (отсеки) необходимо маркировать лентой или мелом по схеме технологической карты досмотра.

3.13 При обнаружении подозрительного предмета НЕОБХОДИМО:

3.13.1 Не касаться предмета и не воздействовать на него каким-либо образом. 

3.13.2 Немедленно вызвать специалистов ВУ.

3.13.3 При обнаружении подозрительных предметов на стоянке ВС, самолет следует отбуксировать в безопасное место или удалить (переместить) подозрительный предмет от ВС.

Решение по варианту действий должно быть принято сотрудником САБ по согласованию с экспертом-пиротехником (сапером).

Сотрудники, производившие досмотр ВС, члены экипажа и обслуживающий персонал должны переместиться на расстояние не ближе 100 м от самолета.

3.13.4 Пожарные расчеты, специалисты других служб, привлекаемые к ликвидации последствий возможного взрыва, должны находиться на безопасном расстоянии в полной готовности к действиям до момента подачи сигнала «Отбой» специалистами по ВУ.

3.14 После того, как подозрительный предмет будет признан безопасным  или обезврежен, досмотр ВС должен быть продолжен (завершен).

3.15 При обнаружении на борту ВС постороннего лица, необходимо задержать его в установленном порядке, немедленно вызвать сотрудников ЛОВД или представителей органов пограничного контроля (при обнаружении постороннего лица на ВС, совершающем международный рейс) для передачи им задержанного.

3.16 После проведения сотрудниками САБ досмотра ВС, специалисты службы инженерно-технического обеспечения должны убедиться, что все двери, люки и панели закрыты, все снятые, сдвинутые и переставленные предметы и оборудование установлены на свои места.

При поступлении информации об угрозе взрыва ВС проводится его повторный досмотр.

Глава iv. Порядок действий при досмотре воздушного судна в полете

4.1. В случае необходимости, досмотр самолета в полете осуществляется членами экипажа ВС.

4.2. Любой, не принадлежащий пассажирам и вызывающий подозрение предмет, следует считать потенциально опасным.

4.3. При обнаружении подозрительного предмета, вызывающего опасение за состояние безопасности НЕОБХОДИМО:

Оповестить орган УВД и запросить рекомендации специалистов по ВУ.

Удалить пассажиров от места нахождения подозрительного предмета на безопасное расстояние  (не менее  4-х рядов кресел).

При невозможности переноса подозрительного устройства, его необходимо накрыть увлажненными мягкими материалами (одеялами) толщиной не менее 25 см., поглощающими энергию взрыва.

Принимая решение о переносе устройства, экипаж должен, по возможности, занять такую высоту полета, при которой давление внутри самолета приближалось бы к атмосферному давлению за его бортом. По возможности уменьшить скорость, выпустить механизацию и шасси для снижения нагрузки на конструкции планера в случае взрыва.

4.3.5 По возможности, отключить энергопитание на участках рядом с устройством или по пути предполагаемого переноса. Перед переносом определить место для размещения устройства и обеспечить освобождение пути от пассажиров и предметов.

Во время переноса необходимо сохранять первоначальное положение и ориентацию предмета относительно ВС; это положение необходимо сохранить и при установке предмета на новом месте.

4.3.7 После переноса устройства, его необходимо как можно надежнее закрепить и обложить слоем влажного материала, толщиной не менее 25 см., для уменьшения возможных повреждений от воздействия ударной волны.

4.3.8 Следует избегать чрезмерного использования воды.

4.3.9 Заход на посадку выполнить по кратчайшему маршруту. После посадки зарулить на изолированную стоянку, используя рулежные дорожки, свободные от других ВС.

При эвакуации пассажиров следует избегать использования выходов, расположенных вблизи места размещения  ВУ.

4.4. Если во время полета экипаж ВС получил информацию об угрозе взрыва, провел досмотр ВС и не обнаружил ВУ, то повторный досмотр ВС проводится после его посадки, заруливания на изолированную стоянку и эвакуации пассажиров. 

Приложение 1 
К правилам (пункт 1.9, 3.5) 
Перечень мест досмотра 
В целях обеспечения безопасности

(вариант)

САМОЛЕТ Ил-86

1.ФЮЗЕЛЯЖ (рис. 1)

1. Фара.

2. Люк панели слива и заправки водой.

3. Люк панели системы канализации.

4. Ниша передней опоры шасси и само шасси.

Люк подключения аэродромного электропитания (РАП) и самолетного переговорного устройства (СПУ).

6. Люк подхода к штуцеру заправки кислородом.

7. Технологический люк.

8. Входная дверь № 1.

9. Люк подхода к пульту управления грузовым люком № 1.

10. Смотровые окна грузового люка № 1.

11. Грузовой люк.

12. Люк буфета-кухни.

13. Люк подхода к пульту управления люком буфета-кухни (под ключ)

14. Люк панели слива и заправки водой.

15. Люк подхода к розетке аэродромного питания (ШРАП-400-ЗФ).

16. Люк подхода к штуцеру подключения наземного кондиционера.

17. Люк подхода к заслонке системы кондиционирования воздуха (СКВ)

18. Воздухозаборник СКВ.

19. Люк подхода к влагоотделителям и трубопроводам СКВ.

20. Решетка регулятора перепада давления (СРД).

21. Решетка клапана СРД.

22. Люк подхода к трубопроводам СКВ.

23. Люк подхода к турбохолодильникам СКВ.

24. Люк подхода к кранам слива конденсата.

25. Решетка сбора воздуха из ВВР (воздухо-воздушный радиатор).

26. Решетка сброса воздуха из СКВ (система кондиционирования воздуха).

27. Ниша средней основной опоры шасси и само шасси.

28. Люк панели управления створками шасси.

29. Решетка клапана сброса СРД (система регулирования давления).

30. Входная дверь № 2.

31. Люк подхода к штуцеру воздушного запуска.

32. Решетка сброса воздуха из ТХУ (турбохолодильная установка).

33. Люк подхода к топливному насосу, к крану слива топлива.

34. Решетка продува негерметичной части фюзеляжа.

35. Люк подхода к тумблеру открытия створок средней основной опоры шасси.

36. Люки подхода к штуцерам заправки топливом.

37. Люк подхода к щитку заправки топливом.

38. Люк подхода к розетке аэродромного питания (ШРАП-400-ЗФ).

39. Люк панели слива и заправки водой.

40. Люк подхода к пульту управления грузовым люком № 2.

41. Грузовая дверь № 2.

42. Входная дверь № 3.

43. Решетка сброса воздуха из СРД.

44. Люк подхода к фильтру туалета.

45. Люк панели слива туалета.

46. Люк подхода к механизму управления закрылками.

47. Люк централизованной заправки ВСУ маслом.

48. Створки ВСУ (вспомогательная силовая установка).

49. Решетка сброса воздуха из маслорадиатора.

50. Отверстие сброса воздуха из клапанов перепуска.

51. Люк наземного подогрева ВСУ.

52. Аварийная дверь № 1.

53. Аварийная дверь № 2.

54. Люк подхода к замку ноги шасси.

55. Аварийная дверь № 3.

56. Аварийная дверь № 4.

57. Фара.

2. КРЫЛО (Рис. 2) Вид сверху

1. Клапан заправки топливом (6 шт.). Вид снизу

2. Труба аварийного слива топлива (2 шт.).

3. Решетка сброса воздуха.

4. Воздухозаборник дренажа топливной системы.

5. Створки основных опор шасси (3 шт.).

6. Решетка сброса воздуха.

3. ДВИГАТЕЛИ (Рис. 3) Вид слева

1. Люк подхода к огнетушителю (2 шт.).

2. Решетка сброса продува подкапотного пространства.

3. Люк отвода воздуха от стартера.

4. Люк подхода к противопожарной системе.

5. Решетка реверса. Вид справа

6. Решетка продува подкапотного пространства.

8. Капоты (передний и задний).

9. Воздухозаборник охлаждения двигателя.

10. Отверстие для продува подкапотного пространства (2 шт.).

11. Технологический люк.

12. Технологический люк (7 шт.).

Кроме вышеперечисленных  люков,  следует  иметь  в виду две решетки снизу двигателя для продува подкапотного пространства.

4. ШАССИ (Рис. 4,5)

Переднее шасси

1. Агрегаты,  установленные в нише шасси, оборудование и места их крепления.

2. Шасси: колеса, шины, обода, силовые элементы.

Основные шасси

1. Агрегаты, расположенные в нишах шасси, оборудование и места их крепления.

2. Шасси: колеса, шины, обода, силовые элементы.

5. ИНТЕРЬЕР САМОЛЕТА (Рис.4,5,6,7)

Кабина экипажа.

1. Пол, включая область вокруг педалей управления рулем направления и пространство под всеми креслами кабины экипажа.

2. Кресла экипажа полностью.

3. Пространство над и за приборными досками.

4. Короба кондиционирования по обе стороны кресел пилотов.

5. Два лючка для противодымных очков в районе места сопровождающего (один на защитной панели и один на приборной доске),  пространство под  столом, аварийную радиостанцию и пространство за ней, выдвижной ящик над панелью СПУ, пространство за приборной панелью и откидной столик.

6. Люки для каната аварийного покидания и пространство за ними.

7. Нижние и верхние направляющие форточек и пространство за шторками.

8. Плафоны индивидуального освещения.

9. Стол бортинженера и пространство под ним (за защитными кожухами), ниши для полетной документации и противодымных очков, ниша над регулятором давления в кабине,  отверстие над  нишей  с противодымными очками  и  зазор  между двумя панелями с правой стороны от кресла бортинженера.

10. Гардероб экипажа,  включая места крепления огнетушителя и топора.

11. Места установки телефона, вентиляторов и ниша во входной двери.

12. Приемные панели приемника температуры и динамика, а также район установки огнетушителя у входной двери.

13. Плафоны освещения.

Передние туалеты (два)

1. Дверь и плафоны освещения.

2. Пол, унитаз, место его установки.

3. Ящики для туалетной бумаги и сухого мусора.

4. Облицовочные панели на стенах и пространство за ними.

5. Ниша для салфеток,  ящик под раковиной (под ключ) с  сантехническим оборудованием.

6. Выдвижные полки с щетками.

7. Решетка кондиционирования под унитазом.

Передний пассажирский салон

1. Пол (убедиться в отсутствии под ковром посторонних предметов - визуально), а при необходимости,  снять ковер,  предварительно отвернув винты крепления, и осмотреть пространство под ним.

2. Пространство вокруг люка, отделяющего салон от багажного отделения.

3. Кресла пассажиров:  карманы, пепельницы, подлокотники, направляющие  для кресел,  откидные  столики,  панели индивидуальной вентиляции.

4. Панели (4 шт.) на передней перегородке и пространство за ними, а также контейнеры для использованных гигиенических пакетов и пепельницы.

5. Районы установки кресел бортпроводников, включая сами кресла и ниши для спасательных жилетов и кислородных баллонов, а также места установки телефонов.

6. Механизм открывания аварийных дверей, сами двери и лючки на них

7. Крышки и розетки для подключения пылесоса и тумблер управления трапом, которые расположены рядом с аварийными дверями.

8. Все информационные табло "ВЫХОД" и указатели мест.

9. Боковые стенки,  включая окна, шторки и декоративные панели на уровне подлокотников кресел.

10. Все двери багажных полок и пространство за ними в передних полках по правому и левому борту.

11. Пространство между стенкой багажных полок и бортом самолета.

12. Пространство за декоративными панелями динамиков, плафон освещения аварийного трапа в районе аварийных дверей.

13. Пространство под багажными полками и информационные табло.

14. Передний гардероб.  Дверцы (7 шт.) в его стенках и пространство за ними,  панели индивидуальной вентиляции и динамики  на задней стенке  гардероба,  шторки и их направляющие,  верхняя большая дверца,  люк в потолке ниши и пространство  за  ними, вентиляционная решетка багажного люка.

15. Потолок, включая панели кондиционирования, динамики, обратить внимание на декоративные ниши освещения.

16. Легкосъемные люки (7 шт.) в передней части  салона  и  пространство за ними, включая оборудование и спасательные плоты.

Передний буфет

1. Пол.

2. Люк прохода в багажное отделение кухни.

3. Механизмы открывания аварийных дверей,  сами двери и лючки  на них.

4. Все контейнеры с пищей, места их установки и  их  содержимое, если они не опломбированы.

5. Все стеллажи, стол и ящики в них, а также пространство за ними.

6. Духовой  шкаф  и его отделения, а также электрокипятильники и места их установки.

7. Дверцы над электрокипятильниками (2 шт.) и содержимое ниш.

8. Панель освещения.

9. Табло "ВЫХОД".

10. Карманы для газет и реклам на боковых стенках буфета.

11. Места установки кресел бортпроводников, сами кресла, ниши для аварийно-спасательного оборудования и  кислородных  баллонов, места установки телефонов.

12. Место бортпроводника над люком прохода в кухню,  а также  защитный кожух над сиденьем.

13. Плафоны освещения на потолке.

14. Открыть дверцы грузовых лифтов, сами лифты и их шахты.

15. Два люка в потолке со спасательными плотами, плоты и пространство вокруг них.

16. Люк над выдвижным столиком и пространство за ним.

17. Декоративные панели вентиляции.

18. Шторы и их направляющие.

Второй пассажирский салон

1. Пол, убедиться в отсутствии под ковром посторонних предметов (визуально), при необходимости снять (сдвинуть) ковер, предварительно отвернув  винты  крепления, и осмотреть пространство под ним.

2. Кресла пассажиров: карманы для индивидуальных пакетов, подлокотники, направляющие для кресел, откидные столики, панель индивидуальной вентиляции.

3. Панели индивидуальной вентиляции на передней перегородке.

4. Все информационные табло "ВЫХОД".  Боковые стенки, включая окна, шторки  и декоративные панели на уровне подлокотников кресел.

5. Все  двери багажных полок и пространство за ними,  лючки в передних полках по левому и правому борту  и  внутреннее  пространство.

6. Пространство между стенкой багажных полок и бортом самолета.

7. Пространство за декоративными панелями динамиков.

8. Пространство над багажными полками и информационные табло.

9. Места установки передвижных столиков и сами столики.

10. Пространство вокруг люка,  отделяющего салон от багажного отделения.

11. Гардероб второго салона, дверцы (7 шт.) в его стенках и пространство за ними, панели индивидуальной вентиляции и динамики на задней стенке гардероба, шторки и их направляющие, верхнюю большую дверцу и люк в потолке ниши,  пространство за ним, вентиляционную решетку багажного люка.

12. Потолок, включая панели кондиционирования, динамики, обратить внимание на декоративные ниши освещения.

Задний буфет

1. Пол.

2. Механизм открывания аварийных дверей, сами двери и лючки на них

3. Все  контейнеры  и места их установки,  а также их содержимое, если они не опломбированы.

4. Все стеллажи, стол и ящики в них, а также пространство за ними.

5. Духовой шкаф и его отделения, а также электрокипятильники  и места их установки.

6. Дверцы над электрокипятильником (2 шт.) и содержимое ниш.

7. Панель освещения.

8. Карманы для газет и реклам на боковых стенках буфета.

9. Кресла бортпроводников (3 шт.) и пространство вокруг них.

10. Информационное табло "ВЫХОД".

11. Потолок,  вскрыть люки (2 шт.) со спасательными плотами и осмотреть сами плоты и пространство вокруг них.

12. Декоративные панели вентиляции, предварительно вскрыв их.

13. Шторки и их направляющие.

Третий пассажирский салон

1. Пол,  убедиться  в отсутствии под ковром посторонних предметов (визуально),  при необходимости снять (сдвинуть) ковер, предварительно отвернув винты крепления, и осмотреть пространство под ним.

2. Кресла пассажиров: карманы для спасательных жилетов, пепельницы, карманы для индивидуальных пакетов,  подлокотники, направляющие кресел, откидные столики, панель индивидуальной вентиляции.

3. Кресла бортпроводников полностью, включая пространство вокруг них.

4. Панели индивидуальной вентиляции на передней перегородке.

5. Все информационные табло "ВЫХОД".

6. Боковые стенки,  включая окна, шторки и декоративные панели на уровне подлокотников кресел.

7. Все  дверцы багажных полок и пространство за ними,  в передних полках лючки и внутреннее пространство.

8. Пространство между стенкой багажных полок и бортом самолета.

9. Пространство за декоративными панелями динамиков.

10. Пространство над багажными полками и информационные табло.

11. Потолок, включая панели кондиционирования, динамики, обратить внимание на декоративные ниши освещения.

Задний вестибюль

1. Пол, убедиться в отсутствии под ковром посторонних предметов (визуально), при необходимости снять (сдвинуть) ковер, предварительно отвернув винты крепления, и осмотреть пространство под ним.

2. Механизм открывания аварийных дверей, сами двери и лючки на них

3. Места установки кресел бортпроводников (2 шт.), включая сами кресла и ниши для спасательных жилетов и кислородных баллонов, а также места установки телефонов.

4. Ниши с огнетушителями.

5. Ящики для использованных гигиенических пакетов (2 шт.), а также пепельницы над ними.

6. Пространство вокруг люка, отделяющего салон от багажного отделения.

7. Гардероб салона, дверцы (7 шт.) в его стенках и пространство за ними, насадки индивидуальной вентиляции и динамики на задней стенке гардероба, шторки и их направляющие, верхнюю большую дверцу и люк в потолке ниши и пространство за ним, вентиляционную решетку багажного люка.

8. Люки (4 шт.) на потолке для спасательных плотов (2 шт.) с оборудованием.

Багажное отделение кухни

1. Пол, открыть съемную панель и осмотреть пространство за ней, сиденья полностью.

2. Входная дверь кухни.

3. Девять контейнеров на колесах в районе передней стенки, их содержимое, если они не опломбированы, перегородку между ними, пространство между передней стенкой кухни и контейнерами.

4. Девять контейнеров в районе боковой стенки, их содержимое, если они не опломбированы, обратить внимание на пространство за верхним рядом контейнеров.

5. Духовые шкафы (15 шт.) в районе передней стенки, их содержимое, пространство за ними и между потолком и панелями над шкафами.

6. Люк на правой стенке рядом с духовым шкафом и пространство за ним, а также откидную панель и пространство за ней.

7. Дверцы шкафчика на правой стенке (левее входной двери), бак, пространство вокруг него, панель (ниже) и пространство за ней.

8. Дверца шкафчика на правой стенке (правее входной двери) и пространство за ним, гардероб и его отделения, люк управления грузовым люком, на стенке гардероба - пломба на люке и, если она нарушена, открыть люк и осмотреть пространство за ним, обратить внимание на отверстие ниже опечатанного люка на панели СПУ.

9. Дверь технического отсека на задней стенке, оборудование, расположенное по обеим сторонам прохода, обратить внимание на зазор между потолком и оборудованием.

10. Дверцы лифтов, сами лифты и их шахты.

11. Холодильники, все их отделения, обратить внимание на щель между холодильниками.

12. Три люка на левой стенке, пространство за ними, внутренние дверки в двух верхних люках и пространство за ними, в нижнем люке - пространство между двойными стенками.

13. Район установки телефона.

14. Три панели внизу на левой стенке и пространство за ними.

15. Панели (6 шт.) на потолке и пространство за ними.

16. Места установки лестницы и огнетушители.

Первый багажный отсек

1. Пол и ступеньки лестницы, ведущей в первый пассажирский салон.

2. Входной люк, трап и пространство вокруг него.

3. Багажные полки и места их крепления.

4. Места установки огнетушителей.

5. Лючок для фиксаторов замков входного люка и пространство за ним.

6. Съемные панели в потолке, пространство за ними.

7. Плафоны освещения и решетки дымоизвещателей, пространство за ними.

8. Две двери (под ключ) технического отсека и оборудование, установленное в отсеке.

9. Дверь в задней стенке багажника, осмотреть отсек для контейнеров (см. ниже).

Отсек для контейнеров

1. Специальный настил пола, его замки и приспособления для крепления контейнеров.

2. Багажный люк, место его установки в закрытом положении, две ниши с решетками.

3. Панели в боковых стенках, осмотреть оборудование, расположенное за ними.

4. Оборудование на задней стенке.

5. Дымоизвещатели и плафоны освещения на потолке.

Второй багажный отсек

1. Пол и ступеньки лестницы, ведущей во второй пассажирский салон.

2. Люк в полу и пространство за ним.

3. Входной люк, трап и пространство вокруг него.

4.Подъемные дверцы в передней стенке по обеим сторонам лестницы, трубопроводы и подпольное пространство.

5. Дверцы ниш в лестнице, ведущей в салон, и осмотреть: нишу с огнетушителем (с правой стороны) и нишу с оборудованием (с левой стороны).

6. Лючок для фиксаторов замков входного люка и пространство за ним.

7. Багажные полки и места их крепления, обратить внимание на отверстия в правой стенке (5 шт.) для наблюдения за показаниями приборов.

8. Съемные панели в потолке, пространство за ними.

9. Плафоны освещения и решетки дымоизвещателей, пространство за ними.

10. Дверь в задней стенке багажника и отсек для контейнеров.

Отсек для контейнеров

1. Пол, все замки, крепления, специальный настил.

2. Багажный люк, место его установки в закрытом положении, две ниши  в двери за решетками.

3. Оборудование за панелями в боковых стенках.

4. На потолке дымоизвещатели, плафоны освещения.

Третий багажный отсек

1. Пол и ступеньки лестницы, ведущей в третий пассажирский салон.

2. Люк в полу и пространство за ним.

3. Входной люк, трап и пространство вокруг него.

4. Багажные полки и места их крепления.

5. Дверца в районе задней стенки и ниша с огнетушителями.

6. Лючок для фиксаторов замков входного люка и пространство за ним.

7. Съемные панели в потолке, пространство за ними.

8. Плафоны освещения и решетки дымоизвещателей, пространство за ними.

9. В случае отсутствия пломбы, открыть дверь технического отсека (под ключ) в задней стенке багажника и осмотреть оборудование, установленное в отсеке.

Приложение 2 
К правилам (пункты 1.9, 3.5) 
Перечень контрольных операций  по досмотру 
Воздушного судна

Дата досмотра: _________ Тип ВС: __________ № рейса: _______ Маршрут: _____________

I. Внешняя часть ВС

	№

п.п.
	ЗОНА ДОСМОТРА
	Подпись

исполнителя

	1
	Фюзеляж
	

	2
	Двигатели:

Первый_____________________________________________

Второй______________________________________________

Третий_______________________________________________
	_________

_________

_________

	3
	Крыло:

Левое _______________________________________________

Правое ______________________________________________
	_________

_________

	4
	Оперения
	

	5
	Багажный отсек:

Первый _____________________________________________

Второй ______________________________________________
	_________

_________

	6


	Технический отсек:

____________________________________________________
	_________


II. Внутренняя часть ВС

	№

п.п.
	ЗОНА ДОСМОТРА
	Подпись

исполнителя

	7
	Кабина экипажа
	

	8
	Гардероб экипажа
	

	9
	Вестибюль самолета:

Передний __________________________________________________

Задний 
	___________

	10
	Пассажирский салон:

Первый ____________________________________________________

Второй _____________________________________________________


	______________________

	11
	Кухни
	

	12
	Туалеты:

Передний __________________________________________________

Задний ____________________________________________________


	______________________

	13
	Вестибюли туалетов:

Передний __________________________________________________

Задний ____________________________________________________
	______________________

	
	
	


После проведения досмотра ВС УБЕДИТЬСЯ:

( все двери, люки, панели надежно закрыты;

( все снятые, сдвинутые и переставленные предметы и оборудование установлены на свои места.

Указанные в перечне операций места в ВС проверил:

Фамилия и подпись старшего группы досмотра:______________________________________________

Фамилия и подпись представителя авиапредприятия (члена экипажа ВС), участвующего в досмотре:_________

Приложение 3 
к Правилам (пункт 1.12)

АКТ №_____

изъятия предметов и веществ,

выявленных при досмотре гражданского  воздушного судна

,,___,,_________199___г.                                            Аэропорт_________

Я,________________________________________________________

                              (должность, фамилия, инициалы составителя акта)

составил настоящий акт в том, что на самолете _____________________

(тип, бортовой номер, принадлежность воздушного судна)

следующему рейсом №__________ до аэропорта____________________

Командир воздушного судна _____________________________________

                                                 (фамилия, инициалы)

Проведенным досмотром обнаружены и изъяты запрещенные к перевозке на гражданских  воздушных судах _______________________

(подробно указать: что изъято, в каком  месте ВС

 и количестве, отличительные признаки  и другие данные об обнаруженных предметах и 

_______________________________________________________________________________

веществах)

Факт изъятия удостоверяют:

1.________________________________________________________

(должность, фамилия, имя, отчество лица, принимающего участие в досмотре ВС)

2.________________________________________________________

Подпись составителя акта______________________

Изъятые предметы и вещества, указанные в акте переданы: 

(авиапредприятию, органу внутренних дел, их юридические адреса)

Подпись лица, получившего изъятое _______________________

Должность лица, сдавшего изъятое и его подпись ___________

Приложение 4 
к Правилам ( пункт 1.12)

Аэропорт ________

ЖУРНАЛ

учета актов изъятия  предметов и веществ, выявленных при досмотре гражданских воздушных судов

	Дата и 

номер 

акта.
	Номер 

рейса.
	Аэропорт

Назначения

(маршрут)


	Тип

воздушного  судна

фамилия

командира
	Результат 

досмотра 

ВС

	1
	2
	3
	4
	5

	
	
	
	
	


Приложение  5 
к Правилам ( пункт 1.12)

Аэропорт __________

ЖУРНАЛ

учета досмотра гражданских  воздушных судов

	Дата и 

Время 

Проведения досмотра

 ВС


	Номер рейса
	Аэропорт назначения  (маршрут)
	Тип

воздушного

судна, 

фамилия  

командира 
	Фамилия, 

инициалы и 

подпись 

старшего 

смены 

(группы) 

досмотра ВС

	1
	2
	3
	4
	5

	
	
	
	
	


МИНИСТЕРСТВО ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ

Досмотр воздушных судов в целях обнаружения взрывных устройств на борту самолета.
Перечень документов:
УКАЗАНИЕ
МИНИСТРА ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ

20 июля 1979 г.                                                                                                                                          № 147/У
О введении рекомендаций и перечней мест специального осмотра
самолетов

В целях организации целенаправленной работы по специальному осмотру воздушного судна, а также для исключения пропуска мест возможной закладки взрывных устройств в случае предполагаемой диверсии
ПРЕДЛАГАЮ:
1. Ввести в действие с 1 января 1980 г. прилагаемые рекомендации и перечни мест специального осмотра самолетов Ту-134, Ту-154 и Ил-62.
2. Обеспечить изучение рекомендаций и порядок пользования перечнями.
3. Рекомендации и перечни хранить вместе с полетной документацией.
4. Контроль за выполнением настоящего указания возложить на заместителей начальников управлений и республиканских производственных объединений гражданской авиации по режиму.
Главный маршал авиации                                                         Б. БУГАЕВ

Введены в действие
с 1 января 1980 г. указанием
МГА от 20 июля 1979 г.
№ 147/У

РЕКОМЕНДАЦИИ
ПО СПЕЦИАЛЬНОМУ ОСМОТРУ САМОЛЕТОВ

Специальный осмотр самолета проводится в целях обнаружения взрывного устройства в случае предполагаемой закладки его на борту воздушного судна.

Осмотр должен проводиться уполномоченным персоналом, знакомым с конструкцией самолета, в присутствии командира корабля или выделенных им членов экипажа.

Для организации целенаправленной работы и ускорения осмотра, а также исключения пропуска мест возможной закладки взрывных устройств, необходимо руководствоваться прилагаемым перечнем мест специального осмотра самолета.

Места и подходы к некоторым узлам и агрегатам, указанным в перечне, в зависимости от модификации воздушного судна, могут быть изменены.

Для осмотра указанных в перечне мест рекомендуется использовать поворотные зеркала и электрофонари.

Трудоемкость осмотра (ориентировочно) составляет: для самолета Ту-134 — 12 чел/ч, Ту-154 — 16 чел/ч, Ил-62М — 20 чел/ч.

Перед началом осмотра рекомендуется прислушаться к звукам в самолете, при этом все оборудование должно быть отключено, а двери закрыты. Если подозрительных звуков не прослушивается, самолет должен быть планомерно осмотрен.

Осмотр каждого участка должен начинаться с уровня пола, затем обследуются стены и потолок, при этом необходимо осмотреть все места, указанные в перечне. В первую очередь осматриваются места, легко доступные для пассажиров, обращая особое внимание на те предметы, которые находятся в не предназначенных для них местах.

При обнаружении подозрительного предмета его не следует трогать до прибытия специалистов по обезвреживанию взрывных устройств. При этом весь персонал, производивший специальный осмотр, в том числе и члены экипажа, должны покинуть самолет и находиться на расстоянии не ближе чем 100 м от него.

После того как подозрительный предмет будет признан безопасным или обезврежен, осмотр должен быть продолжен, чтобы удостовериться, что в самолете не осталось других взрывных устройств.

Каждый отсек или участок самолета, осмотр которого закончен, необходимо отметить лентой или мелом для исключения повторения работы.

После проведения осмотра самолета необходимо убедиться, что все двери и люки, которые открывались, закрыты, все снятые, сдвинутые и переставленные предметы и оборудование установлены на свои места.

МИНИСТЕРСТВО ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ

Перечень мест специального осмотра самолета Ил-62

Специальному осмотру и обследованию подлежат все люки, отверстия, щели, ниши и съемные панели, размеры которых превышают 100×130 мм или 60 мм в диаметре. При осмотре люки открывать и обследовать пространство за ними. Емкости для сточных вод из туалетов и кухни должны быть очищены.

1. Фюзеляж (рис. 1)
Вид снизу

1. Носовой обтекатель.
2. Передние створки передней опоры.
3. Ниши передней опоры и шасси.
4. Люк замка выпущенного положения.
5. Жалюзи предохранительных клапанов высотной системы.
6. Люк слива переднего туалета.
7. Люк подхода к заправке балластного бака.
8. Люк подхода к фильтру сливного бака переднего туалета.
9. Люк подхода к заправке переднего туалета.
10. Антенна РСДН «Омега».
11. Багажный люк № 1 (люк первого грузового багажника).
12. Буфетный люк.
13. Люки слива и заправки среднего туалета.
14. Люк подхода к фильтру сливного бака среднего туалета.
15. Люк подхода к штуцеру системы наземного кондиционирования.
16. Люк отсека высотного оборудования.
17. Люк подхода к штуцеру запуска двигателя.
18. Люк подхода к СПУ (самолетное переговорное устройство).
19. Жалюзи предохранительных клапанов высотной системы.
20. Люки подхода к управлению открытием створок основных опор.
21. Створки основных опор.
22. Ниши основных опор и шасси.
23. Люк зарядки сжатым азотом.
24 .Люк аэродромного электропитания.
25. Люк подхода к топливным сливным кранам.
26. Багажный люк № 2 (люк второго грузового багажника).
27. Жалюзи предохранительных клапанов высотной системы.
28. Люк подхода к заправке заднего туалета.
29. Люк слива заднего туалета.
30. Люк подхода к фильтру сливного бака заднего туалета.
31. Люк подхода к клапанам гидросистемы.
32. Багажный люк № 3 (люк третьего грузового багажника).
33. Решетка в обтекателе труб горячего воздуха.
34. Люк подхода к хвостовой опоре и сама опора.

Низ
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Рис. 1. Фюзеляж самолета Ил-62М

35. Воздухозаборник изделия 138.
36. Отверстие наддува килевого бака.
37. Люк подхода к сигнализатору уровня топлива.
38. Багажный люк № 4 (люк заднего технического отсека).
39. Створки ВСУ (вспомогательная силовая установка).
40. Сопло ВСУ.
2. Двигатели с пилонами (рис. 2)
Вид снизу

1. Воздухозаборники двигателей.
2. Люк подхода к узлу крепления воздухозаборника.
3. Капот двигателей.

4. Задний капот двигателей.
5. Выходные устройства двигателей.
6. Люк подхода к агрегатам гидросистемы реверса.
7. Люк подхода к дренажному баку.
8. Люк подогрева маслосистемы.
9. Люк подхода к топливному и пожарному трубопроводам.
10. Люк слива топлива и стравливания воздуха.
11. Люк подхода  к разъемным клапанам гидравлической си​стемы.
Вид сверху

12. Люк подхода к узлу крепления воздухозаборника.
13. Люк подхода к трубопроводу маслосистемы.
14. Люк подхода к креплению двигателя.
15. Люк подхода к пусковому блоку двигателя.
16. Люк подхода к агрегатам высотной системы.
17. Люк подхода к заднему узлу крепления двигателя.
18. Люк подхода к агрегатам высотной системы.
19. Фара.
20. Люк подхода к гидробаку реверса.
21. Люк подхода к маслобаку.
22. Люк подхода к стыку перепускного клапана и датчику ДО-206.
23. Люк подхода к стыку перепускного клапана.
Низ                                                                       Верх
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Рис. 2. Двигатели самолета Ил-62М

3. Крыло (рис. 3)
Вид снизу

Низ                                                                     Верх
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Рис. 3. Крыло самолета Ил-62М

1. Воздухозаборники системы кондиционирования.
2. Люк подхода к управлению заправкой топлива.
3. Люк подхода к клапану заправки топливом.
4. Люк подхода к клапану заправки и к электрокрану.
5. Люк подхода к крану перекачки топлива.
6. Люк подхода к противообледенителю.
7. Отверстие аварийного слива топлива.
8. Дренажное отверстие.
9. Люки подхода к управлению элеронами.
10. Люк подхода к управлению закрылками.
Вид сверху

11. Люк замка шасси.
12. Заправочная горловина.
13. Люк подхода к винтовому механизму.
14. АНО (авиационный навигационный огонь).
Примечание. При выпущенной механизации крыла необходимо производить осмотр внутренней части обтекателей балок закрылков.
4. Оперение (рис. 4)
Вид снизу

1. Люк подхода к качалке управления рулем высоты.
2. Люк подхода к ролику управления триммером.

Низ                                                                   Верх
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Вид справа                                                                  Вид слева
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Рис. 4. Оперение самолета Ил-62М

Вид сверху

3. Люк подхода к узлу крепления стабилизатора.
4. Люк подхода к управлению триммером.
5. Фонарь.
6. Люк подхода к качалке управления рулем.
Вид справа

7. Люк подхода к электрожгуту.
8. Люк подхода к качалке руля высоты, к стыку киля со стабилизатором.
9. Люк подхода к согласующему устройству.
Вид слева

10. Люк подхода к согласующему устройству.
11. Люк подхода к качалке руля высоты и руля направления.
Шасси и ниша передней опоры

- осмотреть установленные агрегаты и места их крепления, а также нишу, сообщающуюся с обтекателем;

- осмотреть шасси, колеса, шины, обода, такие детали, как подкос, качалку и исполнительный механизм (усилитель, бустер), тележку.
Первый грузовой багажник:
- осмотреть дверь, ее нишу и откидной порожек;
- осмотреть пол, сняв съемные панели и открыв имеющиеся в полу люки;

- сиять фальшпанели на боковых и передней стенках багажника и осмотреть внутреннее помещение и аппаратуру, установленную за панелями, а также места ее крепления. Особое внимание обратить на дверь, ведущую в буфетный отсек;
- открыть люк подхода к сливному и балластному бакам, осмотреть его и установленные там агрегаты;
- осмотреть потолок, сняв съемные панели, открыв имеющиеся люки, и обследовать люки:
- осмотреть плафоны освещения и места расположения датчиков-дымоизвещателей;
- осмотреть багажную шторку и место ее крепления.
Буфетный отсек:
- осмотреть пол сняв съемные панели, открыв имеющиеся люки, и обследовать люки за панелями;

- снять фальшпанели на боковых стенках отсека и осмотреть пространство за ними, места крепления агрегатов и сами агрегаты;
- осмотреть нижнюю часть лифта, этажерку установки контейнера бортпитания, водяной сливной бак и место вокруг них;
- осмотреть стеллажи в передней стенке отсека, открыть и осмотреть установленное в них оборудование, огнетушитель, а также места их установки;
- осмотреть аварийный люк и его нишу;
- осмотреть лестницу, ведущую в салон самолета, и место, где она установлена;
- осмотреть потолок, сняв съемные панели, обследовать пространство за ними, а также плафоны освещения.
Гондола основной опоры и шасси:
- осмотреть пишу основной опоры, включая электрораспределительные устройства и другие агрегаты и узлы, а также место их установки;
- осмотреть плафоны освещения;
- осмотреть шасси, колеса, шины, обода, тормоза и такие детали, как подкосы, качалки, воспринимающие лобовое сопротивление (продольный подкос), исполнительные механизмы (усилители, бустеры), тележки.
Второй грузовой багажник:
- осмотреть дверь, ее нишу и откидной порожек;
- осмотреть пол, сняв съемные панели и открыв имеющиеся в полу люки;
- снять фальшпанели на боковых, передней и задней стенках багажника и осмотреть внутреннее помещение и аппаратуру, установленную за панелями, и места ее крепления;
- осмотреть нишу смотрового люка и люк прохода в салон;
- осмотреть потолок, сняв съемные панели, открыв имеющиеся люки, и обследовать люки;
- осмотреть плафоны освещения и места расположения датчиков-дымоизвещателей;
- осмотреть багажную шторку и место ее крепления.
Третий грузовой багажник:
- осмотреть дверь, ее нишу и откидной порожек;
- осмотреть пол;
- снять фальшпанели на стенках багажника и осмотреть внутреннее помещение и аппаратуру, установленную за панелями, и места ее крепления;
- осмотреть потолок, сняв съемные панели, открыв имеющиеся люки (люк подхода к силовым трансформаторам), и обследовать люки, а также оборудование и место его крепления;
- обследовать люк, ведущий в технический отсек, включая лестницу;
- осмотреть плафоны освещения и места расположения датчиков-дымоизвещателей;
- осмотреть багажную шторку и место ее крепления.
Задний технический отсек:
- осмотреть пол, сняв съемные панели, и обследовать пространство за ними;
- снять боковые панели и осмотреть пространство за ними, включая агрегаты, оборудование и места их установки;
- осмотреть нишу хвостовой опоры и саму опору;
- осмотреть место установки ящика для присадочной жидкости и обследовать его содержимое;
- открыть двери на передней стенке и осмотреть ниши, агрегаты в них и места их установки;
- открыть панели шкафа на боковой стенке и осмотреть расположенные там приборы, места их установки и пространство за ними;
- осмотреть датчики-дымоизвещатели и плафоны освещения;
- осмотреть потолок, сняв съемные панели, и обследовать пространство за ними;
- осмотреть входную дверь и порожек;
- открыть створки задней стенки и осмотреть отсек ВСУ (вспомогательной силовой установки) с установленными там агрегатами и оборудованием.

ИНТЕРЬЕР САМОЛЕТА Ил-62

Кабина экипажа:
- осмотреть пол, включая область перед педалями поворота, и пространство под всеми креслами кабины экипажа, снять съемные панели пола и осмотреть пространство под ними;
- осмотреть область вокруг педалей и пространство за ними, места установки кресел;
- осмотреть кресла: пепельницы, сумки, подушки и карманы в спинках кресел, карманы для укладки кислородных масок, карман для бортового журнала и полетного наставления, карман для спасательного жилета и др.;
- осмотреть место установки короба для хранения кислородных приборов экипажа и его содержимое;
 осмотреть пространство за передней доской пилота и за съемными панелями справа и слева от кресел пилотов;
- осмотреть стол радиста, пространство под ним и за ним, съемную панель, плафон индивидуального освещения;
- осмотреть стол штурмана и пространство под ним, за ним и за индикатором РЛС штурмана, а также плафон индивидуального освещения;
- открыть и осмотреть люк для каната аварийного покидания;
- осмотреть огнетушители и место их установки;
- обследовать отсеки оборудования в задней стенке кабины, само оборудование и места его установки;
- на задней стенке кабины и потолке вскрыть и осмотреть съемные панели автоматов защиты и управления и другие съемные панели, само оборудование и места его установки;
- осмотреть шторки слепого полета;
- вскрыть съемные панели потолка и осмотреть пространство за ними, а также осветительную панель, люки динамика СГС и вентиляции.
Гардероб экипажа:
- осмотреть пол, открыв имеющиеся в нем люки, и обследовать пространство под полом;
- осмотреть блоки, находящиеся под нижней багажной полкой, и место вокруг них;
- осмотреть ящики для хранения спасательных жилетов и сами жилеты, ручной мегафон и место его крепления;
- осмотреть нишу хранения кислородных приборов, сами приборы и места их крепления;
- осмотреть багажную полку и плафон фонаря освещения.
Передние туалеты:
- осмотреть дверь туалета и табло освещения;
- осмотреть пол и место вокруг унитаза, а также сам унитаз;
- вынуть контейнеры и осмотреть место под раковиной, открыв имеющиеся люки;
- осмотреть ниши для новых и использованных пакетов, а также мусорный ящик (вынув, если это не сделано, ранее использованные материалы);
- осмотреть футляры для щеток;
- открыть и осмотреть панели с освещением, кнопкой вызова бортпроводника, осмотреть место установки емкости с питьевой водой.
Передний вход в самолет:
- осмотреть дверь и ее нишу;
- открыть и осмотреть люк для надувного трапа и сам трап;

- осмотреть сиденье бортпроводника, а также место установки кислородных приборов и сами приборы;
- осмотреть информационное табло «ВЫХОД»;
- осмотреть нишу спасательного каната;
- снять фальшпанели на потолке и осмотреть место установки водяного бака, сам бак, индикатор уровня воды и пространство вокруг них.
Первый пассажирский салон:
- осмотреть пол, убедиться в отсутствии под ковром посторонних предметов (визуально), снять (сдвинуть) ковер и тщательно осмотреть пол, сняв съемные панели и открыв имеющиеся в полу люки;
- осмотреть кресла пассажиров: карманы для спасательных жилетов, пепельницы, карманы для индивидуальных пакетов, подлокотники, откидные столики, направляющие кресел;
- осмотреть переднюю перегородку: информационное табло «ВЫХОД», шторы и направляющие штор, откидные столики на перегородке;
- осмотреть боковые стенки: окна и светофильтры, дверь аварийного покидания самолета, вскрыв фальшпанели и обследовав места расположения аварийного каната, патрубки системы кондиционирования, места установки капсул с силикагелем;
- осмотреть заднюю перегородку, включая короба для кислородных приборов и сами приборы, огнетушители, места их крепления, а также шторы и направляющие штор;
- осмотреть багажные полки и панели индивидуального освещения;

- осмотреть потолок, включая панели освещения салона, жалюзи системы кондиционирования, информационное табло «ВЫХОД».
Кухня:
- осмотреть пол, открыв съемные панели, и обследовать пространство под ними;
- осмотреть служебный отсек, включая тележки для развоза бортпитания;
- осмотреть духовой шкаф и пространство за ним;
- вынуть все контейнеры и осмотреть их содержимое, а также пространство за ними;
- осмотреть холодильник и место его установки;
- осмотреть буфетный лифт;
- осмотреть электрокипятильники и места их установки;
- осмотреть ниши кислородных и дымозащитных масок и сами маски;
- осмотреть люк к лестнице в багажное отделение;
- осмотреть место хранения спасательных жилетов, мегафон и место его установки, огнетушитель и место его установки;
- осмотреть место установки магнитофона и ниши над и под ним;
- осмотреть нишу для бортового журнала пассажирского салона и нишу для санитарного журнала;
- обследовать мусорный ящик;
- осмотреть нишу под складным столиком;
- осмотреть аварийную дверь и нишу спасательного каната;
- осмотреть место под кухонным столиком и за распределительным устройством;
- осмотреть входную дверь и ее нишу;
- осмотреть люк для надувного аварийного трапа и сам трап;
- осмотреть информационное табло «ВЫХОД»;
- осмотреть откидное сиденье бортпроводника и его нишу;
- осмотреть потолок и плафоны освещения.
Средний туалет:
- осмотреть дверь туалета и табло освещения;
- осмотреть пол и место вокруг унитаза, а также сам унитаз;
- вынуть контейнеры и осмотреть место под раковиной;
- осмотреть ниши для новых и использованных пакетов, а также мусорный ящик (вынув, если это не сделано ранее, использованные материалы);
- осмотреть футляры для щеток;
- открыть и осмотреть панели с освещением, кнопкой вызова бортпроводника и осмотреть место установки емкости с питьевой водой.
Ниша для установки холодильника:
- осмотреть пол, открыв съемные панели и люки;
- осмотреть все отделения холодильника и место его установки;
- осмотреть стены, включая огнетушитель, баллон с углекислотой и места их крепления, аптечку, ее содержимое (если она не опечатана) и место ее расположения.
Второй пассажирский салон:
- осмотреть пол, убедиться в отсутствии под ковром посторонних предметов (визуально), снять (сдвинуть) ковер и тщательно осмотреть пол, сняв съемные панели и открыв имеющиеся в полу люки;
- осмотреть кресла пассажиров карманы для спасательных жилетов, пепельницы, карманы для индивидуальных пакетов, подлокотники, откидные столики, направляющие кресел;
- осмотреть переднюю перегородку: информационное табло «ВЫХОД», шторы и направляющие штор, откидные столики на перегородке;
- осмотреть боковые стенки: окна и светофильтры, аварийные люки покидания самолета, вскрыв фальшпанели и обследовав места расположения аварийных канатов, патрубки системы кондиционирования, места установки капсул с силикагелем;
- осмотреть заднюю перегородку, включая короба для кислородных приборов и сами приборы, огнетушители, места их крепления, а также шторы и направляющие штор;
- осмотреть багажные полки и панели индивидуального освещения;
- осмотреть потолок, включая панели освещения салона, решетки системы кондиционирования и информационные табло «ВЫХОД» и «ТУАЛЕТ».
Задние туалеты:
- осмотреть дверь туалета и табло освещения;
- осмотреть пол туалета и место вокруг унитаза, а также сам унитаз;
- вынуть контейнеры и осмотреть место под раковиной;
- осмотреть ниши для новых и использованных пакетов, а также мусорный ящик (вынув, если это не сделано ранее, использованные материалы);
- осмотреть футляры для щеток;
- открыть и осмотреть панели с освещением, кнопкой вызова бортпроводника и осмотреть место установки емкости с питьевой водой;

- в потолке между туалетами вскрыть фальшпанель и осмотреть водяной бак, индикатор уровня воды и пространство вокруг них.
Задний технический отсек:
- осмотреть пол, сняв съемные панели и открыв имеющиеся в полу люки, а также обследовать пространство под полом;
- осмотреть ящики с технической документацией, их содержимое, пространство вокруг них;
- осмотреть находящиеся в техническом отсеке тележки бортпроводника;
- осмотреть отделение гидро- и радиоаппаратуры, если оно не опломбировано, включая пол, потолок, стены, агрегаты и распределительные устройства, места их установки, огнетушители и места их установки, плафоны осветительных приборов.
Задний гардероб:
- осмотреть пол, стены, потолок отсека, а также огнетушители и места их установки, багажные полки, перегородки, места установки плафонов освещения;
- осмотреть агрегаты в районе шп. № 67 и места их установки, для чего открыть фальшпанели сбоку гардероба и над выходом в гардероб.
Служебный отсек:
- осмотреть пол, стены, потолок;
- осмотреть багажные полки, а также полку с закрепленным на ней оборудованием и само оборудование;
- снять фальшпанель на задней стенке и осмотреть агрегаты за ней;
- осмотреть пространство вокруг связок электрожгутов;
- осмотреть детские люльки и их чехлы;
- открыть люки на задней стенке служебного отсека (если они не опломбированы) и осмотреть все агрегаты за ними и места их крепления.

МИНИСТЕРСТВО ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ

Перечень мест специального досмотра воздушного судна Ил-86
23.12.80 №635/У-ДСП

1. Фюзеляж (рис. 1)

1. Фара.

2. Люк панели слива и заправки водой.

3. Люк панели системы канализации.

4. Ниша передней опары шасси и само шасси.

5. Люк подключения аэродромного электропитания (РАЕ) и самолетного переговорного устройства (ПСУ).

6. Люк подхода к штуцеру заправки кислородом.

7. Технологический люк.

8. Входная дверь № 1.

9. Люк подхода к пульту управления грузовым люком № 1.

10. Смотровые окна грузового люка № 1.

11. Грузовой люк.

12. Люк буфета-кухни.

13. Люк подхода к пульту управления люком буфета-кухни (под ключ).

14. Люк панели слива и заправки водой.

15. Люк подхода к розетке аэродромного питания (ШРАП- 400-ЗФ).

16. Люк подхода к штуцеру подключения наземного кондиционера.

17. Люк подхода к заслонке системы кондиционирования воздуха (СКВ).

18. Воздухозаборник СКВ.

19. Люк подхода к влагоотделителям и трубопроводам СКВ.

20. Решетка регулятора перепада давления (СДР).

21. Решетка клапана СДР.

22. Люк подхода к трубопроводам СКВ.

23. Люк подхода к турбохолодильникам СКВ.

24. Люк похода к кранам слива конденсата.

25. Решетка сбора воздуха из ВВР (воздухо-воздушный радиатор).

26. Решетка сброса воздуха из СКВ (система кондиционирования воздуха).

27. Ниша средней основной опоры шасси и само шасси.

28. Люк панели управления створками шасси.

29. Решетка клапана сброса СРД (система регулирования давления).

30. Входная дверь № 2.

31. Люк подхода к штуцеру воздушного запуска.

32. Решетка сброса воздуха из ТХУ (турбохолодильная установка).

33. Люк подхода к топливному насосу, к крану слива топлива.

34. Решетка продува негерметичной части фюзеляжа.

ЗЗ. Люк подхода к тумблеру открытия створок вредней основной опоры шасси.

36. Люки подхода к штуцерам заправки топливом.

37. Люк подхода к щитку заправки топливом.

38. Люк подхода к розетке аэродромного питания (ШАРП -400-ЗФ).

39. Люк панели слива и заправки водой.

40. Люк подхода к пульту управления грузовым люком №2.

41. Грузовая дверь №2.

Места специального осмотра самолета Ил-86

Вид снизу
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Рис. 1. Фюзеляж самолета Ил-86

42.Грузовая дверь №3.

43. Решетка сброса воздуха из СРД.

44. Люк подхода к фильтру туалета.

45. Люк панели слива туалета.

46. Люк подхода к механизму управления закрылками.

47. Люк централизованной заправки ВСУ маслом.

48. Створки ВСУ (вспомогательная силовая установка).

49. Решетка сброса воздуха из маслорадиатора.

50. Отверстие сброса воздуха из клапанов перепуска.

51. Люк наземного подогрева ВСУ.

52. Аварийная дверь №1.

53. Аварийная дверь №2.

54. Люк подхода к замку ноги шасси.

55. Аварийная дверь №3.

56. Аварийная дверь №4.

57. Фара.
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Рис. 2. Крыло самолета Ил-86

2. Крыло

Вид сверху

1. Клапан заправки топливом (6шт.).

Вид снизу

2. Труба аварийного слива топлива (2 шт.).

3. Решетка сброса воздуха.

4. Воздухозаборник дренажа топливной системы.

5. Створки основных опор шасси (З шт.).

6. Решетка сброса воздуха.

3. Двигатели

Вид слева

1 .Люк подхода к огнетушителю (2 шт.).

2. Решетка сброса продува подкапотного пространства.

3. Люк отвода воздуха от стартера.

4. Люк подхода к противопожарной системе.

5. Решетка реверса.

Вид справа

6. Решетка продува подкапотного пространства.

7. Капоты (передний и задний).

8. Воздухозаборник охлаждения двигателя.

Места специального осмотра самолета Ил-86

Вид слева
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Вид справа
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Рис. 3. Двигатель самолета Ил-86

9. Отверстие для продува подкапотного пространства (2шт.).

10. Технологический люк.

11 .Технологический люк (7шт.).

Кроме вышеперечисленных люков, следует иметь в виду 2 решетки снизу двигателя для продува подкапотного пространства.

4. Шасси.

Переднее шасси

1. Агрегаты, установленные в нише шасси, оборудование и места их крепления.

2. Шасси: колеса, шины, обода, силовые элементы.

Основные шасси.

1. Агрегаты, расположенные в нишах шасси, оборудование и места их крепления.

2. Шасси: колеса, шины, обода, силовые элементы.

5. Интерьер самолета Ил-86.

Кабина экипажа.

1. Пол, включая область вокруг педалей управления рулем направления и пространство под всеми креслами кабины экипажа.

2. Кресла экипажа полностью.

3. Пространство над и за приборными досками.

4. Короба кондиционирования по обе стороны кресел пилотов.

5. Два лючка для противодымных очков в районе места сопровождающего (один на защитной панели и один на приборной доске), пространство под столом, аварийную радиостанцию и пространство за ней, выдвижной ящик над панелью СПУ, пространство за приборной панелью и откидной столик.

6. Люки для каната аварийного покидания и пространство за ними.

7. Нижние и верхние направляющие форточек и пространство за шторками.

8. Плафоны индивидуального освещения.

9. Стол бортинженера и пространство под ним за защитными кожухами, ниши для полетной документации и противодымных очков и зазор между двумя панелями с правой стороны от кресла бортинженера.

10. Гардероб экипажа, включая места крепления огнетушителя и топора.

11. Места установки телефона, вентиляторов и ниша во входной двери.

12. Приемные панели приемника температуры и динамика, а также район установки огнетушителя у входной двери.

13. Плафоны освещения.
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Рис. 4. Схема самолета Ил-86

Передние туалеты (два)

1. Дверь и плафоны освещения.

2. Пол, унитаз, место его установки.

3. Ящики для туалетной бумаги и сухого мусора.

4. Облицовочные панели на стенах и пространство за ними.

5. Ниша для салфеток, ящик под раковиной (под ключ) с сантехническим оборудованием.

6. Выдвижные полки с щетками.

7. Решетка кондиционирования под унитазом.

Передний пассажирский салон

1. Пол (убедиться в отсутствии под ковром посторонний предметов - визуально), а при необходимости, снять ковер, предварительно отвернув винты крепления, и осмотреть пространство под ним.

2. Пространство вокруг люка, отделяющего салон от багажного отделения.

3. Кресла пассажиров: карманы, пепельницы, подлокотники, направляющие для кресел, откидные столики, панели индивидуальной вентиляции.

4. Панели (4 шт.) на передней перегородке и пространство за ними, а также контейнеры для использованных гигиенических пакетов и пепельницы.

5. Районы установки кресел бортпроводников, включая сами кресла и ниши для спасательных жилетов и кислородных баллонов, а также места установки телефонов.

6. Механизм открывания аварийных дверей, сами двери и лючки на них.

7. Крышки и розетки для подключения пылесоса и тумблер управления трапом, которые расположены рядом с аварийными дверьми.

8. Все информационные табло "ВЫХОД" и указатели мест.

9. Боковые стенки, включая окна, шторки и декоративные панели на уровне подлокотников кресел.

10. Все двери багажных полок и пространство за ними в передних полках по

правому и левому борту.

11. Пространство между стенкой багажных полок и бортом самолета.

12. Пространство за декоративными панелями динамиков, плафон освещения аварийного трапа в работе аварийных дверей.

13. Пространство под багажными полками и информационные табло.

14. Передний гардероб. Дверцы (7 шт.) в его стенках и пространство за ними, панели индивидуальной вентиляции и динамики на задней стенке гардероба, шторки и их направляющие, верхняя большая дверца, люк в потолке шиши и пространство за ними, вентиляционная решетка багажного люка.

15. Потолок, включая панели кондиционирования, динамики, обратить внимание на декоративные ниши освещения.

16. Легкосъемные люки (7 шт.) в передней части салона и пространство за ними, включая оборудование и спасательные плоты.

Передний буфет

1. Пол.

2. Люк прохода в багажное отделение кухни.

3. Механизмы открывания аварийных дверей, сами двери и лючки на них.
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Рис. 5. Схема самолета Ил-86

4. Все контейнеры с пищей, места их установки и их содержимое, если они не опломбированы.

5. Все стеллажи, стол и ящики в них, а также пространство за ними.

6. Духовой шкаф и его отделения, а также электрокипятильники и места их установки.

7. Дверцы над электрокипятильниками (2 шт.) и содержимое ниш.

8. Панель освещения.

9.Табло "ВЫХОД".

10. Карманы для газет и рекламы на боковых стенках буфета.

11. Места установки кресел бортпроводников, сами кресла, ниши для аварийно-спасательного оборудования и кислородных баллонов, места установки телефонов.

12. Место бортпроводника над люком прохода в кухню, а также защитный кожух над сиденьем.

13. Плафоны освещения на потолке.

14. Открыть дверцы грузовых лифтов, сами лифты и их шихты.

15. Два люка в потолке со спасательными плотами, плоты и пространство вокруг них.

16. Люк над выдвижным столиком и пространство за ним.

17. Декоративные панели вентиляции.

18. Шторы и их направляющие.

Второй пассажирский салон

1. Пол, убедиться в отсутствии под ковром посторонних предметов (визуально), при необходимости снять (сдвинуть) ковер, предварительно отвернув винты крепления, и осмотреть пространство под ним.

2. Кресла пассажиров: карманы для индивидуальных пакетов, подлокотники, направляющие для кресел, откидные столики, панель индивидуальной вентиляции.

3. Панели индивидуальной вентиляции на передней перегородке.

4. Все информационные табло "ВЫХОД". Боковые стенки, включая окна, шторки и декоративные панели на уровне подлокотников кресел.

5. Все двери багажных полок и пространство за ними, лючки в передних полках по левому и правому борту и внутренне пространство.

6. Пространство между стенкой багажных полок и бортом самолета.

7. Пространство за декоративными панелями динамиков.

8. Пространство над багажными полками и информационные табло.

9. Места установки передвижных столиков и сами столики.

10. Пространство вокруг люка, отделяющего салон от багажного отделения.

11. Гардероб второго салона, дверцы (7шт.) в его стенках и пространство за ними, панели индивидуальной вентиляции и динамики на задней стенке гардероба, шторки и их направляющие, верхнюю большую дверцу и люк в потолке ниши, пространство за ним, вентиляционную решетку багажного люка.

12. Потолок, включая панели кондиционирования, динамики, обратить внимание на декоративные наши освещения.

Задний буфет

1. Пол.

2. Механизм открывания аварийных дверей, сами двери и лючки на них.

3. Все контейнеры и места их установки, а также их содержимое, если они не
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Рис. 6. Схема самолета Ил-86

опломбированы.

4. Все стеллажи, стол и ящики, в них, а также пространство за ними.

5. Духовой шкаф и его отделения, а также электрокипятильники и места их установки.

6. Дверцы над электрокипятильником (2 шт.) и содержимое ниш.

7. Панель освещения.

8. Карманы для газет и рекламы на боковых стенках буфета.

9. Кресла бортпроводников (З шт.) и пространство вокруг них.

10. Информационное табло "ВЫХОД".

11. Потолок, вскрыть люки (2 шт.) со спасательными плотами и осмотреть сами плоты и пространство вокруг них.

12. Декоративные панели вентиляции, предварительно вскрыв их.

13. Шторки и их направляющие.

Задний вестибюль

1. Пол, убедиться в отсутствии под ковром посторонних предметов (визуально), при необходимости снять (сдвинуть) ковер, предварительно отвернув винты крепления, и осмотреть пространство по ним.

2. Механизм открывания аварийных дверей, сами двери и лючки на них.

3.Места установки кресел бортпроводников (2 шт.), включая сами кресла и ниши для спасательных жилетов и кислородных баллонов, а также места установки телефонов.

4. Ниши с огнетушителями.

5. Ящики для использованных гигиенических пакетов (2 шт.), а также пепельницы над ними.

6. Пространство вокруг люка, отделяющего салон от багажного отделения.

7. Гардероб третьего салона, дверцы (7 шт.) в его стенках и пространство за ними, насадки индивидуальной вентиляции и динамики на задней стенке гардероба, шторки и их направляющие, верхнюю большую дверцу и люк в потолке ниши и пространство за ним, вентиляционную решетку багажного люка.

8. Люки (4 шт.) на потолке для спасательных плотов(2 шт.) с оборудованием.

Багажное отделение кухни

1. Пол, открыть съемную панель и осмотреть пространство за ней, сиденья полностью.

2. Входная дверь кухни.

3. 9 контейнеров на колесах в районе передней стенки, их содержимое, если они не опломбированы, перегородку между нами, пространство между передней стенкой кухни и контейнерами.

4. 9 контейнеров в районе боковой стенки, их содержимое, если они опломбированы, обратить внимание на пространство за верхним рядом контейнеров.

5. Духовые шкафы (15 шт.) в районе передней стенки, их содержимое пространство за ними и между потолком и панелями над шкафами.

6. Люк на правой стенке рядом с духовым шкафом и пространство за ним, а также откидную панель и пространство за ней.

7. Дверцы шкафчика на правой стенке (левее входной двери), бак, пространство вокруг него, панель (ниже) и пространство за ней.
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Рис. 7. Схема самолета Ил-86

8. Дверцы шкафчика на правой стенке (правее входной двери) и пространство за ним, гардероб и его отделения, люк управления грузовым люком, на стенке гардероба - пломба на люке и, если она нарушена, открыть люк и осмотреть пространство за ним, обратить внимание на отверстие ниже опечатанного люка на панели СПУ.

9. Дверь технического отсека на задней стенке, оборудование, расположенное по обеим сторонам прохода, обратить внимание на зазор между потолком и оборудованием.

10. Дверцы лифтов, сами лифты и их шахты.

11. Холодильники, все их отделения, обратить внимание на цель между холодильниками.

12. 3 люка на левой стенке, пространство за ними, внутренние дверки в двух верхних люках и пространство за ними, в нижнем люке - пространство между двойными стенками.

13. Район установки телефона.

14. 3 панели внизу на левой стенке и пространство за ними.

15. Панели (6 шт.) на потолке и пространство за ними.

16. Места установки лестницы и огнетушители.

Первый багажный отсек

1. Пол и ступеньки лестницы, ведущей в первый пассажирский салон.

2. Входной люк, трап и пространство вокруг него.

3. Багажные полки и места их крепления.

4. Места установки огнетушителей.

5. Лючок для фиксаторов замков входного люка и пространство за ним.

6. Съемные панели в потолке, пространство за ними.

7. Плафоны освещения и решетки дымоизвещателей, пространство за ними.

8. 2 двери (под ключ) технического отсека и оборудование, установленное в отсеке.

9. Дверь в задней стенке багажника, осмотреть отсек для контейнеров (см. ниже).

Отсек для контейнеров

1.Специальный настил пола, его замки и приспособления для крепления контейнеров.

2. Багажный люк, место его установки в закрытом положении, две ниши с решетками.

3. Панели в боковых стенках, осмотреть оборудование, расположенное за ними.

4. Оборудование на задней стенке.

5. Дымоизвещатели и плафоны освещения на потолке.

Второй багажный отсек

1. Пол и ступеньки лестницы, ведущей во второй пассажирский салон.

2. Люк в полу и пространство за ним.

3. Входной люк, трап и пространство вокруг него.

4. Подъемные дверцы в передней стенке по обеим сторонам лестницы, трубопроводы и подпольное пространство.

5. Дверцы ниш в лестнице, ведущей в салон, и осмотреть: нишу с огнетушителем (с правой стороны) и нишу с оборудованием (с левой стороны).

6. Лючок для фиксаторов замков входного люка и пространство за ним.

7. Багажные полки и места их крепления, обратить внимание на отверстия в правой стенке (5 шт.) для наблюдения за показаниями приборов.

8. Съемные панели в потолке, пространство за ними.

9. Плафоны освещения и решетки дымоизвещателей, пространство за ними.

10. Дверь в задней стенке багажника и отсек для контейнеров.

Отсек для контейнеров

1. Пол, все замки, крепления, специальный настил.

2. Багажный люк, место его установки в закрытом положении, 2 ниши в двери за решетками.

3. Оборудование за панелями в боковых стенках.

4. На потолке дымоизвешатели, плафоны освещения.

Третий багажный отсек

1. Пол и ступеньки лестницы, ведущей в третий пассажирский салон.

2. Люк с полу и пространство за ним.

3. Входной люк, трап и пространство вокруг него.

4. Багажные полки и места их крепления.

5. Дверца в районе задней стенки и ниша с огнетушителями.

6. Лючок для фиксаторов замков входного люка и пространство за ним.

7. Съемные панели в потолке, пространство за ними.

8. Плафоны освещения и решетки дымоизвещателей, пространство за ними.

9. В случае отсутствия пломбы, открыть дверь технического отсека (под ключ) в задней стенке багажника и осмотреть оборудование, установленное в отсеке.

МИНИСТЕРСТВО ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ

Перечень мест специального досмотра воздушного судна Як-42
22.06.81 № 300/У-ДСП

Рекомендации по специальному осмотру самолета

Специальный осмотр самолета проводится в целях обнаружения взрывного устройства в случае предполагаемой закладки его на борту воздушного судна. Осмотр проводится уполномоченными лицами, знакомыми с конструкцией самолета, в присутствии командира корабля (члена экипажа) или представителя АТБ.

Для организации целенаправленной работы и ускорения осмотра, а также исключения пропуска мест возможной закладки взрывных устройств, необходимо руководствоваться прилагаемым перечнем мест специального осмотра самолета.

Для осмотра труднодоступных мест рекомендуется попользовать поворотные зеркала и электрофонари.

Осмотр каждого участка должен начинаться с уровня пола, затем обследуются стены и потолок. В первую очередь осматриваются места легко доступные для пассажиров. Обращается особое внимание на те предметы, которые находятся в не предназначенных для них местах.

Каждый отсек или участок самолета, осмотр которого закончен, необходимо отметить мелом или лентой для исключений повторной работы.

При обнаружении подозрительного предмета его не следует трогать без специалистов по обезвреживанию взрывных устройств. При этом все лица, производившие специальный осмотр, в том числе и члены экипажа, должны покинуть самолет и находиться на расстоянии не ближе 100 метров от него.

После того, как обнаруженный подозрительный предмет будет признан безопасным или обезврежен, осмотр должен быть продолжен, чтобы удостовериться, что в самолете не осталось другого взрывного устройства.

После проведения осмотра самолета необходимо убедиться, что все двери и люки, которые открывались, закрыты, все снятые, сдвинутые и переставленные предметы и оборудование установлены на свои места. 

Самолет Як-42

Перечень мест специального осмотра

1. Фюзеляж (рис. 1)

1. Люки подхода к фарам (2 шт.).

2. Люк подхода к приборной доске и носовому коку.

3. Ниша передней опоры шасси.

4. Люки в нише передней опоры шасси для подхода к радиооборудованию (2шт.)

5. Люк подхода к водозаправочной панели переднего туалета.

6. Люк подхода к агрегатам системы регулирования давления (2 шт.)

7. Люк подхода к агрегатам топливной системы.

8. Люк подхода к бортовым штуцерам гидросистемы.

9. Решетка вентиляции негерметичной части фюзеляжа.

10. Люки в нише трапа для похода к аккумуляторам (2 шт.)

11. Люк подхода к щитку централизованной заправки маслом.

12. Люк подхода к среднему двигателю с встроенным лючком подогрева.

13. Люк подхода к агрегатам ВСУ.

14. Решетка воздухозаборника ВСУ.

15. Левая входная дверь.

16. Люк с решеткой выпускного клапана СРД.

17. Люк подхода к сливной горловине переднего туалета.

18. Люки грузовых отсеков (2 шт.)

19. Люк подхода к штуцеру централизованной заправки топливом.

20. Люк подхода к щитку централизованной заправки топливом.

21. Люк подхода к вакуумно-предохранительному клапану СРД.

22. Люк подхода к штанге заземления.

23. Ниши основных опор шасси (2 шт.)

24. Люк похода к сливной горловине заднего туалета.

25. Решетка вентиляции негерметичного пространства пилонов (2 шт.)

26. Люк трапа.

27. Аварийные люки (4 шт.)

28. Решетки вентиляции негерметичной части фюзеляжа.

29. Решетки воздухозаборника ВСУ.

30. Люк подогрева ВСУ.

31. Выхлопной патрубок ВСУ.

32. Правая служебная дверь.

2. Крыло (рис. 2)

Вид сверху

1. Заправочная горловина.

Вид снизу

2. Люк регулировки фары.

3. Люк подхода к качалкам управления.

4. Люк подхода к тягам управления.

3. Двигатели (рис. 3)

Вид сверху

1. Створки двигателя.

Вид снизу

2. Решетки продува подкапотного пространства.

3. Створка гондолы двигателя.

4. Люк подогрева двигателя.

5. Люк подхода к маслобаку.

4. Оперение (рис. 4)

Вид слева

1. Люк осмотра болтов крепления руля поворота.

2. Люк подхода к качалкам управления РВ и РН.

3. Люк подхода к качалкам управления РВ и РН.

4. Люк подхода к тросовой проводке управления триммером РВ.

Вид сверху

5. Люк подхода к качалкам управления РВ.

5. Интерьер самолета Як-42.

Кабина экипажа

1. Пол, включая область вокруг педалей управления рулем направления и пространство под всеми креслами кабины экипажа.

2. Кресла экипажа.

3. Нижние и верхние направляющие форточек и пространство за шторками.

4. Плафоны индивидуального освещения.

5. Гардероб экипажа полностью.

6. Места установки аварийного топора и огнетушителя.

Кухня

1. Пол, съемные панели и пространство под ними.

2. Аптечка на передней перегородке справа, пульт проводника.

3. Контейнеры с пищей (если они не опломбированы).

4. Пространство за контейнерами.

5. Люк подключения пылесоса.

6. Место установки служебной двери по левому борту.

7. Место установки аварийной двери по правому борту.

8. Место установки кресла бортпроводника.

9. Пространство под кожухом ТНО-2.

10. Ниша для установки трапа левого аварийного выхода.

Передний туалет

1. Дверь.

2. Пол и место вокруг унитаза, а также сам унитаз.

3. Мусорный ящик.

4. Люк установки термоса.

5. Люк ускоренного слива воды из бака умывальника.

Передний гардероб

1. Пол (убедиться в отсутствии под ковром посторонних предметов - визуально), снять (сдвинуть) ковер, снять съемные панели и открыть имеющиеся в полу люки.

2. Места установки кислородных баллонов и огнетушителей на передней и задней стенках.

3. Место установки спасательного оборудования на передней стенке.

4. Аварийная радиостанция на задней стенке.

Пассажирский салон

1. Пол (убедиться в отсутствии  под ковром посторонних предметов - визуально), снять (сдвинуть) ковер, съемные панели и открыть имеющиеся в полу люки.

2. Световое табло "ВЫХОД".

3. Кресла пассажиров (карманы для индивидуальных пакетов и спасательных жилетов, пепельницы, подлокотники, направляющие для кресел).

4. Пространство вокруг иллюминаторов.

5. Багажные полки и аварийные люки.

6. Решетки кондиционирования на уровне полки.

7. Декоративные панели освещения на потолке.

8.  Места установки огнетушителя и кислородных баллонов на задней стенке салона.

9. Люки "Мегафон" и установки баков умывальника.

10. Пространство под кожухом ТНО-2.

Задний гардероб

1. Пол, имеющиеся люки.

2. Места установки кислородных баллонов и огнетушителя на передней и задней стенках.

3. Место установки спасательного оборудования.

Задний входной трап

1. Пол.

2. Информационное табло "ВЫХОД".

3. Лючок пульта управления трапом (справа).

4. Щель для проверки уровня жидкости.

5. Замки и петли навески входной двери.

6. Люки "ПЛ".

Места специального осмотра самолета Як-42
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Рис. 1. Фюзеляж самолета Як-42

Места специального осмотра самолета Як-42
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Рис. 2. Крыло самолета Як-42                                        Рис. 3. Двигатели самолета   Як-42

Места специального осмотра самолета Як-42

Вид слева
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Вид сверху
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Рис. 4. Оперение самолета Як-42

МИНИСТЕРСТВО ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ

Перечень мест специального осмотра самолета Л-410 
22.06.81 № 300/У-ДСП

Рекомендации по специальному осмотру самолета

Специальный осмотр самолета проводится с целью обнаружения взрывного устройства в случае предполагаемой закладки его на борту воздушного судна.

Осмотр должен проводиться лицами, знакомыми с конструкцией самолета, в присутствии командира корабля, члена экипажа или уполномоченного от АТБ.

Для организации целенаправленной работы и ускорения осмотра, а также исключения пропуска мест возможной закладки взрывных устройств, необходимо руководствоваться прилагаемым перечнем мест специального осмотра самолета.

Расположение некоторых лючков и агрегатов может быть изменено в зависимости от модификации самолета.

С целью облегчения осмотра рекомендуется использовать поворотные зеркала с ручками и электрофонари.

Осмотр каждого участка должен начинаться с уровня пола, затем обследуются стены и потолок. В первую очередь осматриваются места легко доступные для пассажиров, и при этом обращается особое внимание на предметы, находящиеся в не предназначенных для них местах.

При обнаружении подозрительного предмета его не следует трогать без специалистов по обезвреживанию взрывных устройств. При этом все лица, производившие специальный осмотр, в том числе и члены экипажа, должны покинуть самолет и находиться на расстоянии не ближе чем за IOO метров от него.

После того, как обнаруженный подозрительный предмет будет признан безопасным или обезврежен, осмотр должен быть продолжен, чтобы удостовериться, что в самолете не осталось другого взрывного устройства.

Каждый отсек или участок самолета, осмотр которого закончен, необходимо отметить мелом или лентой для исключения повторной работы.

Трудоемкость осмотра ориентировочно составляет 4 чел/часа.

После проведения осмотра самолета необходимо убедиться, что все двери и люки, которые открывались, закрыты, все снятые, сдвинутые и переставленные предметы и оборудование установлены на свои места.

Перечень мест специального осмотра самолета Л-410

Фюзеляж (Рис.1)

1. Лючок разъема аэродромного питания.

2. Люки багажного отсека (2 шт.).

3. Лючок слива антифриза.

4. Воздухозаборники системы вентиляции (2 шт.).

5. Воздухозаборники системы вентиляции (2 шт.).

6. Лючки "Слив топлива" (2 шт.).

7. Отверстие сброса воздуха из системы вентиляции.

8. Ниши шасси передней и основных стоек.

Крыло и двигатели (Рис.2) 

Вид сверху

1. Люки заправки топливом (4 шт.).

2. Смотровые люки двигателей.

3. Воздухозаборники обдува генераторов.

4. Воздухозаборники двигателей.

5. Люк заправки АМГ-10.

Вид снизу

6. Смотровые лючки в носке крыла (21 шт.).

7. Выхлопные патрубки двигателей (4 шт.).

8. Лючки "Слив топлива".

9. Капоты двигателей (4 створки).

10. Лючок подхода к маслобаку. 

11. Лючок "Впрыск воды".

Кабина экипажа

1. Пол, в том числе под креслами оплотов и за педалями ножного управления.

2. Чехлы (на кнопках) в районе педалей и пространство за ними.

3. Карманы для документации по левому и правому бортам.

4. Столик по правому борту и место его установки, включая карманы.

5. Крепление ламп подсветки по левому и правому бортам.

6. Приборные доски пространство за ними и над ними.

7. Боковые стенки пульта управления двигателями и пространство за ними.

8. Кресла пилотов.

9. Шторки слепого полета и пространство за ними.

10. Место установки огнетушителя и аварийного топора на задней стенке пилотской кабины.

11. Аптечка и лампа подсветки на задней стенке.

12. Пространство вокруг рычага у аварийной двери.

13. Люк в полу за креслом правого летчика и пространство за ним.

Салон

1. Пол, включая пространство под креслами.

2. Ковер, крепящийся кнопками на стыке пола с левым и правым бортами и пространство под ним.

3. Кресла пассажиров.

4. Пространство за световым табло "Выход" (2 шт.).

5. Пространство за съемной аптечкой.

6. Плафоны освещения (9 шт.).

7. Зазоры между панелями облицовки и корпусом фюзеляжа.

8. Место установки огнетушителя по левому борту.

9. Люк в задней стенке салона и пространство за ним.

10. Полка гардероба.

11. Отверстие вентиляции с декоративными решетками.

12. Багажный отсек (верхнюю и нижнюю части), а также пространство за люком в потолке багажного отсека.

Туалет

1. Пол, унитаз.

2. Зазор между боковой стенкой и полом.

3. Люк умывальника, пространство за ним.

4. Отверстие вентиляции с декоративной решеткой.

5. Ёмкости для мыла и салфеток.

6. Люк в потолке и пространство за ним.
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Рис.1. Фюзеляж

Вид сверху
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Вид снизу
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Рис.2. Крыло и двигатели.

МИНИСТЕРСТВО ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ

Перечень мест специального осмотра самолета Ан-24 
3.12.82 № 706/У-ДСП

Рекомендации по специальному осмотру самолета

Специальный осмотр самолета проводится в целях обнаружения взрывного устройства в случае предполагаемой закладки его на борту воздушного судна. Осмотр проводится уполномоченными лицами, знакомыми с конструкцией самолета, в присутствии командира корабля (члена экипажа) или представителя АТБ.

Для организации целенаправленной работы и ускорения осмотра, а также исключения пропуска мест возможной закладки взрывных устройств, необходимо руководствоваться прилагаемым перечнем мест специального осмотра самолета.

Для осмотра труднодоступных мест рекомендуется попользовать поворотные зеркала и электрофонари.

Осмотр каждого участка должен начинаться с уровня пола, затем обследуются стены и потолок. В первую очередь осматриваются места легко доступные для пассажиров. Обращается особое внимание на те предметы, которые находятся в не предназначенных для них местах.

Каждый отсек или участок самолета, осмотр которого закончен, необходимо отметить мелом или лентой для исключений повторной работы.

При обнаружении подозрительного предмета его не следует трогать без специалистов по обезвреживанию взрывных устройств. При этом все лица, производившие специальный осмотр, в том числе и члены экипажа, должны покинуть самолет и находиться на расстоянии не ближе 100 метров от него.

После того, как обнаруженный подозрительный предмет будет признан безопасным или обезврежен, осмотр должен быть продолжен, чтобы удостовериться, что в самолете не осталось другого взрывного устройства.

После проведения осмотра самолета необходимо убедиться, что все двери и люки, которые открывались, закрыты, все снятые, сдвинутые и переставленные предметы и оборудование установлены на свои места.

Перечень мест специального осмотра самолета Ан-24

Фюзеляж 

Вид снизу (рис.1)

1. Защитный кожух РЛС.

2. Лючок СПУ.

3. Люк радиоотсека.

4. Люк электроотсека.

5. Створки переднего шасси.

6. Штуцер наземного кондиционирования.

7. Панель заправки водой.

8. Панель слива и заправки туалетов.

9. Розетка подключения переносной лампы.

10. Лючок "Заземление на стоянке".

11. Панель зарядки кислородом.

Крыло 

Вид снизу (рис.2)

I. Розетки подключения переносных ламп (4 шт.).

Вид сверху (рис.3)

I. Заправочные горловины (4 шт.)

Двигатель 

Вид слева (рис.4)

1. Капот двигателя.

2. Лючок слива масла.

3. Люк подхода к соединению удлинительной трубы.

4. Штуцер зарядки гидросистемы.

5. Люк подхода к траверсе шасси.

6. Люк подхода к маслобаку.

7. Аэродромное питание.

8. Эксплуатационный люк.

9. Штуцер подогрева двигателя на земле.

10. Аэродромное питание 38В.

Вид справа (рис.5)

1. Капот двигателя.

2. Воздухосборники продува подкапотного пространства.

3. Воздухосборник генератора.

4. Люк подхода к соединению удлинительной трубы.

5. Выходное устройство.

6. Люк подхода к фиксатору ленты перепуска воздуха.

7. Эксплуатационный люк.

Интерьер

Кабина экипажа

1. Пол, включая область вокруг педалей управления и пространство под всеми креслами.

2. Кресла экипажа.

3. Пространство над и за приборными досками.

4. Нижние и верхние направляющие форточек и пространство за шторками.

5. Плафоны освещения.

6. Места установки вентиляторов.

7. Места установки огнетушителей.

Передний багажный отсек

1. Пол, включая область вокруг порожка.

2. Багажные полки.

3. Место установки огнетушителя.

4. Плафоны освещения.

Пассажирский салон

1. Пол, включая пространство под ковром.

2. Кресла пассажиров полностью

3. Окна и шторки.

4. Пространство вокруг рукояток открытия двух аварийных люков.

5. Пространство за двумя съемными панелями в потолке.

Буфет

1. Пол.

2. Moйка, шкафчики для воды и посуды.

3. Четыре ниши на перегородке между салоном и буфетом

(для переговорного устройства, термоса, санитарного журнала и аптечки).

4. Место установки огнетушителя.

5. Пространство вокруг входной двери и трапа.

6. Откидные кресла.

Туалет

1. Пол, унитаз и место его установки.

2. Ящики для туалетной бумаги и мусора.

3. Раковина и ниша под ней.

Задний багажный отсек

1. Пол.

2. Место установки кислородного баллона.

3. Контейнер для оборудования.

4. Самописец и место его установки.

5. Технический отсек, находящийся за дверью на гермошпангоуте.
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МИНИСТЕРСТВО ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ

Перечень мест специального осмотра самолета Як-40 
03.12.82 № 706/У-ДСП
Рекомендации по специальному осмотру самолета
Специальный осмотр самолета проводится в целях обнаружения взрывного устройства в случае предполагаемой закладки его на борту воздушного судна. Осмотр проводится уполномоченными лицами, знакомыми с конструкцией самолета, в присутствии командира корабля (члена экипажа) или представителя АТБ.

Для организации целенаправленной работы и ускорения осмотра, а также исключения пропуска мест возможной закладки взрывных устройств, необходимо руководствоваться прилагаемым перечнем мест специального осмотра самолета.
Для осмотра труднодоступных мест рекомендуется использовать поворотные зеркала и электрофонари.
Осмотр каждого участка должен начинаться с уровня пола, затем обследуются стены и потолок. В первую очередь осматриваются места легко доступные для пассажиров. Обращается особое внимание на те предметы, которые находятся в не предназначенных для них местах.
Каждый отсек или участок самолета, осмотр которого закончен, необходимо отметить мелом или лентой для исключений повторной работы.
При обнаружении подозрительного предмета его не следует трогать без специалистов по обезвреживанию взрывных устройств. При этом все лица, производившие специальный осмотр, в том числе и члены экипажа, должны покинуть самолет и находиться на расстоянии не ближе 100 метров от него.
После того, как обнаруженный подозрительный предмет будет признан безопасным или обезврежен, осмотр должен быть продолжен, чтобы удостовериться, что в самолете не осталось другого взрывного устройства.
После проведения осмотра самолета необходимо убедиться, что все двери и люки, которые открывались, закрыты, все снятые, сдвинутые и переставленные предметы и оборудование установлены на свои места.

Перечень мест специального осмотра самолета Як-40
Фюзеляж

Вид снизу (Рис.1)
1. Носовой кок
2. Лючок подхода к разъему СГУ
3. Люки подхода к аккумуляторам
4. Ниша передней ноги шасси
5. Люк подхода к клапанам системы кондиционирования
6. Клапаны слива конденсата
7. Люк подхода к штуцеру подключения наземного кондиционирования
8. Люк подхода к влагоотстойникам
9. Люк подхода к агрегатам гидросистемы
10. Люк подхода к панели гидросистемы 

11. Люки подхода к кислородным баллонам
12. Люк подхода к сливной панели туалета
13. Люк зарядки кислородной системы
14. Люк зарядки гидросистемы
15. Воздухозаборник системы кондиционирования
16. Люк подогрева двигателя
17. Люк подхода к двигателю (капот)
18. Выходное сопло и РТУ среднего двигателя
Крыло (Рис. 2)

а) Вид снизу
1. Люки подхода к проводке управления элеронами
2. Воздухосборники дренажа топливной системы

б) Вид сверху

1. Заправочные горловины топливного кессона
Двигатель (Рис.3)
1. Люк для подогрева двигателя
2. Подкапотное пространство
Интерьер 

Кабина экипажа
Пол, включая пространство вокруг педалей управления и под креслами экипажа 

2. Кресла экипажа
3. Пространство над и за приборными досками
4. Откидное кресло
5. Гардероб экипажа
6. Места хранения кислородных масок
Пассажирский салон

1. Пол, включая пространство под креслами
2. Кресла пассажиров
3. Люки для спасательных канатов по левому и правому бортам (над аварийными выходами)

4. Откидное кресло рядом с аварийным выходом
Задний вестибюль

1. Багажное отделение
2. Шкаф для бортпитания

Туалет

1. Пол
2. Унитаз и место его установки
3. Ящики для туалетной бумаги и мусора
4. Ниша для салфеток 

5. Ящик под раковиной
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указание 
МИНИСТЕРСТВО ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ СССР

Перечень мест специального осмотра воздушных судов Ил-76 
10.01.89 № 34.1.4-6

Рекомендации по специальному осмотру воздушного судна Ил-76

Специальный осмотр воздушного судна проводится в целях обнаружения взрывного устройства в случае возникновения угрозы диверсии.

Осмотр проводится знакомыми с конструкцией самолета лицами в присутствии командира воздушного судна (члена экипажа) или уполномоченного АТБ.

Для организации целенаправленной работы и исключения пропуска мест возможной закладки взрывного устройства специальный осмотр рекомендуется проводить по маршруту, указанному в эксплуатационно-технической документации, руководствуясь прилагаемым перечнем мест специального осмотра. Специальному осмотру подлежат все легко съемные люки и панели, а также отверстия, щели, ниши, воздухозаборники и решетки.

Легко доступные места и полости необходимо осматривать особенно тщательно, обращая внимание на предметы, находящиеся в не предназначенных для них местах.

Труднодоступные места рекомендуется осматривать с помощью зеркала и подсвета.

При обнаружении подозрительного предмета его не следует трогать без специалистов по обезвреживанию взрывных устройств. При этом все лица, производившие специальный осмотр, в том числе и члены экипажа, должны покинуть самолет и удалиться на расстояние не ближе 100 метров от него.

После того, как обнаруженный подозрительный предмет будет признан безопасным или обезврежен, осмотр должен быть продолжен, чтобы удостовериться, что в самолете нет другого взрывного устройства.

После проведения осмотра воздушного судна необходимо убедиться, что все двери и люки, которые открывались для осмотра, закрыты, все снятые, сдвинутые и переставленные предметы и оборудование установлены на свои места.

Управление режима и охраны аэропортов МГА 
ГосНИИ ГА 

Перечни мест специального осмотра воздушного судна Ил-76

Фюзеляж (рис. 1, 2, 3, 4)

Ниша фары.

Крышка с «жабрами» для выпуска клапанов.

Крышка с «жабрами» (вентиляция отсека).

Люк подхода к разъемам трубопроводов противопожарного оборудования.

Люк подхода к агрегатам гидросистемы.

Люк подхода к кранам слива конденсата топлива.

Люк подхода к гидроаккумуляторам.

Люк подхода к монтажу гидросистемы.

Люк подхода к монтажу радиатора гидросистемы.

Штуцер запуска двигателей.

Створка воздухозаборника.

Лючок подхода к ШР.

Люк подхода к штуцеру обогрева ВСУ.

Лючок подхода к замку открытия створок шасси на земле.

Выхлопной патрубок ВСУ.

Лючок подхода к переключателям безопасной работы в фотоотсеке.

Лючок подхода к фиксатору створки фотоотсека.

Лючок подхода к приемным клапанам гидросистемы.

Отсек контейнера плота.

Люк подхода к заслонке регулятора температуры турбохолодильника.

Люк подхода к турбохолодильникам.

Люк подхода к крану НГ.

Люк подхода к гидросистеме.

Крышка с «жабрами» для монтажа радиатора гидросистемы.

Носовой отсек шасси.

Штуцер наземного кондиционера.

Люк подхода к узлу установки гидроподъемника.

Отсек двигателя ВСУ.

Розетка подключения АПА.

Отсек ГНГ.

Люк подхода к аккумуляторам.

Ниши главного шасси.

Лючок подхода к штырю заземления.

Крыло (рис. 5)

Вид сверху

Люки заправки топливом (6 шт.).

Воздухозаборники системы дренажа.

Вид снизу

Решетка сброса воздуха.

Воздухозаборник дренажа топливной системы.

Двигатели (рис. 6)

Вид слева

Люк подхода к огнетушителю.

Решетка сброса продува подкапотного пространства.

Люк отвода воздуха от стартера.

Люк подхода к противопожарной системе.

Створки реверса.

Вид справа

Подкапотное пространство.

Воздухозаборники двигателя и его газоотводящие трубы.

Люк подхода к маслобаку.

Отверстие для продува подкапотного пространства.

Технологический люк.

Технологический люк (12 шт.).

Шасси

Ниши шасси, установленные в них агрегаты, оборудование и места их крепления.

Колеса, силовые элементы шасси.

Интерьер

Кабина экипажа

Верхняя палуба

Пол и зоны вокруг педалей управления самолетом.

Кресла экипажа полностью.

Пространство над и за приборными досками.

Коробка кондиционирования в кабине экипажа.

Нижние и верхние направляющие форточек.

Плафоны индивидуального освещения.

Рабочее место радиста.

Лестница на нижнюю палубу и пространство вокруг нее.

Столик экипажа, буфет, сумки бортпайка и пространство вокруг них.

Лежаки и пространство вокруг них.

Район установки огнетушителя у входной двери.

Плафоны освещения.

Нижняя палуба

Кресло и рабочее место штурмана.

Лежак и пространство вокруг него.

Туалет, включая пол, унитаз, ящики и полки.

Грузовая кабина

Пол, включая замки и приспособления для крепления контейнеров.

Кресло и рабочее место бортинженера АДО.

Бытовые шкафы.

Шкаф для технической документации.

Шкаф для кислородных масок.

Электродуховой шкаф.

Буфет изнутри и снаружи.

Сумки бортпайка и место их установки.

Район задней рампы.

Потолок, включая плафоны освещения.
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Рис. 1 Фюзеляж самолета Ил-76. Вид сверху.
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Рис. 2 Фюзеляж самолета Ил-76. Вид слева
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Рис 2 Фюзеляж самолета Ил-76. Вид справа.
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Рис.3 Фюзеляж самолета Ил- 76. Вид снизу.
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Рис. 4 Фюзеляж самолета Ил-76. Вид сверху.
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Рис.5. Крыло. Вид слева
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Вид справа
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Рис. 6 Двигатели самолета Ил-76.

указание
МИНИСТЕРСТВО ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ СССР

Перечень мест специального осмотра воздушного судна Ил-96

12.04.93 № 71/у
Самолет Ил - 96

Перечень мест специального осмотра

1. Фюзеляж (рис. 1)

1. Фара.

2. Люк панели слива и заправки водой.

3. Люк панели системы канализации.

4. Ниша передней опары шасси и само шасси.

5. Люк подключения аэродромного электропитания (РАЕ) и самолетного переговорного устройства (ПСУ).

6. Люк подхода к штуцеру заправки кислородом.

7. Технологический люк.

8. Входная дверь № 1.

9. Люк подхода к пульту управления грузовым люком № 1.

10. Смотровые окна грузового люка № 1.

11. Грузовой люк.

12. Люк буфета-кухни.

13. Люк подхода к пульту управления люком буфета-кухни (под ключ).

14. Люк панели слива и заправки водой.

15. Люк подхода к розетке аэродромного питания (ШРАП- 400-ЗФ).

16. Люк подхода к штуцеру подключения наземного кондиционера.

17. Люк подхода к заслонке системы кондиционирования воздуха (СКВ).

18. Воздухозаборник СКВ.

19. Люк подхода к влагоотделителям и трубопроводам СКВ.

20. Решетка регулятора перепада давления (СДР).

21. Решетка клапана СДР.

22. Люк подхода к трубопроводам СКВ.

23. Люк подхода к турбохолодильникам СКВ.

24. Люк похода к кранам слива конденсата.

25. Решетка сбора воздуха из ВВР (воздухо-воздушный радиатор).

26. Решетка сброса воздуха из СКВ (система кондиционирования воздуха).

27. Ниша средней основной опоры шасси и само шасси.

28. Люк панели управления створками шасси.

29. Решетка клапана сброса СРД (система регулирования давления).

30. Входная дверь № 2.

31. Люк подхода к штуцеру воздушного запуска.

32. Решетка сброса воздуха из ТХУ (турбохолодильная установка).

33. Люк подхода к топливному насосу, к крану слива топлива.

34. Решетка продува негерметичной части фюзеляжа.

ЗЗ. Люк подхода к тумблеру открытия створок вредней основной опоры шасси.

36. Люки подхода к штуцерам заправки топливом.

37. Люк подхода к щитку заправки топливом.

38. Люк подхода к розетке аэродромного питания (ШАРП -400-ЗФ).

39. Люк панели слива и заправки водой.

40. Люк подхода к пульту управления грузовым люком №2.

41. Грузовая дверь №2.

Места специального осмотра самолета Ил-96

Вид снизу
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Рис. 1. Фюзеляж самолета Ил-96

42.Грузовая дверь №3.

43. Решетка сброса воздуха из СРД.

44. Люк подхода к фильтру туалета.

45. Люк панели слива туалета.

46. Люк подхода к механизму управления закрылками.

47. Люк централизованной заправки ВСУ маслом.

48. Створки ВСУ (вспомогательная силовая установка).

49. Решетка сброса воздуха из маслорадиатора.

50. Отверстие сброса воздуха из клапанов перепуска.

51. Люк наземного подогрева ВСУ.

52. Аварийная дверь №1.

53. Аварийная дверь №2.

54. Люк подхода к замку ноги шасси.

55. Аварийная дверь №3.

56. Аварийная дверь №4.

57. Фара.
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Рис. 2. Крыло самолета Ил-96

2. Крыло

Вид сверху

1. Клапан заправки топливом (6шт.).

Вид снизу

2. Труба аварийного слива топлива (2 шт.).

3. Решетка сброса воздуха.

4. Воздухозаборник дренажа топливной системы.

5. Створки основных опор шасси (З шт.).

6. Решетка сброса воздуха.

3. Двигатели

Вид слева

1 .Люк подхода к огнетушителю (2 шт.).

2. Решетка сброса продува подкапотного пространства.

3. Люк отвода воздуха от стартера.

4. Люк подхода к противопожарной системе.

5. Решетка реверса.

Вид справа

6. Решетка продува подкапотного пространства.

7. Капоты (передний и задний).

8. Воздухозаборник охлаждения двигателя.

Места специального осмотра самолета Ил-96

Вид слева
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Вид справа
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Рис. 3. Двигатель самолета Ил-96

9. Отверстие для продува подкапотного пространства (2шт.).

10. Технологический люк.

11 .Технологический люк (7шт.).

Кроме вышеперечисленных люков, следует иметь в виду 2 решетки снизу двигателя для продува подкапотного пространства.

4. Шасси.

Переднее шасси

1. Агрегаты, установленные в нише шасси, оборудование и места их крепления.

2. Шасси: колеса, шины, обода, силовые элементы.

Основные шасси.

1. Агрегаты, расположенные в нишах шасси, оборудование и места их крепления.

2. Шасси: колеса, шины, обода, силовые элементы.

5. Интерьер самолета Ил-96.

Кабина экипажа.

1. Пол, включая область вокруг педалей управления рулем направления и пространство под всеми креслами кабины экипажа.

2. Кресла экипажа полностью.

3. Пространство над и за приборными досками.

4. Короба кондиционирования по обе стороны кресел пилотов.

5. Два лючка для противодымных очков в районе места сопровождающего (один на защитной панели и один на приборной доске), пространство под столом, аварийную радиостанцию и пространство за ней, выдвижной ящик над панелью СПУ, пространство за приборной панелью и откидной столик.

6. Люки для каната аварийного покидания и пространство за ними.

7. Нижние и верхние направляющие форточек и пространство за шторками.

8. Плафоны индивидуального освещения.

9. Стол бортинженера и пространство под ним за защитными кожухами, ниши для полетной документации и противодымных очков и зазор между двумя панелями с правой стороны от кресла бортинженера.

10. Гардероб экипажа, включая места крепления огнетушителя и топора.

11. Места установки телефона, вентиляторов и ниша во входной двери.

12. Приемные панели приемника температуры и динамика, а также район установки огнетушителя у входной двери.

13. Плафоны освещения.
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Рис. 4. Схема самолета Ил-96

Передние туалеты (два)

1. Дверь и плафоны освещения.

2. Пол, унитаз, место его установки.

3. Ящики для туалетной бумаги и сухого мусора.

4. Облицовочные панели на стенах и пространство за ними.

5. Ниша для салфеток, ящик под раковиной (под ключ) с сантехническим оборудованием.

6. Выдвижные полки с щетками.

7. Решетка кондиционирования под унитазом.

Передний пассажирский салон

1. Пол (убедиться в отсутствии под ковром посторонний предметов - визуально), а при необходимости, снять ковер, предварительно отвернув винты крепления, и осмотреть пространство под ним.

2. Пространство вокруг люка, отделяющего салон от багажного отделения.

3. Кресла пассажиров: карманы, пепельницы, подлокотники, направляющие для кресел, откидные столики, панели индивидуальной вентиляции.

4. Панели (4 шт.) на передней перегородке и пространство за ними, а также контейнеры для использованных гигиенических пакетов и пепельницы.

5. Районы установки кресел бортпроводников, включая сами кресла и ниши для спасательных жилетов и кислородных баллонов, а также места установки телефонов.

6. Механизм открывания аварийных дверей, сами двери и лючки на них.

7. Крышки и розетки для подключения пылесоса и тумблер управления трапом, которые расположены рядом с аварийными дверьми.

8. Все информационные табло "ВЫХОД" и указатели мест.

9. Боковые стенки, включая окна, шторки и декоративные панели на уровне подлокотников кресел.

10. Все двери багажных полок и пространство за ними в передних полках по правому и левому борту.

11. Пространство между стенкой багажных полок и бортом самолета.

12. Пространство за декоративными панелями динамиков, плафон освещения аварийного трапа в работе аварийных дверей.

13. Пространство под багажными полками и информационные табло.

14. Передний гардероб. Дверцы (7 шт.) в его стенках и пространство за ними, панели индивидуальной вентиляции и динамики на задней стенке гардероба, шторки и их направляющие, верхняя большая дверца, люк в потолке шиши и пространство за ними, вентиляционная решетка багажного люка.

15. Потолок, включая панели кондиционирования, динамики, обратить внимание на декоративные ниши освещения.

16. Легкосъемные люки (7 шт.) в передней части салона и пространство за ними, включая оборудование и спасательные плоты.

Передний буфет

1. Пол.

2. Люк прохода в багажное отделение кухни.

3. Механизмы открывания аварийных дверей, сами двери и лючки на них.
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Рис. 5. Схема самолета Ил-96

4. Все контейнеры с пищей, места их установки и их содержимое, если они не опломбированы.

5. Все стеллажи, стол и ящики в них, а также пространство за ними.

6. Духовой шкаф и его отделения, а также электрокипятильники и места их установки.

7. Дверцы над электрокипятильниками (2 шт.) и содержимое ниш.

8. Панель освещения.

9.Табло "ВЫХОД".

10. Карманы для газет и рекламы на боковых стенках буфета.

11. Места установки кресел бортпроводников, сами кресла, ниши для аварийно-спасательного оборудования и кислородных баллонов, места установки телефонов.

12. Место бортпроводника над люком прохода в кухню, а также защитный кожух над сиденьем.

13. Плафоны освещения на потолке.

14. Открыть дверцы грузовых лифтов, сами лифты и их шихты.

15. Два люка в потолке со спасательными плотами, плоты и пространство вокруг них.

16. Люк над выдвижным столиком и пространство за ним.

17. Декоративные панели вентиляции.

18. Шторы и их направляющие.

Второй пассажирский салон

1. Пол, убедиться в отсутствии под ковром посторонних предметов (визуально), при необходимости снять (сдвинуть) ковер, предварительно отвернув винты крепления, и осмотреть пространство под ним.

2. Кресла пассажиров: карманы для индивидуальных пакетов, подлокотники, направляющие для кресел, откидные столики, панель индивидуальной вентиляции.

3. Панели индивидуальной вентиляции на передней перегородке.

4. Все информационные табло "ВЫХОД". Боковые стенки, включая окна, шторки и декоративные панели на уровне подлокотников кресел.

5. Все двери багажных полок и пространство за ними, лючки в передних полках по левому и правому борту и внутренне пространство.

6. Пространство между стенкой багажных полок и бортом самолета.

7. Пространство за декоративными панелями динамиков.

8. Пространство над багажными полками и информационные табло.

9. Места установки передвижных столиков и сами столики.

10. Пространство вокруг люка, отделяющего салон от багажного отделения.

11. Гардероб второго салона, дверцы (7шт.) в его стенках и пространство за ними, панели индивидуальной вентиляции и динамики на задней стенке гардероба, шторки и их направляющие, верхнюю большую дверцу и люк в потолке ниши, пространство за ним, вентиляционную решетку багажного люка.

12. Потолок, включая панели кондиционирования, динамики, обратить внимание на декоративные наши освещения.

Задний буфет
1. Пол.

2. Механизм открывания аварийных дверей, сами двери и лючки на них.

3. Все контейнеры и места их установки, а также их содержимое, если они не опломбированы.[image: image46.png]KYXHG- BYPET
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Рис. 6. Схема самолета Ил-96

4. Все стеллажи, стол и ящики, в них, а также пространство за ними.

5. Духовой шкаф и его отделения, а также электрокипятильники и места их установки.

6. Дверцы над электрокипятильником (2 шт.) и содержимое ниш.

7. Панель освещения.

8. Карманы для газет и рекламы на боковых стенках буфета.

9. Кресла бортпроводников (З шт.) и пространство вокруг них.

10. Информационное табло "ВЫХОД".

11. Потолок, вскрыть люки (2 шт.) со спасательными плотами и осмотреть сами плоты и пространство вокруг них.

12. Декоративные панели вентиляции, предварительно вскрыв их.

13. Шторки и их направляющие.

Задний вестибюль

1. Пол, убедиться в отсутствии под ковром посторонних предметов (визуально), при необходимости снять (сдвинуть) ковер, предварительно отвернув винты крепления, и осмотреть пространство по ним.

2. Механизм открывания аварийных дверей, сами двери и лючки на них.

3.Места установки кресел бортпроводников (2 шт.), включая сами кресла и ниши для спасательных жилетов и кислородных баллонов, а также места установки телефонов.

4. Ниши с огнетушителями.

5. Ящики для использованных гигиенических пакетов (2 шт.), а также пепельницы над ними.

6. Пространство вокруг люка, отделяющего салон от багажного отделения.

7. Гардероб третьего салона, дверцы (7 шт.) в его стенках и пространство за ними, насадки индивидуальной вентиляции и динамики на задней стенке гардероба, шторки и их направляющие, верхнюю большую дверцу и люк в потолке ниши и пространство за ним, вентиляционную решетку багажного люка.

8. Люки (4 шт.) на потолке для спасательных плотов(2 шт.) с оборудованием.

Багажное отделение кухни

1. Пол, открыть съемную панель и осмотреть пространство за ней, сиденья полностью.

2. Входная дверь кухни.

3. 9 контейнеров на колесах в районе передней стенки, их содержимое, если они не опломбированы, перегородку между нами, пространство между передней стенкой кухни и контейнерами.

4. 9 контейнеров в районе боковой стенки, их содержимое, если они опломбированы, обратить внимание на пространство за верхним рядом контейнеров.

5. Духовые шкафы (15 шт.) в районе передней стенки, их содержимое пространство за ними и между потолком и панелями над шкафами.

6. Люк на правой стенке рядом с духовым шкафом и пространство за ним, а также откидную панель и пространство за ней.

7. Дверцы шкафчика на правой стенке (левее входной двери), бак, пространство вокруг него, панель (ниже) и пространство за ней.
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Рис. 7. Схема самолета Ил-96

8. Дверцы шкафчика на правой стенке (правее входной двери) и пространство за ним, гардероб и его отделения, люк управления грузовым люком, на стенке гардероба - пломба на люке и, если она нарушена, открыть люк и осмотреть пространство за ним, обратить внимание на отверстие ниже опечатанного люка на панели СПУ.

9. Дверь технического отсека на задней стенке, оборудование, расположенное по обеим сторонам прохода, обратить внимание на зазор между потолком и оборудованием.

10. Дверцы лифтов, сами лифты и их шахты.

11. Холодильники, все их отделения, обратить внимание на цель между холодильниками.

12. 3 люка на левой стенке, пространство за ними, внутренние дверки в двух верхних люках и пространство за ними, в нижнем люке - пространство между двойными стенками.

13. Район установки телефона.

14. 3 панели внизу на левой стенке и пространство за ними.

15. Панели (6 шт.) на потолке и пространство за ними.

16. Места установки лестницы и огнетушители.

Первый багажный отсек

1. Пол и ступеньки лестницы, ведущей в первый пассажирский салон.

2. Входной люк, трап и пространство вокруг него.

3. Багажные полки и места их крепления.

4. Места установки огнетушителей.

5. Лючок для фиксаторов замков входного люка и пространство за ним.

6. Съемные панели в потолке, пространство за ними.

7. Плафоны освещения и решетки дымоизвещателей, пространство за ними.

8. 2 двери (под ключ) технического отсека и оборудование, установленное в отсеке.

9. Дверь в задней стенке багажника, осмотреть отсек для контейнеров (см. ниже).

Отсек для контейнеров

1.Специальный настил пола, его замки и приспособления для крепления контейнеров.

2. Багажный люк, место его установки в закрытом положении, две ниши с решетками.

3. Панели в боковых стенках, осмотреть оборудование, расположенное за ними.

4. Оборудование на задней стенке.

5. Дымоизвещатели и плафоны освещения на потолке.

Второй багажный отсек

1. Пол и ступеньки лестницы, ведущей во второй пассажирский салон.

2. Люк в полу и пространство за ним.

3. Входной люк, трап и пространство вокруг него.

4. Подъемные дверцы в передней стенке по обеим сторонам лестницы, трубопроводы и подпольное пространство.

5. Дверцы ниш в лестнице, ведущей в салон, и осмотреть: нишу с огнетушителем (с правой стороны) и нишу с оборудованием (с левой стороны).

6. Лючок для фиксаторов замков входного люка и пространство за ним.

7. Багажные полки и места их крепления, обратить внимание на отверстия в правой стенке (5 шт.) для наблюдения за показаниями приборов.

8. Съемные панели в потолке, пространство за ними.

9. Плафоны освещения и решетки дымоизвещателей, пространство за ними.

10. Дверь в задней стенке багажника и отсек для контейнеров.

Отсек для контейнеров

1. Пол, все замки, крепления, специальный настил.

2. Багажный люк, место его установки в закрытом положении, 2 ниши в двери за решетками.

3. Оборудование за панелями в боковых стенках.

4. На потолке дымоизвешатели, плафоны освещения.

Третий багажный отсек

1. Пол и ступеньки лестницы, ведущей в третий пассажирский салон.

2. Люк с полу и пространство за ним.

3. Входной люк, трап и пространство вокруг него.

4. Багажные полки и места их крепления.

5. Дверца в районе задней стенки и ниша с огнетушителями.

6. Лючок для фиксаторов замков входного люка и пространство за ним.

7. Съемные панели в потолке, пространство за ними.

8. Плафоны освещения и решетки дымоизвещателей, пространство за ними.

9. В случае отсутствия пломбы, открыть дверь технического отсека (под ключ) в задней стенке багажника и осмотреть оборудование, установленное в отсеке.

Федеральная авиационная служба России
Памятка экипажу воздушного судна по действиям в чрезвычайной обстановке 
14.10.97 № 66/И - ДСП

Основной целью действий командира и членов экипажа воздушного судна (ВС) в чрезвычайной обстановке является обеспечение безопасности жизни и здоровья пассажиров и членов экипажа, а также предотвращение и пресечение захвата и угона ВС.

Данная памятка экипажу воздушного судна по действиям в чрезвычайной обстановке (далее по тексту - Памятка) определяет основные рекомендации и последовательность действий членов экипажа при возникновении на борту ВС в полете чрезвычайной обстановки, вызванной противоправными действиями:

- попыткой осуществления на борту ВС террористического акта;

- совершением диверсии (взрыва, поджога ВС);

- нападением на членов экипажа и пассажиров;

- угрозой применения оружия или взрывного (зажигательного) устройства;

- другими действиями, совершаемыми с целью захвата и угона ВС.

Памятка является частью программы безопасности авиапредприятия и подлежит постоянному изучению и хранению в портфеле с полетными документами воздушных судов. Самый большой риск - не быть готовым к ситуациям в чрезвычайной обстановке.

1. Действия экипажа при возникновении в полете угрозы захвата и угона ВС.

1.1. Действия бортпроводников.

В течение всего полета ВС бортпроводники при выполнении своих обязанностей должны наблюдать за поведением пассажиров, знать и уметь определять различные формы отклонений в их поведении (признаки нервозности), сосредоточив на таких пассажирах особое внимание.

Следует обращать внимание на пассажиров, которые до вылета воздушного судна пересаживаются на другие кресла в салоне, так как потенциальные правонарушители могут скрывать устройство, которое они намереваются использовать впоследствии для совершения правонарушения. В этой связи рекомендуется осматривать места, которые были освобождены такими пассажирами.

Бортпроводники должны также четко реагировать на любые подозрительные или необычные действия пассажиров и на наличие любых необычных предметов, которые могут представлять потенциальную угрозу безопасности. О любых таких случаях, а также об угрожающих заявлениях со стороны пассажиров, независимо от того, высказаны они в шутку или всерьез, необходимо немедленно докладывать командиру воздушного судна.

Если на борту ВС возникла угроза его захвата или получена записка, содержащая требование к экипажу изменить курс полета под угрозой любого характера, бортпроводник обязан:

- немедленно принять меры к предотвращению возможного проникновения правонарушителей в пилотскую кабину;

- используя скрытую систему сигнализации, передать экипажу сигнал "ОПАСНОСТЬ";

- сообщить по СПУ командиру ВС обстановку в салоне (характер противоправных действий, количество и вооружение правонарушителей, их требования, действия, месторасположение в салоне и внешние приметы);

- от имени командира ВС предпринять попытку убедить правонарушителей, что в целях обеспечения безопасности пассажиров экипаж вынужден выполнить их требования, поэтому нет необходимости входить в пилотскую кабину и нарушать условия труда экипажа, предупреждая о катастрофических последствиях вмешательства в действия экипажа по управлению воздушным судном. Согласиться на передачу записки командиру ВС при условии нахождения правонарушителей на своих местах;

- продолжая выполнение своих обязанностей, усилить наблюдение за пассажирами, требовать беспрекословного выполнения ими правил поведения в полете и указаний командира ВС, предупреждать и пресекать проявление паники среди пассажиров, не допускать стихийных попыток обезвреживания правонарушителей, выявлять среди пассажиров как возможных сообщников правонарушителей, так и лиц, которые в перспективе могут быть на стороне экипажа,  уточнять реальность вооружения и приметы правонарушителей. Особое внимание обратить на пассажиров, уклоняющихся выполнять требования "Застегнуть ремни",  среди которых могут оказаться как сообщники правонарушителя, так и лица, готовые оказать помощь экипажу в обезвреживании правонарушителей;

- отвлекать и сдерживать правонарушителей от насильственных действий по отношению к пассажирам и экипажу, напоминая им о неотвратимости уголовной ответственности за это, применяемой во всех странах мира;

- использовать имеющиеся возможности для передачи командиру ВС дополнительных данных о действиях и намерениях правонарушителей, обстановке в салоне и другие сведения;

- при входе или выходе из пилотской кабины действовать согласованно с экипажем, проявляя максимум осторожности и осмотрительности, убеждаясь в исключении проникновения в кабину ВС посторонних лиц;

- во время переговоров одного из членов экипажа с правонарушителями в салоне ВС усилить наблюдение за действиями остальных пассажиров с целью выявления возможных сообщников правонарушителей и предотвращения каких-либо внезапных действий со стороны пассажиров;

- по заданию командира ВС для дезинформации правонарушителей по радиосвязи салона сообщить пассажирам примерную информацию:

"Уважаемые пассажиры! В связи с появившейся необходимостью наш самолет произведет посадку в зарубежном аэропорту. Согласие властей на прием и беспрепятственный вылет нашего самолета имеется. После кратковременного пребывания в Н-ском аэропорту наш самолет доставит всех пассажиров по назначению. Командир ВС просит всех сохранять спокойствие";

- по возможности убедиться и при необходимости принять меры к разблокированию дверей и люков, освободив места, через которые возможно проникновение в салон ВС группы захвата на земле;

- после посадки ВС настойчиво добиваться согласия правонарушителей не препятствовать эвакуации пассажиров, прежде всего детей, женщин, раненых, больных и престарелых;

- передать через эвакуируемых на землю сведения об обстановке на борту и правонарушителях;

- при проведении операции по обезвреживанию правонарушителей в полете или после посадки ВС поддерживать порядок в салоне и успокаивать пассажиров. По возможности оказывать содействие экипажу и группе захвата в обезвреживании правонарушителей;

- по окончании эвакуации пассажиров (по предварительному согласованию с командиром ВС) изыскать возможность покинуть ВС.

1.2. Действия командира ВС.

Соображения безопасности пассажиров и членов экипажа являются приоритетными при рассмотрении всех вопросов, касающихся акта незаконного вмешательства. Поэтому командир воздушного судна в случае совершения такого акта должен принимать все обоснованные меры для обеспечения безопасности пассажиров, экипажа, воздушного судна и находящегося на борту оборудования до передачи этой ответственности полномочному наземному персоналу.

При получении информации об акте незаконного вмешательства в деятельность экипажа ВС и уголовном действии против пассажиров (получение сигнала "Опасность" от бортпроводников, угрозы и требования от самих правонарушителей) командиру ВС предлагается руководствоваться следующими рекомендациями:

- немедленно принять меры по предотвращению проникновения правонарушителей в пилотскую кабину;

- максимально подробно выяснить (уточнить) обстановку в пассажирских салонах (через смотровой глазок в двери, путем переговоров с бортпроводниками по СПУ);

- убедившись в реальности угрозы захвата ВС или совершения акта незаконного вмешательства, включить сигналы бедствия и доложить диспетчеру УВД данной зоны ответственности о возникшей опасности с указанием своего позывного, координат, курса и высоты полета, остатка топлива, имеющихся сведений о правонарушителях и их вооружении. Сообщить общее количество пассажиров, в т.ч. не прошедших досмотр, наличие карты досмотра и фамилию её подписавшего сотрудника службы авиационной безопасности (аэропорта, авиапредприятия). При наблюдаемом отсутствии у правонарушителей реального оружия или взрывного устройства (ВУ) запросить данные о качестве и особенностях предполетного досмотра пассажиров данного рейса;

- по согласованию с диспетчером УВД снизиться до высоты, на которой избыточное давление в салоне ВС равно нулю, поддерживая при этом его как можно дольше (на случай разгерметизации ВС или возможного применения на борту огнестрельного оружия, взрывных устройств, сохранение установившегося давления в салоне не позволяет сработать взрывателю, реагирующему на изменение высоты или атмосферного давления), подать команду на включение световых табло в салоне "Не курить", "Застегнуть ремни";

- оценив запас топлива, возможности ВС и расстояние до ближайшего (согласованного) аэропорта, по возможности уменьшить скорость подхода и подготовить ВС к заходу и посадке, сведя к минимуму количество маневров. Шасси должно быть выпущено и зафиксировано, так как в случае взрыва система управления выпуском и уборкой шасси может быть повреждена. При скорости подхода в горизонтальном полете нагрузка на структурные элементы ВС минимальна;

- в зависимости от обстановки, с учетом информации и рекомендаций с земли принять решение о возможных вариантах действий (наметить предварительный план действий), способах пресечения преступной акции, определить задачи членам экипажа, проинструктировав их;

- постоянно поддерживать радиосвязь с диспетчером УВД, информируя его о ходе полета, обстановке на борту, требованиях и действиях правонарушителей. Все команды с земли командир ВС выполняет с учетом реальной обстановки на борту ВС. Громкость радиообмена должна исключать возможность прослушивания из пассажирского салона;

- в зависимости от обстановки командир ВС принимает решение о переговорах одного из членов экипажа с правонарушителями, заранее (по СПУ) оговорив с ними цель и направленность переговоров, проинструктировав назначенного для переговоров члена экипажа о цели и методах ведения переговоров, уточнить условные сигналы и жесты, обеспечивающие согласованность действий всех членов экипажа;

- при решении вопроса выхода из пилотской кабины одного из членов экипажа, необходимо убедиться в том, что это не приведет к проникновению в кабину посторонних лиц. Для этого рекомендуется второму члену экипажа дополнительно страховать дверь и быть готовым отразить попытки посторонних лиц проникнуть в кабину (принять при этом все меры, обеспечивающие исключение проникновения посторонних лиц в пилотскую кабину).

Члену экипажа, направленному в салон для переговоров:

- при выходе в салон быть готовым к отражению попытки правонарушителей проникнуть в пилотскую кабину;

- заявить правонарушителям, что уполномочен вести переговоры от имени командира ВС (направлен командиром ВС для уточнения и определения возможности выполнения их требований);

- выслушав требования правонарушителей, предупредить о неотвратимости наказания за данное правонарушение, объяснить им сложность выполнения их требований по причине недостатка топлива (плохих метеоусловий, отсутствия документов, карт, позывных аэропорта назначения, незнания коридоров, неподготовленности членов экипажа к международным полетам, наличия серьезных неисправностей авиатехники и т.д.). Путем разъяснения уголовно-правовых последствий захвата ВС, использования средств морально-психологического воздействия на волю и сознание правонарушителей попытаться убедить их отказаться от осуществления их замысла или в необходимости произвести промежуточную посадку в российском аэропорту (дозаправка ВС, необходимая подготовка экипажа и т.п.);

- стремиться к максимальному затягиванию переговоров, проявляя выдержку, уравновешенность, находчивость, гибкость и терпение, воздерживаясь от разговоров и действий, раздражающих правонарушителей.

Под предлогом необходимости доложить командиру ВС о требованиях и условиях, выдвинутых правонарушителями, ведущему переговоры члену экипажа рекомендуется периодически заходить в пилотскую кабину для информирования командира ВС и получения указаний на дальнейшие действия с соблюдением мер предосторожности, исключающих проникновение в пилотскую кабину правонарушителей;

- оценить физические и интеллектуальные данные, психическое состояние и степень агрессивности правонарушителей, способность к визуальной ориентировке, их вооруженность, попытаться выяснить мотивы правонарушения, выявить сообщников, определить возможность их обезвреживания в полете;

- вести наблюдение за общей обстановкой в салоне, действиями правонарушителей, поведением и состоянием бортпроводников и пассажиров. Не допускать попыток пассажиров самостоятельно (стихийно) принимать меры к задержанию или обезвреживанию правонарушителей;

- при возвращении в пилотскую кабину не допускать проникновения в неё правонарушителей (вход и выход из пилотской кабины должен производиться с предосторожностями, исключающими проникновение в кабину правонарушителей);

- доложить командиру ВС о результатах переговоров, общей обстановки в салоне и свое мнение о возможности обезвреживания правонарушителей в полете;

- по сведениям, полученным в ходе непосредственных переговоров с правонарушителями, экипаж должен определить, реально ли осуществление их преступного замысла, есть ли у них оружие, взрывные (зажигательные) устройства или они имитируют их наличие. Исходя из этого, командир воздушного судна должен избрать наиболее эффективный способ дальнейших действий экипажа по предотвращению угона воздушного судна;

- сведения и данные, полученные в ходе переговоров, принятое решение командир ВС должен немедленно передать диспетчеру зоны УВД. Полученные с "земли" команды, указания и рекомендации необходимо выполнять с учетом реально складывающейся обстановки на борту ВС;

- при необходимости командир ВС по СПУ лично вступает в связь с правонарушителями (главарем преступной группы) и заявляет, что в целях обеспечения безопасности пассажиров требование о перелете за границу будет выполнено, но при условии дозаправки ВС (подготовки экипажа и др.) на одном из аэродромов Российской Федерации;

- для создания у правонарушителей уверенности в "успешном" течении событий, целесообразно сделать по радиосвязи объявление для пассажиров примерно следующего содержания:

"Уважаемые пассажиры в связи с появившейся необходимостью наш самолет произведет посадку в зарубежном аэропорту. Согласие властей на прием и беспрепятственный вылет нашего самолета имеется. После кратковременного пребывания в Н-ском аэропорту наш самолет доставит всех пассажиров по назначению. Командир ВС просит пассажиров сохранять спокойствие!”;

- одновременно, ведущий переговоры член экипажа, должен объявить правонарушителям, что самолет изменил курс полета с целью выполнения их требований;

- маневрирование ВС для следования на аэродром посадки необходимо выполнять с расчетом, чтобы преступники как можно дольше не догадывались о принятом решении (использовать особенности рельефа местности, метеоусловий, направление посадки, зашторивание иллюминаторов, якобы по требованию иностранных военных властей, маршрут движения по аэродрому и другие факторы), создавая видимость выполнения требований правонарушителей. Занятая минимальная высота полета должна исключать возможность ориентации правонарушителей по местности;

- все последующие действия экипажа определяются численностью правонарушителей, их поведением, вооруженностью и расположением в ВС;

- в случае установления наличия одного правонарушителя без сообщников и других благоприятных обстоятельств, командир ВС вправе принять решение на его обезвреживание в полете. В этом случае при наличии на борту ВС лиц из правоохранительных органов, пограничных или внутренних войск, таможни, их следует пригласить для оказания помощи при обезвреживании правонарушителя. При обезвреживании правонарушителя члены экипажа должны действовать согласованно, внезапно и решительно;

- если есть возможность и с целью отвлечения внимания правонарушителя, снижения его активности к сопротивлению, допускается выполнение эволюции ВС;

- после обезвреживания правонарушителя его следует обязательно тщательно обыскать, поместив изъятые предметы и подозрительные устройства в наименее опасные места (в зависимости от типа и конструкции ВС). Обезвреженного правонарушителя обязательно пересадить на другое место, предварительно тщательно его осмотрев;

- в случае принятия решения не обезвреживать правонарушителей в полете пресечение правонарушения осуществляется после посадки ВС в соответствии с планом операции "Набат", требованиями и рекомендациями "земли";

В случае  внезапного и непредвиденного проникновения правонарушителей в пилотскую кабину и требовании изменить курс полета под угрозой или с применением оружия:

- командир ВС обязан включить внешнюю систему сигнализации (потайной кнопкой), перевести радиолокационный ответчик в режим "Бедствие" и при возможности передать диспетчеру УВД информацию об обстановке на ВС;

- остальные члены экипажа, по возможности, дублируют включение внешней системы сигнализации и сообщают на "Землю" об опасности, используя имеющиеся возможности и установленный код;

- если экипаж лишен возможности оказать сопротивление правонарушителям, необходимо убедить их не касаться органов управления ВС во избежание катастрофы;

- если правонарушители запрещают радиообмен, следует разъяснить им необходимость радиообмена для избежания столкновения ВС на трассе;

При необходимости совершить вынужденную посадку вне аэродрома, в аэропорту местных воздушных линий (МВЛ) или на военном аэродроме командир воздушного судна обязан:

- доложить о принятом решении диспетчеру УВД и, при необходимости, просить помощи в обеспечении полета и посадки на намеченном аэродроме;

- по согласованию с диспетчером УВД затянуть время посадки до прибытия оперативных групп к месту назначения, насколько позволяет запас топлива, состояние авиатехники и обстановка на борту ВС;

- после посадки четко выполнить все команды диспетчера руления, поддерживать непрерывную радиосвязь с пунктом УВД, передавать необходимую информацию, выполнять все указания руководителя операции "Набат", по команде с земли обеспечить работу двигателя, системы кондиционирования или ВСУ для создания шумового эффекта, осуществлять другие действия по обеспечению операции в соответствии с планом "Набат".

- при возникновении взрыва или пожара на борту ВС организовать немедленную эвакуацию пассажиров из ВС и оказание помощи пострадавшим;

- в исключительных случаях, когда в результате всех принятых мер не удалось устранить угрозы применения оружия и других средств против экипажа и пассажиров, в целях спасения людей и ВС командир ВС выполняет требования правонарушителей, вплоть до полета за пределы России и посадки в аэропорту иностранного государства. Перед вынужденной посадкой на территории иностранного государства уничтожить все секретные документы и систему опознавания.

2. Действия командира ВС и экипажа при получении сообщения о наличии на борту взрывного (зажигательного) устройства:

2.1. В случае, когда ВС с пассажирами на борту находится на земле (на стоянке, выполняет руление):

- уточнить место для срочной высадки пассажиров и разгрузки багажа и грузов, запросить трап и спецавтотранспорт;

- сообщить членам экипажа ВС об угрозе взрыва (пожара), дать указания о подготовке к срочной высадке пассажиров, об усилении наблюдения за ними, обеспечении спокойствия и порядка на борту;

- по внутренней радиосети ВС сделать объявление типа:

"Уважаемые пассажиры, по техническим причинам вылет нашего самолета откладывается. Командир воздушного судна просит выполнять все указания бортпроводников";

- после остановки двигателей приступить к высадке пассажиров (при отсутствии основных трапов использовать аварийные);

- осуществлять непосредственное руководство действиями бортпроводников и членов экипажа при высадке пассажиров, не допускать с их стороны нарушений установленной очередности выхода к трапам и возникновения беспорядка, исключить возможность оставления пассажирами в салонах принадлежащей им ручной клади;

- по окончании высадки пассажиров выделить одного члена экипажа в помощь прибывшей оперативной группе по устранению угрозы взрыва, с остальными членами экипажа покинуть воздушное судно;

Последующие действия в отношении ВС, пассажиров, багажа, груза и т.д. принимаются руководством авиапредприятия (аэропорта).

2.2. В случае, когда ВС произвело взлет и находится в районе аэродрома:

- получить рекомендации с земли о дальнейших действиях;

- включить сигнал "Бедствие" и запросить подход и внеочередной заход на посадку на аэродроме вылета;

- сообщить членам экипажа ВС и бортпроводникам об угрозе взрыва (пожара), дать им указания по подготовке к посадке и срочной высадке пассажиров;

- подход к аэродрому и заход на посадку производить строго по указанию диспетчера УВД;

- по радиосети салонов сделать объявление типа:

"Уважаемые пассажиры, по техническим причинам наш самолет возвращается в аэропорт "Н". После кратковременной стоянки полет будет продолжен. Командир воздушного судна просит выполнять все указания бортпроводников";

- усилить наблюдение за пассажирами, принять меры к предупреждению беспорядков;

- обо всех изменениях в обстановке на борту ВС немедленно докладывать диспетчеру УВД, четко выполнять полученные указания и рекомендации;

- после посадки действовать в соответствии с подпунктом "2.1." настоящей Памятки;

2.3. В случае, когда ВС выполняет полет на заданном эшелоне:

- получить рекомендации с земли о дальнейших действиях;

- включить сигнал "Бедствие" и выйти на связь со службой управления воздушным движением зоны ответственности, проинформировав диспетчера УВД о возникшей чрезвычайной ситуации;

- по согласованию с диспетчером УВД занять высоту полета, на которой избыточное давление в салоне ВС равно нулю, поддерживая его при этом как можно дольше (нулевое давление уменьшает воздействие взрыва), разгерметизировать ВС, запросить аварийную посадку в ближайшем аэропорту, подать команду на включение светосигнального табло "Не курить", "Застегнуть ремни";

- оценив запас топлива, возможности ВС и расстояние до ближайшего (согласованного) аэропорта, по возможности уменьшить скорость подхода и подготовить ВС к заходу и посадке, свести к минимуму количество маневров. Шасси должно быть выпущено и зафиксировано, так как в случае взрыва система управления выпуском и уборкой шасси может быть повреждена. При скорости подхода в горизонтальном полете нагрузка на структурные элементы ВС минимальна;

- сообщить членам экипажа и бортпроводникам об угрозе взрыва (пожара) и принятом решении, дать им указания по подготовке к вынужденной посадке и срочной высадке пассажиров;

- усилить наблюдение за пассажирами, принять меры к предупреждению беспорядков на борту и по радиосети салонов сделать объявление типа:

"Уважаемые пассажиры, в связи с возникшей необходимостью наш самолет произведет посадку в промежуточном аэропорту. После кратковременной стоянки полет будет продолжен. Командир воздушного судна просит выполнять все указания бортпроводников";

- при необходимости силами выделенных членов экипажа провести целевой осмотр воздушного судна в соответствии с контрольным перечнем мест специального осмотра, досмотр ручной клади и личный досмотр пассажиров, о результатах доложить на "землю";

- подход к аэродрому и заход на посадку производить строго по указанию диспетчера УВД с учетом возможного обхода густонаселенной местности;

- после посадки действовать в соответствии с подпунктом "2.1." настоящей Памятки;

2.4. В случаях, когда сообщение об угрозе взрыва (пожара) на борт ВС поступило с других диспетчерских пунктов управления воздушным движением (УВД) или от пассажиров, находящихся на борту, командир ВС обязан немедленно доложить об этом диспетчеру пункта УВД зоны (района) своего местонахождения и действовать в соответствии с подпунктом "2.3." настоящей Памятки.

- если место расположения взрывного устройства неизвестно, произвести осмотр ВС в соответствии с перечнем мест специального осмотра, при необходимости произвести досмотр ручной клади и багажа пассажиров, личный досмотр пассажиров. Результат осмотра доложить диспетчеру УВД;

- при обнаружении взрывного (зажигательного) устройства (любого подозрительного предмета, не имеющего владельца) передать диспетчеру УВД его описание, место обнаружения и действовать в соответствии с указаниями специалистов по обезвреживанию взрывного устройства (ВУ);

- не нарушая центровки ВС, пересадить пассажиров на максимально возможное удаление от местонахождения опасного предмета (не менее 4-х рядов кресел), попросив их пристегнуть привязные ремни, привести спинки кресел в вертикальное положение и устроив завал на освободившихся местах из подручных мягких предметов. Если место взрыва находится под салоном, находящиеся вверху кресла должны быть свободными;

- перенести из зоны размещения ВУ портативные кислородные баллоны, емкости со спиртным и медицинские аптечки. Подготовить к использованию средства пожаротушения;

- при возможности произвести срочную посадку, ВУ оставить на месте, предохранить от влаги, накрыв полиэтиленом, и обложить мягкими, мокрыми предметами, поглощающими взрывную волну и уменьшающими опасность возникновения пожара;

- в случае невозможности произвести срочную посадку командир ВС после получения необходимых рекомендаций с земли может принять решение о перемещении обнаруженного ВУ (подозрительного предмета), особенно если его местонахождение представляет реальную опасность для пассажиров и самолета.

Для каждого типа ВС должен быть определен перечень наименее опасных мест размещения ВУ в случае его взрыва.

- определить тип взрывного устройства с целью избежания срабатывания механизма взрыва на подъем и возможности его переноса в наименее опасное место:

* - не касаясь опасного предмета, подвести под него нитку или тонкий твердый картон - если нитка или картон не проходят, предмет оборудован ВУ, срабатывающим на подъем. В этом случае подозрительный предмет переносить нельзя, его необходимо накрыть максимальным количеством взрывопоглащающих увлажненных материалов (люди должны находиться как можно дальше от данного предмета, экипажу следует быть готовым к отказу систем управления ВС, находящихся вблизи возможного места взрыва);

* - если нитка или картон свободно проходят под опасным предметом, его можно перенести в специальное место, где взрыв принесет минимальный ущерб;

* - в случае установления возможности перемещения опасного предмета, не нарушая ориентацию предмета относительно салона ВС, осторожно положив на платформу, как можно быстрее перенести его в наименее опасное место для данного типа ВС (к дверям и люкам);

- подготовить место возможного взрыва соответствующим образом: сделать платформу из мягких материалов до высоты середины двери, поверх положить увлажненный материал толщиной не менее 25 см., на которую сверху положить покрытый полиэтиленом опасный предмет. Зафиксировать данный предмет в установленном месте (липкой лентой ПХЛ-50 -должна находиться на борту ВС) и накрыть его подручными средствами (самолетными чехлами, подушками, одеялами, предметами одежды и т.п.) слоем высотой порядка 25 см. Заполнить все отделение предварительно намоченными материалами (смоченные материалы противостоят нагреванию и уменьшают риск пожара. Заполнение всего отсека такими материалами снижает воздействие взрыва);

- при перемещении ВУ (опасного предмета):

* - нельзя его открывать;

* - осмотреть, не закреплен ли он, к примеру, ниткой или другим способом за детали интерьера салона;

* - перемещать осторожно, не меняя ориентацию в которой ВУ было обнаружено;

* - размещать ВУ в той же ориентации в подготовленное место, обложенное вокруг, как указано выше, и по возможности закрепить, исключив его смещение при эволюциях самолета в полете или торможении при посадке;

- по мере возможности, отключить все, не являющиеся важными, линии электропитания в зоне размещения взрывного устройства;

- спинки кресел и столики привести в вертикальное положение, рекомендовать пассажирам пристегнуть ремни и наклонить голову к коленям;

- в случае обнаружения зажигательного устройства действовать в той же последовательности и в соответствии с правилами обеспечения пожарной безопасности, не допуская при тушении легковоспламеняющихся жидкостей применения нештатных средств пожаротушения;

- как можно быстрее произвести посадку ВС и организовать аварийную эвакуацию пассажиров, избегая при этом пользования выходами вблизи места нахождения опасного предмета. По окончании эвакуации экипажу покинуть ВС. Обезвреживание взрывных и зажигательных устройств производится после посадки ВС и эвакуации пассажиров специалистами группы по ликвидации угрозы взрыва;

- в случае, если местонахождение взрывного (зажигательного) устройства обнаружить в полете не удалось, обеспечить экстренную посадку ВС на ближайшем приемлемом аэродроме с последующей срочной эвакуацией пассажиров.

Предупреждение!

При обнаружении взрывного устройства не перерезать и не отключать каких-либо проводов. Любая попытка проникновения внутрь запечатанного взрывного устройства без консультации со специалистами и использования рентгеновского оборудования может привести к взрыву.

Завизировано:

Первый заместитель директора ФАС России 
И.И. Валов

Первый заместитель директора ФАС России 
В.Я. Галкин

Заместитель директора ФАС России 
В.Ю. Поздняков

Начальник Управления государственного надзора 
за безопасностью полетов ФАС России 
А.В. Нерадько

Заместитель начальника Управления государственного надзора 
за безопасностью полетов ФАС России 
Ю.В. Карецкий

Начальник Законодательноправового управления ФАС России 
А.Д. Антоненко

Исполнитель:

Начальник Управления авиационной безопасности ФАС России 
В.Н. Салеев

4 августа 1997г.

указание
ФЕДЕРАЛЬНАЯ АВИАЦИОННАЯ СЛУЖБА РОССИИ

О применении металлических ящиков для перевозки оружия, боеприпасов и спецсредств на гражданских воздушных судах 
24.04.97 №36/и

В целях обеспечения безопасной перевозки на гражданских воздушных судах оружия, боеприпасов и спецсредств, изъятых у пассажиров на период полета в соответствии с требованиями приказа Ми​нистра транспорта Российской Федерации от 21.11.95 г. № 102

ПРЕДЛАГАЮ:
1. Руководителям авиапредприятий и авиакомпаний:
1.1. Для перевозки оружия, боеприпасов и спецсредств, изъятых у пассажиров на период полета, силами авиапредприятий и изготовить металлические запираемые ящики размером 1100 х 500 х 300 мм и окрасить их в красный цвет.
1.2. Перевозку и хранение таких ящиков осуществлять в изолированных багажных отсеках воздушных судов.
1.3. Разработать и согласовать с соответствующим региональным управлением Федеральной авиационной службы России инструкцию по правилам размещения, транспортировки и обеспечения сохранности этих ящиков.
1.4. Назначить должностных лиц, ответственных за размещение, транспортировку и сохранность указанных ящиков.

1.5. На воздушных судах, не имеющих изолированных багажных отсеков, ответственность за сохранность и перевозку оружия, боеприпасов и спецсредств, изъятых у пассажиров на период полета: возложить на экипаж воздушного судна.
2. Управлению авиационной безопасности Федеральной авиационной службы России разработать и согласовать с Министерством внутренних дел Российской Федерации Инструкцию о порядке перевозки оружия, боеприпасов и спецсредств, изъятых у пассажиров на период полета.
3. Начальникам региональных управлений Федеральной авиационной службы России довести настоящее указание до руководителей авиапредприятий и авиакомпаний и взять под личный контроль его выполнение.
Об исполнении доложить в Федеральную авиационную службу России до 25.06.97 г.
Директор
 Г.Н. Зайцев
приказ
МИНИСТЕРСТВО ВНУТРЕННИХ ДЕЛ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ 
ФЕДЕРАЛЬНАЯ АВИАЦИОННАЯ СЛУЖБА РОССИИ

Положение о порядке перевозки воздушными судами гражданской авиации оружия, боеприпасов и специальных средств, переданных пассажирами для временного хранения на период полета
(Приложение 1к приказу МВД России и ФСВТ России от 30.11.99 № 120 / 970)

1. Общие положения 

1.1. Настоящая Инструкция разработана на основании положений Воздушного кодекса Российской Федерации (от 19 марта 1997 года № 60-ФЗ, «Собрание законодательства Российской Федерации», 1997, № 12, ст. 1383), Федерального Закона Российской Федерации "Об оружии" (от 13 декабря 1996 года № 150-ФЗ, «Собрание законодательства Российской Федерации», 1996, № 51, ст.5681), Правил оборота боевого ручного стрелкового и иного оружия, боеприпасов и патронов к нему, утвержденных постановлением Правительства Российской Федерации от 15 октября 1997 года № 1314 («Собрание законодательства Российской Федерации», 1997, № 42, ст. 4790), Правил оборота гражданского и служебного оружия и патронов к нему на территории Российской Федерации, утвержденных постановлением Правительства Российской Федерации от 21 июля 1998 года № 814 («Собрание законодательства Российской Федерации», 1998, № 32, ст. 3878), Руководства по производству досмотра пассажиров, членов экипажей гражданских воздушных судов, обслуживающего персонала, ручной клади, багажа, грузов, почты и бортовых запасов, утвержденного приказом Минтранса России от 21.11.95 № 102 (зарегистрирован в Министерстве юстиции Российской Федерации 13 декабря 1995 года, № 995, газета «Российские вести» № 25, 1996 год) и определяет порядок перевозки оружия, боеприпасов и специальных средств1, переданных для временного хранения на период полета пассажирами, имеющими соответствующие разрешения на их хранение и ношение, а в необходимых случаях на ввоз оружия на территорию Российской Федерации и вывоз из Российской Федерации. 

1 Далее - оружие 

1.2. Прием оружия к перевозке, оформление соответствующих документов, доставку на борт воздушного судна в аэропорту отправления и выдачу оружия в аэропорту назначения осуществляют уполномоченные сотрудники службы авиационной безопасности (САБ)1 аэропорта.

1Далее – «уполномоченное лицо» 

1.3. Контроль за соблюдением порядка перевозки оружия воздушными судами гражданской авиации2 осуществляют органы внутренних дел в соответствии с законодательством Российской Федерации. 

2 Далее – «воздушное судно»

1.4. При посадке (высадке) пассажиров на оперативных точках (площадках), где отсутствуют службы авиационной безопасности, прием оружия к перевозке, оформление соответствующих документов, доставку на борт воздушного судна и выдачу оружия осуществляет член экипажа, ответственный за сохранность и перевозку оружия.

1.5. Оружие пассажиров, имеющих право на его хранение и ношение, в обязательном порядке передается для временного хранения на период полета в аэропорту отправления и выдается владельцам по окончании полета в аэропорту назначения. 

1.6. Личным составом караулов (войсковых нарядов) государственных военизированных организаций, сопровождающих конвоируемых лиц, а также сотрудниками Федеральной службы охраны Российской Федерации, Государственной фельдъегерской службы при Правительстве Российской Федерации, имеющими соответствующие командировочные предписания, табельное оружие не передается для временного хранения на период полета. 

1.7. Для перевозки боевого, служебного и гражданского оружия, основных его частей, боеприпасов и специальных средств, а также предметов, имитирующих оружие, боеприпасы и специальные средства, на борту воздушного судна гражданской авиации в изолированном багажном отсеке должен быть размещен запираемый на замок металлический ящик с толщиной стенок не менее 1,2 мм, окрашенный в красный цвет. 

1.8. На воздушных судах, не имеющих изолированных багажных отсеков, ответственность за сохранность и перевозку оружия, переданного пассажирами для временного хранения на период полета, возлагается на члена экипажа, назначенного командиром воздушного судна. 

2. Порядок оформления документов на перевозку оружия и доставки его на борт воздушного судна. 

2.1. При обнаружении (предъявлении) оружия в ходе предполетного досмотра уполномоченное лицо ставит об этом в известность сотрудника органа внутренних дел на воздушном транспорте, который обязан проверить у пассажира наличие документов на право хранения и ношения оружия, а в необходимых случаях соответствующего разрешения на его ввоз на территорию Российской Федерации и вывоз из Российской Федерации, а также произвести тщательный осмотр оружия, о чем делается отметка в акте (Приложение к Инструкции). Оружие должно находиться в разряженном состоянии отдельно от патронов. 

В аэропортах, где нет органов внутренних дел на воздушном транспорте, процедуры проверки документов и осмотра оружия осуществляются сотрудниками служб авиационной безопасности. 

Осмотр оружия и оформление документов на его перевозку должны производиться в специально отведенном помещении аэровокзала, оборудованном в соответствии с требованиями, предъявляемыми к обустройству таких помещений органами внутренних дел. 

2.2. Служба авиационной безопасности информирует производственно-диспетчерскую службу предприятия (ПДСП), а при ее отсутствии аэродромный диспетчерский пункт (АДП) об отправлении на воздушном судне «спецсредств»1. 

1 «Спецсредства» - условно принятый термин для передачи по каналам открытой связи о наличии на борту ВС оружия, боеприпасов и специальных средств.

2.3. ПДСП (при ее отсутствии АДП) по каналам электросвязи (AFTH) направляет сообщение (телеграмму) о наличии на борту воздушного судна «спецсредств» в адрес ПДСП (при ее отсутствии в адрес АДП) аэропорта назначения (промежуточного аэропорта), где намечается выгрузка «спецсредств» для передачи информации в САБ. 

2.4. Акт приемки оружия на период полета воздушного судна2 установленного образца (Приложение к Инструкции) составляется в 3-х экземплярах, которые подписываются уполномоченным лицом и владельцем оружия. 

2 Далее – «акт»

2.5. Первый экземпляр акта приобщается к багажной ведомости службы организации пассажирских перевозок после подписания членом экипажа, ответственным за перевозку оружия, о принятии оружия на борт воздушного судна. 

2.6. Второй экземпляр акта в качестве сопроводительного документа передается экипажу. В аэропорту назначения сотрудник САБ расписывается в нем о получении у члена экипажа перевезенного оружия и акт приобщается к полетной документации. 

2.7. Третий экземпляр акта выдается пассажиру в аэропорту отправления для предъявления в аэропорту назначения для получения оружия, переданного пассажиром для временного хранения на период полета. 

2.8. При оформлении акта уполномоченное лицо обязано разъяснить пассажиру порядок получения оружия в аэропорту назначения. 

2.9. Переданное пассажиром на временное хранение на период полета оружие упаковывается уполномоченным лицом. На упаковке проставляются номера рейса и акта, фамилия, имя, отчество пассажира. 

После этого уполномоченное лицо доставляет оружие на борт воздушного судна. Член экипажа, назначенный командиром воздушного судна ответственным за перевозку оружия, осуществляет приемку оружия и совместно с уполномоченным лицом помещает его в металлический запираемый ящик. Уполномоченное лицо опечатывает ящик номерной печатью аэропорта1, о чем делается запись в первом и втором экземплярах акта.

1 Номерная печать получается в 1 отделе аэропорта. Печать постоянно хранится у старшего смены (группы) предполетного досмотра пассажиров, ручной клади и багажа и выдается под роспись уполномоченному лицу на период выполнения служебных обязанностей. 

Ящик помещается в багажный отсек после загрузки багажа, груза и почты, перевозимых этим рейсом. На период полета воздушного судна ключ от ящика с оружием хранится у члена экипажа, ответственного за перевозку оружия. 

При выдаче оружия в промежуточных пунктах посадки, ящик с оружием опечатывается номерной печатью авиакомпании (авиапредприятия)2 членом экипажа, принявшим оружие. 

2 Номерная печать авиакомпании (авиапредприятия) изготавливается и регистрируется установленным порядком в 1 отделе авиакомпании (аэропорта, авиапредприятия). Печать закрепляется за воздушным судном авиакомпании (авиапредприятия), передается вместе с воздушным судном под роспись лицу, принимающему воздушное судно. Лицо, принявшее воздушное судно, на период выполнения полетного задания выдает номерную печать под роспись члену экипажа, ответственному за перевозку и сохранность оружия.

В случае перевозки одним воздушным судном нескольких единиц оружия, уполномоченным лицом составляется внутренняя опись содержимого металлического ящика. 

2.10. Передача на борт воздушного судна иностранной авиакомпании оружия, принятого для временного хранения на период полета, осуществляется уполномоченным лицом в порядке, определенным настоящей Инструкцией, по согласованию и под контролем представителя авиакомпании. 

2.11. В иностранных аэропортах оружие, переданное для временного хранения на период полета, принимается на борт воздушного судна в соответствии с требованиями настоящей Инструкции под контролем представителя российской авиакомпании и по технологии, согласованной с администрацией аэропорта. 

3. Порядок выдачи оружия пассажирам в аэропорту назначения 

3.1. Командир воздушного судна (КВС) за 20 минут до посадки по коммерческому каналу связи сообщает в ПДСП, а при его отсутствии в диспетчерский пункт управления воздушным движением (УВД) о наличии на борту воздушного судна «спецсредств».

3.2. ПДСП (при ее отсутствии диспетчерский пункт УВД через диспетчера АДП) сообщает в службу авиационной безопасности аэропорта назначения о наличии на борту воздушного судна «спецсредств».

3.3. САБ аэропорта назначения при получении телеграммы от аэропорта отправления и информации КВС о наличии на борту воздушного судна «спецсредств» организует встречу воздушного судна.

3.4. Уполномоченное лицо встречает воздушное судно, предъявляет члену экипажа, ответственному за перевозку оружия, документ, удостоверяющий личность, проверяет сохранность печати и соответствие содержимого ящика внутренней описи, после чего расписывается во 2-м экземпляре акта за получение оружия. 

3.5. Уполномоченное лицо доставляет оружие в специально оборудованное помещение аэровокзала. По предъявлению пассажиром врученного ему в аэропорту отправления 3-го экземпляра акта и документа, удостоверяющего его личность, а также документа на право ношения и хранения оружия, оно выдается владельцу после росписи в этом экземпляре акта.

Акт в течение одного года хранится в службе авиационной безопасности аэропорта. 

3.6. Невостребованное пассажиром оружие в аэропорту назначения сдается уполномоченным лицом в органы внутренних дел с оформлением соответствующих документов. 

3.7. В иностранном аэропорту представитель российской авиакомпании осуществляет встречу воздушного судна со «спецсредствами», доставку и выдачу оружия их владельцам в соответствии с настоящей Инструкцией по технологии, согласованной с администрацией аэропорта. 

Приложение 1 к пункту 9 Инструкции
Акт приемки оружия на период полета воздушного судна

1. Аэропорт отправления ___________________________ " " ________ 199__г.

Сотрудник САБ ___________________________________________________________

(должность, фамилия, инициалы)

принято от пассажира _____________________________________________________,

(Ф.И.О.)

вылетающего рейсом №_________________, бортовой номер_____________________, 

по маршруту______________________________________________________________

________________________________________________________________________________________________

(указать тип оружия, его регистрационный номер и характерные признаки, количество и 

________________________________________________________________________________________________

калибр боеприпасов)

Оружие проверил _________________________________________________________ 

(должность, звание, Ф. И. О., подпись сотрудника органа внутренних дел)

Сотрудник CАБ ___________________________________________________________

(фамилия, инициалы, подпись)

Пассажир ________________________________________________________________

(фамилия, инициалы, подпись)

Член экипажа _____________________________________________________________ 

(фамилия, инициалы, подпись)

Оружие помещено в металлический ящик и опечатано печатью___________________

2. Аэропорт назначения ____________________________________________________

Сотрудник САБ ___________________________________________________________

(должность, фамилия, инициалы)

получил по акту от члена экипажа _____________________ оружие, боеприпасы 

(фамилия, инициалы) 

_________________________________________________________________________

Сотрудник САБ ___________________________________________________________

(фамилия, инициалы, подпись)

3. Выдано пассажиру ________________________ рейса №_______________________

(фамилия, инициалы)

_________________________________________________________________________

(тип оружия, его регистрационный номер и характерные признаки, количество и калибр боеприпасов)

_________________________________________________________________________

Сотрудник САБ ___________________________________________________________ 

 ( фамилия, инициалы, подпись)

Пассажир _________________________________________________________________

 (фамилия, инициалы, подпись)

«___» ________ 199__г.

Приложение 2 
к Приказу МВД России и ФАСВТ России
30.11.99 № 120 / 971

Лист согласования проекта приказа МВД России и ФАС России «Об утверждении Инструкции о порядке перевозки воздушными судами гражданской авиации оружия, боеприпасов и специальных средств, переданных пассажирами для временного хранения на период полета»

	№

п/п
	Должность. Наименование структурного подразделения МВД России, ФАС России
	Специальное звание. Фамилия, имя, отчество
	 Подпись
	 Дата

	1.
	Статс-секретарь – 

Первый заместитель Министра 


	генерал-полковник

внутренней службы

Страшко В.П.
	
	

	2.
	Заместитель Министра

Внутренних дел
	генерал-полковник милиции

Латышев П.М.
	
	

	3.
	ГУВДТ МВД России
	генерал-лейтенант милиции

Гетман Н.И.
	
	

	4.
	ГУООП МВД России
	генерал-майор 

милиции

Першуткин Н.И.
	
	

	5.
	ГУПРиВС МВД России
	полковник милиции

Комлев В.Н.
	
	

	6.
	Заместитель директора

ФАС России
	Поздняков В.Ю.
	
	

	7.
	Статс-секретарь -

Заместитель директора

ФАС России
	Руппель К.К.
	
	

	8.
	УГРОВД ФАС России
	Щербаков Л.К.


	
	

	9.
	УАБ ФАС России


	Салеев В.Н.
	
	

	10.
	УГНБП ФАС России
	Нерадько А.В.


	
	

	11.
	ЗПУ ФАС России
	Корзунов Ю.В

.
	
	


Приложение 3
к Приказу МВД России и ФАС России
30.11.99 № 120 / 971

Пояснительная записка к проекту приказа МВД России и ФАС России «Об утверждении Инструкции о порядке перевозки воздушными судами гражданской авиации оружия, боеприпасов и специальных средств, переданных пассажирами для временного хранения на период полета».

Представляемый проект нормативного правового акта разработан в целях реализации положений Воздушного кодекса Российской Федерации (от 19 марта 1997 года № 60-ФЗ, «Собрание законодательства Российской Федерации», 1997, № 12, ст. 1383), Федерального Закона Российской Федерации "Об оружии" (от 13 декабря 1996 года № 150-ФЗ, «Собрание законодательства Российской Федерации», 1996, № 51, ст.5681), Правил оборота боевого ручного стрелкового и иного оружия, боеприпасов и патронов к нему, утвержденных постановлением Правительства Российской Федерации от 15 октября 1997 года № 1314 («Собрание законодательства Российской Федерации», 1997, № 42, ст. 4790), Правил оборота гражданского и служебного оружия и патронов к нему на территории Российской Федерации, утвержденных постановлением Правительства Российской Федерации от 21 июля 1998 года № 814 («Собрание законодательства Российской Федерации», 1998, № 32, ст. 3878), Руководства по производству досмотра пассажиров, членов экипажей гражданских воздушных судов, обслуживающего персонала, ручной клади, багажа, грузов, почты и бортовых запасов, утвержденного приказом Минтранса России от 21.11.95 № 102 (зарегистрирован в Министерстве юстиции Российской Федерации 13 декабря 1995 года, № 995, газета «Российские вести» № 25, 1996 год).

Необходимость разработки проекта обусловлена отсутствием конкретного механизма перевозки воздушными судами гражданской авиации боевого ручного стрелкового, гражданского и служебного оружия, патронов к нему и специальных средств.

Проект в установленном порядке согласован с заинтересованными структурными подразделениями МВД России и ФАС России. Замечания и предложения, высказанные при согласовании проекта, в полном объёме учтены при его доработке.

Реализация требований нормативного акта не потребует увеличения численности существующих или образования новых структурных подразделений МВД России, а также дополнительного финансирования органов внутренних дел.

ГУВДТ МВД России

указание
ФЕДЕРАЛЬНАЯ АВИАЦИОННАЯ СЛУЖБА РОССИИ

0 предполетном досмотре
26.06.97 №47/и
В целях приведения в соответствие с требованиями Воздушного кодекса Российской Федерации (Федеральный закон от 19.03.97 г. N 60-ФЗ) нормативных и правовых актов ФАС России по авиационной безопасности

ПРЕДЛАГАЮ:
1. Обеспечить проведение предполетного досмотра всех без исключения пассажиров независимо от их статуса и должностного ранга, а также багажа и личных вещей, находящихся при них.
2. Внести соответствующие изменения в Технологии производства предполетного досмотра пассажиров, их ручной клади и багажа.
3. Указание ФАС России от 9 августа 1996 года № 091140 считать утратившим силу.

Директор 
Г.Н. Зайцев

ГОСУДАРСТВЕННАЯ ФЕЛЬДЪЕГЕРСКАЯ СЛУЖБА ПРИ ПРАВИТЕЛЬСТВЕ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
ФЕДЕРАЛЬНАЯ СЛУЖБА ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА РОССИИ

Об утверждении и введении в действие Временной инструкции о порядке перевозки корреспонденции федеральной фельдъегерской связью воздушным транспортом 
25.08.99 № 393/38
Временная инструкция о порядке перевозки корреспонденции федеральной фельдъегерской связью воздушным транспортом

I. Общие положения.

1.1. Настоящая Временная инструкция разработана в соответствии с действующим законодательством Российской Федерации и определяет порядок перевозки сотрудниками федеральной фельдъегерской связи воздушным транспортом отправлений особой важности, совершенно секретных, секретных и иных служебных отправлений (далее - корреспонденция) с целью их гарантированной сохранности и оперативной доставки.

1.2. Корреспонденция, перевозимая сотрудниками федеральной фельдъегерской связи, является неприкосновенной и не подлежит досмотру и задержанию.

I.3. Сопровождаемая сотрудниками федеральной фельдъегерской связи корреспонденция должна быть упакована в соответствующую тару и опечатана. Количество таких мест с корреспонденцией, а также реквизиты печатей вносятся в сопроводительный лист (приложение 1) и заверяются росписью дежурного по органу федеральной фельдъегерской связи.

1.4. Сопроводительный лист является подтверждающим документом, что в опечатанных местах находится корреспонденция и гарантирует отсутствие в них опасных предметов и веществ, запрещенных к перевозке воздушным транспортом.

1.5. Предполетный досмотр сотрудников федеральной фельдъегерской связи, их ручной клади и багажа (за исключением мест с сопровождаемой корреспонденцией) проводится администрацией аэропорта и авиапредприятия на общих основаниях, вне очереди.

1.6. Сотрудникам федеральной фельдъегерской связи при выполнении служебных обязанностей разрешается иметь при себе на борту воздушного судна табельное огнестрельное оружие и спецсредства за исключением нервно-паралитического и слезоточивого воздействия.

1.7. Администрации аэропортов и авиапредприятий в пределах своих полномочий оказывают содействие органам федеральной фельдъегерской связи в организации оперативной доставки на борт воздушных судов сопровождаемой корреспонденции и обеспечивают безопасность при нахождении корреспонденции в контролируемой  зоне аэропорта или авиапредприятия.

Для этого администрации аэропортов или авиапредприятий должны:

- обеспечивать необходимый инструктаж и обязать работников аэропортов и членов экипажей воздушных судов оказывать всемерную помощь сотрудникам федеральной фельдъегерской связи при исполнении ими своих служебных обязанностей;

- информировать органы федеральной фельдъегерской связи об изменениях в расписаниях воздушных судов, а также оказывать содействие сотрудникам федеральной фельдъегерской связи при длительных задержках или отмене авиарейсов в переоформлении билетов на ближайшие рейсы до пункта назначения.

I.8. Органы федеральной фельдъегерской связи:

- обеспечивают соблюдение сотрудниками федеральной фельдъегерской связи существующих правил техники безопасности при передвижении на автотранспорте в контролируемой зоне аэропорта или авиапредприятия при доставке корреспонденции на воздушные суда;

- организуют своевременную подачу предварительных заявок на бронирование мест на воздушных судах и на оформление пропусков сотрудникам федеральной фельдъегерской связи и на автотранспорт для допуска в контролируемую зону аэропорта или авиапредприятия;

- гарантируют отсутствие в упаковках с корреспонденцией предметов и веществ, запрещенных к переводе на гражданских воздушных судах.

1.9. Органы федеральной фельдъегерской связи несут материальную ответственность перед аэропортами (авиапредприятиями) и перевозчиками в случае преднамеренного, не вызванного служебной необходимостью, применения сотрудниками федеральной фельдъегерской связи огнестрельного оружия или случайного выстрела, произведенного сотрудником федеральной фельдъегерской связи на борту воздушного судна или в аэропорту, если в результате этого будет нанесен ущерб здоровью граждан и (либо) причинены убытки собственности граждан, юридическим лицам, в том числе аэропорту (авиапредприятию) и эксплуатанту воздушных судов.

2. Порядок оформления и регистрации билетов и перевозимой корреспонденции.

2.I. Перевозка корреспонденции и приобретение билетов сотрудникам федеральной фельдъегерской связи, сопровождающим корреспонденцию, осуществляется по безналичному расчету на основе договоров, включенных органами федеральной фельдъегерской связи с перевозчиками или органами, уполномоченными перевозчиками или за наличный расчет. Билеты сотрудникам федеральной фельдъегерской связи, сопровождающим корреспонденцию, оформляются вне очереди.

Оформление перевозки корреспонденции и билетов сотрудникам федеральной фельдъегерской связи, сопровождающим корреспонденцию, при безналичном расчете осуществляется по предъявленным требованиям установленного образца (приложения 2,3).

При оформлении трансфертной перевозки, выполняемой несколькими перевозчиками, на каждый участок полета, выполняемый одним перевозчиком, предъявляется отдельное требование.

2.2. Регистрация билетов и оформление перевозимой корреспонденции производятся до начала регистрации пассажиров, а во время регистрации - вне очереди.

2.3. Сотрудникам федеральной фельдъегерской связи разрешается следование на воздушных судах по авиабилетам, оформленным на других лиц - сотрудников федеральной фельдъегерской связи, при наличии справок (приложение 4), подтверждающих право их использования.

При этом один экземпляр справки должен оставаться в аэропорту места вылета и далее передаваться перевозчику вместе с полетным купоном билета, а второй ее экземпляр находиться у сотрудника федеральной фельдъегерской связи, сопровождающего корреспонденцию до конца полета.

2.4. В случае экстренной доставки корреспонденции сотрудниками федеральной фельдъегерской связи администрация аэропорта или авиапредприятия оказывает им содействие в оформлении билетов и в первоочередной отправке.

3. Порядок перевозки корреспонденции в пассажирском салоне воздушного судна.

3.1. Посадка сотрудников федеральной фельдъегерской связи на борт воздушного судна производится до начала общей посадки пассажиров

3.2. Сотрудники федеральной фельдъегерской связи предъявляют работнику, производящему посадку пассажиров и погрузку багажа, билеты и квитанцию об оплате провоза корреспонденции.

3.3. Сотрудникам федеральной фельдъегерской связи, сопровождающим корреспонденцию, разрешается:

- оставаться на борту воздушного судна и около него в пунктах промежуточных посадок и производить обмен корреспонденцией в салонах самолетов во время их стоянок;

- перевозить в пассажирских салонах самолетов и размешать на пассажирских креслах места с корреспонденцией (весом не более 70 кг на каждом кресле) рядом с сопровождающим ее сотрудником федеральной фельдъегерской связи или в удобном для наблюдения месте, а при необходимости и в багажном отсеке воздушных судов.

3.4. При размещении мест с корреспонденцией на пассажирских креслах рядом с сотрудником федеральной фельдъегерской связи плата за каждое кресло взимается по полному тарифу, установленному за перевозку пассажиров.

4. Порядок перевозки корреспонденции в багажном отсеке воздушного судна.

4.1. При погрузке корреспонденции в багажный отсек воздушного судна, сопровождающие ее сотрудники федеральной фельдъегерской связи, должны досмотреть багажный отсек и присутствовать при погрузке груза и багажа пассажиров до его закрытия

4.2. Экипаж воздушного судна должен информировать сотрудников федеральной фельдъегерской связи, сопровождающих корреспонденцию, о вскрытии багажного отсека в пунктах промежуточных посадок воздушного судна.

4.3. Сотрудники федеральной фельдъегерской связи в пунктах промежуточных посадок воздушного судна обязаны лично присутствовать при выгрузке груза и багажа пассажиров из багажного отсека от момента вскрытия багажного отсека до его закрытия.

4.4. При выгрузке корреспонденции в аэропорту прилета сотрудники федеральной фельдъегерской связи, сопровождающие ее, должны присутствовать при вскрытии багажного отсека.

5. Порядок пребывания сотрудников федеральной фельдъегерской связи на территориях аэропортов и авиапредприятий гражданской авиации.

5.1. Специальный автотранспорт органов федеральной фельдъегерской связи и сотрудники федеральной фельдъегерской связи при наличии пропуска имеют право проезда и прохода к месту стоянок воздушных судов в соответствии с установленными в аэропорту или авиапредприятии порядком.

5.2. Администрации аэропортов и авиапредприятий гражданской авиации:

- организуют по предварительным заявкам выдачу пропусков сотрудникам федеральной фельдъегерской связи и транспортных пропусков на специальный автотранспорт органов федеральной фельдъегерской связи для допуска в контролируемую зону аэропорта или авиапредприятия, а также инструктаж водителей органов федеральной фельдъегерской связи по правилам движения по аэродрому;

- предусматривают выделение в аренду необходимых помещений в аэропортах или авиапредприятий для временного размещения корреспонденции и сопровождающих ее сотрудников федеральной фельдъегерской связи.

5.3. При допуске специального автотранспорта органов федеральной фельдъегерской связи в контролируемую зону аэропорта или авиапредприятия сотрудники службы авиационной безопасности могут производить досмотр въезжающих на территорию аэропортов специального автотранспорта федеральной фельдъегерской связи для исключения возможности нахождения в них посторонних лиц, предметов и веществ, запрещенных к перевозке воздушным транспортом.

5.4. Сотрудникам федеральной фельдъегерской связи, сопровождающим корреспонденцию, при нахождении на территориях аэропортов ним авиапредприятий гражданской авиации предоставляется право пользования телефонной и иной связью в служебных помещениях для решения служебных вопросов. Органы федеральной фельдъегерской связи по требованию владельцев средств связи возмещают расходы, понесенные владельцами в этих случаях.

5.5. В период нахождения в аэропортах или авиапредприятиях, а также на борту воздушного судна, сотрудники федеральной фельдъегерской связи обязаны соблюдать общественный порядок и правила поведения для пассажиров на воздушном транспорте.

5.6. В целях обеспечения охраны при проведении погрузки (разгрузки) корреспонденции в контролируемой зоне аэропорта или авиапредприятия сотрудникам федеральной фельдъегерской связи разрешается иметь при себе оружие.

6. Экстремальные ситуации.

6.1. В случае возникновения чрезвычайной ситуации на борту воздушного судна во время полета сотрудники федеральной фельдъегерской связи, сопровождающие корреспонденцию, обязаны выполнять распоряжения командира воздушного судна.

6.2. При аварии или катастрофе воздушных судов, на которых следовали сотрудники федеральной фельдъегерской связи, работникам воздушного транспорта принимать все меры по оказанию им помощи в спасении и обеспечении сохранности корреспонденции, а в случаях гибели сотрудников федеральной фельдъегерской связи брать корреспонденцию под охрану и немедленно информировать о случившемся территориальные органы Федеральной службы безопасности Российской Федерации и Государственную фельдъегерскую службу при Правительстве Российской Федерации (ПМ-58414; телетайп СЛАМ 114362, 113382; телефон 224-63-64; факс 206-61-56). 

Приложение 1 
к Временной инструкции о 
порядке перевозки корреспонденции 
федеральной фельдъегерской 
связью воздушным транспортом

Сопроводительный лист

	№№

п/п


	Наименование маршрута
	Фамилии и инициалы маршрутных фельдъегерей
	Количество мест / опечатано печатью №
	Дата и время
	Роспись маршрутных фельдъегерей
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приказ
ФЕДЕРАЛЬНОЕ АГЕНТСТВО ПРАВИТЕЛЬСТВЕННОЙ СВЯЗИ И ИНФОРМАЦИИ
ПРИ ПРЕЗИДЕНТЕ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
ФЕДЕРАЛЬНАЯ АВИАЦИОННАЯ СЛУЖБА РОССИИ

Временная инструкция о порядке перевозки специального багажа федеральных органов правительственной связи и информации воздушным транспортом 
31.08.93 № 132/261
I. Общие положения

1.1. Настоящая Временная инструкция разработана в соответствии с действующим законодательством Российской Федерации и определяет порядок перевозки сотрудниками федеральных органов правительственной связи и информации воздушным транспортом особо важных, совершенно секретных и секретных документов, изделий и грузов (далее - специальный багаж) с целью обеспечения их сохранности и своевременной доставки.

1.2. Приобретение билетов и оформление сопровождаемого специального багажа сотрудниками федеральных органов правительственной связи и информации производится при предъявлении ими администрации аэропорта или авиапредприятия сопроводительного листа на багаж и заявки на бронирование мест на воздушном судне.

1.3. Сопроводительный лист является документом, подтверждающим принадлежность специального багажа ФАПСИ, и гарантирует отсутствие в сопровождаемом специальном багаже опасных предметов и веществ, запрещенных к перевозке воздушным транспортом.

1.4. Сопровождаемый сотрудниками федеральных органов правительственной связи и информации специальный багаж должен быть упакован и опечатан. Количество мест специального багажа, а также реквизиты печатей вносятся в сопроводительный лист и заверяются подписью дежурного по подразделению федерального органа правительственной связи и информации.

1.5. При подозрении, что в специальном багаже имеются опасные предметы и вещества, запрещенные к перевозке воздушным транспортом, специальный багаж в присутствии сотрудника федеральных органов правительственной связи и информации может быть подвергну предполетному досмотру сотрудником службы авиационной безопасности с помощью технических средств контроля без вскрытия упаковки.

1.6. Предполетный досмотр сотрудников федеральных органов правительственной связи и информации, их ручной клади, за исключением сопровождаемого специального багажа (кроме случаев, указанных в пункте 1.5), проводится администрацией аэропорта на общих основаниях.

1.7. При досмотре сотрудников федеральных органов правительственной связи и информации, сопровождающих специальный багаж, имеющееся у них оружие, боеприпасы и спецсредства изымаются на время полета и перевозятся в запираемом металлическом ящике в багажном или техническом отсеках воздушного судна.

1.8. Оружие, боеприпасы и спецсредства, изъятые у сотрудников федеральных органов правительственной связи и информации на период полета, выдаются в аэропорту прилета в здании аэровокзала в специально отведенном месте.

1.9. Администрации аэропортов и авиапредприятий в пределах своих полномочий оказывают содействие сотрудникам федеральных органов правительственной связи и информации в доставке на борт воздушных судов специального багажа и обеспечивают безопасность при нахождении специального багажа в контролируемой зоне аэропорта.

1.10. Перевозка специального багажа осуществляется авиационными предприятиями за плату. При определении платы применяются правила, тарифы и сборы, действующие на день оформления специального багажа
1.11. Федеральные органы правительственной связи и информации:
- гарантируют отсутствие в специальном багаже и автотранспорте, используемом для его доставки к борту воздушного судна, предметов и веществ, запрещенных к перевозке на гражданских воздушных судах;
- организуют своевременную подачу предварительных заявок на бронирование мест на воздушных судах, на пропуска сотрудникам федеральных органов правительственной связи и информации и на автотранспорт для допуска в контролируемую зону аэропорта.

2. Порядок оформления и регистрации билетов и перевозимого специального багажа

2.1. Билеты сотрудникам федеральных органов правительственной связи и информации, сопровождающим специальный багаж, при предъявлении ими сопроводительного листа и заявки оформляются и выдаются вне очереди.
2.2. Регистрация билетов и оформление перевозимого специального багажа производятся до начала регистрации пассажиров, а во время регистрации - вне очереди.
2.3. В случае экстренной доставки специального багажа федеральных органов правительственной связи и информации администрация аэропорта или авиапредприятия при предъявлении сопроводительного листа оказывает содействие сотрудникам федеральных органов правительственной связи и информации, сопровождающим указанный багаж, в оформлении билетов и отправке специального багажа.
3. Порядок перевозки специального багажа в пассажирском салоне воздушного судна

3.1. Перевозка специального багажа федеральных органов правительственной связи и информации производится по правилам перевозки незарегистрированного багажа.
3.2. Посадка сотрудников федеральных органов правительственной связи и информации, перевозящих специальный багаж, в воздушное судно производится до начала общей посадки пассажиров.
3.3. Сотрудникам федеральных органов правительственной связи и информации, перевозящим специальный багаж, разрешается:
- оставаться на борту воздушного судна и около него в пунктах промежуточных посадок;
- размещать на пассажирских креслах специальный багаж (весом не более 70 кг на каждом кресле) рядом с сопровождающим его сотрудником или в удобном для наблюдения за ним месте.
3.4. При размещении специального багажа на пассажирских креслах плата за каждое кресло взимается по полному тарифу, установленному за перевозку пассажиров.
4 Порядок перевозки специального багажа в багажном отсеке воздушного судна
4.1. При погрузке специального багажа в багажный отсек воздушного судна сотрудники федеральных органов правительственной связи и информации, сопровождающие этот багаж, должны осматривать багажный отсек и присутствовать при погрузке груза и багажа пассажиров до его закрытия.
4.2. Экипаж воздушного судна должен информировать сотрудников федеральных органов правительственной связи и информации, сопровождающих специальный багаж, о вскрытии багажного отсека в пунктах промежуточных посадок воздушного судна.
4.3. Сотрудники федеральных органов правительственной связи и информации в пунктах промежуточных посадок воздушного судна обязаны лично присутствовать при выгрузке груза и багажа пассажиров из багажного отсека от момента вскрытия багажного отсека до его закрытия.

4.4. При выгрузке специального багажа в аэропорту прилета сотрудники федеральных органов правительственной связи и информации, сопровождающие его, должны лично присутствовать при вскрытии багажного отсека.
5. Порядок пребывания сотрудников федеральных органов правительственной связи и информации на территориях аэропортов и авиапредприятий гражданской авиации.

5.1. Администрации аэропортов и авиапредприятий гражданской авиации:
- организуют по предварительным заявкам федеральных органов правительственной связи и информации выдачу пропусков сотрудникам федеральных органов правительственной связи и информации и транспортных пропусков на служебные автомобили для допуска в контролируемую зону аэропорта или авиапредприятия, а также инструктаж водителей федеральных органов правительственной связи и информации по правилам движения по аэродрому,
- при необходимости предоставляют на договорной основе изолированные помещения в здании аэропортов или авиапредприятий для временного размещения специального багажа и сопровождающих его сотрудников федеральных органов правительственной связи и информации.
5.2. При допуске транспортных средств федеральных органов правительственной связи и информации в контролируемую зону аэропорта или авиапредприятия сотрудники службы авиационной безопасности могут производить досмотр автотранспорта для исключения возможности нахождения в них посторонних лиц, предметов и веществ, запрещенных к перевозке воздушным транспортом.
5.3. Сотрудникам федеральных органов правительственной связи и информации, перевозящим специальный багаж, при нахождении на территориях аэропортов или авиапредприятий гражданской авиации предоставляется право пользования телефонной и иной связью в служебных помещениях для решения служебных вопросов.
5.4. В период нахождения в аэропортах или авиапредприятиях, а также на борту воздушного судна сотрудники федеральных органов правительственной связи и информации обязаны соблюдать общественный порядок и правила поведения для пассажиров воздушного транспорта.
6. Экстремальные ситуации

6.1. В случае возникновения чрезвычайной ситуации на борту воздушного судна во время полета сотрудники федеральных органов правительственной связи и информации, сопровождающие специальный багаж, обязаны выполнять распоряжения командира воздушного судна,
6.2. В случае аварии или катастрофы воздушного судна, на которых следовали сотрудники федеральных органов правительственной связи и информации, сопровождающие специальный багаж, соответствующее подразделение и территориальный орган ФАС России, а также авиационное предприятие гражданской авиации оказывают содействие в обеспечении сохранности специального багажа, а в случае гибели сотрудников федеральных органов правительственной связи и информации обеспечивают сохранность указанного багажа и немедленно информируют о случившемся ФАПСИ (телефон в г. Москве; (095) 224-17-96, факс 925-85-96), соответствующий орган правительственной связи и информации в субъекте Российской Федерации и территориальный орган ФСБ России.
Приказ Министерство Российской Федерации по связи и информатизации и Министерства транспорта Российской Федерации
Об утверждении Инструкции по организации перевозок воздушным транспортом отправлений службы специальной связи Министерства Российской Федерации по связи и информатизации
14.08.01 № 185/128ДСП 

В целях обеспечения сохранности и своевременной доставки сотрудниками службы специальной связи Министерства Российской Федерации по связи и информатизации воздушным транспортом особой важности, совершенно секретных и секретных документов, драгоценных металлов и драгоценных камней от мест их добычи к местам переработки и от мест переработки до потребителей, изделий из драгоценных металлов и драгоценных камней (далее - отправления) приказываем:

1. Утвердить прилагаемую Инструкцию по организации перевозок воздушным транспортом отправлений службы специальной связи Министерства Российской Федерации по связи и информатизации.

2. Начальнику Главного центра специальной связи Министерства Российской Федерации по связи и информатизации довести настоящий приказ до территориальных подразделений и принять его к исполнению.

3. Руководителям территориальных органов воздушного транспорта Министерства транспорта Российской Федерации довести настоящий приказ до руководителей аэропортов, авиационных предприятий и эксплуатантов гражданской авиации.

4. Руководителям аэропортов, авиационных предприятий и эксплуатантов гражданской авиации внести дополнения и изменения в акты, регулирующие отношения в области авиации.

Министр Российской Федерации по связи и информатизации
Л.Рейман

Министр транспорта Российской Федерации 
С.Франк

Инструкция по организации перевозок воздушным транспортом отправлений службы специальной связи Министерства Российской Федерации по связи и информатизации

I. Общие положения

1. Настоящая Инструкция разработана на основании Закона Российской Федерации от 21 июля 1993г. № 5485-1 "О государственной тайне"(1), Воздушного кодекса Российской Федерации от 19 марта 1997г. № 60-ФЗ (2), Федерального закона от 13 декабря 1996г. № 150-ФЗ "Об оружии" (3), Положения о службе специальной связи Министерства связи Российской Федерации, утвержденного постановлением Правительства Российской Федерации 15 декабря 1994г. № 1379-68, и определяет порядок организации перевозок отправлений службы специальной связи Министерства Российской Федерации по связи и информации (далее - служба специальной связи) воздушным транспортом.

______________________________

(1). Собрание законодательства Российской Федерации, 1997, № 41, ст.8220; 1997, № 41, ст. 4673.

(2). Собрание законодательства Российской Федерации, 1997, № 12, ст.1383; 1999, № 28, ст.3483.

(3). Собрание законодательства Российской Федерации, 1996, № 51, ст.5681; 1998, № 30, ст.3613; 1998, № 31, ст.3834; 1998, № 51, ст.6269; 1999, № 47, ст. 5612; 2000, № 16, ст.1640.

2. Отправления службы специальной связи на территории Российской Федерации перевозятся воздушным транспортом по единым сопроводительным документам (листам), которые подлежат учету в установленном порядке.

3. Сопроводительный лист является документом, подтверждающим принадлежность отправлений к службе специальной связи.

4. Отправления, сопровождаемые сотрудниками службы специальной связи, упаковываются в соответствующую тару и опечатываются. Количество мест и вес, реквизиты печати, которой опечатаны отправления, вносятся в сопроводительный лист (приложение № 1), который заверяется подписью дежурного по подразделению службы специальной связи.

5. Отправления службы специальной связи досмотру и вскрытию не подлежат. Досмотр отправлений осуществляется отправителем - Главным центром специальной связи Минсвязи России.

Гарантия отсутствия в отправлениях службы специальной связи опасных предметов и веществ, запрещенных к перевозке воздушным транспортом, подтверждается письменной декларацией (приложение № 2), передаваемой ответственным должностным лицом службы специальной связи в службу авиационной безопасности аэропорта (авиационного предприятия).

6. Предполетный досмотр сотрудников службы специальной связи и их личных вещей осуществляется на общих основаниях.

7. Прием оружия сотрудников службы специальной связи к перевозке, оформление соответствующих документов, доставка оружия на борт воздушного судна в аэропорту отправления и выдача оружия в аэропорту назначения осуществляются в соответствии с Инструкцией о порядке перевозки воздушными судами гражданской авиации оружия, боеприпасов и патронов к нему, специальных средств, переданных пассажирами для временного хранения на период полета, утвержденной приказом ФСВТ России и МВД России от 30 ноября 1999г. № 120/971 (1).

____________________________

(1). Зарегистрирован Министерством юстиции Российской Федерации 24 апреля 2000г., регистрационный № 2200.

8. Служба авиационной безопасности аэропорта (авиационного предприятия) в пределах своих полномочий обеспечивает меры безопасности в контролируемой зоне аэропорта (авиационного предприятия) и оказывает содействие сотрудникам службы специальной связи в охране перевозимых отправлений, а также перегрузке перевозимых отправлений в случае замены воздушного судна по техническим или иным причинам.

9. Главный центр специальной связи Министерства Российской Федерации по связи и информатизации организует своевременную подачу предварительных заявок на перевозку отправлений на воздушных судах, на пропуска сотрудникам службы специальной связи и на автотранспорт для допуска в контролируемую зону аэропорта (авиационного предприятия).

II. Порядок оформления и регистрации билетов и перевозимых отправлений

10. Билеты сотрудникам службы специальной связи, сопровождающим отправления, оформляются и выдаются в аэропортах (авиационных предприятиях) вне очереди, согласно заключенным договорам с аэропортом (авиационным предприятием).

11. Регистрация билетов и оформление перевозимых отправлений службы специальной связи производятся до начала регистрации пассажиров, а во время регистрации - вне очереди.

Если при следовании воздушным транспортом у маршрутного фельдъегеря предусмотрен обмен отправлениями без выхода из контролируемой зоны аэропорта, то рекомендуется регистрацию его авиабилета и сопровождаемых отправлений на обратный рейс осуществлять уполномоченному сотруднику службы специальной связи.

До получения отправлений маршрутный фельдъегерь проходит предполетный досмотр.

Передачу отправлений, прошедших процедуру предполетного оформления, от уполномоченного сотрудника службы специальной связи маршрутному фельдъегерю рекомендуется осуществлять в пункте досмотра пассажиров в присутствии сотрудника службы авиационной безопасности аэропорта (авиационного предприятия).

О наличии маршрутов, обслуживаемых по вышеуказанной схеме, уполномоченные сотрудники службы специальной связи заблаговременно в письменной форме ставят в известность администрацию аэропорта (авиационного предприятия).

12. В случае экстренной доставки отправлений администрация аэропорта (авиационного предприятия) оказывает содействие сотрудникам службы специальной связи в оформлении билетов и отправке отправлений.

13. По ежегодным заявкам подразделений службы специальной связи администрация аэропорта (авиационного предприятия) осуществляет бронирование мест для отправлений в багажных отсеках воздушных судов, выполняющих рейсовые полеты.

Рекомендуется распространять бронирование на отправления общим весом:

для самолетов типа Ил-86, Ил-96, Ту-204 - не более 100 кг;

для самолетов типа Ил-62, Ту-154 - не более 75 кг;

для самолетов других типов - не более 50 кг на каждый рейс.

В случае необходимости перевозки подразделение службы специальной связи не позднее чем за 5 часов до вылета воздушного судна уведомляет администрацию аэропорта (авиационного предприятия) об использовании брони.

14. Администрация аэропорта (авиационного предприятия), обеспечивающая перевозку отправления, указывает о его наличии на борту воздушного судна в телеграмме о загрузке, направляемой в аэропорт назначения.

III Организация перевозок отправлений в пассажирском салоне воздушного судна

15. Перевозка отправлений на воздушном судне производится по правилам перевозки незарегистрированного багажа.

16. Посадка сотрудников службы специальной связи, перевозящих отправления, в воздушное судное производится до начала общей посадки пассажиров.

17. Сотрудникам службы специальной связи, перевозящим отправления, по решению командира воздушного судна разрешается:

оставаться на борту воздушного судна во время его стоянки, а в промежуточных пунктах посадок - около воздушного судна для проведения обмена отправления;

разрешать на пассажирских креслах отправления (весом не более 70 кг на каждом кресле) рядом с сопровождающим их сотрудником или в удобном для наблюдения за ними месте.

IV. Организация перевозок отправлений в багажном отсеке воздушного судна

18. При отправке отправлений в багажном отсеке воздушного судна сотрудники службы специальной связи на служебном автотранспорте доставляют отправления в грузовой комплекс аэропорта для проведения контрольного взвешивания и предполетного оформления.

Перевозка отправлений на воздушном судне может осуществляться как в сопровождении сотрудника службы специальной связи, так и без него.

Необходимость сопровождения отправлений во время полета определяется уполномоченным сотрудником подразделения службы специальной связи, осуществляющего отправку.

19. Перед погрузкой отправлений в багажный отсек воздушного судна сотрудники службы специальной связи, сопровождающие их, должны осмотреть багажный отсек и присутствовать при погрузке отправлений и закрытии багажного отсека.

20. Для обеспечения сохранности отправлений экипаж воздушного судна информирует сотрудников службы специальной связи, сопровождающих отправления, о вскрытии багажного отсека в пунктах промежуточных посадок воздушного судна.

В случае отсутствия на борту воздушного судна сотрудников службы специальной связи, сопровождающих отправления, вскрытие багажного отсека в пунктах промежуточных посадок производится только в присутствии члена экипажа воздушного судна, принимавшего отправление в аэропорту вылета.

21. В промежуточных пунктах посадки воздушного судна, при сопровождении отправлений сотрудниками службы специальной связи, они должны лично присутствовать при выгрузке груза и багажа пассажиров из багажного отсека воздушного судна, в котором размещены перевозимые отправления, от момента вскрытия и до закрытия багажного отсека воздушного судна.

22. При выгрузке отправлений в аэропорту прилета сотрудники службы специальной связи должны лично присутствовать при вскрытии багажного отсека воздушного судна. 

23. По прибытии в аэропорт назначения отправления, перевозимые по авиационным накладным, на грузовой комплекс не сдаются, а принимаются у борта воздушного судна от представителя грузового комплекса сотрудником службы специальной связи по доверенности.

24. Отправления, находящиеся под таможенным контролем, прибывающие по авиационным накладным, оформляются в установленном порядке.

V. Порядок нахождения сотрудников службы специальной связи на территории аэропорта (авиационного предприятия) гражданской авиации

25. Администрация аэропорта (авиационного предприятия) гражданской авиации:

по предварительным заявкам выдает временные пропуска сотрудникам службы специальной связи и на автотранспортные средства службы специальной связи для допуска в контролируемую зону аэропорта (авиационного предприятия), а также организует инструктаж водителей службы специальной связи по правилам движения по территории аэропорта;

при необходимости предоставляет на договорной основе изолированные помещения в зданиях аэропорта (авиационного предприятия) для временного размещения отправлений и сопровождающих их сотрудников службы специальной связи;

обеспечивает подразделения службы специальной связи информационным суточным планом по прилету и вылету воздушных судов.

26. При допуске автотранспортных средств службы специальной связи в контролируемую зону аэропорта (авиационного предприятия) сотрудники службы авиационной безопасности производят досмотр автотранспорта в целях исключения возможности нахождения в них посторонних лиц, предметов и веществ, запрещенных к перевозке воздушным судном.

27. В период нахождения в аэропорту (авиационном предприятии), а также на борту воздушного судна сотрудники службы специальной связи обязаны соблюдать установленные правила поведения в аэропорту (на авиационном предприятии) и на воздушном судне.

28. В целях обеспечения дополнительной охраны при проведении погрузки (разгрузки) отправлений на контролируемой территории аэропорта (авиационного предприятия) сотрудникам службы специальной связи разрешается иметь при себе оружие.

29. Допуск в контролируемую зону аэропорта (авиационного предприятия) фельдъегерей, выполняющих авиационные маршруты специальной связи, осуществляется по предъявлении удостоверения сотрудника службы специальной связи, предписания на выполнение маршрута и авиабилета в сопровождении дежурных фельдъегерей с соблюдением мер авиационной безопасности и в соответствии с инструкцией по пропускному и внутриобъектовому режиму аэропорта (авиационного предприятия).

VI. Экстремальные ситуации

30. В случае возникновения чрезвычайной ситуации на борту воздушного судна во время полета сотрудники службы специальной связи, сопровождающие отправления, должны выполнять распоряжения командира воздушного судна.

31. В случае аварии или катастрофы воздушного судна, на котором следовали сотрудники службы специальной связи, сопровождающие отправления, территориальный орган воздушного транспорта Министерства транспорта Российской Федерации, а также аэропорт (авиационное предприятие) гражданской авиации оказывают содействие в обеспечении сохранности отправлений, а в случае гибели сотрудников службы специальной связи обеспечивают сохранность отправлений и немедленно информируют о случившемся в территориальный орган ФСБ России и Главный центр специальной связи Министерства Российской Федерации по связи и информатизации.

НЕТ ПРИЛОЖЕНИЯ!!!!!!!!!!!!!!

ПРИКАЗ ФСВТ РОССИИ

Об утверждении и введении в действие единых удостоверений членов экипажей воздушных судов Российской Федерации
19.05.00 № 140

В целях приведения в соответствие с рекомендациями Международной организации гражданской авиации (ИКАО) (Doc 9303, часть 4 «Машиносчитываемые удостоверения члена экипажа») образцов единых удостоверений членов экипажей гражданских воздушных судов Российской Федерации

ПРИКАЗЫВАЮ:

1. Утвердить прилагаемые образцы единых удостоверений членов экипажей гражданских воздушных судов Российской Федерации, выполняющих полеты по внутренним и международным воздушным линиям*.

2. Ввести в действие единые удостоверения членов экипажей гражданских воздушных судов Российской Федерации:

2.1. для членов экипажей воздушных судов авиапредприятий ОАО «Аэрофлот – Российские международные авиалинии» и «Трансаэро» с 1 января 2001 г.;

2.2. для членов экипажей воздушных судов других эксплуатантов гражданских воздушных судов Российской Федерации – с 1 января 2002 г.

3. Начальнику Управления авиационной безопасности ФСВТ России Дробышевскому С.В. до 1 сентября 2000 г. подготовить и представить на утверждение проект инструкции «О порядке приобретения, учета и использования новых удостоверений членов экипажей гражданских воздушных судов Российской Федерации».

4. Контроль за исполнением настоящего приказа возложить на заместителя директора ФСВТ России Салеева В.Н.

Директор
 В.И.Андреев
НЕТ ОБРАЗЦА!!!!!!!!!!!

приказ
МИНИСТЕРСТВО ТРАНСПОРТА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

Инструкция о порядке приобретения, учета, хранения и использования единых удостоверений членов экипажей гражданских воздушных судов российской федерации 
22.12.00 № 160

1. Утвержденные и введенные в действие приказом ФСВТ России от 19.05.2000 № 140 единые удостоверения членов экипажей гражданских воздушных судов Российской Федерации (далее – УЧЭ) (приложение 1) выдаются лицам, перечисленным в пунктах 7 и 8 настоящей Инструкции, являются документом, удостоверяющим принадлежность его владельца к экипажу воздушного судна и дающим право владельцу УЧЭ на проход в контролируемые зоны аэропортов Российской Федерации, если владелец УЧЭ включен в задание на полет, а для экипажей международных воздушных линий, кроме того, - на безвизовый временный въезд на территорию иностранного государства по маршруту следования воздушного судна.

Срок действия УЧЭ устанавливается с первого числа месяца изготовления УЧЭ и не должен превышать трех лет.

2. УЧЭ представляет собой пластиковую карту где, кроме визуально читаемого текста, помещается машиносчитываемая закодированная информация о его владельце (только для экипажей международных воздушных линий). В качестве дополнительного элемента для визуального контроля подлинности УЧЭ используется защитный голографический знак – номерная голограмма. Для ношения УЧЭ используется пластиковый конверт, снабженный клипсой или тесьмой. Проделывание в УЧЭ отверстий для ношения не допускается.

Для членов экипажей воздушных судов, выполняющих полеты по международным воздушным линиям, УЧЭ оформляются на английском языке, а для членов экипажей, выполняющих полеты только по внутренним воздушным линиям – на русском.

3. Удостоверения для членов экипажей ВС международных воздушных линий изготавливаются централизованно по заявкам эксплуатантов воздушных судов, подаваемым в территориальные органы воздушного транспорта Минтранса России (далее ТО ВТ Минтранса России) при предъявлении действующего Свидетельства эксплуатанта ВС и доверенности. К заявке (приложение 2) прилагается конверт с цветными фотографиями (строго размером 4 х 6 см на белом фоне) лиц, указанных в списке. На оборотной стороне фотографии указываются фамилия, имя и отчество владельца. Фотографии после их сканирования подлежат возврату эксплуатантам.

ТО ВТ Минтранса России принимает по заявке решение, заверяет заявку подписью должностного лица и своей печатью и направляет ее в Департамент авиационной безопасности и специального обеспечения полетов Минтранса России. 

Изготовленные УЧЭ выдаются эксплуатантам воздушных судов по предъявлению доверенности, выданной на имя уполномоченного лица, а копии заявок с указанием номеров изготовленных УЧЭ передаются в территориальные органы гражданской авиации для учета и хранения в течение 4 лет, после чего подлежат уничтожению установленным порядком.

4. Бланки удостоверений для членов экипажей воздушных судов, выполняющих полеты по внутренним воздушным линиям, и защитные номерные голограммы приобретаются эксплуатантами воздушных судов централизованно по заявкам при предъявлении действующего Свидетельства эксплуатанта воздушных судов и доверенности, выданной на имя уполномоченного лица. При этом номерные голограммы передаются уполномоченным лицам ТО ВТ Минтранса России по доверенностям этих органов или направляются в их адрес через спецотдел Минтранса России для последующего использования при оформлении УЧЭ. 

Бланки удостоверений для членов экипажей воздушных судов, выполняющих полеты по внутренним воздушным линиям, после их заполнения эксплуатантами воздушных судов направляются в ТО ВТ Минтранса России для окончательного оформления и регистрации. Заполнение бланков УЧЭ должно производиться на пишущей машинке или с использованием самонаборных текстовых пластин. Ручное заполнение УЧЭ не допускается. Нанесение номерных голограмм и ламинирование УЧЭ производится в ТО ВТ Минтранса России.

5. Оформленные УЧЭ регистрируются эксплуатантами воздушных судов в журнале учета и выдаются под роспись владельцам. Журнал учета после его окончания хранится в течение 4 лет.

6. Приобретенные бланки УЧЭ, номерные голограммы к ним, оформленные, испорченные, выданные в пользование или изъятые из обращения УЧЭ, а также заявки эксплуатантов воздушных судов и журналы учета хранятся в соответствии с порядком, установленным для документов строгой отчетности.

При утере УЧЭ производится служебное расследование обстоятельств утраты, после чего принимается решение о выдаче нового УЧЭ.

Информация об утраченных УЧЭ немедленно сообщается в Департамент авиационной безопасности и специального обеспечения полетов Минтранса России.

Лица, виновные в утрате УЧЭ несут дисциплинарную и материальную ответственность. 

Департамент авиационной безопасности и специального обеспечения полетов Минтранса России и ТО ВТ Минтранса России осуществляют контроль за соблюдением установленного настоящей Инструкцией порядка приобретения, учета и использования УЧЭ в подконтрольных им авиапредприятиях (эксплуатантах). 

7. Перечень должностей летного состава для оформления УЧЭ: 

	Наименование должностей
	Русское 

Написание
	Английское написание

	Командир воздушного судна
	КВС
	Captain

	Второй пилот
	Второй пилот
	Co pilot

	Штурман
	Штурман
	Navigator

	Бортинженер (бортмеханик)
	Бортинженер (бортмеханик)
	Flightengineer

	Бортрадист
	Бортрадист
	Radiooperator

	Бортоператор
	Бортоператор
	Load master

	Бортпроводник
	Бортпроводник
	Steward

(Stewardess)

	Летчик-наблюдатель
	Пилот
	Flight navigator observer

	Летно-инспекторский состав ГСГА Минтранса России и территориальных органов воздушного транспорта Минтранса России

Советник по предотвращению авиационных происшествий и летно-инспекторский состав Инспекции по безопасности полетов авиакомпании
	Инспектор
	Safety inspector


8. Перечень должностей специалистов гражданской авиации, которым, при наличии соответствующих Свидетельств (сертификатов), а также при регулярном включении их в задание на полет выдаются УЧЭ:

	Перечень должностей
	Русское написание
	Английское написание

	Инженер (техник))
	Инженер (техник)
	Engineer

	Специалист по обеспечению полета ВС
	Флайт менеджер
	Flightmanager

	Представитель ГСГА Минтранса России и территориальных органов воздушного транспорта Минтранса России

Инспекторский состав Инспекции по безопасности полетов авиакомпании
	Инспектор


	Inspector



	Сотрудник службы авиационной безопасности авиакомпании
	Сотрудник САБ


	Security




9. Оформление УЧЭ лицам, не перечисленным в пунктах 7 и 8 настоящей Инструкции запрещено.

10. Специалистам, перечисленным в Перечне должностей (пункт 8), УЧЭ выдается только на период выполнения полета, после чего удостоверение сдается лицу, ответственному за хранение и выдачу удостоверения.

указание
ФЕДЕРАЛЬНАЯ АВИАЦИОННАЯ СЛУЖБА РОССИИ

О введении в действие инструкции о порядке перевозки личного состава воинских караулов Вооружённых Сил РФ со стрелковым оружием и боеприпасами.
23.04.97 № 271.16-44
Информация о порядке перевозки личного состава караулов со стрелковым оружием 
и боеприпасами на воздушных судах гражданской авиации

1. Личный состав караулов по охране и сопровождению воинских грузов к месту приёма груза под охрану и после сдачи охраняемого груза к месту дислокации своей воинской части может по решению командира воинской части лететь рейсовыми судами гражданской авиации.

2. Начальник караула получает в своей воинской части необходимые для проезда документы и деньги. В удостоверении начальника караула, заверенном гербовой печатью воинской части, должны быть указаны:

- список личного состава караула с указанием фамилий, имен, отчеств и номеров документов, удостоверяющих их личности;

- наименование, номер оружия и количество боеприпасов.

3. Стрелковое оружие и боеприпасы предъявляются начальником караула на пункте досмотра аэропорта отправления, упакованными в специальный металлический ящик. На стенках ящика красной краской должна быть сделана по диагонали надпись "Воинский".

Вес ящика с оружием и боеприпасами* не должен превышать 30 кг. Провоз ящика, размеры которого превышают указанные в пункте 6 настоящей Инструкции, подлежит дополнительной оплате.

Перед укладкой в ящик оружие должно быть разряжено, магазины отсоединены от автоматов, а карабины освобождены от патронов. После этого оружие, магазины или обоймы с патронами надежно закрепляются в ящике.

Укладывать в ящик какие-либо предметы, кроме указанных выше, запрещается.

4. Начальник караула, прибыв в аэропорт, где имеется комендатура военных сообщений, о прибытии караула докладывает военному коменданту, который обязан разместить караул в месте, обеспечивающем сохранность оружия и боеприпасов, и принять меры для отправки караула по назначению без задержки.

5. Военный комендант не позже 20 мин после вылета самолета с караулом обязан дать попутное извещение в адрес учреждения военных сообщений, в ведении которого находится аэропорт назначения (пересадки) караула.

6. Начальник караула при отсутствии в аэропорту отправления комендатуры военных сообщений должен самостоятельно обратиться в билетную кассу для оформления проездных документов на личный состав караула и багаж. Оплате подлежит общий вес багажа караула, превышающий установленные нормы бесплатного провоза багажа (суммарные по числу членов караула) на данном типе воздушного судна.

Нормы бесплатного провоза багажа не распространяются на отдельное место багажа с внешними габаритами более 50х.50х 100 см.

* В дальнейшем - "ящик: с оружием".

7. На пункте досмотра аэропорта специалисты службы авиационной безопасности или сотрудники милиции в присутствии начальника караула проверяют содержимое ящика и составляют в трех экземплярах "Акт приема оружия, боеприпасов и спецсредств на период полета воздушного судна". Начальник караула закрывает ящик на замок, опечатывает его своей печатью и сдаёт его старшему группы досмотра, получая взамен один экземпляр акта со штампом спецконтроля на нём. Ключ от ящика не передается.

С этого момента ответственность за сохранность ящика с оружием возлагается на службу авиационной безопасности*.

Личному составу караула в период нахождения на борту воздушного судна в качестве пассажиров иметь при себе стрелковое оружие и боеприпасы запрещено.

8. Сотрудники органов внутренних дел, а при отсутствии в аэропорту подразделений транспортной милиции - специалисты службы авиационной безопасности аэропорта совместно с начальником караула доставляют ящик (ящики) с оружием к самолету. Командир воздушного судна или член экипажа, ответственный за перевозку оружия, в присутствии сотрудника милиции (специалиста службы авиационной безопасности) и начальника караула сверяет содержимое ящика с записью в акте и расписывается в соответствующей графе. После проверки ящик закрывается на замок, опечатывается печатью начальника караула и помещается в изолированный багажный отсек по окончанию погрузки багажа, почты и груза, перевозимых этим же репсом. Ключ от ящика с оружием остаётся у начальника караула.

Оповещение органа внутренних дел (службы авиационной безопасности) аэропорта прибытия (промежуточной посадки) о наличии на борту воздушного судна ящика с оружием возлагается на командира воздушного судна.

9. В аэропорту назначения военный комендант аэропорта совместно с сотрудниками органа внутренних дел (специалистами службы авиационной безопасности) аэропорта обязаны встретить прибывающий караул и указать место выдачи ящика с оружием, а затем обеспечить отправку караула к дальнейшему месту назначения.

10. Получая ящик (ящики) с оружием, начальник караула должен убедиться в целостности корпуса ящика, замка и наличии оттиска своей печати, вскрыть ящик и сверить содержимое в присутствии специалистов службы авиационной безопасности или сотрудников милиции, при необходимости потребовать составления акта.

При отсутствии претензий начальник караула получает ящик (ящики) с оружием в обмен на выданный ему в аэропорту отправления экземпляр "Акта приёма оружия ...". С этого момента ответственность за сохранность оружия и боеприпасов вновь возлагается на начальника караула.

** "Руководство по производству досмотра пассажиров, членов экипажей, гражданских воздушных судов, обслуживающего персонала, ручной клади, багажа, грузов, почты и бортовых запасов" (приказ Министра транспорта РФ 1995г. № 102).

11. При отсутствии военного коменданта начальник караула обязан узнать у работников службы авиационной безопасности или сотрудников милиции место выдачи ящика (ящиков) с оружием, а после получения ящика (ящиков) с оружием и багажа самостоятельно организовать убытие к месту назначения, обращая при этом особое внимание на сохранность оружия и боеприпасов.

12. В период нахождения караула в аэропортах и на борту воздушного судна начальник караула обязан обеспечить соблюдение личным составом караула общественного порядка и правил поведения для пассажиров воздушного транспорта.

указание
ФЕДЕРАЛЬНАЯ АВИАЦИОННАЯ СЛУЖБА РОССИИ

О допуске в воздушные суда вооруженных сотрудников 
ФСО России и ГФС России 
26.06.97 № 48/и
Начальникам региональных управлений Федеральной авиационной службы России

Руководителям авиапредприятий

Копии: Руководителю Федеральной службы охраны Российской Федерации

Директору Государственной фельдъегерской службы Российской Федерации

В соответствии с федеральными законами Российской Федерации " О государственной охране" от 27 мая 1996 г. № 57-Ф6 и " 0 федеральной фельдъегерской связи" от 17 декабря 1994 г. № 67-ФЭ

ПРЕДЛАГАЮ:

1. Разрешить допуск в пассажирские салоны воздушных судов воору​женных сотрудников Федеральной службы охраны Российской Федерации и Федеральной фельдъегерской связи Российской Федерации при исполнении ими служебных обязанностей.

2. Досмотр сотрудников Федеральной службы охраны Российской Феде​рации, их ручной клади и багажа не проводить.

Досмотр сотрудников Федеральной фельдъегерской связи Российс​кой Федерации, их ручной клади и багажа (за исключением сопровождаемой корреспонденции) проводить на общих основаниях,

3. Указания ФАС России (исх. № 190839 от 19.06.96 г. и № 120700 от 12.02.97 г.) считать утратившими силу.

Директор Г.Н. 
Зайцев

указание
ФЕДЕРАЛЬНАЯ АВИАЦИОННАЯ СЛУЖБА РОССИИ

О допуске в воздушные суда вооруженных сотрудников ФСО России и сопровождаемых ими объектов государственной охраны 
25.03.98 № 3-р
В соответствии с федеральным законом Российской Федерации "О государственной охране" от 27 мая 1996 г. № 57-ФЗ и в связи с тем, что задачи, решаемые сотрудниками Федеральной службы охраны Российской Федерации по обеспечению безопасности объектов государственной охраны, не вступают в противоречие с целями проведения предполетного досмотра, указанными в статье 85 Воздушного кодекса Российской Федерации

ПРЕДЛАГАЮ:

1. Разрешить допуск в пассажирские салоны воздушных судов вооруженных сотрудников Федеральной службы охраны Российской Федерации, имеющих соответствующие удостоверения сотрудников ФСО России и командировочные предписания установленного образца (ксерокопии образцов прилагаются).

2. Предполетный досмотр сотрудников Федеральной службы охраны Российской Федерации, сопровождаемых ими объектов государственной охраны, их ручной клади и багажа не проводить.

3. Указание ФАС России (исх. № 48/и от 26.06.97 г.) в части, касающейся сотрудников Федеральной службы охраны Российской Федерации, считать утратившим силу.

Приложение: 1. Ксерокопии образцов служебных удостоверений сотрудников ФСО России серий РД, ОД, ПД - на одном листе.

2. Ксерокопии командировочных удостоверений сотрудников ФСО России - два экземпляра на одном листе.

Директор 
Г.Н. Зайцев
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указание
Федеральная авиационная служба России

Программа начальной подготовки сотрудников служб авиационной безопасности аэропортов, авиапредприятий и эксплуатантов 
06.07.98 № 9.15-50

Структурная схема подготовки персонала служб авиационной безопасности


















1. Пояснительная записка

1. Цель обучения

Цель начальной подготовки сотрудников служб авиационной безопасности (САБ) - дать вновь принятым на работу сотрудникам необходимые основы теоретических знаний и практических навыков для выполнения ими функциональных обязанностей по обеспечению авиационной безопасности в аэропорту.

1.2. Назначение и применение программы

1.2.1. Программа предназначена для начальной подготовки сотрудников САБ с целью:

- Получения сотрудниками САБ необходимых основ  теоретических знаний в 

области авиационной  безопасности.

- Получения сотрудниками САБ в период прохождения испытательного срока практических навыков по выполнению своих функциональных обязанностей.

 - Определения, по результатам проверки теоретических знаний и практических навыков, профессиональной пригодности сотрудников САБ к выполнению ими своих обязанностей.

- Подготовки сотрудников САБ к освоению последующего курса базовой подготовки (повышения квалификации) в сертифицированных учебных заведениях и центрах ГА (в течение одного года работы).

1.2.2. Программа начальной подготовки может применяться:

- Для подготовки сотрудников САБ к самостоятельной работе.

- Для усвоения ими необходимых теоретических знаний по авиационной

безопасности (АБ), в ходе проведения    плановых занятий.

- Для обучения различных категорий авиаперсонала аэропорта (авиакомпании)

мерам обеспечения АБ.

1.3. Объем времени на изучение программы

Срок обучения: теоретическая подготовка - 24 учебных часа (3 рабочих дня); стажировка на рабочем месте под руководством квалифицированного специалиста (инструктора) по АБ - до 120 часов.

1.4. Уровень предварительной подготовки специалиста

Не ниже среднего общеобразовательного. После успешного освоения курса начальной подготовки, сотрудники САБ должны соответствовать квалификационным требованиям, предъявляемым к специалисту  авиационной безопасности по его предстоящей деятельности.

1.5. Контроль знаний и навыков

Проверка степени усвоения  курса  начальной подготовки  сотрудниками САБ может осуществляться  различными методами и способами:

- Собеседование или тестирование на этапе изучения теоретических  материалов.

- Проверка практических навыков на рабочем месте.

- Проверка комиссией результатов обучения в форме собеседования, зачета или  экзамена.

1.6. Методические рекомендации по применению программы

1.6.1. Сотрудники САБ, обеспечивающие авиационную безопасность, допускаются к выполнению функциональных обязанностей только после прохождения ими специальной подготовки, проверки знаний и документального оформления допуска к работе.

1.6.2.Обучение и подготовка сотрудников САБ по вопросам авиационной безопасности, должна проводиться по программе, основанной на принятой в ГА методике обучения авиаперсонала. Она должна сочетать как теоретические классные занятия, так и практические занятия на рабочих местах и тренажерах. Программа базовой подготовки должна быть  сертифицирована (утверждена) в ФАС России.

1.6.3. Для проведения занятий должна быть подготовлена  учебно-материальная база и отработаны учебно-методические материалы по АБ.

1.6.4. Для преподавания и работы в качестве инструкторов практического обучения должны привлекаться специалисты-профессионалы из числа руководителей, инспекторского состава, преподавателей и инструкторов, научных работников и практиков, прошедших специальную подготовку по вопросам АБ.

1.6.5. При обучении,  разрешается перераспределять до 20% учебных часов из общего объема времени, выделенного на изучение отдельных тем, в зависимости от уровня теоретической подготовки и профессиональных навыков слушателей.

1.6.6. Продолжительность стажировки на рабочем месте должна определятся в зависимости от индивидуальных способностей  слушателей и установленного для них испытательного срока.

1.6.7. Теоретические и практические занятия рекомендуется планировать, готовить и проводить с соблюдением основного принципа: учить тому, что необходимо для успешного выполнения задач по обеспечению авиационной безопасности.

1.6.8. Проводимые занятия следует максимально адаптировать к условиям действительной обстановки функционирования аэропорта (авиакомпании) и проводить по принципу ,,от простого – к сложному,, с закреплением полученных знаний и навыков путем повторения и тренировок.

1.6.9. Практические занятия  и тренировки на рабочих местах следует проводить непосредственно на объектах с применением технических средств, не допуская упрощения.

Основной метод практического обучения – показ приема (действия) с его кратким пояснением и последующим повторением  приема слушателем под контролем преподавателя.

1.6.10. Учебные группы слушателей комплектуются составом не более 25 человек.

1.6.11. На практических занятиях преподавателю принимать меры предосторожности и не допускать нарушения слушателями техники безопасности и  требований документов по охране труда.

1.7. Заключительная часть

1.7.1. После окончания курса теоретической подготовки и прохождения стажировки на рабочем месте под руководством квалифицированного специалиста, комиссией аэропорта (авиакомпании) проводиться аттестация кандидата на соответствие установленным требованиям.  На основании выводов комиссии принимается решение о допуске  его к самостоятельной работе в САБ или  к обучению по другому направлению работы.

1.7.2. Сотрудники САБ,  не прошедшие или не усвоившие курс начальной подготовки, к самостоятельному выполнению должностных обязанностей по обеспечению АБ не  допускаются.

1.7.3. В процессе последующей практической работы, сотрудники САБ должны систематически повышать свой уровень знаний и практических навыков.

1.7.4. Прохождение сотрудниками САБ  курса начальной подготовки является основанием и условием для последующего освоения курса базовой подготовки   (повышения квалификации) в сертифицированных учебных заведениях дополнительного профессионального образования (центрах) ГА. После успешного прохождения базового курса обучения в учебном заведении (центре) ГА, слушателю выдается сертификат соответствия (компетентности) ФАС России.

2. Тематический план программы начальной подготовки сотрудников службы авиационной безопасности 

Учебная цель

В результате освоения программы начальной подготовки сотрудники  САБ должны знать:

- основы деятельности ГА; структуру, деятельность и взаимодействие служб конкретного аэропорта (авиакомпании);

- основы воздушного терроризма, формы и методы борьбы с ним;

- основы о Стандартах и Рекомендуемой практике ИКАО по АБ;

- основы нормативно-правовой базы обеспечения АБ в РФ, требованиях нормативных документов ФАС России по АБ;

- основы организации обеспечения АБ в аэропорту (авиакомпании);

- Программу обеспечения авиационной безопасности аэропорта (авиакомпании) в части касающейся;

- структуру деятельности и взаимодействия САБ с другими службами аэропорта( авиакомпании ) и правоохранительными органами;

- меры обеспечения АБ и методы их выполнения;

- основы конструкции оружии, взрывных устройств (ВУ) и методы их обнаружения;

- установленный порядок доступа в контролируемые зоны аэропорта и передвижения в них;

- основы использования средств связи;

- порядок действий сотрудников САБ в условиях чрезвычайной обстановки, связанной с актами незаконного вмешательства (АНВ) в деятельность ГА;

- свои функциональные обязанности,

должны уметь:

- ориентироваться на территории аэропорта (авиакомпании);

- выполнять свои функциональные обязанности и осуществлять контроль мер АБ в аэропорту (авиакомпании);

- пользоваться имеющимися средствами связи;

- обращаться с выявленным оружием, боеприпасами, взрывчатыми веществами, взрывными устройствами и опасными предметами до прибытия специалистов;

- правильно действовать в условиях чрезвычайной обстановки, связанной с АНВ в аэропорту.

Категория слушателей. Сотрудники, принимаемые на работу в САБ с испытательным сроком.

Срок обучения. Продолжительность подготовки: теоретическое обучение -24 учебных часа (3 рабочих дня), практическая стажировка на рабочем месте - до 120 часов.

Форма обучения. Теоретические и практические занятия  в учебных классах и на  рабочих местах.

Режим занятий. Продолжительность занятия – 1 учебный час (6-8 часов в день).

1. Общие темы программы

	№

п.п.
	Наименование разделов, дисциплин, тем.
	Всего,

час.
	Лекции
	Практ. занят.
	Форма контр.

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	Раздел 1. Содержание общих тем программы



	1.1
	Введение в курс обучения. Цель и задачи курса. Понятие о терроризме и авиационной безопасности в ГА. Акты незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации
	0,5
	0,5
	
	тест 
собес.

	1.2
	Состояние авиационной безопасности в гражданской авиации. Стандарты и Рекомендуемая Практика ИКАО по авиационной безопасности.
	0,5
	0,5
	
	тест 
собес

	1.3
	Нормативно-правовая база обеспечения авиационной безопасности  в ГА
	1,5
	1,5
	
	тест 
собес

	1.4
	Структура аэропорта (авиакомпании). Структура САБ.

Положение о САБ, требования к сотрудникам САБ. Взаимодействие САБ со службами аэропорта (авиакомпании) и  других  ведомств
	2
	2
	
	тест 
собес

	1.5
	Обеспечение безопасности аэропорта (авиакомпании).
	2
	2
	
	тест 
собес

	1.6
	Средства, используемые в диверсионно-террористических целях. Способы их сокрытия и проноса в контролируемые зоны аэропорта  (авиакомпании). Методы  выявления  диверсионно-террористических  устройств
	0,5
	0,5
	
	тест 
собес

	1.7
	Действия в чрезвычайных ситуациях, индивидуальные обязанности  сотрудников САБ
	0,5
	0,5
	
	тест 
собес

	
	Всего часов  по разделу
	8
	8
	
	


2. Подготовка сотрудников групп досмотра

	№

п.п.
	Наименование разделов, дисциплин, тем.
	Всего,

час.
	Лекции
	Практ. занят.
	Форма контр.

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	Раздел 2. Темы программы подготовки сотрудников групп досмотра

	2.1
	Осуществление досмотра людей и предметов, попадающих на борт гражданских ВС.
	5
	2
	3
	тест 
собес.

	2.2
	Правила перевозки оружия и боеприпасов на гражданских ВС.
	3
	1
	2
	показ

тест

	2.3
	Выявление оружия, взрывных устройств и боеприпасов.
	2
	2
	
	тест 
собес.

	2.4
	Применение технических средств досмотра.
	5
	2
	3
	показ

тест

	2.5
	Действия сотрудников групп досмотра в чрезвычайных ситуациях.
	1
	1
	
	тест 
собес.

	
	Всего часов по разделу
	16
	8
	8
	


3. Подготовка сотрудников групп охраны

	 №

п.п.
	Наименование разделов, дисциплин, тем.
	Всего,

час.
	Лекции
	Практ. занят.
	Форма контр.

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	Раздел 3. Темы программы подготовки сотрудников охраны



	3.1
	Осуществление охраны контролируемых зон аэропорта

(авиакомпании).
	8
	2
	6
	тест собес.

	3.2
	Инженерно-технические средства охраны.
	4
	2
	2
	собес. тест

	3.3
	Действия сотрудников групп охраны в чрезвычайных

ситуациях.
	2
	2
	
	собес. тест

	3.4
	Взаимодействие сотрудников групп охраны с правоохранительными и другими  органами.
	2
	2
	
	собес. тест

	
	Всего  часов по разделу
	16
	8
	8
	


	
	Итого учебных часов курса
	24
	16
	16
	


3. Содержание тем программы

Раздел 1. Содержание общих тем программы

Тема 1.1. Введение в курс обучения. Цель и задачи курса. Понятие о терроризме и авиационной безопасности в гражданской авиации. Акты незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации

1.1.1. Цели и задачи курса обучения.

1.1.2.Вопросы терроризма: история терроризма, терроризм на воздушном транспорте, борьба с терроризмом.

1.1.3. Классификация АНВ.

Тема 1.2.  Состояние авиационной безопасности в гражданской авиации.

Стандарты и рекомендуемая практика ИКАО по авиационной безопасности

1.2.1. Состояние авиационной безопасности в гражданской авиации РФ. Анализ статистики и характера  актов  незаконного вмешательств в последние годы.

1.2.2. Стандарты и Рекомендуемая Практика ИКАО по авиационной безопасности 

( общие понятия ).

*  Международная организация гражданской авиации (ИКАО).

*  Конвенции ИКАО по авиационной безопасности, Приложения к конвенции ИКАО 1944г.

* Приложение 17 к конвенции ИКАО, Нормы, Правила и Процедуры   ИКАО по авиационной безопасности.

*  Руководства ИКАО по безопасности  для защиты гражданской авиации  от  актов  незаконного вмешательства (Дос. 8973), назначение и основное содержание.

Тема 1.3.  Нормативно-правовая база обеспечения авиационной безопасности гражданской авиации Российской Федерации

1.3.1.  Правовые и нормативные акты, регламентирующие обеспечение АБ.

1.3.2.  Воздушный кодекс РФ.

1.3.3.  Федеральная система обеспечения защиты деятельности гражданской авиации от актов незаконного вмешательства.

1.3.4.  Программы обеспечения АБ аэропортов и авиакомпаний РФ.

Тема 1.4.  Структура аэропорта (авиакомпании). Структура САБ. Положение о САБ, требования к сотрудникам САБ. Взаимодействие САБ со службами аэропорта (авиакомпании) и других ведомств

1.4.1. Деятельность аэропорта ( авиакомпании).

*  Назначение, задачи и структура аэропорта (авиакомпании).

* Организация движения ВС, транспортных средств, авиаперсонала и пассажиров по территории аэропорта.

*  Обслуживание воздушного движения.

*  Используемые виды связи.

1.4.2. Положение о САБ аэропорта (авиакомпании). Структура САБ.

* Организация работы службы авиационной безопасности, ее оснащение. Взаимодействие с другими структурами аэропорта (авиакомпании).

*  Организационные меры по предотвращению и пресечению АНВ в деятельность аэропорта (авиакомпании).

*  Требования к сотрудникам САБ.

1.4.3. Взаимодействие с правоохранительными, пограничными, таможенными и другими органами исполнительной власти при выполнении задач АБ (функции, права и обязанности). Координация деятельности по  предотвращению АНВ.

Тема 1.5. Обеспечение безопасности аэропорта (авиакомпании)

1.5.1. Организация охраны контролируемых зон и воздушных судов в аэропорту (авиакомпании).

1.5.2. Система контроля доступа людей и транспортных средств (пропускной и внутри объектовый режим).

1.5.3. Система досмотра ВС, пассажиров, авиаперсонала, ручной клади, багажа, груза, почты и бортовых запасов.

1.5.4. Средства связи и транспортные  средства, используемые в целях обеспечения АБ.

1.5.5. Применение специальных технических средств обеспечения АБ.

Тема 1.6. Средства, используемые в диверсионно-террористических целях. Способы их сокрытия и проноса в контролируемые зоны аэропорта (авиакомпании). Методы выявления диверсионно-террористических устройств

1.6.1. Средства, используемые в диверсионно-террористических целях и их внешние отличительные признаки (общие сведения).

- Взрывные устройства и их элементы.

* Пиротехнические и зажигательные средства, отравляющие вещества, используемые в диверсионно-террористических целях.

- Стрелковое и холодное оружие.

1.6.2. Методы сокрытия оружия и ВУ в ручной клади, багаже и т.д.

1.6.3. Технические средства выявления диверсионно-террористических устройств.

1.6.4. Выявление пиротехнических и зажигательных средств, отравляющих веществ, стрелкового и холодного оружия.

1.6.5. Выявление ВУ при предполетном досмотре ВС.

1.6.6. Распознавание опасных  предметов и веществ, запрещенных к перевозке на гражданских ВС. Действия при  их   обнаружении.

Тема 1.7. Действия в чрезвычайных ситуациях, связанных с АНВ в деятельность ГА. Обязанности сотрудников САБ

1.7.1. Урегулирование кризисных ситуаций  (основы).

*  План урегулирования кризисных ситуаций.

*  Обязанности, ответственность и функции служб аэропорта и других организаций, задействованных в чрезвычайной ситуации.

*   Контролирование ситуации при происшествиях.

1.7.2. Действия в чрезвычайных ситуациях (обязанности авиаперсонала).

1.7.3. Действия сотрудников САБ и авиаперсонала при получении сигнала (информации) об угрозе взрыва в аэропорту (на ВС). 

Раздел 2.  Темы программы подготовки сотрудников групп досмотра

Тема 2.1. Осуществление досмотра в аэропорту

2.1.1. Производство досмотра пассажиров, ручной клади и багажа.

*  Оборудование пунктов досмотра.

* Требования к  сотрудникам групп досмотра. Состав и квалификация персонала, осуществляющего досмотр.

* Взаимодействие сотрудников групп досмотра с правоохранительными органами: порядок действий сотрудников групп досмотра в чрезвычайных обстоятельствах (задержание пассажиров, действия по специальным инструкциям и т.д.).

*  Вопросы психологии поведения человека при досмотре (основы).

- Технология  досмотра. Методы выявления предметов и веществ, запрещенных к перевозке в самолетах ГА.

*  Предполетный досмотр пассажиров различных категорий.

*  Процедура доставки и сопровождения пассажиров на борт ВС.

*  Порядок изъятия, хранения и ликвидации  опасных предметов и веществ.

*  Процедура досмотра и меры контроля багажа:

а) прием и охрана багажа;

б) установление принадлежности багажа;

в) предполетный досмотр багажа;

г) хранение неправильно обработанного багажа

2.1.2. Предполетный досмотр членов экипажей и авиаперсонала.

2.1.3. Предполетный досмотр грузов, почты и бортовых запасов.

*  Технология досмотра и меры контроля груза, почты и бортовых запасов:

а) прием и охрана груза и почты;

б) меры контроля в обычных условиях;

в) меры контроля в период повышенной угрозы.

*  Правила перевозки опасных грузов (основы).

2.1.4. Досмотр воздушных судов в целях безопасности.

*  Типы и основные особенности эксплуатируемых ВС (основы).

*  Конструктивно-техническое оборудование  для предотвращения АНВ на борту ВС  (основы):

а) блокирование двери пилотской кабины;

б) система скрытой сигнализации;

в) наиболее безопасные места на борту ВС для размещения обнаруженных ВУ;

г) оборудованные места в ВС для перевозки разрешенного оружия.

*  Организация и процедура предполетного досмотра ВС.

*  Организация и процедура досмотра ВС при угрозе АНВ.

*  Меры обеспечения безопасности пассажиров и членов экипажа ВС на земле и в воздухе.

2.1.5. Учет и отчетность по результатам работы групп досмотра.

Тема 2.2. Правила перевозки оружия и боеприпасов на  гражданских ВС

2.2.1. Организация разрешаемого провоза оружия и боеприпасов:

*  Порядок и условия разрешаемого провоза оружия в пассажирском салоне ВС.

*  Порядок и условия провоза оружия и боеприпасов в недоступных местах ВС.

*  Технология передачи оружия и боеприпасов экипажу на время полета ВС.

Тема 2.3. Выявление предметов и веществ, запрещенных к перевозке на гражданских ВС

2.3.1. Перечень предметов, запрещенных к перевозке на гражданских ВС.

2.3.2. Способы сокрытия и выявления диверсионно-террористических устройств в ручной клади, багаже, ВС и т.д.

2.3.3. Технические средства выявления диверсионно-террористических устройств.

2.3.4. Особенности выявления стрелкового и холодного оружия; пиротехнических и зажигательных средств, отравляющих веществ, а также других опасных предметов и веществ, запрещенных к перевозке на гражданских ВС. Действия при их обнаружении.

2.3.5. Выявление ВУ при предполетном досмотре ВС.

2.3.6. Организация обезвреживания взрывных и зажигательных устройств (основы).

Тема 2.4. Применение технических средств досмотра

2.4.1. Технические средства досмотра и особенности их применения.

2.4.2. Технические средства выявления диверсионно-террористических устройств  (основы).

Тема 2.5. Действия сотрудников групп досмотра в чрезвычайных ситуациях.

2.5.1. Контролирование ситуации при происшествиях. Обязанности  авиаперсонала.

2.5.2. Распознавания потенциальных преступников.

2.5.3. Действия в чрезвычайных ситуациях. Обязанности  сотрудников групп досмотра.

Раздел 3. Темы программы подготовки сотрудников охраны

Тема 3.1. Охрана контролируемых зон аэропорта (авиакомпании)

3.1.1. Организация  охраны контролируемых зон аэропорта ( авиакомпании).

*  Система охраны контролируемых зон.  

*  Система охраны особо важных объектов.

3.1.2. Взаимодействие службы АБ аэропорта с САБ авиакомпаний.

3.1.3. Контролирование доступа в охраняемые зоны.

* Система пропускного и внутриобъектового режима (система пропусков и отличительных знаков).

*   Оборудование  КПП.

*   Контролирование доступа людей.

*   Контролирование доступа и перемещения транспортных средств.

3.1.4. Меры защиты ВС на земле.

*  Организация охраны ВС.

*  Авиационная безопасность ВС в обычных условиях эксплуатации.

*  Авиационная безопасность ВС в условиях угрозы АНВ.

*  Специальные стоянки для ВС в случае АНВ.

3.1.5. Порядок  учета, хранения, выдачи и применения оружия.

3.1.6. Правила пользования средствами связи. Схема связи и  оповещения.

3.1.7. Учет и отчетность по результатам работы групп охраны.

Тема 3.2. Инженерно-технические средства охраны

3.2.1. Использование инженерно-технические средства охраны (ИТСО).

Тема 3.3. Действия персонала групп охраны в чрезвычайных ситуациях

3.3.1. Виды и особенности местной угрозы аэропорта (авиакомпании).

3.3.2. Обязанности, ответственность и функции сотрудников групп охраны.

3.3.3. Контролирование ситуации при происшествиях. Обязанности авиаперсонала.

3.3.4. Методы наведения общественного порядка в аэропорту:

а) роль и ответственность правоохранительных органов при наведении общественного порядка;

б) порядок задержания правонарушителей, правила применения оружия;

в) понятие о пределах необходимой обороны и крайней необходимости;

г) характерные методы действий преступников на воздушном транспорте, распознавание потенциальных преступников.

3.3.5. Действия в чрезвычайных ситуациях. Обязанности сотрудников охраны.

3.3.6. Действия сотрудников САБ и авиаперсонала при получении сигнала (информации) об угрозе взрыва в аэропорту (на ВС).

3.3.7. Взаимодействие сотрудников охраны с персоналом других служб аэропорта (авиакомпании), задействованных  по мероприятиям плана  операции “Набат”.

Тема 3.4. Взаимодействие сотрудников групп охраны с правоохранительными и другими  органами

3.4.1. Порядок взаимодействия сотрудников групп охраны с персоналом правоохранительных и других органов исполнительной власти.
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3.5. Монреальский дополнительный протокол 1988 г. (Монреаль 24.02.88г.).

3.6.Приложение 17 к Чикагской конвенции  ИКАО ,,Безопасность –защита международной гражданской авиации от актов незаконного вмешательства,, (Международные стандарты и рекомендуемая практика. Издание пятое - 1992г.).

3.7. Руководство по безопасности для защиты гражданской авиации от актов незаконного вмешательства ( ИКАО. ДОС № 8973 / 5. Издание пятое - 1996г.).

5. Перечень учебных пособий и ТСО

1. Плакаты и схемы:

- аэропорта и объектов его  инфраструктуры;

- системы обеспечения авиационной безопасности.

2. Учебные пособия:

- макеты оружия и взрывчатых веществ;

- предметы багажа;

- портативные устройства для обнаружения металлических предметов;

- рентгеновские установки.

3. Аудио / видео записи, слайды.

4. Образцы пропусков, удостоверений и других документов.

5. Образцы отчетных документов.

6. Приложения

1. Руководства для преподавателей.

2. Распечатки материалов, выдаваемых слушателям.

3. Методические указания к групповым и тренировочным занятиям.

4. Пояснения к учебным материалам, вопросники для зачетов, семинаров и групповых занятий.

5. Учебное пособие по курсу начальной подготовки персонала служб авиационной безопасности.

6.Программа ввода в строй сотрудников САБ. 

приказ
ФЕДЕРАЛЬНАЯ АВИАЦИОННАЯ СЛУЖБА РОССИИ

О профессиональной подготовке по авиационной безопасности авиационного персонала, учащихся учебных заведений, работников гражданской авиации Российской Федерации 
16.10.98 № 310

Нормы подготовки, переподготовки и текущей учебы по авиационной безопасности авиационного персонала, учащихся учебных заведения, работников гражданской авиации Российской Федерации 

I. Специальная профессиональная подготовка и переподготовка сотрудников служб авиационной безопасности гражданской авиации

Специальная профессиональная подготовка и переподготовка (подтверждение квалификации) сотрудников служб авиационной безопас​ности проводится в сертифицированных учебных заведениях и образова​тельных учреждениях дополнительного профессионального образования гражданской авиации в следующих объемах учебной нагрузки:

* подготовка сотрудников служб авиационной безопасности…………...80 - 120 часов;

* переподготовка сотрудников служб авиационной безопасности

 (подтверждение квалификации)……………………………………………. 40 - 60 часов.

II. Начальная подготовка авиационного персонала, учащихся учебных заведений, работников гражданской авиации

Начальная подготовка сотрудников служб авиационной безопасности проводится в учреждениях дополнительного профессионального образования и непосредственно в аэропортах и авиапредприятиях по прог​рамме, разработанной Управлением авиационной безопасности ФАС России и введенной в действие Указанием заместителя директора ФАС России от 6.07.98 № 9.15-50 (144 часа: 24 часа - теоретическая подготов​ка, 120 часов - стажировка).

Начальная подготовка по авиационной безопасности учащихся учебных заведений осуществляется в учебных заведениях по 18-32 часовым программам. Студенты и курсанты специализаций 24.01.03, 33.05.00, 24.01.01 проходят подготовку по отдельным программам.

Начальная подготовка по авиационной безопасности авиационного персонала, не прошедшего обучение в учебных заведениях гражданской авиации, проводится в образовательных учреждениях дополнительного профессионального образования и непосредственно в аэропортах и авиапредприятиях по программам ФАС России (14-16 часов).
Начальная подготовка по авиационной безопасности работников аэропортов, авиапредприятий и эксплуатантов осуществляется по месту их работы по программам ФАС России (8 часов).
III.Текущая учеба авиационного персонала и работников гражданской авиации
Текущая учеба по авиационной безопасности авиационного персонала и работников гражданской авиации осуществляется по планам ру​ководителей аэропортов, авиапредприятий и эксплуатантов по следую​щим годовым нормам:
* сотрудники служб авиационной безопасности……………………………… 48 часов;
* экипажи воздушных судов (летные и кабинные) по планам 

разборов полетов в авиаподразделениях………………………………………12 часов;
* авиационный персонал (кроме сотрудников служб

авиационной безопасности и экипажей воздушных судов)……………………12 часа;
* работники аэропортов, авиапредприятий……………………………………6-8 часов.
IV. Периодичность повышения (подтверждения) квалификации авиаперсонала в образовательных учреждениях дополнительного профессионального образования
Устанавливается следующая периодичность повышения (подтверждения) квалификации по авиационной безопасности:
* для сотрудников служб авиационной безопасности, 

принятых на работу впервые……………………...……в течение первого года работы;
* для руководителей служб авиационной безопасности………………….……….3 года;
* для руководителей и сотрудников групп досмотра………………………...……2 года;
* для преподавателей и инструкторов………………………………………………..5 лет.
Повышение квалификации по авиационной безопасности других категорий авиационного персонала осуществляется в объеме 8-10 часов на курсах повышения квалификации по основной специальности с установленной для них периодичностью.

Начальник Управления авиационной безопасности ФАС России 
В.Н. Салеев
Правила разработки, оформления и утверждения учебных программ подготовки сотрудников служб авиационной безопасности
Правила разработки, оформления и утверждения учебных программ подготовки сотрудников служб авиационной безопасности (далее - Правила) разработаны в целях осуществления единой политики в области подго​товки и переподготовки, сертификации и аттестации специалистов авиационной безопасности. Разработанные Правила призваны способствовать повышению качества профессионального образования сотрудников служб авиационной безопасности, обеспечению формирования компетентности специа​листов на всем протяжении их активной профессиональной деятельности.
Правила основываются на положениях Законов Российской Федерации "О сертификации продукции и услуг", ''Об образовании", Постановлений Правительства Российской Федерации "Об утверждении Типового положения об образовательном учреждении дополнительного профессионального образования (повышения квалификации) специалистов" 1995г. № 610 и "О лицензировании деятельности в области гражданской авиации" 1998г. № 85 и разработаны в соответствии с "Требованиями к содержанию дополнительных профессиональных образовательных программ", утвержденных приказом Министерства образования Российской Федерации 1997г. № 1221.
Учебная программа является основным документом, определяющим содержание, систему и объем знаний, умений и навыков, которые должны получить специалисты авиационной безопасности в процессе подготовки, повышения квалификации в соответствии с квалификационно-должностными требованиями.
Учебные программы подготовки сотрудников служб авиационной безопасности разрабатываются и реализуются учебными заведениями и образовательными учреждениями дополнительного профессионального образования, имеющих сертификат ФАС России, самостоятельно после утверждения (согласования) их в Управлении авиационной безопасности ФАС России.

Базовыми требованиями к содержанию учебных программ являются:

- соответствие квалификационно-должностным требованиям к сотрудникам служб авиационной безопасности гражданской авиации Российской Федерации;

преемственность по отношению к государственным образовательным стандартам высшего и среднего профессионального образования;

- ориентация на современные образовательные технологии и средства обучения (в принципах, формах, методах и средствах обучения, методах контроля и управления образовательным процессом);

- соответствие учебной нагрузки слушателей принятым нормативам;

- соответствие принятым Правилам оформления программ;

- соответствие содержания программ видам дополнительного образования (повышение квалификации, профессиональная переподготовка, стажировка).

учебная программа подготовки сотрудников служб авиационной безопасности должна включать следующие разделы:

1. Пояснительная записка (введение).

2. Тематический план (оглавление).

3. Сведения об обеспечении образовательного процесса учебной литературой и оборудованием.

4. Методические рекомендации по реализации учебной программы.

5. Приложения (сведения о педагогических кадрах и укомплектованности штатов, данные о материально-технической базе и оснащенности образовательного процесса и др.).

В Пояснительной записке указываются: цели реализации данной учебной программы, категория обучаемых, общий объем времени на изучение данной программы и интенсивность обучения, методы и способы контроля знаний и навыков, заключение по дальнейшему использованию сотрудников служб авиационной безопасности в случае успешного или неуспешного завершения обучения, форма документа, выдаваемого обучаемым после успешного завершения обучения.

Тематический план должен включать: перечень тем и разделов (приложение №1), реферативное описание тем и разделов (приложение №2).

Сведения об обеспечении образовательного процесса учебной литературой должны содержать: наименование предмета (дисциплины) учебного плана, число обучающихся, название материала, фамилия и инициалы автора, название издательства, место и год издания, количество экземпляров на человека (приложение №3).

В сведениях о педагогических кадрах и укомплектованности штатов указываются: должность, фамилия и инициалы преподавателя, условия труда (штат, по контракту, почасовая оплата), год рождения, образование (наименование ВУЗ, год окончания, специальность по диплому, а также прохождение курсов и наличие сертификатов), ученая степень и звание, преподаваемый предмет, стаж работы (общий, педагогический, в том числе по преподаваемому предмету), основное место работы (для совместителей) - приложение №4.

В сведениях о материально-технической Case и оснащенности образовательного процесса указываются: виды учебных помещений (кабинеты, аудитории, лаборатории и т.д.), количество посадочных мест, перечень технических средств обучения и компьютерной техники и их количество, наименование учебного оборудования и техники.

Все разделы учебной программы подписываются руководителем учебного заведения, образовательного учреждения дополнительного образования.

Порядок утверждения (согласования) учебных программ подготовки, переподготовки сотрудников служб авиационной безопасности гражданской авиации Российской Федерации.

В учебных заведениях и образовательных учреждениях дополнительного профессионального образования гражданской авиации, использующих стандарты подготовки специалистов, учебные программы согласовываются с ФАС России.

В связи с тем, что стандарты дополнительного профессионального образования по подготовке, переподготовке сотрудников служб авиационной безопасности в настоящее время не разработаны, учебные программы по подготовке, переподготовке данных специалистов разрабатываются учебными заведениями и образовательными учреждениями дополнительного профессионального образования самостоятельно.

Для реализации разработанных учебных программ подготовки, переподготовки сотрудников служб авиационной безопасности, учебные заведения и образовательные учреждения дополнительного профессионального образования представляют их для экспертизы и утверждения в Управление авиационной безопасности ФАС России. Заявку на утверждение (согласование) разработанных программ имеют право подавать учебные заведения и учреждения дополнительного профессионального образования гражданской авиации, сертифицированные органом сертификации ФАС России.

Устанавливается следующий порядок рассмотрения заявок:
- предварительная оценка заявки;
- экспертная оценка на соответствие;
- принятие решения о применении программы либо о ее доработке;
- утверждение учебной программы начальником Управления авиационной безопасности ФАС России.

Предварительная оценка заявки производится в целях определения соответствия программы предъявляемым требованиям. При выявлении недостатков заявитель - образовательное учреждение, принимает меры по их устранению, в противном случае заявка отклоняется.
Экспертная оценка на соответствие программы проводится группой квалифицированных специалистов. По окончании экспертизы делается заключение и составляется акт, на основании которого определяется окончательное решение о ее утверждении (согласовании) начальником Управления авиационной безопасности ФАС России.
Если учебная программа представляется одновременно с сертификацией учебного заведения, образовательного учреждения дополнительного профессионального образования, то вопросы авиационной безопасности отражаются в общем акте проверки учебного заведения, образовательного учреждения, а учебные программы подготовки сотрудников служб авиационной безопасности утверждаются (согласовываются) начальником Управления авиационной безопасности ФАС России. При этом данные, указываемые в приложениях к учебной программе - сведения об обеспечении образовательного процесса учебной литературой и оборудованием, о педагогических кадрах и укомплектованности штатов, а также данные о материально-технической базе и оснащенности образовательного процесса, могут отражаться в общих документах сертифицируемого образовательного учреждения (учебного заведения).
Срок использования утвержденной (согласованной) программы обучения сотрудников служб авиационной безопасности - 4 года.
Для проведения дополнительного профессионального образования учебное заведение, образовательное учреждение должно получить от регионального комитета образования Лицензию на право осуществления дополнительного образования.

Приложения: формы документов на 4 л. в 1 экз.

Начальник Управления авиационной безопасности ФАС России 
В.Н. Салеев

Приложение 1 

(вариант)

Тематический план

подготовки сотрудников служб авиационной безопасности

по специализации "Предполетный досмотр"

А. Перечень тем и разделов.

	№ 

п. п.
	Изучаемые дисциплины


	Количество часов



	
	
	Всего
	Лекц.
	П.З.
	Сем-р
	Зачет
	Экз.

	 1


	Раздел 1.

Введение в профессию.

Тема 1. Терроризм и борьба с ним.

Тема 2. Состояние авиационной безопасности на во​здушном транспорте.

Тема 3 Международная организация гражданской авиации (ИКАО).
	4

2

1

1


	4

2

1

1


	
	
	
	

	2


	Раздел 2.

Правовые основы функционирования службы авиационной безопасности гражданской авиации РФ.

Тема 1. Федеральная система обеспечения защиты деятельности ГА от АНВ.

Тема 2. Законодательные

нормативные акты обеспе​чения АБ.
	6

4

2
	4

2

2
	
	2

2


	
	


И  ТАК  ДАЛЕЕ…

	
	Итого
	
	
	
	
	
	


Приложение 2 

(вариант)
Б. Реферативное описание тем (разделов).
Раздел 1. Введение в профессию.
Тема 1, Терроризм и борьба с ним.
История терроризма, идеология, тактика, причины, цели. Основные особенности современного терроризма, терроризм на воздушном транспорте. Борьба с терроризмом на воздушном транспорте, международные конвенции, государственные соглашения, национальные законы; досмотр пассажиров, членов экипажей, обслуживающего персонала, ручной клади, багажа, грузов, почты и бортовых запасов; организация службы авиационной безопасности.
Тема 2. Состояние авиационной безопасности на воздушном транспор​те.
Существующие нормы, правила и процедуры обеспечения авиационной безопасности, статистика их нарушений в целом и по направлениям. Слабые и уязвимые элементы при оформлении документации, планировании и организации ответных действии на акты НВ, подготовки кадров службы АБ и авиаспециалистов по мерам АБ.
Тема 3. Международная организация гражданской авиации (ИКАО).
Структура ИКАО, цели и задачи. Конвенции ИКАО по АБ. Приложения к Чикагской конвенции 1944г. Нормы, правила и процедуры ИКАО по авиационной безопасности. Назначение и основное содержание Руководства по безопасности для защиты ГА от АНВ.
Раздел 2. Правовые основы функционирования службы авиационной безопасности гражданской авиации РФ.
Тема 1.
И так далее...
Приложение 3.

СВЕДЕНИЯ  

об обеспечении образовательного процесса учебной литературой

__________________________________________________________

( наименование образовательного учреждения в соответствии с уставом)

по состоянию на __________

(дата)

	№ п/п
	Наименование предмета

( курса, дисциплины) учебного плана
	Число обучающихся,

Воспитанников, изучающих предмет

(курс, дисциплину)


	Обеспечение обучающихся, воспитанников учебной литературой, указанной в учебной программе предмета (курса, дисциплины) в качестве обязательной.

	
	
	
	Перечень литературы

( автор, название, год и место издания)


	Кол-во 

Экз./чел.


Руководитель образовательного учреждения

“___” __________199  г.

(дата)Подпись (Ф.И.О.)
Приложение 4.

СВЕДЕНИЯ о педагогических кадрах и укомплектованности штатов

___________________________________________________

(наименование образовательного учреждения в соответствии с уставом)

(по состоянию на _____________)

(дата)

	Должность по штатному расписанию
	ФИО
	Условия труда (штат, по контракту, почасовая оплата)
	Число, месяц, год рожд
	Образование: вуз, год окончания, специальность по диплому
	Ученая степень и звание, почетное звание
	Преподаваемый предмет, дисциплина
	Стаж работы по специальности
	Основное место работы, должность

 (для совместителей)
	Примечания 

	
	
	
	
	
	
	
	общий
	В т.ч. педагогический 
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	Всего
	В т.ч. по преподаваемому предмету, дисциплине, курсу
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	


Руководитель образовательного учреждения

“___” __________199  г.

(дата)

Подпись (Ф.И.О.)

Об утверждении форм документов государственного образца о повышении квалификации

Зарегистрировано в Минюсте РФ 6 февраля 1996 г. N 1027

-----------------------------------------------------------------

ГОСУДАРСТВЕННЫЙ КОМИТЕТ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

ПО ВЫСШЕМУ ОБРАЗОВАНИЮ

ПОСТАНОВЛЕНИЕ

от 27 декабря 1995 г. N 13

ОБ УТВЕРЖДЕНИИ ФОРМ ДОКУМЕНТОВ ГОСУДАРСТВЕННОГО
ОБРАЗЦА О ПОВЫШЕНИИ КВАЛИФИКАЦИИ И ПРОФЕССИОНАЛЬНОЙ
ПЕРЕПОДГОТОВКЕ СПЕЦИАЛИСТОВ И ТРЕБОВАНИЙ К ДОКУМЕНТАМ

Во исполнение Постановления Правительства Российской Федерации от 26.06.95.        N 610 «Об утверждении Типового положения об образовательном учреждении дополнительного профессионального образования (повышения квалификации) специалистов» Государственный комитет Российской Федерации по высшему образованию постановляет:

1.
Утвердить формы документов государственного образца о повышении квалификации и профессиональной переподготовке специалистов и требования к документам (Приложения N N 1- 5).

2.
Заместителю Председателя Госкомвуза России Шахову В.П. обеспечить изготовление форм документов государственного образца о повышении квалификации и профессиональной переподготовке специалистов.

3.
Формы документов государственного образца о повышении квалификации и профессиональной переподготовке специалистов печатаются централизованно по заказу Государственного комитета Российской Федерации по высшему образованию в Гознаке. Сводные заявки на бланки документов ежегодно представляются в Госкомвуз России к 1 июня текущего года.

4.
Ввести в действие формы документов государственного образца о повышении квалификации и профессиональной переподготовке специалистов с 1 сентября 1996 года.

Признать недействующими в Российской Федерации с 1 сентября 1996 года:

Приказ министра высшего и среднего специального образования СССР от 20.01.69 N 43 «Об утверждении текста удостоверения и Инструкции о порядке изготовления, заполнения и выдачи удостоверения лицам, окончившим институты, факультеты и курсы повышения квалификации, созданные в соответствии с Постановлением Совета Министров СССР от 6 июня 1967 г. N 515»;

Приказ Государственного комитета СССР по народному образованию от 20.06.89 N 497 «Об утверждении текста диплома и Инструкции о порядке изготовления, заполнения и выдачи дипломов о переподготовке (с присвоением квалификации) лицам, окончившим учебные заведения (факультеты) по переподготовке кадров на базе высшего образования».

6. Контроль за исполнением настоящего Постановления возложить на заместителя председателя Госкомвуза России В.Д. Шадрикова.

Первый заместитель Председателя Госкомвуза России
А.Н.ТИХОНОВ

Приложение N 1

к Постановлению

Госкомвуза России

от 27.12.95 N 13

ТРЕБОВАНИЯ

К ДОКУМЕНТАМ ГОСУДАРСТВЕННОГО ОБРАЗЦА О ПОВЫШЕНИИ

КВАЛИФИКАЦИИ И ПРОФЕССИОНАЛЬНОЙ ПЕРЕПОДГОТОВКЕ

В соответствии с Типовым положением об образовательном учреждении дополнительного профессионального образования (повышения квалификации) специалистов, утвержденного Постановлением Правительства Российской Федерации 26.06.95 N 610, на территории Российской Федерации вводятся следующие документы государственного образца для лиц, прошедших повышение квалификации и профессиональную переподготовку:

1.
Удостоверение о краткосрочном повышении квалификации - для лиц, прошедших обучение по программе в объеме от 72 до 100 часов.

2.
Свидетельство о повышении квалификации - для лиц, прошедших обучение по программе в объеме свыше 100 часов.

3.
Диплом о профессиональной переподготовке - для лиц, прошедших обучение по программе в объеме свыше 500 часов. Бланки документов составляются таким образом, чтобы вносимые в них записи могли выполняться каллиграфическим почерком, черной тушью. Записи производятся без сокращений, а наименования полученных оценок вписываются полностью.

Бланки указанных документов выполняются на бумаге, обеспечивающей высокую степень защиты от подделки.

Удостоверение о краткосрочном повышении квалификации специалиста выполняется на плотной гербовой бумаге в виде складывающихся половин без обложки.

Диплом о профессиональной переподготовке и свидетельство о повышении квалификации специалистов изготавливаются в обложке из ледерина с прослойкой из поролона.

Размер указанных документов 21 x 15 см.

Диплом о профессиональной переподготовке состоит из двух частей:

основной - представительской части и приложения - вспомогательной части, необходимой для внесения дополнительных сведений. Документы о повышении квалификации и профессиональной переподготовке специалистов для образовательных учреждений дополнительного профессионального образования должны соответствовать формам согласно Приложениям N N 2 - 5.

Приложение N 2

к Постановлению

Госкомвуза России

от 27.12.95 N 13

ФОРМА

УДОСТОВЕРЕНИЯ О КРАТКОСРОЧНОМ ПОВЫШЕНИИ КВАЛИФИКАЦИИ

 стр. 1

-----------------------------------------------------------------¬

¦ Государственный Герб Российской Федерации ¦

¦ ¦

¦ ¦

¦ УДОСТОВЕРЕНИЕ ¦

¦ ¦

¦ является государственным документом о ¦

¦ краткосрочном повышении квалификации ¦

¦ ¦

¦ ¦

¦ ¦

¦ ¦

¦ ¦

¦ ¦

¦ Регистрационный номер ¦

¦ ¦

L-----------------------------------------------------------------

стр. 2

-----------------------------------------------------------------¬

¦ Государственный Герб Российской Федерации ¦

¦ ¦

¦ Российская Федерация ¦

¦ ¦

¦ УДОСТОВЕРЕНИЕ ¦

¦ о краткосрочном повышении квалификации ¦

¦ ¦

¦ Настоящее удостоверение выдано ______________________________ ¦

¦ _____________________________________________________________ ¦

¦ (фамилия, имя, отчество) ¦

¦ в том, что он(а) ¦

¦ с ____ __________ г. по _____ __________ г. ¦

¦ прошел(а) краткосрочное обучение ¦

¦ в (на) ______________________________________________________ ¦

¦ (наименование образовательного учреждения ¦

¦ _____________________________________________________________ ¦

¦ (подразделения) дополнительного профессионального образования)¦

¦ по __________________________________________________________ ¦

¦ (наименование проблемы, темы, программы дополнительного ¦

¦ _____________________________________________________________ ¦

¦ профессионального образования) ¦

¦ _____________________________________________________________ ¦

¦ в объеме ___________________ ¦

¦ (количество часов) ¦

¦ ¦

¦ Ректор (директор) ¦

¦ М.П. ¦

¦ Секретарь ¦

¦ ¦

¦ город год ¦

¦ ¦

L-----------------------------------------------------------------

Приложение N 3

 к Постановлению
 Госкомвуза России

 от 27.12.95 N 13

ФОРМА

СВИДЕТЕЛЬСТВА О ПОВЫШЕНИИ КВАЛИФИКАЦИИ

стр. 1

-----------------------------------------------------------------¬

¦ Государственный Герб Российской Федерации ¦

¦ ¦

¦ СВИДЕТЕЛЬСТВО ¦

¦ ¦

¦ является государственным документом ¦

¦ о повышении квалификации ¦

¦ ¦

¦ Регистрационный номер ¦

¦ ¦

L-----------------------------------------------------------------

стр. 2

-----------------------------------------------------------------¬

¦ Государственный Герб Российской Федерации ¦

¦ ¦

¦ Российская Федерация ¦

¦ ¦

¦ СВИДЕТЕЛЬСТВО ¦

¦ о повышении квалификации ¦

¦ Настоящее свидетельство выдано _____________________________ ¦

¦ ____________________________________________________________ ¦

¦ (фамилия, имя, отчество) ¦

¦ в том, что он(а) ¦

¦ с ___ _________ г. по ____ _______________ г. ¦

¦ повышал(а) свою квалификацию ¦

¦ в (на) _____________________________________________________ ¦

¦ (наименование образовательного учреждения (подразделения) ¦

¦ ____________________________________________________________ ¦

¦ дополнительного профессионального образования) ¦

¦ по _________________________________________________________ ¦

¦ (наименование программы дополнительного ¦

¦ ____________________________________________________________ ¦

¦ профессионального образования) ¦

¦ в объеме __________________ ¦

¦ (количество часов) ¦

¦ за время обучения сдал(а) зачеты и экзамены по основным ¦

¦ дисциплинам программы: ¦

¦ --------------T----------------T-------¬ ¦

¦ ¦Наименование ¦Количество часов¦ Оценка¦ ¦

¦ +-------------+----------------+-------+ ¦

¦ ¦ ¦ ¦ ¦ ¦

¦ L-------------+----------------+-------- ¦

¦ ¦

¦ Прошел(а) стажировку в (на) ________________________________ ¦

¦ (наименование ¦

¦ ____________________________________________________________ ¦

¦ предприятия, организации, учреждения) ¦

¦ выполнил(а) итоговую работу на тему ________________________ ¦

¦ (наименование темы) ¦

¦ ____________________________________________________________ ¦

¦ Ректор (директор) ¦

¦ М.П. ¦

¦ Секретарь ¦

¦ город год ¦

L-----------------------------------------------------------------

Приложение N 4

к Постановлению 
Госкомвуза России

от 27.12.95 N 13

ФОРМА

ДИПЛОМА О ПРОФЕССИОНАЛЬНОЙ ПЕРЕПОДГОТОВКЕ

стр. 1

-----------------------------------------------------------------¬

¦ Государственный Герб Российской Федерации ¦

¦ ¦

¦ ДИПЛОМ ¦

¦ ¦

¦ является государственным документом ¦

¦ о профессиональной переподготовке ¦

¦ ¦

¦ N ¦

¦ ¦

¦ Диплом дает право на ¦

¦ ведение нового вида ¦

¦ профессиональной ¦

¦ деятельности ¦

¦ ¦

¦ Регистрационный номер ¦

L-----------------------------------------------------------------

стр. 2

-----------------------------------------------------------------¬

¦ Государственный Герб Российской Федерации ¦

¦ Российская Федерация ¦

¦ ¦

¦ ДИПЛОМ ¦

¦ о профессиональной переподготовке ¦

¦ ¦

¦ Настоящий диплом выдан _____________________________________ ¦

¦ ____________________________________________________________ ¦

¦ (фамилия, имя, отчество) ¦

¦ в том, что он(а) ¦

¦ с ___ _________ г. по ____ _______________ г. ¦

¦ прошел(а) профессиональную переподготовку ¦

¦ в (на) _____________________________________________________ ¦

¦ (наименование образовательного учреждения (подразделения) ¦

¦ ____________________________________________________________ ¦

¦ дополнительного профессионального образования) ¦

¦ по _________________________________________________________ ¦

¦ (наименование программы дополнительного ¦

¦ ____________________________________________________________ ¦

¦ профессионального образования) ¦

¦ ¦

¦ Государственная аттестационная комиссия решением ¦

¦ от ___ _______ ¦

¦ ¦

¦ удостоверяет право (соответствие квалификации) ¦

¦ ____________________________________________________________ ¦

¦ (фамилия, имя, отчество) ¦

¦ на ведение профессиональной деятельности в сфере ___________ ¦

¦ ____________________________________________________________ ¦

¦ (наименование) ¦

¦ ¦

¦ Председатель государственной ¦

¦ аттестационной комиссии ¦

¦ М.П. ¦

¦ ¦

¦ Ректор (директор) ¦

L-----------------------------------------------------------------

 Приложение № 5
к Постановлению

Госкомвуза России

от 27.12.95 N 13

ФОРМА

ПРИЛОЖЕНИЯ К ДИПЛОМУ

стр. 1

-----------------------------------------------------------------¬

¦ Приложение к диплому N ¦

¦ ¦

¦ Фамилия, имя, отчество _____________________________________ ¦

¦ ____________________________________________________________ ¦

¦ имеет документ об образовании ______________________________ ¦

¦ (высшем, среднем ¦

¦ ____________________________________________________________ ¦

¦ профессиональном) ¦

¦ с ____ ___________ г. по ____ _____________ г. ¦

¦ прошел(а) профессиональную переподготовку ¦

¦ в (на) _____________________________________________________ ¦

¦ (наименование образовательного учреждения (подразделения) ¦

¦ ____________________________________________________________ ¦

¦ дополнительного профессионального образования) ¦

¦ ____________________________________________________________ ¦

¦ ¦

¦ по программе _______________________________________________ ¦

¦ (наименование программы дополнительного ¦

¦ ____________________________________________________________ ¦

¦ профессионального образования) ¦

¦ ¦

¦ прошел(а) стажировку в (на) ________________________________ ¦

¦ (наименование ¦

¦ ____________________________________________________________ ¦

¦ предприятия, организации, учреждения) ¦

¦ ¦

¦ защитил(а) аттестационную работу на тему ___________________ ¦

¦ ____________________________________________________________ ¦

¦ (наименование темы) ¦

¦ ____________________________________________________________ ¦

¦ ¦

L-----------------------------------------------------------------

Оборотная сторона

приложения к диплому

стр. 2

-----------------------------------------------------------------¬

¦ За время обучения сдал(а) зачеты и экзамены по следующим ¦

¦ дисциплинам ¦

¦ ¦

¦ ----T------------T------------------------T------¬ ¦

¦ ¦N N¦Наименование¦ Кол-во аудиторных часов¦Оценка¦ ¦

¦ ¦п/п¦ ¦ ¦ ¦ ¦

¦ +---+------------+------------------------+------+ ¦

¦ ¦ ¦ ¦ ¦ ¦ ¦

¦ L---+------------+------------------------+------- ¦

¦ ¦

¦ Всего: ¦

¦ ¦

¦ Ректор (директор) ¦

¦ М.П. ¦

¦ ¦

¦ Секретарь ¦

¦ ¦

L-----------------------------------------------------------------

приказ мт рф
Об аэронавигационных и аэропортовых сборах, тарифах за обслуживание воздушных судов эксплуатантов Российской Федерации в аэропортах и воздушном пространстве Российской Федерации
02.10.00 № 110

В целях дальнейшего совершенствования системы аэронавигационных и аэропортовых сборов, тарифов за наземное обслуживание воздушных судов, реализации единых требований к установлению сборов и тарифов за обслуживание воздушных судов в аэропортах и воздушном пространстве Российской Федерации

ПРИКАЗЫВАЮ:

1. Утвердить и ввести в действие:

1.1. Перечень аэронавигационных и аэропортовых сборов, тарифов за обслуживание воздушных судов эксплуатантов Российской Федерации в аэропортах и воздушном пространстве Российской Федерации (Приложение 1);

1.2. Порядок применения аэронавигационных и аэропортовых сборов, тарифов за обслуживание воздушных судов эксплуатантов Российской Федерации в аэропортах и воздушном пространстве Российской Федерации (Приложение 2);

2. Установить, что:

2.1. Ставки сбора за аэронавигационное обслуживание на воздушных трассах устанавливаются едиными для полетов воздушных судов на воздушных трассах Российской Федерации по шкале, дифференцированной по максимальной взлетной массе воздушных судов; 

2.2. Ставки сбора за аэронавигационное обслуживание на местных воздушных линиях и в районах авиаработ устанавливаются в каждом районе обслуживания воздушного движения или зоне ответственности, определенных для организации гражданской авиации (далее - организации ГА) в установленном порядке, отдельно;

2.3. Ставки сбора за аэронавигационное обслуживание в районе аэродрома устанавливаются для каждого аэропорта Российской Федерации отдельно;

2.4. Ставки аэропортовых сборов устанавливаются для каждого аэропорта Российской Федерации отдельно;

2.5. Тарифы за наземное обслуживание устанавливаются для каждой организации ГА, предоставляющей работы (услуги) по наземному обслуживанию в аэропортах Российской Федерации, отдельно;

2.6. Ставки аэронавигационных и аэропортовых сборов, тарифы за наземное обслуживание формируются организациями ГА в соответствии с законодательством Российской Федерации;

2.7. Ставки аэронавигационных сборов, кроме аэронавигационных сборов в аэропортах, утверждаются Минтрансом России;

2.8. Ставки аэропортовых сборов и тарифы за наземное обслуживание утверждаются компетентным органом в сфере регулирования естественных монополий на транспорте;

2.9. Ставки аэронавигационных и аэропортовых сборов, тарифы за наземное обслуживание и цены на материально-технические ресурсы, предоставляемые эксплуатантам Российской Федерации в соответствии с требованиями и правилами, принятыми в гражданской авиации, регистрируются и/или публикуются для информационного обеспечения эксплуатантов Российской Федерации и других организаций ГА в порядке, установленном Минтрансом России.

3. Руководителям организаций ГА, осуществляющих обслуживание воздушных судов эксплуатантов Российской Федерации в аэропортах и воздушном пространстве Российской Федерации в трехмесячный срок после введения в действие настоящего приказа:

3.1. Обеспечить формирование, регистрацию и/или публикацию в установленном порядке ставок сбора за аэронавигационное обслуживание на местных воздушных линиях и в районах авиаработ, ставок сбора за аэронавигационное обслуживание в районе аэродрома и ставок аэропортовых сборов;

3.2. Обеспечить формирование, регистрацию и/или публикацию в установленном порядке тарифов за наземное обслуживание и цен на материально-технические ресурсы.

4. Руководителям территориальных органов воздушного транспорта Минтранса России обеспечить доведение настоящего приказа до всех подконтрольных организаций ГА независимо от их организационно-правовых форм и контроль за его применением.

5. Руководителю Департамента государственного регулирования организации воздушного движения Минтранса России в трехмесячный срок после введения в действие настоящего приказа обеспечить формирование, регистрацию и публикацию в установленном порядке ставок сбора за аэронавигационное обслуживание на воздушных трассах.

6. Руководителям Департамента экономического регулирования деятельности гражданской авиации и Департамента государственного регулирования организации воздушного движения Минтранса России обеспечить:

6.1. Разработку нормативно-методических документов по формированию ставок сборов, тарифов и по расчету нормативной трудоемкости технического обслуживания воздушных судов;

6.2. Разработку порядка регистрации и опубликования аэронавигационных и аэропортовых сборов, тарифов за обслуживание воздушных судов эксплуатантов Российской Федерации в аэропортах и воздушном пространстве Российской Федерации и цен на материально-технические ресурсы, предоставляемые эксплуатантам Российской Федерации в аэропортах Российской Федерации;

6.3. Организацию регистрации и опубликования ставок сборов, тарифов и цен;

6.4. Доработку в установленном порядке форм статистического наблюдения, первичной учетной документации и финансовой отчетности организаций гражданской авиации, порядка производства расчетов и оформления счетов за обслуживание воздушных судов эксплуатантов;

6.5. Методическое сопровождение и контроль за правильностью формирования и применения ставок сборов и тарифов организациями ГА.

7. Руководителю Департамента поддержания летной годности гражданских воздушных судов и технического развития гражданской авиации совместно с начальником Управления персонала и учебных заведений гражданской авиации Минтранса России обеспечить в установленном порядке методическое руководство определения нормативной трудоемкости по оперативным формам технического обслуживания воздушных судов по организациям ГА, осуществляющим техническое обслуживание воздушных судов в аэропортах Российской Федерации.

8. Руководителю Департамента государственного регулирования организации воздушного движения гражданской авиации и начальнику Управления аэропортовой деятельности совместно с руководителем Департамента экономического регулирования деятельности гражданской авиации Минтранса России при установлении ставок сборов, тарифов обеспечить контроль за наличием лицензий (временных разрешений) Минтранса России у организаций гражданской авиации, осуществляющих работы (услуги) по обслуживанию воздушных судов в аэропортах и воздушном пространстве Российской Федерации.

9. Контроль за исполнением настоящего приказа возложить на первого заместителя Министра транспорта Российской Федерации А.В.Нерадько.

Министр
 С.О.Франк

Приложение 1
к приказу Министерства транспорта
 Российской федерации
от 02.10.00 № 110

Перечень аэронавигационных и аэропортовых сборов, тарифов за обслуживание воздушных судов эксплуатантов Российской Федерации в аэропортах и воздушном пространстве Российской Федерации

1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1. Аэронавигационные и аэропортовые сборы, тарифы за наземное обслуживание устанавливаются и взимаются за обслуживание в аэропортах и воздушном пространстве Российской Федерации воздушных судов граждан или юридических лиц, имеющих сертификат (свидетельство) эксплуатанта, выданный Минтрансом России (далее - эксплуатантов Российской Федерации), при выполнении ими регулярных и нерегулярных полетов на внутренних воздушных линиях Российской Федерации, международных воздушных линиях и работ в отраслях экономики.

1.2. Аэронавигационные и аэропортовые сборы, тарифы за наземное обслуживание устанавливаются и взимаются за обслуживание воздушных судов в аэропортах и воздушном пространстве Российской Федерации, осуществляемое государственными унитарными предприятиями по ИВП, УВД и ЭРТОС, аэропортами, авиапредприятиями, авиакомпаниями, другими предприятиями и организациями на основании лицензий (временных разрешений) Минтранса России (территориальных органов воздушного транспорта Минтранса России), независимо от их организационно-правовых форм и форм собственности (далее - организациями ГА).

1.3. Аэронавигационные сборы формируются за обслуживание полетов воздушных судов в соответствии с требованиями и правилами, принятыми в гражданской авиации, при выполнении ими регулярных и нерегулярных полетов в той части воздушного пространства Российской Федерации, которая в установленном порядке определена для воздушных трасс, местных воздушных линий, маршрутов их спрямления, районов авиационных работ, гражданских аэродромов и аэропортов.

Аэропортовые сборы и тарифы формируются за обслуживание воздушных судов на гражданских аэродромах и аэропортах Российской Федерации в соответствии с требованиями и правилами, принятыми в гражданской авиации.

II. АЭРОНАВИГАЦИОННЫЕ СБОРЫ

2.1. Сбор за аэронавигационное обслуживание на воздушных трассах.

2.1.1. Сбор устанавливается за аэронавигационное обслуживание полетов воздушных судов на воздушных трассах Российской Федерации и маршрутах их спрямления на высотах нижнего эшелона и выше, включая выполнение следующих работ (услуг):

организацию воздушного движения;

планирование и координирование использования воздушного пространства;

предоставление средств навигации, радиотехнического обеспечения и связи, каналов связи;

аварийное оповещение и координацию полетов при проведении поиска и спасания;

передачу экипажам оперативной аэронавигационной информации и изменений в аэронавигационной обстановке;

передачу экипажам метеорологической информации в объеме, предусмотренном нормативными документами по метеорологическому обеспечению гражданской авиации России;

обеспечение функционирования органов обслуживания воздушного движения на запасных аэродромах.

2.1.2. Ставки сбора устанавливаются на 100 километров расстояния, рассчитанного по ортодромии по маршруту полета воздушного судна (на 100 самолето-километров), по шкале, дифференцированной по максимальной взлетной массе воздушных судов.

В стоимостную основу ставок сбора не включаются затраты, связанные с аэронавигационным обслуживанием в районе аэродрома.

2.1.3. Сбор определяется на основе установленной ставки и расстояния, рассчитанного по ортодромии между контрольной точкой аэродрома (КТА) вылета воздушного судна на территории России или точкой входа воздушного судна в район обслуживания воздушного движения России и контрольной точкой аэродрома (КТА) посадки воздушного судна на территории Российской Федерации или точкой выхода воздушного судна из района обслуживания воздушного движения России.

Ставка сбора определяется в соответствии с максимальной взлетной массой типа воздушного судна или его модификации. При этом максимальная взлетная масса округляется до целого в тоннах в следующем порядке: менее 500 кг - округляется в меньшую сторону (до нуля), 500 кг и более - округляется в большую сторону (до 1 тонны).

2.1.4. В целях определения сбора расстояние, рассчитанное по ортодромии по маршруту полета воздушного судна, уменьшается на 20 километров в следующем порядке: менее 50 километров - округляется в меньшую сторону (до нуля), 50 километров и более - округляется в большую сторону (до 100 километров).

2.2. Сбор за аэронавигационное обслуживание на местных воздушных линиях и в районах авиаработ.

2.2.1. Сбор устанавливается за аэронавигационное обслуживание полетов воздушных судов на местных воздушных линиях Российской Федерации, маршрутах их спрямления, в районах авиаработ и аэродромов на высотах ниже нижнего эшелона, включая выполнение следующих работ (услуг):

организацию воздушного движения;

планирование и координирование использования воздушного пространства;

предоставление средств навигации, радиотехнического обеспечения и связи, каналов связи;

аварийное оповещение и координацию полетов при проведении поиска и спасания;

передачу экипажам оперативной аэронавигационной информации и изменений в аэронавигационной обстановке;

передачу экипажам метеорологической информации в объеме, предусмотренном нормативными документами по метеорологическому обеспечению гражданской авиации России.

2.2.2. Ставка сбора устанавливается на 1 тонну максимальной взлетной массы воздушного судна на 1 час полета (работы) воздушного судна в границах района обслуживания воздушного движения или зоны ответственности, определенной для организации ГА в установленном порядке. Ставки сбора могут устанавливаться по шкале, дифференцированной по максимальной взлетной массе воздушного судна.

В стоимостную основу ставок сбора не включаются затраты, связанные с аэронавигационным обслуживанием в районе аэродрома.

2.2.3. Сбор определяется на основе установленной ставки, фактического времени полета (работы) воздушного судна и максимальной взлетной массы воздушного судна, указанной в сертификате летной годности гражданского воздушного судна (удостоверении о годности к полетам).

При использовании аэродромов, эксплуатирующихся с ограничениями по максимальной взлетной массе, для воздушных судов, имеющих максимальную взлетную массу, превышающую допустимую для конкретного аэродрома, при определении сбора применяется взлетная масса, допустимая для взлетно-посадочной полосы аэродрома с максимальными характеристиками, опубликованная в сборниках аэронавигационной информации (в инструкции по производству полетов).

2.2.4. В целях взимания сбора фактическое время полета (работы) воздушного судна округляется до десятых долей часа в следующем порядке: менее 0,05 часа - округляется в меньшую сторону (до нуля), 0,05 часа и более - округляется в большую сторону (до 0,1 часа); максимальная взлетная масса округляется до целого в тоннах в следующем порядке: менее 500 кг - округляется в меньшую сторону (до нуля), 500 кг и более - округляется в большую сторону (до 1 тонны).

2.3. Сбор за аэронавигационное обслуживание в районе аэродрома.

2.3.1. Сбор устанавливается за аэронавигационное обслуживание воздушных судов при посадке на аэродрома (аэроузел) на этапах снижения для посадки, захода на посадку, посадки и руления до места стоянки, при вылете с аэродрома (аэроузла) на этапах руления с места стоянки, взлета и набора высоты до выхода на воздушную трассу (местную воздушную линию, маршрут спрямления воздушной трассы или местной воздушной линии, маршрут полета в район авиаработ), включая выполнение следующих работ (услуг):

организацию воздушного движения;

планирование и координирование использования воздушного пространства;

предоставление средств навигации, радиотехнического обеспечения и связи, каналов связи;

аварийное оповещение и координацию полетов при проведении поиска и спасания;

передачу экипажам оперативной аэронавигационной информации и изменений в аэронавигационной обстановке;

передачу экипажам метеорологической информации в объеме, предусмотренном нормативными документами по метеорологическому обеспечению гражданской авиации России.

В пунктах посадки и вылета (на рабочих аэродромах, посадочных площадках), не обеспеченных средствами навигации и/или обслуживанием воздушного движения, сбор не устанавливается и не применяется.

2.3.2. Ставка сбора устанавливается на 1 тонну максимальной взлетной массы воздушного судна. Ставка сбора применяется по группам воздушных судов, установленным по максимальной взлетной массе воздушных судов, со следующими коэффициентами:

самолеты до 12 тонн включительно - 0,5

самолеты свыше 12 тонн - 1,0

вертолеты - 0,5

2.3.3. Сбор определяется на основе установленной ставки и максимальной взлетной массы воздушного судна, указанной в сертификате летной годности гражданского воздушного судна (удостоверении о годности к полетам), с учетом коэффициентов, применяемых по группам воздушных судов.

При использовании аэродромов, эксплуатирующихся с ограничениями по максимальной взлетной массе, для воздушных судов, имеющих максимальную взлетную массу, превышающую допустимую для конкретного аэродрома, при определении сбора применяется взлетная масса, допустимая для взлетно-посадочной полосы аэродрома с максимальными характеристиками, опубликованная в сборниках аэронавигационной информации (в инструкции по производству полетов).

2.3.4. В целях определения сбора максимальная взлетная масса округляется до целого в тоннах в следующем порядке: менее 500 кг - округляется в меньшую сторону (до нуля), 500 кг и более - округляется в большую сторону (до 1 тонны).

2.3.5. В случае, если аэронавигационное обслуживание посадки и вылета воздушных судов, в соответствии с установленной технологией обслуживания аэродрома (аэроузла), обеспечивается двумя и более организациями гражданской авиации, ставки сбора за аэронавигационное обслуживание в районе аэродрома устанавливаются в каждой указанной организации гражданской авиации отдельно - за аэронавигационное обслуживание соответствующих этапов посадки и вылета воздушных судов.

III АЭРОПОРТОВЫЕ СБОРЫ

3.1. Сбор за взлет-посадку.

3.1.1. Сбор устанавливается за обеспечение посадки и вылета воздушных судов на аэродроме, включая:

предоставление ВПП, рулежных дорожек, перронов;

светотехническое обеспечение аэродрома;

наземное поисково-спасательное обеспечение в районе аэропорта;

аварийно-спасательное и противопожарное обеспечение в районе аэропорта;

орнитологическое обеспечение безопасности полетов в районе аэропорта;

наземное штурманское обеспечение, включая:

формирование и предоставление аэронавигационной информации и изменений в аэронавигационной обстановке по аэродромам и воздушным трассам (бюллетеня предполетной информации или NOTAM, предусмотренных приложением 15 к Конвенции о международной гражданской авиации( Чикаго, 1944 г.)) экипажам, вылетающим из аэропорта, и органам ОВД России;

проведение информационно-консультативного обслуживания экипажей по схемам, минимумам и процедурам маневрирования воздушного судна в районе аэродрома;

предоставление места стоянки воздушному судну на аэродроме в течение 3-х часов после посадки для пассажирских и 6-ти часов для грузовых и грузопассажирских сертифицированных типов воздушных судов при наличии грузов (почты), подлежащих обработке (погрузке и/или выгрузке) в аэропорту посадки.

При отсутствии грузов (почты), подлежащих обработке, для грузовых и грузопассажирских сертифицированных типов воздушных судов предоставление места стоянки в течение 3-х часов.

3.1.2. Ставка сбора устанавливается на 1 тонну максимальной взлетной массы воздушного судна. Ставка сбора применяется по группам воздушных судов, установленным по максимальной взлетной массе воздушных судов, со следующими коэффициентами:

самолеты до 12 тонн включительно - 0,5

самолеты свыше 12 тонн - 1,0

вертолеты - 0,5

3.1.3. Сбор определяется на основе установленной ставки и максимальной взлетной массы воздушного судна, указанной в сертификате летной годности гражданского воздушного судна (удостоверении о годности к полетам), с учетом коэффициентов, применяемых по группам воздушных судов.

При использовании аэродромов, эксплуатирующихся с ограничениями по максимальной взлетной массе, для воздушных судов, имеющих максимальную взлетную массу, превышающую допустимую для конкретного аэродрома, при определении сбора применяется взлетная масса, допустимая для взлетно-посадочной полосы аэродрома с максимальными характеристиками, опубликованная в сборниках аэронавигационной информации (в инструкции по производству полетов).

3.1.4. При определении размера сбора максимальная взлетная масса округляется до целого в тоннах в следующем порядке: до 500 кг - округляется в меньшую сторону (до нуля), 500 кг и выше - округляется в большую сторону (до 1 тонны).

3.2. Сбор за обеспечение авиационной безопасности.

3.2.1. Сбор устанавливается за обеспечение авиационной безопасности в зоне аэропорта, включая:

осуществление пропускного и внутриобъектового режима в аэропорту;

охрану контролируемой территории аэропорта, включая охрану воздушных судов на стоянках и объектов жизнеобеспечения аэропорта;

досмотр членов экипажей ВС;

досмотр пассажиров и ручной клади;

досмотр багажа;

досмотр грузов и почты;

досмотр воздушного судна и его бортовых запасов;

поддержание готовности сил и средств аэропорта к действиям по пресечению актов незаконного вмешательства;

координацию деятельности служб авиационной безопасности эксплуатантов в зоне аэропорта.

3.2.2. Ставка сбора устанавливается на 1 тонну максимальной взлетной массы воздушного судна. Ставка сбора применяется по группам воздушных судов, установленным по максимальной взлетной массе воздушных судов, со следующими коэффициентами:

самолеты до 12 тонн включительно - 0,5

самолеты свыше 12 тонн - 1,0

вертолеты - 0,5

3.2.3. Сбор определяется на основе установленной ставки и максимальной взлетной массы воздушного судна, указанной в сертификате летной годности гражданского воздушного судна (удостоверении о годности к полетам), с учетом коэффициентов, применяемых по группам воздушных судов.

При использовании аэродромов, эксплуатирующихся с ограничениями по максимальной взлетной массе, для воздушных судов, имеющих максимальную взлетную массу, превышающую допустимую для конкретного аэродрома, при определении сбора применяется взлетная масса, допустимая для взлетно-посадочной полосы аэродрома с максимальными характеристиками, опубликованная в сборниках аэронавигационной информации (в инструкции по производству полетов).

3.2.4. При определении размера сбора максимальная взлетная масса округляется до целого в тоннах в следующем порядке: до 500 кг - округляется в меньшую сторону (до нуля), 500 кг и выше - округляется в большую сторону (до 1 тонны).

3.2.5. В аэропортах 3 и 4 класса сбор за обеспечение авиационной безопасности может не устанавливаться отдельно. В этом случае работы (услуги), предусмотренные п. 3.2.1. настоящего Приложения, дополнительно включаются в перечень работ (услуг), предусмотренных п. 3.1.1. настоящего Приложения, и учитываются при формировании сбора за взлет-посадку.

3.2.6. В случае, если обеспечение авиационной безопасности, в соответствии с технологией, установленной в зоне аэропорта, обеспечивается двумя и более организациями ГА, ставки сбора за обеспечение авиационной безопасности устанавливаются в каждой указанной организации ГА отдельно - за предоставление соответствующих работ (услуг) по обеспечению авиационной безопасности.

3.3. Сбор за сверхнормативную стоянку.

3.3.1. Сбор устанавливается за предоставление места стоянки воздушному судну на аэродроме более 3-х часов после посадки для пассажирских и 6-ти часов для грузовых и грузопассажирских сертифицированных типов воздушных судов при наличии грузов (почты), подлежащих обработке (погрузке и/или выгрузке) в аэропорту посадки. Для грузовых и грузопассажирских сертифицированных типов воздушных судов при отсутствии грузов (почты), подлежащих обработке, сбор устанавливается за предоставление места стоянки воздушному судну более 3-х часов.

3.3.2. Ставка сбора устанавливается на один час стоянки в размере 5 процентов к сбору за взлет-посадку.

3.3.3. Сбор определяется на основе установленной ставки и времени сверхнормативной стоянки воздушного судна.

Время стоянки определяется, как разность между временем посадки и вылета воздушного судна, уменьшенная на 15 минут.

3.3.4. При определении размера сбора время сверхнормативной стоянки округляется до целого в часах в следующем порядке: до 30 минут - округляется в меньшую сторону (до нуля), 30 минут и более - округляется в большую сторону (до 1 часа).

3.4. Сбор за пользование аэровокзалом.

3.4.1. Сбор устанавливается за обслуживание в зоне и здании аэровокзала убывающих пассажиров (с момента прибытия в зону аэропорта до начала регистрации) и прибывающих пассажиров (с момента прибытия из воздушного судна в аэровокзал до убытия из зоны аэропорта) в соответствии с установленной технологией, включая:

предоставление привокзальной площади;

предоставление вестибюля, справочно-информационной зоны, помещений и зон ожидания;

предоставление помещений обязательного дополнительного обслуживания пассажиров (комнаты матери и ребенка, медпункта, туалета и других, за пользование которыми отдельная плата не взимается);

информационное обеспечение пассажиров.

3.4.2. Ставка сбора устанавливается на 1 взрослого пассажира (12 лет и старше) отдельно для внутренних и международных перевозок.

3.4.3. Сбор определяется на основе количества прибывающих, убывающих и транзитных (прямой транзит) пассажиров и установленной ставки сбора в следующем порядке: за взрослых пассажиров (12 лет и старше) - по установленной ставке; за детей от 2 лет до 12 лет - по ставке, определенной в размере 50% от ставки, установленной для взрослого пассажира; за детей до 2 лет - сбор не взимается.

3.4.4. При наличии в аэропорту 2-х и более пассажирских аэровокзалов (терминалов) ставки сбора устанавливаются для каждого аэровокзала (терминала) отдельно.

3.4.5. В аэропортах 4 класса сбор за пользование аэровокзалом может не устанавливаться отдельно. В этом случае работы (услуги), предусмотренные п. 3.4.1. настоящего Приложения, дополнительно включаются в перечень работ (услуг), предусмотренных п. 3.1.1 настоящего Приложения, и учитываются при формировании сбора за взлет-посадку.

3.5. Сбор за метеообеспечение.

3.5.1. Сбор устанавливается за предоставление экипажам метеорологической информации в аэропорту в объеме, предусмотренном нормативными документами по метеорологическому обеспечению гражданской авиации России.

3.5.2. Сбор устанавливается на один самолето-вылет воздушного судна и применяется по группам воздушных судов, установленным по максимальной взлетной массе воздушных судов, со следующими коэффициентами:

самолеты до 12 тонн включительно - 0,5

самолеты свыше 12 тонн - 1,0

вертолеты - 0,5

При определении сбора применяется максимальная взлетная масса воздушного судна, указанная в сертификате летной годности гражданского воздушного судна (удостоверении о годности к полетам).

IV. ТАРИФЫ ЗА НАЗЕМНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

Тарифы за обслуживание коммерческой загрузки воздушного судна: 

4.1. Тариф за обслуживание пассажиров.

4.1.1. Тариф устанавливается за услуги, предоставляемые при регистрации и посадке на воздушное судно убывающих пассажиров, встрече и сопровождении прибывающих пассажиров (без использования технических и транспортных средств) и обработке багажа, включая:

регистрацию пассажиров, взвешивание и оформление багажа;

пограничный, санитарный и таможенный контроль пассажиров, багажа, ручной клади (на международных перевозках);

укладку багажа на транспортные средства;

подведение и передачу итогов по рейсу, передачу сведений о номерах багажных люков самолета для загрузки, составление центровочного графика, выявление наличия свободных мест, подведение итогов регистрации, предварительное и окончательное составление сводной загрузочной ведомости, оформление рейсовой документации, передачу документов экипажу, контроль загрузки воздушного судна;

накопление и сопровождение пассажиров до воздушного судна, проверку количества пассажиров после посадки в воздушное судно;

встречу и сопровождение прибывающих пассажиров до аэровокзала;

погрузку, разгрузку и транспортировку багажа между зданием аэровокзала и воздушным судном и обратно, а также выдачу багажа.

4.1.2. Тариф устанавливается на 1 убывающего взрослого пассажира (12 лет и старше) отдельно для внутренних и международных перевозок.

4.1.3. Плата определяется на основе количества убывающих пассажиров и установленного тарифа в следующем порядке: за взрослых пассажиров (12 лет и старше) - по установленному тарифу; за детей от 2 лет до 12 лет - по тарифу, определенному в размере 50% от тарифа, установленного для взрослого пассажира; за детей до 2 лет - плата не взимается.

4.1.4. При наличии в аэропорту 2-х и более пассажирских аэровокзалов (терминалов) тарифы устанавливаются для каждого аэровокзала (терминала) отдельно.

4.2. Тариф за обработку грузов.

4.2.1. Тариф устанавливается за услуги, предоставляемые при обработке прибывающих и убывающих грузов и почты, включая:

таможенный и санитарный контроль (на международных перевозках);

взвешивание и маркировку;

сортировку на складе, включая сортировку по грузополучателям, 

оформление документации;

комплектование по рейсам, включая комплектацию в контейнеры и поддоны, раскомплектование;

кратковременное хранение в установленные сроки;

погрузку-выгрузку на перронные погрузочно-разгрузочные средства для транспортировки к воздушному судну и обратно;

транспортировку к воздушному судну и обратно;

контроль загрузки воздушного судна;

погрузку-выгрузку в воздушное судно и обратно.

4.2.2. Тариф устанавливается на 1 килограмм обработанного (прибывающего и убывающего) груза (почты) отдельно для внутренних и международных перевозок.

4.2.3. Плата определяется на основе установленного тарифа и веса обработанного (прибывающего и убывающего) груза и почты.

4.2.4. При наличии в аэропорту 2-х и более грузовых терминалов тарифы устанавливаются для каждого терминала отдельно.

4.2.5. Цена реализации (продажи и оформления - агентского обслуживания) почтово-грузовых авиаперевозок, установленная отдельно в соответствии с действующим законодательством, в настоящий тариф не включается.

4.3. Тариф за посадку или высадку пассажиров.

4.3.1. Тариф устанавливается за предоставление персонала и технических средств для обеспечения посадки или высадки пассажиров в/из воздушного судна.

4.3.2. Тариф устанавливается на одну подачу одного технического средства посадки-высадки ( кроме телескопического тапа). Плата определяется по установленному тарифу за каждую подачу каждого технического средства отдельно для посадки или для высадки пассажиров.

4.3.3. За использование телескопического трапа устанавливается отдельный тариф на один час использования одного телескопического трапа. Плата определяется по установленному тарифу и времени использования каждого предоставленного телескопического трапа.

4.4. Тариф за доставку пассажиров.

4.4.1. Тариф устанавливается за предоставление персонала и транспортных средств для доставки пассажиров к/от воздушного судна.

4.4.2. Тариф устанавливается на одно транспортное средство по типам (маркам) транспортных средств различной пассажировместимости.

4.4.3. Плата определяется по установленному тарифу за каждое транспортное средство, предоставленное к прилету или к вылету воздушного судна.

4.5. Тариф за обеспечение бортпитания.

4.5.1. Тариф устанавливается за услуги, предоставляемые при обеспечении воздушного судна бортпитанием, включая:

прием и выгрузку с борта воздушного судна съемного оборудования и бортовой посуды; их загрузку на транспортные средства, доставку в комплекс (цех) бортового питания и выгрузку; утилизацию отходов и санитарную обработку съемного оборудования и бортовой посуды;

погрузку бортпитания на транспортные средства в комплексе (цехе) бортпитания; доставку бортпитания к воздушному судну; передачу и погрузку бортпитания на борт воздушного судна.

4.5.2. Тариф устанавливается на одно обслуживание по типам воздушных судов.

4.5.3. Плата определяется по установленному тарифу за каждое обслуживание.

4.5.4. Цена бортпитания (включая организацию обеспечения и комплектацию бортпитания), установленная отдельно в соответствии с действующим законодательством, в настоящий тариф не включается.

4.6. Тарифы за специальное обслуживание пассажиров.

Тарифы, предусмотренные настоящим пунктом, применяются для расчетов с эксплуатантами в тех случаях, когда не оплачиваются пассажирами.

4.6.1. Тариф за специальное обслуживание убывающих пассажиров.

Тариф устанавливается за услуги, предоставляемые при обслуживании убывающих пассажиров в секторах и помещениях для особо важных персон, бизнес-центрах и других специальных помещениях, включая: регистрацию пассажиров, взвешивание и оформление багажа; обеспечение пограничного, санитарного и таможенного контроля пассажиров, багажа, ручной клади (на международных перевозках); укладку багажа на транспортные средства; подведение и передачу итогов по рейсу, передачу сведений о номерах багажных люков самолета для загрузки, составление центровочного графика, выявление наличия свободных мест, подведение итогов регистрации, предварительное и окончательное составление сводной загрузочной ведомости, оформление рейсовой документации, передачу документов экипажу, контроль загрузки воздушного судна; накопление и сопровождение пассажиров до воздушного судна, проверку количества пассажиров после посадки в воздушное судно: погрузку, разгрузку и транспортировку багажа между зданием аэровокзала и воздушным судном.

Тариф устанавливается на одного убывающего взрослого пассажира (12 лет и старше) отдельно для внутренних и международных перевозок отдельно по секторам (центрам, помещениям) специального обслуживания.

Плата определяется на основе количества убывающих пассажиров и установленного тарифа в следующем порядке: за взрослых пассажиров (12 лет и старше) - по установленному тарифу; за детей от 2 лет до 12 лет - по тарифу, определенному в размере 50% от тарифа, установленного для взрослого пассажира; за детей до 2 лет – плата не взимается.

Тариф за обслуживание пассажиров, предусмотренный п. 4.1 настоящего Приложения, в этом случае для расчетов с эксплуатантами не применяется.

4.6.2. Тариф за специальное обслуживание прибывающих и транзитных (прямой транзит) пассажиров.

Тариф устанавливается за услуги, предоставляемые при встрече, сопровождении и обработке багажа прибывающих пассажиров, и обслуживании транзитных (прямой транзит) пассажиров, в соответствии с установленной технологией, в секторах и помещениях для особо важных персон, бизнес-центрах и других специальных помещениях.

Тариф устанавливается на одного взрослого (12 лет и старше) пассажира (прибывающего и транзитного) отдельно по секторам (центрам, помещениям) специального обслуживания.

Плата определяется на основе количества прибывающих и транзитных (прямой транзит) пассажиров и установленного тарифа в следующем порядке: за взрослых пассажиров (12 лет и старше) - по установленному тарифу; за детей от 2 лет до 12 лет - по тарифу, определенному в размере 50% от тарифа, установленного для взрослого пассажира; за детей до 2 лет - плата не взимается.

Тарифы могут устанавливаться организацией ГА отдельно для прибывающих и транзитных (прямой транзит) пассажиров.

4.7. Тарифы за дополнительные услуги по авиационной безопасности.

Тарифы устанавливаются за дополнительные мероприятия по авиационной безопасности (не предусмотренные п. 3.2 настоящего Приложения):

4.7.1. Тариф за персональную охрану воздушного судна.

Устанавливается на один час охраны воздушного судна независимо от его типа.

Плата определяется на основе установленного тарифа и времени охраны воздушного судна.

4.7.2. Тариф за персональное сопровождение пассажиров.

Устанавливается на одного пассажира.

Плата определяется на основе установленного тарифа и количества сопровождаемых пассажиров.

4.7.3. Тариф за персональное сопровождение багажа, грузов и почты.

Устанавливается на один килограмм багажа (груза, почты).

Плата определяется на основе установленного тарифа и веса багажа, груза и почты.

4.7.4. Тариф за доставку оружия.

Тариф устанавливается за предоставление персонала и технических средств для оформление и доставки оружия, боеприпасов и патронов к нему, специальных средств на/с борта воздушного судна в соответствии с требованиями и правилами, принятыми в гражданской авиации и установленным порядком их перевозки воздушными судами.

Устанавливается на один килограмм оружия (боеприпасов, патронов, специальных средств).

Плата определяется на основе установленного тарифа и веса оружия (боеприпасов, патронов, специальных средств) отдельно при доставке на борт воздушного судна в аэропорту вылета и при доставке с борта воздушного судна в аэропорту посадки.

Тарифы за обслуживание экипажей:

4.8. Тарифы за штурманское обеспечение полетов.

4.8.1. Тариф за предоставление навигационных расчетов.

Тариф устанавливается за предоставление экипажу автоматизированного предварительного навигационного расчета по маршруту полета с учетом прогнозируемого ветра.

Тариф устанавливается на один расчет по каждому маршруту полета отдельно.

Плата определяется по установленному тарифу за каждый расчет по каждому маршруту полета.

4.8.2. Тариф за составление флайт-планов.

Тариф устанавливается за составление флайт-плана по маршруту полета.

Тариф устанавливается на один флайт-план.

Плата определяется по установленному тарифу за каждое составление флайт-плана.

4.8.3. Тариф за аренду сборников аэронавигационной информации.

Тариф устанавливается за предоставление экипажу в аренду сборников аэронавигационной информации (включая радионавигационные карты), сверенных с контрольными экземплярами, и с внесенными изменениями и дополнениями.

Тариф устанавливается на одни сутки аренды на каждый сборник отдельно.

Плата определяется на основе установленного тарифа и количества суток аренды каждого сборника.

4.8.4. Тариф за аренду радионавигационных карт.

Тариф устанавливается за предоставление экипажу а аренду радионавигационных (полетных) карт.

Тариф устанавливается на одни сутки аренды одной карты.

Плата определяется на основе установленного тарифа и количества суток аренды каждой карты.

4.8.5. Тариф за расчет потребного количества АвиаГСМ с учетом прогнозируемого ветра.

Тариф устанавливается за предоставление экипажу расчета потребного количества АвиаГСМ по маршруту полета с учетом прогнозируемого ветра.

Тариф устанавливается на один расчет.

Плата определяется на основе установленного тарифа и количества расчетов.

4.9. Тариф за медицинский осмотр членов экипажа.

Тариф устанавливается за обеспечение предполетного медицинского осмотра членов экипажа воздушного судна.

Тариф устанавливается на одного человека.

Плата определяется на основе установленного тарифа и количества человек, прошедших медицинский осмотр.

4.10. Тариф за доставку экипажа.

Тариф устанавливается за предоставление персонала и транспортных средств для доставки экипажа от/к воздушного(му) судна(у) на территории аэропорта.

Тариф устанавливается на одно обслуживание экипажа независимо от типа (марки) используемого транспортного средства и воздушного судна (количества членов экипажа).
Плата определяется по установленному тарифу за каждую доставку экипажа по прилету или по вылету воздушного судна.

Тарифы за обслуживание воздушного судна:

4.11. Тариф за обеспечение АвиаГСМ. 

Тариф устанавливается за предоставление комплекса услуг по обеспечению воздушного судна АвиаГСМ, включая:

организацию обеспечения АвиаГСМ;

хранение АвиаГСМ;

анализ качества АвиаГСМ;

прием и выдачу АвиаГСМ;

предоставление персонала (включая инженерно-авиационный) и технических передвижных и/или стационарных средств для заправки воздушного судна АвиаГСМ;

другие услуги в соответствии с требованиями и правилами, принятыми в гражданской авиации и установленной технологией обслуживания по топливообеспечению воздушного судна.

Тариф устанавливается на одну тонну АвиаГСМ.

Плата за обеспечение АвиаГСМ определяется на основе установленного тарифа и веса заправленного АвиаГСМ.

Цена авиационного керосина, бензина и противоводокристализационной (ПВК) жидкости, установленная отдельно в соответствии с действующим законодательством, в настоящий тариф не включается.

4.12. Тариф за временную стоянку на аэродроме.

Тариф устанавливается за предоставление места для стоянки воздушного судна на аэродроме (кроме случаев, связанных с технологией выполнения рейса по расписанию).

Тариф устанавливается на одни сутки или на один час стоянки по типам воздушных судов.

Плата определяется на основе установленного тарифа и количества суток или часов стоянки воздушного судна. При расчете платы по тарифу, установленному на одни сутки, часы суток определяется, как целые сутки.

4.13. Тариф за стоянку в ангаре.

Тариф устанавливается за предоставление места для стоянки воздушного судна в ангаре.

Тариф устанавливается на одни сутки стоянки по типам воздушных судов.

Плата определяется на основе установленного тарифа и количества суток стоянки воздушного судна. При этом часть суток стоянки определяется, как целые сутки.

Тарифы за техническое обслуживание воздушного судна:

4.14. Тарифы за техническое обслуживание воздушного судна по формам регламента.

4.14.1. Тариф за обслуживание по форме А-1 (А- транзитный).

Тариф устанавливается за инженерно-авиационное обеспечение полетов воздушных судов по обязательному комплексу работ, предусмотренных регламентом технического обслуживания по форма А-1 (А – транзитная) или другим формам регламента аналогичного назначения в зависимости от типа обслуживаемого воздушного судна (кроме отдельных (дополнительных) работ, выполняемых по заявкам экипажей).

Тарифная ставка устанавливается на 1 нормо-час. Тариф устанавливается по типам воздушных судов на основе тарифной ставки и нормативной трудоемкости (количества нормо-часов) работ, предусмотренной по указанной форме регламентом технического обслуживания по типам воздушных судов.

Плата определяется по установленному тарифу за каждое обслуживание по форме А-1 (А-транзитная или другой форме регламента аналогичного назначения в зависимости от типа обслуживаемого воздушного судна).

Тариф за предоставление спецавтотранспорта и цена материалов, установленная отдельно в соответствии с действующим законодательством, в настоящий тариф не включаются.

4.14.2. Тариф за обслуживание по формам обеспечение вылета и встречи.

Тариф устанавливается за инженерно-авиационное обеспечение полетов воздушных судов по обязательному комплексу работ, предусмотренных регламентом технического обслуживания по обеспечению вылета и встречи воздушного судна.

Тарифная ставка устанавливается на 1 нормо-час. Тариф устанавливается по типам воздушных судов на основе тарифной ставки и нормативной трудоемкости (количества нормо-часов) работ, предусмотренной по указанному комплексу регламентом технического обслуживания по типам воздушных судов.

Плата определяется по установленному тарифу за каждое обслуживание по формам обеспечение вылета и встречи.

Тариф за предоставление спецавтотранспорта и цена материалов, установленная отдельно в соответствии с действующим законодательством, в настоящий тариф не включаются.

4.15. Тарифы за отдельные (дополнительные) работы по техническому обслуживанию воздушного судна.

Тарифы, предусмотренные настоящим пунктом, включают стоимость предоставления персонала (в том числе инженерно-авиационного) и технических средств для обеспечения соответствующих работ (услуг). При формировании тарифов, предусмотренных настоящим пунктом, стоимость предоставления инженерно-авиационного персонала определяется организациями ГА на основе тарифной ставки и нормативной трудоемкости (количества нормо-часов) соответствующих работ (услуг).

Цена материалов, предоставляемых при выполнении дополнительных работ по техническому обслуживанию воздушного судна, установленная отдельно в соответствии с действующим законодательством, в тарифы, предусмотренные настоящим пунктом, не включается.

4.15.1. Тариф за обеспечение приемки и выпуска.

Тариф устанавливается за предоставление услуг по обеспечению приемки и выпуска воздушного судна, включая:

подготовку места стоянки и приемку воздушного судна на место стоянки;

установку стояночных колодок под колеса шасси;

уборку стояночных колодок;

заземление воздушного судна;

установление связи с экипажем по СПУ или радиосвязи между перроном и кабиной экипажа;

контроль за запуском двигателей;

разрешение движения;

контроль за выруливанием воздушного судна с места стоянки.

Тариф устанавливается на одно обслуживание по типам воздушных судов.

Плата определяется по установленному тарифу за каждое обслуживание по обеспечению приемки и выпуска.

4.15.2. Тариф за буксировку.

Тариф устанавливается за предоставление комплекса услуг по обеспечению буксировки воздушного судна.

Тариф устанавливается на одно обслуживание по типам (маркам) используемых технических средств.

Плата определяется по установленному тарифу за каждое обслуживание.

Цена предоставления водила, установленная отдельно в соответствии с действующим законодательством, в настоящий тариф не включается.

4.15.3. Тариф за внутреннюю уборку.

Тариф устанавливается за обеспечение комплекса работ, предусмотренных технологией уборки пассажирских салонов, отсеков экипажей, залов, баров, буфетов, кухонь, санузлов(туалетов), гардеробов, вестибюлей, включая:

очистку пепельниц;

удаление мусора;

удаление мусора из карманов спинок кресел и с верхних багажных полок;

протирку столиков;

очистку и приведение в порядок пассажирских кресел и сопутствующего оборудования;

очистку полов (ковров и окружающих поверхностей);

влажную уборку поверхностей и оборудования в бортовых буфетах, кухнях и туалетах;

удаление различных загрязнений, вызванных проявлением воздушной болезни, рассыпанными продуктами, пролитыми продуктами и пятнами;

удаление и утилизацию мусора.

Тариф устанавливается на одно обслуживание по типам воздушных судов.

Плата определяется по установленному тарифу за каждое обслуживание.

4.15.4. Тариф за обслуживание санузлов (туалетов).

Тариф устанавливается за обеспечение комплекса работ по обслуживанию санузлов (туалетов) воздушного судна, включая слив (опорожнение, очистку, промывку) и дозаправку санузлов (туалетов), удаление и утилизацию отходов.

Тариф устанавливается на одно обслуживание по типам воздушных судов.

Плата определяется по установленному тарифу за каждое обслуживание.

4.15.5. Тариф за заправку питьевой водой.

Тариф устанавливается за предоставление комплекса услуг по обеспечению заправки воздушного судна питьевой водой.

Тариф устанавливается на одно обслуживание по типам воздушных судов.

Плата определяется по установленному тарифу за каждое обслуживание.

4.15.6. Тариф за подачу электроэнергии.

Тариф устанавливается за предоставление комплекса услуг по обеспечению подачи электроэнергии к воздушному судну.

Тариф устанавливается на 15 минут подачи электроэнергии к воздушному судна по типам (маркам) источника электропитания.

Плата определяется на основе установленного тарифа и времени подачи электроэнергии.

4.15.7. Тариф за кондиционирование.

Тариф устанавливается за предоставление комплекса услуг по обеспечению кондиционирования воздушного судна.

Тариф устанавливается на 15 минут кондиционирования (охлаждения или подогрева) воздушного судна по типам (маркам) используемых технических средств.

Плата определяется на основе установленного тарифа и времени кондиционирования.

4.15.8. Тарифы за очистку от снега и льда.

Тарифы устанавливаются за предоставление комплекса услуг по обеспечению очистки воздушного судна от снега и льда..

Тарифы устанавливаются отдельно по способам очистки воздушного судна от снега и льда (ручным способом, горячей водой, с использованием тепловой обдувочной машины, с использованием антиобледенительной жидкости) по типам воздушных судов.

Плата определяется по установленному тарифу за каждое обслуживание.

4.15.9. Тариф за заправку авиадвигателей
 маслом.

Тариф устанавливается за предоставление комплекса услуг по обеспечению заправки авиадвигателей воздушного судна маслом.

Тариф устанавливается на 1 килограмм масла.

Плата определяется на основе установленного тарифа и веса заправленного масла.

4.15.10. Тариф за заправку системы кислородом.

Тариф устанавливается за предоставление комплекса услуг по обеспечению заправки системы воздушного судна кислородом.

Тариф устанавливается на одно обслуживание по типам воздушных судов.

Плата определяется по установленному тарифу за каждое обслуживание.

4.15.11. Тариф за заправку системы азотом или сжатым воздухом.

Тариф устанавливается за предоставление комплекса услуг по обеспечению заправки системы воздушного судна азотом или сжатым воздухом.

Тариф устанавливается на одно обслуживание по типам воздушных судов.

Плата определяется по установленному тарифу за каждое обслуживание.

4.15.12. Тариф за проверку и дозаправку гидросистемы.

Тариф устанавливается за предоставление комплекса услуг по обеспечению проверки и дозаправки гидросистемы воздушного судна.

Тариф устанавливается на одно обслуживание по типам воздушных судов.

Плата определяется по установленному тарифу за каждое обслуживание.

4.15.13. Тариф за обеспечение воздушного запуска авиадвигателей.

Тариф устанавливается за предоставление комплекса услуг по обеспечению воздушного запуска авиадвигателей воздушного судна.

Тариф устанавливается на одно обслуживание по типам (маркам) используемых технических средств.

Плата определяется по установленному тарифу за каждое обслуживание.

4.15.14. Тариф за обеспечение слива АвиаГСМ.

Тариф устанавливается за предоставление комплекса услуг по обеспечению слива АвиаГСМ из систем воздушного судна.

Тариф устанавливается на 1 тонну АвиаГСМ.

Плата определяется на основе установленного тарифа и веса слитого АвиаГСМ.

4.16. Тариф за предоставление специальных технических и транспортных средств.

Тарифы устанавливаются на 1 час использования или 1 километр пробега по типам (маркам) специальных технических и транспортных средств.

Плата определяется на основе установленного тарифа и времени (расстояния) использования соответствующих технических или транспортных средств.

4.17. Тарифы за предоставление персонала.

Тарифы устанавливаются на 1 час предоставления одного работника по специальностям и уровням квалификации.

Плата определяется на основе установленного тарифа и времени работы специалиста.

Приложение 2
К приказу Министерства
 транспорта Российской Федерации
от 07.10.00 № 110

Порядок применения аэронавигационных и аэропортовых сборов, тарифов за обслуживание воздушных судов эксплуатантов Российской Федерации в аэропортах и воздушном пространстве Российской Федерации

1 Для расчетов за обслуживание воздушных судов эксплуатантов в аэропортах и воздушном пространстве Российской Федерации, применяются аэронавигационные и аэропортовые сборы, тарифы за наземное обслуживание, установленные по перечню и в порядке, предусмотренном Приложением 1 к настоящему приказу.

2. Применение ставок сборов, тарифов за наземное обслуживание и цен на материально-технические ресурсы, незарегистрированных и/или неопубликованных в установленном порядке, не допускается.

3. Аэронавигационные и аэропортовые сборы не взимаются в случаях, установленных законодательством Российской Федерации.

4. Сбор за аэронавигационное обслуживание в районе аэродрома с бор за взлет-посадку взимаются в размере 25% от действующего уровня в следующих случаях:

при посадке воздушных судов по метеоусловиям на запасной аэродром;

при аэродромных тренировках, проводимых с целью подготовки летного состава эксплуатантов Российской Федерации (тренировочные полеты одного тренируемого пилота на одном воздушном судне, выполняемые в соответствии с одним Методическим планом, принимаются за одну взлет-посадку).

Сбор за сверхнормативную стоянку применяется в тех случаях, когда время стоянки не определено соответствующим договором. В тех случаях, когда время стоянки определено соответствующим договором, взимается тариф за временную стоянку на аэродроме.

5. Сбор за сверхнормативную стоянку применяется в тех случаях, когда время стоянки не определено соответствующим договором. В тех случаях, когда время стоянки определено соответствующим договором, взимается тариф за временную стоянку на аэродроме.

6. Сбор за сверхнормативную стоянку воздушных судов не взимается за время задержки вылета (стоянки) воздушного судна из аэропорта (на аэродроме) в следующих случаях:

при задержке вылетов по метеоусловиям в аэропорте вылета или по маршруту полета до пункта следующей посадки (включая пункт следующей посадки); по вине аэропорта, в случае, предусмотренном расписанием в связи с необходимой технологией выполнения рейса;

в случае вынужденной посадки воздушных судов по причине отказа материальной части или отказа материальной части в аэропорту посадки и классификации авиационного события, как инцидент -–за время выполнения необходимого объема работ по устранению дефектов для выпуска исправного воздушного судна;

при задержке вылетов из-за чрезвычайной ситуации, связанной с актом незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации.

7. В случае, если полет воздушного судна выполняется, как по воздушным трассам, так и по местным воздушным линиям и/или в районах авиаработ (на высотах ниже нижнего эшелона), по каждой части полета применяется соответствующий аэронавигационный сбор.

8. Сбор за аэронавигационное обслуживание на воздушных трассах взимается по ставкам в размере, действующем на дату вылета воздушного судна из аэропорта (с аэродрома) или начала полета воздушного судна в районе обслуживания воздушного движения России.

Сбор за аэронавигационное обслуживание на местных воздушных линиях и в районах авиаработ взимается по ставкам в размере, действующем на дату вылета воздушного судна из аэропорта (с аэродрома) или начала полета (работы) воздушного судна на местной воздушной линии или в районе авиаработ в районе обслуживания воздушного движения или зоне ответственности организации ГА.

Сбор за аэронавигационное обслуживание в районе аэродрома и аэропортовые сборы взимаются по ставкам в размере, действующем на дату вылета воздушного судна из аэропорта (с аэродрома).

Тарифы за наземное обслуживание взимаются в размере, действующем на дату выполнения (окончания выполнения) соответствующих работ (услуг).

РАСПОРЯЖЕНИЕ ФАС РОССИИ

05.02.99 №27.1.8.-22
Во исполнение приказа ФАС России от 16.10.98 №310 направляю для руководства и использования при подготовке и переподготовке по авиационной безопасности авиаперсонала и работников аэропортов, авиапредприятий, эксплуатантов:

1. Учебную программу начальной подготовки по авиационной безопасности работников аэропортов, авиапредприятий, эксплуатантов гражданской авиации Российской Федерации.

2. Учебные программы начальной подготовки по авиационной безопасности авиаперсонала, не прошедшего обучения в учебных заведениях гражданской авиации Российской Федерации.

3. Учебно-тематические планы по дисциплине "Авиационная безопасность" на курсах повышения квалификации авиационного персонала гражданской авиации Российской Федерации.

Начальную подготовку по авиационной безопасности работников аэропортов, авиапредприятий, эксплуатантов, а также авиаперсонала, не прошедшего обучения в учебных заведениях ГА РФ, завершить во второй половине 1999 года. В дальнейшем указанную подготовку 2, 0кроме сотрудников САБ, осуществлять по мере приема на работу более 20 человек.

Обучение по авиационной безопасности авиационного персонала и работников аэропортов, авиапредприятий, эксплуатантов ГА РФ в системе дополнительного профессионального образования осуществлять высококвалифицированными специалистами и педагогическими кадрами. С 1 января 2000 г. подготовку и переподготовку авиаперсонала по авиационной безопасности проводить лицами, имеющими сертификаты "Инструктор по авиационной безопасности", руководящим составом служб авиационной безопасности аэропортов, авиапредприятий, а также сотрудниками МВД, ФСБ, ФАС, ГТК, ФСО и ФПС России.

Руководителям территориальных органов ФАС России представлять в годовых отчетах (в дополнение к указанию ФАС России от 5.12.97 №9.15-77) сведения о сотрудниках САБ аэропортов, авиапредприятий, эксплуатантов (общее количество, в том числе имеющих сертификат, прошедших обучение за отчетный период и подлежащих обучению в текущем году), а также перечень реализуемых программ по авиационной безопасности в региональных учреждениях дополнительного профессионального образования осуществляющих подготовку и переподготовку сотрудников САБ.

Руководителем учреждений дополнительного профессионального образования уделить особое внимание созданию материально-технической базы для обучения авиаперсонала по тематике "Взрывные устройства, взрывчатые вещества, оружие и боеприпасы".

Одновременно напоминаю последовательность профессиональной подготовки специалистов по авиационной безопасности в системе дополнительного профессионального образования: начальная подготовка - специальная профессиональная подготовка - повышение (подтверждение) квалификации.

Периодичность повышения (подтверждения) квалификации специалистов по авиационной безопасности: 

	для сотрудников САБ впервые принятых на работу 
	· 1 год; 

	для сотрудников групп досмотра 
	· 2 года; 

	для преподавателей и инструкторов 
	· 5 лет; 

	для сотрудников САБ (кроме групп досмотра) 
	· 3 года. 


В настоящее время Управлением авиационной безопасности ФАС России утверждены (согласованы) учебные программы подготовки, переподготовки сотрудников САБ следующих учреждений дополнительного профессионального образования: ГУП "Государственный центр АБ", НОУ НУЦ "Абинтех", ЦПП аэропорта Рощино и Уральского УТЦ ГА.

Сообщаю для сведения, что курсовая подготовка сотрудников САБ в образовательных учреждениях дополнительного профессионального образования по программам, не утвержденным Управлением авиационной безопасности ФАС России, будет считаться недействительной, а документы о прохождении обучения - непризнанными.

Начальник Управления авиационной безопасности 
В.Н. Салеев

Учебная программа
начальной подготовки по авиационной безопасности работников аэропортов, авиапредприятий, эксплуатантов гражданской авиации Российской Федерации

I. Пояснительная записка

Цель обучения: изучение основ авиационной безопасности работниками аэропортов, авиапредприятий и эксплуатантов гражданской авиации применительно к своей профессии, специальности (своим должностным обязанностям).

Категория обучаемых: аэродромный рабочий, весовщик, водитель, грузчик (загрузчик), диспетчер дежурного зала, дежурный у эскалатора, истопник (котельщик), кассир билетный, киоскер, комплектовщик, контролер, лифтер, машинист, механик, мойщик, монтажник, наладчик, оператор, продавец, рабочий комплексного обслуживания и ремонта здания, сварщик, столяр, сторож, техник, уборщик, электрик, электромеханик, электромонтер, электромонтажник, а также управленческий аппарат аэропортов, авиапредприятий, эксплуатантов не относящийся к авиаперсоналу.

Продолжительность обучения: 8 часов.

Форма обучения: без отрыва или с частичным отрывом от работы.

Режим занятий: от 2 до 8 часов в день.

Контроль знаний и навыков: текущий по каждому занятию, по окончании обучения - зачет (собеседование).

Методы обучения: лекция, беседа, практическое занятие

Рекомендуемый порядок проведения: 3-4 дня занятий по 2-3 часа с частичным отрывом от работы, на последнем занятии - зачет.

Для преподавания должны привлекаться специалисты-профессионалы из числа руководителей, инспекторского состава, преподавателей и инструк торов, прошедших специальную подготовку по авиационной безопасности.

II. Тематический план начальной подготовки по авиационной безопасности работников аэропортов, авиапредприятий, эксплуатантов гражданской авиации, не относящихся к авиационному персоналу

А. Перечень тем и разделов

	№
	Изучаемые темы 
	Количество часов 

	
	
	Всего 
	Лекций. 
	Практ. зан. 
	Зачет 

	1 
	Тема 1. Общие сведения о терроризме, актах незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации. 
	0,5 
	0,5 
	
	

	2 
	Тема 2. Основы обеспечения авиационной безопасности аэропорта, авиапредприятия, эксплуатанта ГА 
	3,5 
	2,5 
	1 
	

	3 
	Тема 3. Общие сведения о взрывных устройствах, взрывчатых веществах, оружии и боеприпасах, их обнаружение и опознавание. 
	1,5 
	0,5 
	1 
	

	4 
	Тема 4. Порядок действий работников при угрозе террористического акта, обнаружении взрывных устройств, взрывчатых веществ, оружия и боеприпасов. 
	1,5 
	0,5 
	1 
	

	5 
	Зачет 
	1 
	
	
	1 

	
	И Т О Г О 
	8 
	4 
	3 
	1 


Б. Реферативное описание тем

Тема 1. Общие сведения о терроризме, актах незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации.

История терроризма, идеология, тактика, причины; цели преступников. Основные особенности современного терроризма, терроризм на воздушном транспорте.

Состояние авиационной безопасности в гражданской авиации Российской Федерации. Анализ статистики и характера актов незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации за последние годы.

Тема 2. Основы обеспечения авиационной безопасности аэропорта, авиапредприятия и эксплуатанта гражданской авиации.

Нормативные правовые документы обеспечения авиационной безопасности в ГА РФ. Стандарты и Рекомендуемая практика ИКАО по авиационной безопасности (основы).

Назначение, задачи и структура аэропорта, авиапредприятия, эксплуатанта ГА. Организация и порядок работы службы авиационной безопасности, ее взаимодействие с другими структурами аэропорта, авиапредприятия, эксплуатанта, а также с правоохранительными, пограничными, таможенными и иными органами исполнительной власти.

Организация охраны контролируемых зон и воздушных судов, обеспечение внутриобьектового и пропускного режима. Система досмотра пассажиров, авиаперсонала, ручной клади, багажа, груза, почты, бортовых запасов.

Средства связи и транспортные средства, используемые в целях обеспечения авиационной безопасности.

Тема 3. Общие сведения о взрывных устройствах, взрывчатых вещест вах, оружии и боеприпасах, их обнаружение и опознавание.

Взрывные устройства и их элементы, взрывчатые вещества. Огнестрельное, газовое и холодное оружие, зажигательные средства, отравляющие вещества, используемые в диверсионно-террористических целях.

Выявление взрывных устройств, оружия, зажигательных средств, отравляющих веществ. Распознавание опасных предметов и веществ.

Тема 4. Порядок действий работников при угрозе террористического акта, обнаружении взрывных устройств, взрывчатых веществ, оружия и боеприпасов.

Общие обязанности, ответственность служб аэропорта и других организаций, задействованных при чрезвычайной ситуации.

Порядок действий работников и авиаперсонала при угрозе террористического акта ( захвате заложников, угрозе взрыва и применения оружия и т.п.), при обнаружении в аэропорту, авиапредприятии и эксплуатанта взрывных устройств, взрывчатых веществ, оружия и боеприпасов.

III. Перечень литературы

1.Воздушный кодекс РФ (Федеральный закон от 19.03.97 №60-ФЗ).

2.Закон РФ "Об оружии" (Федеральный закон от 13.12.96 №150-ФЗ).

3.Постановление Правительства РФ от 30.07.94 №897 " О Федеральной системе обеспечения защиты деятельности гражданской авиации от актов незаконного вмешательства".

4.Положение о пропускном и внутриобьектовом режиме в аэропортах, авиапредприятиях, организациях и учреждениях гражданской авиации (приказ ФАС России от 20.01.98 №22).

5.Руководство по производству досмотра пассажиров, членов экипажей гражданских ВС, обслуживающего персонала, ручной клади, багажа, грузов, почты и бортовых запасов (приказ Минтранса России от21.11.95 №102).

6.Положение о военизированной охране Департамента воздушного транспорта (приказ ДВТ Минтранса России от 27.10.92 №ДВ-122).

7.Наставление по охране воздушных судов и обьектов гражданской авиации (приказ ДВТ Минтранса России от 26.08.93 №115).

8.Типовое положение о службе авиационной безопасности аэропорта (приказ ФАС России от 17.10.94 №76).

9.Типовое положение о службе авиационной безопасности авиапредприятия (эксплуатанта) ГА (приказ ФАС России от 15.07.98 №222).

8.Руководство по безопасности для защиты гражданской авиации от актов незаконного вмешательства. ИКАО. (Издание пятое - 1996г.).

Начальник Управления авиационной безопасности ФАС России 
В.Н. Салеев
УЧЕБНЫЕ ПРОГРАММЫ
НАЧАЛЬНОЙ ПОДГОТОВКИ ПО АВИАЦИОННОЙ БЕЗОПАСНОСТИ АВИАПЕРСОНАЛА, НЕ ПРОШЕДШЕГО ОБУЧЕНИЯ В УЧЕБНЫХ ЗАВЕДЕНИЯХ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
I. Пояснительная записка

Цель обучения: изучить основы авиационной безопасности в аэропортах, авиапредприятиях, авиакомпаниях гражданской авиации применительно к своей профессии, специальности (своим должностным обязанностям).

Категория обучаемых:

· члены летных экипажей;

· персонал, занятый управлением воздушного движения;

· персонал, занятый обслуживанием воздушных судов и средств обеспечения полетов;

· персонал, занятый обслуживанием пассажиров;

· персонал, занятый техническим обслуживанием радио- и светотехнического оборудования.

Продолжительность обучения: 14 - 16 часов.

Форма обучения: без отрыва или с частичным отрывом от работы.

Режим занятий: от 2-3 до 8 часов в день.

Контроль знаний и навыков: текущий по каждому занятию, по окончании обучения - зачет (собеседование).

Методы обучения: лекция, беседа, практическое занятие.

Место проведения обучения: образовательное учреждение дополнительного профессионального образования, аэропорт.

Рекомендуемый порядок обучения: 5-7 дней занятий по 2-3 часа с частичным отрывом от работы, на последнем занятии - зачет (собеседование). Для преподавания должны привлекаться специалисты-профессионалы из числа руководителей, инспекторского состава, преподавателей и инструкторов, прошедших специальную подготовку по авиационной безопасности.

II. ТЕМАТИЧЕСКИЙ ПЛАН
начальной подготовки по авиационной безопасности авиаперсонала, не прошедшего обучения в учебных заведениях гражданской авиации

А. Перечень тем и разделов

	№
	Изучаемые темы, разделы 
	Количество часов 

	
	
	Всего 
	Лекций. 
	Практ. зан. 
	Зачет 

	Раздел 1. Общие темы программ подготовки авиаперсонала

	1. 
	Тема 1. Введение в курс обучения. Общие сведения о терроризме, актах незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации. 
	1 
	1 
	
	

	2. 
	Тема 2. Основные данные о взрывных устройствах, взрывчатых веществах, оружии, боеприпасах. 
	2 
	
	2 
	

	3. 
	Тема 3. Нормативная правовая база обеспечения авиационной безопасности в ГА РФ. 
	1 
	1 
	
	

	4. 
	Тема 4. Основы обеспечения авиационной безопасности в аэропорту, авиапредприятии, у эксплуатанта. 
	4 
	2 
	2 
	

	5. 
	Тема 5. Порядок действий персонала при угрозе террористического акта, обнаружении взрывного устройства, взрывчатых веществ, оружия, боеприпасов в аэропорту, авиапредприятии, у эксплуатанта. 
	2 
	
	2 
	

	
	Всего часов по разделу 
	10 
	4 
	6 
	

	Раздел 2. Дополнительные темы программ подготовки авиаперсонала

	2.1. Дополнительные темы программы подготовки членов летных экипажей

	1. 
	Тема 6. Оборудование ВС в целях обеспечения авиационной безопасности. 
	1 
	
	1 
	

	2. 
	Тема 7. Предполетный досмотр ВС. Особенности проведения дополнительного досмотра (на земле и в полете). 
	2 
	
	2 
	

	4. 
	Тема 8. Действия членов эки- пажа ВС в чрезвычайной обстановке. 
	2 
	
	2 
	

	5. 
	ЗАЧЕТ 
	1 
	
	
	1 

	
	Всего часов по подразделу 
	6 
	
	5 
	1 

	
	Итого на подготовку членов летных экипажей 
	16 
	4 
	11 
	1 

	2.2. Дополнительные темы программы подготовки персонала,
занятого управлением воздушного движения

	1. 
	Тема 6. Способы воздействия на объекты УВД, методы выявления на них взрывных устройств, действия персонала. 
	1,5 
	
	1,5 
	

	2. 
	Тема 7. Обеспечение авиационной безопасности ВС в воздухе. 
	0,5 
	
	0,5 
	

	3. 
	Тема 8. Действия органа УВД в чрезвычайной обстановке на борту ВС. 
	2 
	
	2 
	

	4. 
	ЗАЧЕТ 
	1 
	
	
	1 

	
	Всего часов по подразделу 
	5 
	4 
	0 
	1 

	
	Итого на подготовку персонала, занятого УВД 
	15 
	4 
	10 
	1 

	2.3. Дополнительные темы программы подготовки персонала,
занятого обслуживанием воздушных судов и средств обеспечения полетов.

	1. 
	Тема 6. Методы выявления взрывных устройств, взрывчатых веществ, оружия, боеприпасов на ВС и средствах обеспечения полетов; действия персонала. 
	1 
	
	1 
	

	2. 
	Тема 7. Оборудование ВС в целях обеспечения авиационной безопасности. 
	0,5 
	
	0,5 
	

	3. 
	Тема 8. Проведение предполетного и дополнительного досмотра ВС. 
	1,5 
	
	1,5 
	

	4. 
	Тема 9. Действия персонала в чрезвычайных обстановке, связанной с АНВ в деятельность ГА. 
	1 
	
	1 
	

	5. 
	ЗАЧЕТ 
	1 
	
	
	1 

	
	Всего часов по подразделу 
	5 
	
	4 
	1 

	
	Итого на подготовку персонала, занятого ТО ВС и средств обеспечения полетов 
	16 
	4 
	10 
	1 

	2.4. Дополнительные темы программы подготовки персонала,
занятого обслуживанием пассажиров.

	1. 
	Тема 6. Методы выявления взрывных устройств, взрывчатых веществ, оружия, боеприпасов в контролируемой зоне; действия персонала. 
	1 
	
	1 
	

	2. 
	Тема 7. Порядок соблюдения стерильности пассажиропотоков в контролируемых зонах. Взаимодействие с другими службами аэропорта и сторонних ведомств. 
	0,5 
	
	0,5 
	

	3. 
	Тема8. Действия персонала в чрезвычайной обстановке, связанной с АНВ в деятельность ГА. 
	1,5 
	
	1,5 
	

	4. 
	ЗАЧЕТ 
	1 
	
	
	1 

	
	Всего часов по подразделу 
	4 
	
	3 
	1 

	
	Итого на подготовку персонала занятого обслужив пассажиров 
	14 
	4 
	9 
	1 

	2.5. Дополнительные темы программы подготовки персонала,
занятого техническим обслуживанием радио- и светотехнического оборудования.

	1. 
	Тема 6. Методы выявления взрывных устройств, взрывчатых веществ, оружия, боеприпасов на объектах радио- и светотехнического оборудования. 
	0,5 
	
	0,5 
	

	2. 
	Тема 7. Меры обеспечения АБ на объектах Р и СТО, действия при обнаружении ВУ. 
	1,5 
	
	1,5 
	

	3. 
	Тема 8. Действия персонала в чрезвычайной обстановке, связанной с АНВ в деятельность ГА. 
	1 
	
	1 
	

	4. 
	ЗАЧЕТ 
	1 
	
	
	1 

	
	Всего часов по подразделу 
	4 
	
	3 
	1 

	
	Итого на подготовку персонала, занятого обслуживания РиСТО 
	14 
	4 
	9 
	1 


Б. Реферативное описание тем и разделов

Раздел 1. Реферативное описание общих тем программ подготовки авиаперсонала

Тема 1. Введение в курс обучения Общие сведения о терроризме, актах незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации.

Цели и задачи курса обучения.

История терроризма, идеология, тактика, причины; характеристика и цели преступников Основные особенности современного терроризма, терроризм на воздушном транспорте.

Понятие акта незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации.

Состояние авиационной безопасности в гражданской авиации Российской Федерации Анализ актов незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации за последние годы.

Тема 2. Основные данные о взрывных устройствах, взрывчатых ве ществах, оружии, боеприпасах.

Взрывные устройства и их элементы Взрывчатые, зажигательные и отравляющие вещества. Огнестрельное, газовое, пневматическое, холодное оружие.

Перечень опасных веществ и предметов, запрещенных пассажирам и членам экипажей к перевозке в салонах гражданских воздушных судов.

Способы выявление взрывных устройств, пиротехнических и зажигательных средств, отравляющих веществ, оружия.

Тема 3. Нормативная правовая база обеспечения авиационной безопас ности в гражданской авиации Российской Федерации.

Нормативная правовая база обеспечения авиационной безопасности в ГА РФ ( Воздушный кодекс РФ, Уголовный кодекс РФ, Закон РФ "Об оружии", Постановление Правительства РФ от 30.07.94 №897, приказы и указания Минтранса России, ДВТ Минтранса России и ФАС России по авиационной безопасности).

Стандарты и рекомендуемая практика Международной организации гражданской авиации (ИКАО) по авиационной безопасности (основы).

Тема 4. Основы обеспечения авиационной безопасности в аэропорту, авиапредприятии у эксплуатанта.

Организация, основные функции службы авиационной безопасности аэропорта, авиапредприятии, эксплуатанта, ее взаимодействие с другими службами аэропорта, с правоохранительными, пограничными, таможенными и иными органами исполнительной власти.

Организация охраны воздушных судов, контролируемой территории аэропорта и расположенных на ней обьектов гражданской авиации Система досмотра пассажиров, членов экипажей гражданских ВС, обслуживающего персонала, ручной клади, багажа, грузов, почты и бортовых запасов. Технические средства досмотра, применяемые в аэропортах, авиапредприятии и эксплуатантами.

Технические средства, используемые в целях обеспечения авиационной безопасности (сигнализации, оповещения, связи, передвижения).

Тема 5. Порядок действий персонала при угрозе террористического акта, обнаружении взрывного устройства, взрывчатых веществ, оружия и боеприпасов в аэропорту, авиапредприятии, у эксплуатанта.

Распознавание опасных веществ и предметов, запрещенных к перевозке на гражданских воздушных суднах.

Действия персонала при получении сигнала (информации) об угрозе взрыва в аэропорту, авиапредприятии, обнаружении взрывных устройств, опасных веществ и подозрительных предметов, захвате заложников в здании аэровокзала, авиапредприятия, эксплуатанта.

Взаимодействие служб аэропорта, авиапредприятия, эксплуатанта с правоохранительными органами и иными органами исполнительной власти при урегулировании чрезвычайной обстановки в аэропорту.

Раздел 2. Реферативное описание дополнительных тем программ
подготовки авиаперсонала

2.1. Дополнительные темы программы подготовки членов летных экипажей воздушных судов

Тема 6. Оборудование воздушных судов в целях обеспечения авиаци онной безопасности. .

Типы и основные особенности эксплуатируемых ВС (основы) Конструктивно-техническое оборудование для противодействия актам незаконного вмешательства на борту: система блокировки, скрытой сигнализации, усиление дверей и стен кабины ВС. Специально отведенные и обозначенные места для ослабления последствий взрыва на борту ВС. Порядок перевозки оружия гражданами, имеющих право на его ношение и хранение.

Тема 7. Предполетный досмотр воздушных судов. Особенности прове дения дополнительного досмотра (на земле и в полете).

Организация и проведение предполетного досмотра ВС в аэропорту. Особенности дополнительного досмотра воздушных судов в аэропорту и полете, особенности действий экипажа при его проведении Перечень мест предполетного досмотра ВС в целях безопасности.

Особенности выявления опасных веществ и предметов, запрещенных к перевозке пассажирских салонах гражданских ВС, действия при их обнаружении Выявление взрывных устройств при досмотре ВС. Меры обеспечения безопасности пассажиров и членов экипажей ВС на земле и в воздухе.

Тема 8. Действия членов экипажа воздушного судна в чрезвычайной обстановке.

Последовательность действий членов экипажа при возникновении на борту воздушного судна чрезвычайной обстановки, вызванной противоправными действиями: попыткой осуществления на борту ВС террористического акта (взрыва, поджога ВС), нападения на членов экипажа и пассажиров, угрозой применения оружия или взрывного (зажигательного) устройства, другими действиями, совершаемыми с целью захвата, угона ВС Порядок обмена информацией об акте незаконного вмешательства на борту ВС и передачи ее в орган управления воздушным движением.

Связь и сигнализация на воздушном судне и с АДП.

Действия членов экипажа воздушного судна, ведущего переговоры с преступниками, отвлечение и сдерживание их от насильственных действий, выявление сообщников.

Мероприятия по обеспечению безопасности пассажиров.

2.2. Реферативное описание дополнительных тем программы подготовки персонала,
занятого управлением воздушного движения.

Тема 6. Способы воздействия на объекты УВД, методы выявления взрывных устройств, действия персонала.

Возможные способы доставки на авиационный диспетчерский пункт, радиолокационные посты (маяки), взрывных устройств, зажигательных средств, отравляющих веществ Особенности системы внутриобьектового режима, контролируемого доступа на объекты УВД. Методы и способы выявления опасных веществ и предметов на объектах УВД, порядок действия персонала при их обнаружении.

Тема 7. Обеспечение авиационной безопасности ВС в воздухе.

Факторы, влияющие на обеспечение безопасности воздушных судов.

Технология работы АДП по выполнению превентивных мер обеспечения авиационной безопасности воздушных судов (при выдаче разрешения на вылет, принятии решения по ППП и ПВП, выборе запасных аэродромов, контроле готовности экипажа и ВС к вылету). Система профилактики авиационных инцидентов при управлении воздушным движением.

Организация оповещения , управления и связи на авиационном диспетчерском пункте.

Тема 8. Действие органа управления воздушным движением в чрезвычайной обстановке на борту воздушного судна.

Функции и последовательность действий персонала АДП при возникновении на борту воздушного судна чрезвычайной обстановки, вызванной противоправными действиями: попыткой осуществления на борту ВС террористического акта (взрыва, поджога), нападением на членов экипажа и пассажиров, угрозой применения оружия или взрывного (зажигательного) устройства, другими действиями, совершаемыми с целью захвата, угона ВС. Порядок ведения переговоров с преступниками, отвлечения и сдерживания их от насильственных действий.

Порядок взаимодействия с экипажем ВС, органами исполнительной власти при действиях в чрезвычайной обстановке.

Раздел 2.3. Реферативное описание дополнительных тем программы подготовки персонала, занятого обслуживанием воздушных судов и средств обеспечения полетов.

Тема 6. Методы выявления взрывных устройств, взрывчатых веществ, оружия, боеприпасов, действия персонала.

Возможные способы доставки на воздушные судна и объекты аэропорта взрывных устройств, взрывчатых веществ, оружия, боеприпасов и других запрещенных к перевозке в салонах гражданских ВС опасных веществ и предметов.

Внутриобьектовый режим и контроль доступа к воздушным судам и средствам обеспечения полетов.

Распознавание опасных веществ и предметов, запрещенных к перевозке в салонах гражданских ВС, действия персонала при их обнаружении.

Тема 7. Оборудование воздушных судов в целях обеспечения авиационной безопасности.

Типы и основные особенности эксплуатируемых воздушных судов (основы) Конструктивно-техническое построение (оборудование) для предотвращения взрыва, акта незаконного вмешательства, система блокировки и сигнализации, специально отведенные и обозначенные места на ВС. Места хранения и порядок перевозки оружия гражданами, имеющих право на его ношение и хранение.

Тема 8. Проведение предполетного и дополнительного досмотра воз душного судна в аэропорту. .

Цели и задачи проведения предполетного досмотра ВС Требования к авиаперсоналу, проводящему досмотр.

Последовательность процедуры проведения предполетного досмотра воздушного судна для обнаружения посторонних предметов.

Меры безопасности пассажиров, членов экипажей и группы досмотра.

Учет и отчетность по результатам досмотра воздушного судна.

Особенность и последовательность дополнительного досмотра, обследования люков, отверстий, щелей, ниш, съемных панелей, емкостей. Перечень мест дополнительного досмотра самолета.

Тема 9. Действия персонала в чрезвычайной обстановке, связанной с актом незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации.

Действия технического персонала при поступлении информации о наличии на борту ВС взрывного устройства.

Порядок действия персонала при возникновении чрезвычайной обстановки, вызванной противоправными действиями: попыткой осуществления на борту террористического акта, совершением взрыва, поджога, нападением на пассажиров, членов экипажа (захвате заложников), угрозой применения оружия, другими действиями, совершаемыми с целью захвата и угона ВС.

Раздел 2.4. Реферативное описание дополнительных тем программы
подготовки персонала, занятого обслуживанием пассажиров

Тема 6. Методы выявления взрывных устройств, взрывчатых веществ, оружия, боеприпасов, действия персонала.

Возможные способы маскировки и доставки на воздушные суда взрывных устройств, взрывчатых веществ, оружия, боеприпасов и других запрещенных к перевозке в пассажирских салонах гражданских ВС опасных веществ и предметов.

Внутриобьектовый режим и контроль доступа к воздушным судам.

Распознавание опасных веществ и предметов, запрещенных к перевозке в салонах гражданских ВС, действие персонала при их обнаружении.

Тема 7. Порядок соблюдения стерильности пассажиропотоков в контролируемых зонах Взаимодействие с другими службами аэропорта и сторонних ведомств.

Обязанности персонала по исключению контактов пассажиров, прошедших досмотр, с пассажирами, не прошедшими досмотр, провожающими, с авиаперсоналом аэропорта, авиапредприятия, не занятым обслуживанием пассажиров данного рейса.

Порядок действий персонала у трапа воздушного судна при посадке.

Особенности действий персонала при доставке пассажиров прошедших досмотр из городских аэровокзалов непосредственно к трапу самолета.

Особенности распознавания потенциальных преступников.

Порядок взаимодействия с другими службами аэропорта, авиапредприятия, эксплуатанта и силовых структур.

Тема 8. Действия персонала в чрезвычайной обстановке, связанной с актом незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации.

Действия персонала при поступлении информации о наличии на борту воздушного судна, в автобусе, в аэропорту взрывного устройства.

Особенности действий персонала при возникновении чрезвычайной обстановки, вызванной противоправными действиями: попыткой совершения террористического акта, поджога, нападения на пассажиров, захвате заложников. Правила проведения первичных переговоров с преступниками (нарушителями).

Случаи необходимого вмешательства в ситуацию других служб аэропорта и силовых структур в зонах нахождения пассажиров.

Раздел 2.5. Реферативное описание дополнительных тем программы подготовки персонала, занятого техническим обслуживанием радио- и светотехнического обслуживания.

Тема 6. Методы выявления взрывных устройств, взрывчатых веществ, оружия, боеприпасов.

Возможные способы проноса на объекты радио- и светотехнического обслуживания взрывных устройств, взрывчатых веществ, оружия, боеприпасов и зажигательных средств.

Внутриобьектовый режим и контролируемый доступ на объекты радио- и светотехнического обслуживания.

Методы и способы выявления опасных веществ и предметов, порядок действий персонала при их обнаружении.

Тема 7. Меры обеспечения авиационной безопасности на объектах радио- и светотехнического обслуживания, действия персонала при обнаружении взрывных устройств.

Меры обеспечения авиационной безопасности на объектах Р и СТО, средства связи, используемые в целях обеспечения авиационной безопасности.

Действия персонала при обнаружении взрывных устройств (подозрительных предметов), функции и действия других служб аэропорта, правоохранительных и прочих органов исполнительной власти.

Тема 8. Действия персонала в чрезвычайной обстановке, связанной с актом незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации.

Последовательность действий персонала при возникновении чрезвычайной обстановки, вызванной противоправными действиями: нападением на объекты и на сотрудников, взрыве, поджоге. Мероприятия по обеспечению безопасности пассажиров, воздушных судов и других объектов аэропорта.
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6.Положение о военизированной охране Департамента воздушного транспорта (приказ ДВТ Минтранса России от 27.10.92 №ДВ-122).

7.Наставление по 2 0охране воздушных судов и обьектов гражданской авиации (приказ ДВТ Минтранса России от 26.08.93 №115).

8.Типовое положение о службе авиационной безопасности аэропорта (приказ ФАС России от 17.10.94 №76).

9.Типовое положение о службе авиационной безопасности авиапредприятия (эксплуатанта ГА (приказ ФАС России от 15.07.98 №222).

10.Руководство по безопасности для защиты гражданской авиации от актов незаконного вмешательства. ИКАО. (Издание пятое - 1996г.).

Начальник Управления авиационной безопасности ФАС России 
В.Н. Салеев
УЧЕБНО - ТЕМАТИЧЕСКИЙ ПЛАН
по дисциплине "Авиационная безопасность" на курсах повышения квалификации авиационного персонала гражданской авиации
Цель: изучить основы авиационной безопасности в аэропорту, авиапредприятии, у эксплуатанта применительно к своей профессии, специальности.

Категория обучаемых: члены летных экипажей.

Срок обучения: 10 часов.

Форма обучения: с отрывом от работы.

Режим занятий: 1-4 часа в день.

	№
	Наименование тем 
	Всего 
	В том числе 
	Форма контр. 

	
	
	
	лекций
	практ. зан.
	

	1 
	Общие сведения о терроризме, актах незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации. Состояние авиационной безопасности в ГА РФ. 
	1 
	1 
	
	

	2 
	Средства, используемые в террористических актах (самодельные и штатные взрывные устройства, оружие, опасные предметы и вещества). 
	2 
	
	2 
	

	3 
	Нормативная правовая база обеспечения авиационной безопасности в гражданской авиации РФ. 
	1 
	1 
	
	

	4 
	Обеспечение авиационной безопасности в аэропорту, авиапредприятии, у эксплуатанта. Пропускной и внутриобьектовый режим в аэропорту, охрана ВС в период предполетной(послеполетной) подготовки. 
	2 
	1 
	1 
	

	5 
	Предполетный досмотр воздушного су- дна. Особенности проведения дополни- тельного досмотра. 
	1 
	
	1 
	

	6 
	Действия членов экипажа в чрезвычайной обстановке на борту воздушного судна. 
	2 
	
	2 
	

	7 
	Зачет 
	1 
	
	
	1 

	
	ИТОГО 
	10 
	3 
	6 
	1 


Начальник Управления авиационной безопасности ФАС России 
В.Н. Салеев
УЧЕБНО - ТЕМАТИЧЕСКИЙ ПЛАН
по дисциплине "Авиационная безопасность" на курсах повышения квалификации авиационного персонала гражданской авиации

Цель: изучить основы авиационной безопасности в аэропорту, авиапредприятии, у эксплуатанта применительно к своей профессии, специальности.

Категория обучаемых: персонал, занятый управлением воздушного движения.

Срок обучения: 9 часов.

Форма обучения: с отрывом от работы.

Режим занятий: 1-4 часа в день.

	№
	Наименование тем 
	Всего 
	В том числе 
	Форма контр. 

	
	
	
	лекций
	практ. зан.
	

	1 
	Общие сведения о терроризме, актах незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации. Состояние авиационной безопасности в ГА РФ. 
	1 
	1 
	
	

	2 
	Средства, используемые в террористических актах (самодельные и штатные взрывные устройства, оружие, опасные предметы и вещества). 
	2 
	
	2 
	

	3 
	Нормативная правовая база обеспечения авиационной безопасности в гражданской авиации РФ. 
	1 
	1 
	
	

	4 
	Обеспечение авиационной безопасности в аэропорту, авиапредприятии, у эксплуатанта. Пропускной и внутриобьектовый режим на объектах УВД. 
	2 
	1 
	1 
	

	5 
	Действия органа управления воздушным движением в чрезвычайной обстановке. 
	2 
	
	2 
	

	6 
	Зачет 
	1 
	
	
	1 

	
	ИТОГО 
	9 
	3 
	5 
	1 


Начальник Управления авиационной безопасности ФАС России 
В.Н. Салеев
УЧЕБНО-ТЕМАТИЧЕСКИЙ ПЛАН
по дисциплине "Авиационная безопасность" на курсах повышения квалификации авиационного персонала гражданской авиации

Цель: изучить основы авиационной безопасности в аэропорту, авиапредприятии, у эксплуатанта применительно к своей профессии, специальности.

Категория обучаемых: персонал, занятый обслуживанием воздушных судов и средств обеспечения полетов.

Срок обучения: 9 часов.

Форма обучения: с отрывом от работы.

Режим занятий: 1-4 часа в день.

	№
	Наименование тем 
	Всего 
	В том числе 
	Форма контр. 

	
	
	
	лекций
	практ. зан.
	

	1 
	Общие сведения о терроризме, актах незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации. Состояние авиационной безопасности в ГА РФ. 
	1 
	1 
	
	

	2 
	Средства, используемые в террористических актах (самодельные и штатные взрывные устройства, оружие, опасные предметы и вещества). 
	2 
	
	2 
	

	3 
	Нормативная правовая база обеспечения авиационной безопасности в гражданской авиации РФ. 
	1 
	1 
	
	

	4 
	Обеспечение авиационной безопасности в аэропорту, авиапредприятии, у эксплуатанта. Особенности охраны ВС в период предполетной(послеполетной) подготовки, выполнении регламентных и ремонтных работ. 
	2 
	1 
	1 
	

	5 
	Предполетный досмотр воздушного су- дна. Особенности проведения дополни- тельного досмотра. 
	1 
	
	1 
	

	6 
	Действия персонала в чрезвычайной обстановке в аэропорту, авиапредприятии, у эксплуатанта. 
	1 
	
	1 
	

	7 
	Зачет. 
	1 
	
	
	1 

	
	ИТОГО 
	9 
	3 
	5 
	1 


Начальник Управления авиационной безопасности ФАС России 
В.Н. Салеев
распоряжение мт рф
О маркировке стикерами багажа, грузов, почты и бортовых запасов при проведении их предполетного досмотра
15.04.02 № НА-128-р

В целях повышения уровня авиационной безопасности на воздушном транспорте 

ПРЕДЛАГАЮ: 

1. Руководителям аэропортов, авиапредприятий и городских аэровокзалов Российской Федерации: 

1.1. Организовать с 1 июля 2002 г. в аэропортах, авиапредприятиях и городских аэровокзалах маркировку номерными стикерами (стикирование) багажа, грузов, почты и бортовых запасов при их предполетном досмотре как на внутренних, так и на международных воздушных линиях (примерная форма номерных стикеров и их информационное содержание даны в приложении к настоящему распоряжению). 

1.2. Комплектацию, доставку и загрузку на борт воздушного судна досмотренных багажа, грузов, почты и бортовых запасов осуществлять под контролем службы авиационной безопасности аэропорта (авиапредприятия). 

1.3. Обеспечить службы авиационной безопасности номерными стикерами для бесперебойной маркировки багажа, грузов, почты и бортовых запасов при проведении предполетного досмотра. 

1.4. Организовать надежное хранение, контроль и учет, поступивших в аэропорт номерных стикеров, а также их регистрацию в журналах учета ежедневно выдаваемых каждой смене и оставшихся после окончания работы смены. 

1.5. Внести дополнения и изменения в технологии предполетного досмотра багажа, грузов, почты и бортовых запасов в соответствии с требованиями настоящего распоряжения. 

2. Руководителю Департамента авиационной безопасности и специального обеспечения полетов В.Н.Салееву: 

2.1. Установить порядок тиражирования, приобретения, ответственного хранения, утилизации и выбраковки испорченных (не пригодных) номерных стикеров, а также проверки номерных стикеров на саморазрушение при их отрыве от маркированных багажа, грузов, почты и бортовых запасов. 

2.2. Определить места наклейки номерных стикеров, гарантирующих выявление несанкционированного вскрытия багажа, грузов, почты и бортовых запасов. 

2.3. Определить предельный срок использования (хранения) номерных стикеров, приобретенных аэропортами. 

3. Руководителям территориальных органов воздушного транспорта Минтранса России взять под личный контроль стикирование багажа, грузов, почты и бортовых запасов при проведении предполетного досмотра. 

4. Контроль за выполнением настоящего распоряжения возложить на руководителя Департамента авиационной безопасности и специального обеспечения полетов В.Н.Салеева. 

Первый заместитель Министра
 А.В.Нерадько

Приложение
к распоряжению Минтранса России
от 15.04.02 № НА-128р

Форма номерных стикеров, рекомендуемая для маркировки багажа,
 грузов, почты и бортовых запасов, и их информационное содержание


АВИАЦИОННАЯ 
БЕЗОПАСНОСТЬ


Серия ____№ ____

Не отрывать до
 окончания перевозки

распоряжение
МИНИСТЕРСТВО ТРАНСПОРТА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

О совершенствовании мер по предупреждению незаконного использования авиации 
04.06.02 № НА – 194-р

Дополнительные меры по повышению уровня авиационной безопасности на воздушном транспорте, предпринятые после акции террора, совершенной на территории США с использованием самолетов гражданской авиации сыграли положительную роль.

Вместе с тем результаты сертификации и инспекционного контроля деятельности организаций гражданской авиации свидетельствуют о том, что состояние авиационной безопасности на местах не в полной мере соответствует реально существующей угрозе совершения актов незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации, в том числе возможности захвата воздушного судна террористами.

Аэропорты гражданской авиации располагают не более чем половиной от требуемого количества современных технических средств досмотра. Большинство пунктов досмотра не оборудовано детекторами паров взрывчатых веществ. Относительно низкая заработная плата сотрудников службы авиационной безопасности и отсутствие морального и материального стимулирования при высокой ответственности за результаты служебной деятельности не способствуют сокращению текучести кадров и повышению квалификации персонала.

Не во всех аэропортах и авиапредприятиях создана обстановка бдительности, ответственности за безусловное выполнение требований нормативных правовых документов по предотвращению актов незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации, готовности противостоять угрозам организации террористических актов. Не везде организован стопроцентный досмотр членов экипажей, авиаперсонала и работников организаций гражданской авиации при их допуске в контролируемую зону аэропорта. Необоснованно упрощены процедуры досмотра пассажиров, оформляемых через залы VIP и залы официальных лиц и делегаций. Из бортовых комплектов столового и кухонного оборудования, ручной клади пассажиров не изымаются опасные металлические предметы, бытовые аэрозоли и другие вещи, которые могут быть использованы правонарушителями в целях создания угрозы безопасности пассажиров, членов экипажа и захвата воздушного судна.

Не исключены случаи игнорирования руководством организаций гражданской авиации решений аэропортовых комиссий по авиационной безопасности по совершенствованию мер безопасности, укреплению антитеррористической устойчивости объектов гражданской авиации.

Нередко недостатки, выявляемые при инспектировании и проверках состояния авиационной безопасности в организациях гражданской авиации, своевременно не устраняются и приобретают систематический характер.

В связи с сохраняющейся повышенной угрозой попыток захвата воздушных судов и совершения актов незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации 

ПРЕДЛАГАЮ:

1. Руководителям территориальных органов воздушного транспорта Минтранса России:

1) организовать и до 20 июля 2002г. провести целевые проверки фактического состояния авиационной безопасности в организациях гражданской авиации и выполнения ими требований нормативных правовых документов по авиационной безопасности;

2) до 30 июля 2002г. представить предложения по совершенствованию структуры управления и увеличению штатной численности сотрудников авиационной безопасности в пределах фонда заработной платы с целью усиления государственного контроля за обеспечением авиационной безопасности в организациях гражданской авиации;

3) проработать вопрос с территориальными управлениями Федеральной службы безопасности Российской Федерации о прикомандировании сотрудников ФСБ России для замещения должностей заместителей руководителей территориальных органов воздушного транспорта Минтранса России по авиационной безопасности.

2. Руководителям организаций гражданской авиации, осуществляющим аэропортовую деятельность:

1) обеспечить выполнение решений аэропортовой комиссии по авиационной безопасности по усилению и совершенствованию мер авиационной безопасности, координации деятельности всех структурных подразделений аэропорта, авиапредприятий и организаций, базирующихся на его территории. 

Организовать проведение внезапных проверок готовности сил и средств аэропортов к пресечению захватов и угонов воздушных судов.

Принять меры по укомплектованию и обеспечению подразделений и служб аэропортов, привлекаемых к пресечению захватов и угонов воздушных судов, средствами оперативной связи и транспортными средствами;

2) до 20 июля 2002г. пересмотреть схемы пропуска членов экипажей, авиаперсонала и работников организаций гражданской авиации в контролируемые зоны аэропорта, предусмотрев обязательность их личного досмотра сотрудниками службы авиационной безопасности;

Обеспечить весь авиационный персонал и работников аэропорта (авиапредприятия) личными пропусками с фотографиями, указанием принадлежности владельца к конкретной службе и разрешением допуска в отдельные секторы контролируемой зоны аэропорта;

3) разработать план мероприятий с обеспечением материальными ресурсами для организации стопроцентного досмотра багажа пассажиров;

4) изыскать возможности для приобретения современных инженерно-технических средств обеспечения авиационной безопасности (технические средства досмотра, аппаратура обнаружения паров взрывчатых веществ, аппаратура регистрации и определения номера телефонного абонента, интегрированные системы безопасности и инженерно-технические средства охраны).

Включить в число приоритетных задач обеспечение служб авиационной безопасности средствами оперативной связи и транспортными средствами, необходимыми для качественного выполнения служебных обязанностей;

5) подготовить и до 30 июля 2002г. направить в Департамент экономического регулирования деятельности гражданской авиации предложения по увеличению ставок аэропортовых сборов за обеспечение авиационной безопасности.

При расчете ставок аэропортовых сборов за обеспечение авиационной безопасности исходить из необходимости обновления инженерно-технических средств обеспечения авиационной безопасности, укомплектования служб авиационной безопасности средствами оперативной связи и транспортными средствами;

6) организовать работу по информированию пассажиров (радио, использование плакатов, стендов, световых табло, памяток и т.д.) на всех этапах обслуживания об опасных предметах и веществах, запрещенных к перевозке в ручной клади на гражданских воздушных судах, а также о предметах и веществах, которые могут быть использованы правонарушителями в целях создания угрозы безопасности пассажиров, членов экипажа и захвата воздушного судна и об ответственности за их незаконный провоз;

7) осуществлять проведение регистрации пассажиров и оформление багажа, в том числе вещей, находящихся при пассажирах, только в специально оборудованных зонах регистрации в зданиях аэропортов или городских аэровокзалов.

Обеспечить стопроцентный досмотр пассажиров, оформляемых через залы VIP и официальных делегаций. Деятельность залов VIP и залов официальных лиц и делегаций, оборудование которых не соответствует требованиям нормативных документов по авиационной безопасности временно приостановить до устранения недостатков;

8) возложить на сотрудников служб авиационной безопасности контроль за снятием багажа с борта воздушного судна в случае неявки пассажира на посадку.

Строго ограничить массу вещей, находящихся при пассажире в салоне воздушного судна. Громоздкие вещи и предметы, габариты которых по сумме измерений (за исключением специально оговоренных случаев) по длине, ширине (двум диаметрам или осям в основании упаковки), высоте превышают 110 см. к перевозке в салоне воздушного судна не допускать.

После проведения досмотра исключить доступ к багажу, а также к вещам, находящимся при пассажирах, любых категорий авиаперсонала и посторонних лиц, не связанных с обслуживанием пассажирских перевозок. 

9) привлекать к досмотру воздушных судов сотрудников служб авиационной безопасности и авиаперсонал аэропорта (авиапредприятия, эксплуатанта), прошедший специальную подготовку;

10) организовать работу по тщательному отбору кандидатов на должности сотрудников служб авиационной безопасности и авиаперсонала, связанного с допуском к обслуживанию воздушных судов, обработке и загрузке в воздушные суда багажа, грузов, почты и бортового питания;

11) учитывая остроту проблемы и необходимость усиления служб авиационной безопасности, продолжить изыскание средств для повышения заработной платы сотрудников служб авиационной безопасности (в первую очередь сотрудников групп досмотра) и их материального стимулирования за результаты работы по предотвращению нарушений мер авиационной безопасности, попыток несанкционированного проникновения в контролируемую зону аэропорта и других актов незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации.

3. Рекомендовать руководителям организаций гражданской авиации - эксплуатантам:

1) обратить особое внимание на проработку и детальное знание членами экипажей гражданских воздушных судов требований нормативных правовых документов по предотвращению захвата воздушного судна, их взаимодействия и взаимопомощи при возникновении чрезвычайной ситуации на борту во время полета, неукоснительное выполнение членами летных экипажей требований в части, касающейся закрытия на запорное устройство двери кабины экипажа с момента занятия рабочих мест перед полетом и до выключения двигателей после полета;

2) исключить из бортовых комплектов кухонного и столового оборудования металлические ножи, вилки, которые могут быть использованы правонарушителем в целях создания угрозы безопасности пассажиров и членов экипажа и захвата воздушного судна;

3) проработать возможность выборочного сопровождения рейсов повышенного риска подготовленными для этих целей сотрудниками служб авиационной безопасности.

4. Контроль за исполнением настоящего распоряжения возложить на руководителя Департамента авиационной безопасности и специального обеспечения полетов В.Н. Салеева.

Первый заместитель Министра 
А.В. Нерадько

распоряжение
МИНИСТЕРСТВО ТРАНСПОРТА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

О дополнительных мерах по обеспечению безопасности перевозки длинноствольного оружия, переданного пассажирами для временного хранения на период полета 
16.07.02 № НА-254-р.

При перевозке воздушными судами гражданской авиации оружия, боеприпасов и патронов к нему, переданных пассажирами для временного хранения на период полета, эксплуатанты испытывают затруднения с транспортировкой длинноствольного оружия, которое по своим размерам не размещается в стандартных запираемых металлических ящиках.

В целях упорядочения перевозки гражданскими воздушными судами длинноствольного оружия 

ПРЕДЛАГАЮ:

1. Руководителям территориальных органов воздушного транспорта Минтранса России:

1) довести требования настоящего распоряжения до организаций гражданской авиации региона;

2) при выявлении в организациях гражданской авиации нарушений в обеспечении мер авиационной безопасности при перевозке оружия, боеприпасов и патронов к нему, переданных пассажирами для временного хранения на период полета, направлять в ГСГА Минтранса России предложения о приостановке действия сертификата эксплуатанта или сертификата соответствия по авиационной безопасности.

2. Рекомендовать руководителям организаций гражданской авиации - эксплуатантам:

1) организовать перевозку длинноствольного оружия, размеры которого в разобранном виде не позволяют размещать его в стандартных металлических запираемых ящиках, в изолированных багажных отсеках (контейнерах) гражданских воздушных судов в упаковке пассажира (специальная тара, футляр, кейс, чехол), отвечающей требованиям авиационной безопасности и сохранности оружия;

2) внести изменения и дополнения в технологии по перевозке воздушными судами эксплуатанта оружия, боеприпасов и патронов к нему, специальных средств, переданных пассажирами для временного хранения на период полета, в части перевозки длинноствольного оружия в упаковке пассажира.

3. Рекомендовать руководителям организаций гражданской авиации, осуществляющим аэропортовую деятельность, внести изменения и дополнения в инструкции и технологии предполетного досмотра в части длинноствольного оружия в упаковке пассажира.

4. Руководителям организаций гражданской авиации взять под личный контроль обеспечение мер авиационной безопасности при перевозке оружия, боеприпасов и патронов к нему, специальных средств, переданных пассажирами для временного хранения на период полета.

5. Руководителю Департамента авиационной безопасности и специального обеспечения полетов В.Н. Салееву организовать внесение соответствующих изменений в Инструкцию о порядке перевозки воздушными судами гражданской авиации оружия, боеприпасов и патронов к нему, специальных средств, переданных пассажирами для временного хранения на период полета, утвержденную совместным приказом ФСВТ России и МВД России от 30 ноября 1999г. № 120/971.

6. Контроль за выполнением настоящего распоряжения возложить на руководителя Департамента авиационной безопасности и специального обеспечения полетов В.Н. Салеева.

Первый заместитель Министра 
А.В. Нерадько

распоряжение
МИНИСТЕРСТВО ТРАНСПОРТА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

О срочных мерах по противодействию терроризму 
на воздушном транспорте 
06.11.02 № НА-378-р (ДСП)

В целях реализации неотложных мер по усилению авиационной безопасности и устойчивому функционированию воздушного транспорта, защиты объектов инфраструктуры гражданской авиации от террористических актов 

ПРЕДЛАГАЮ:

1. Руководителям территориальных органов воздушного транспорта Минтранса России:

1) в целях организации взаимодействия и координации действий сил и средств, выделяемых для проведения мероприятий по плану операции «Набат», и усиления мер авиационной безопасности создать при территориальных органах оперативные штабы по противодействию терроризму и защите объектов инфраструктуры гражданской авиации от актов незаконного вмешательства (АНВ). 

2) уточнить схемы оповещения и сбора руководящего состава, организовать круглосуточное дежурство в выходные и праздничные дни сотрудников, знающих реальное состояние дел в организациях гражданской авиации региона и способных оперативно и грамотно реагировать на изменяющуюся обстановку. Графики дежурств с номерами контактных телефонов, факсов, адресами электронной почты направить в Департамент авиационной безопасности и специального обеспечения полетов (Департамент АБ и СОП);

3) немедленно организовать целевые проверки фактического состояния авиационной безопасности в организациях гражданской авиации региона с привлечением государственных инспекторов гражданской авиации, направить в Департамент АБ и СОП информацию о принятых конкретных мерах по усилению авиационной безопасности. Оперативно организовать устранение выявленных недостатков. По факту АНВ в деятельность ГА (акции террора) докладывать немедленно на КЦПС ГСГА (телефон – (095) 155-62-50,           факс – (095) 155-68-83, телеграф УУУФЫЦЫЬ); 

3) организовать взаимодействие с территориальными органами МВД России, Минобороны России и ФСБ России по усилению мер авиационной безопасности на аэродромах совместного базирования и в местах базирования авиации общего назначения.
2. Рекомендовать руководителям организаций гражданской авиации, осуществляющим аэропортовую деятельность:

1) организовать проведение заседаний аэропортовых комиссий по авиационной безопасности для подготовки совместных с территориальными органами МВД России и ФСБ России планов дополнительных мер, направленных на предупреждение и пресечение актов незаконного вмешательства в аэропортах, авиапредприятиях и на объектах жизнеобеспечения гражданской авиации. В полной мере применять требования пункта 12 Положения о Федеральной системе обеспечения защиты деятельности гражданской авиации от актов незаконного вмешательства, утвержденного постановлением Правительства Российской Федерации от 30 июля 1994г. № 897.
При подготовке планов дополнительных мер определить главные направления защиты деятельности аэропортов и авиапредприятий от актов незаконного вмешательства (от проявлений терроризма) с указанием конкретных мероприятий обеспечения авиационной безопасности. Организовать обеспечение подразделений и служб аэропортов, привлекаемых к пресечению захватов и угонов воздушных судов, средствами оперативной связи и транспортными средствами.
Спланировать и провести внезапные проверки готовности сил и средств аэропортов к пресечению захватов и угонов воздушных судов и иных АНВ в деятельность ГА.

2) уточнить планы действий по урегулированию чрезвычайных ситуаций, связанных с АНВ в деятельность ГА. Проверить практический уровень подготовки персонала, привлекаемого по плану операции «Набат»;

3) организовать с использованием ведомственных радиотрансляционных сетей передачу объявлений, касающихся авиационной безопасности, а также информирование пассажиров о повышении бдительности и о необходимости соблюдения мер безопасности при обнаружении взрывных устройств, подозрительных предметов и оставленных без присмотра вещей.

В случае осложнения обстановки допускать в здания аэропортов и городских аэровокзалов только пассажиров с перевозочными документами и лиц, сопровождающих инвалидов и больных пассажиров. 

Во взаимодействии с территориальными органами МВД России обеспечить тридцатиметровую зону безопасности перед аэровокзалами и организовать перенос стоянок автотранспорта на безопасное расстояние от зданий аэровокзалов и жизненно важных объектов аэропортов;

4) в тесном взаимодействии с территориальными органами МВД России:

а) усилить охрану аэропортов и объектов жизнеобеспечения гражданской авиации силами служб авиационной безопасности и подразделений военизированной охраны;

б) организовать дополнительное патрулирование в контролируемой зоне аэропортов, осмотр зданий, сооружений аэропортов и мест массового скопления людей;

в) ужесточить пропускной и внутриобъектовый режим в аэропортах, авиапредприятиях, организациях и учреждениях гражданской авиации;

г) максимально сократить количество входов и проездов через контрольно-пропускные пункты в контролируемую зону аэропортов и на объекты гражданской авиации;

д) повысить бдительность при проведении предполетного досмотра пассажиров, членов экипажей воздушных судов, обслуживающего персонала, ручной клади, багажа, почты, грузов, воздушных судов и бортовых запасов;

е) организовать и обеспечить участие сотрудников служб авиационной безопасности в проведении встречного досмотра сотрудниками территориальных органов МВД России воздушных судов, прибывающих из регионов со сложной криминогенной обстановкой;

ж) при обнаружении подозрительных предметов и взрывных устройств немедленно информировать органы ФСБ России и МВД России и действовать в соответствии с разработанными планами и инструкциями;

5) провести с сотрудниками служб авиационной безопасности и персоналом аэропортов и авиапредприятий дополнительные инструктажи по вопросам предупреждения террористических актов, выявления подозрительных лиц, своевременного изъятия оставленных без присмотра предметов и веществ в местах массового пребывания граждан, а также о порядке взаимодействия служб авиационной безопасности аэропортов и авиапредприятий с территориальными органами МВД России.

3. Руководителям организаций гражданской авиации - эксплуатантов:

1) организовать проверку выполнения членами экипажей гражданских воздушных судов требований указаний и наставлений по предотвращению захвата воздушного судна, взаимодействию и взаимопомощи при возникновении чрезвычайной ситуации на борту во время полета, неукоснительное выполнение членами летных экипажей требований пунктов 7.1.2, 7.1.3, 7.1.5 НПП ГА-85 в части, касающейся закрытия на запорное устройство двери кабины экипажа с момента занятия рабочих мест перед полетом и до выключения двигателей после полета; 

2) принять надлежащие меры, препятствующие проникновению в кабину летного экипажа в полете лиц, не имеющих соответствующего разрешения;

3) организовать внесение в раздел 10 «Авиационная безопасность» Руководства по производству полетов описание порядка покидания и возвращения на рабочее место одного из членов летного экипажа в зависимости от типа воздушного судна.

4. Контроль за исполнением настоящего распоряжения возложить на руководителя Департамента авиационной безопасности и специального обеспечения полетов В.Н. Салеева.

Первый заместитель Министра 
А.В. Нерадько

О повышении уровня авиационной безопасности в гражданской авиации 

В соответствии со статьей 85 Воздушного кодекса Российской Федерации, а также подготовкой к принятию Стандарта ИКАО об обязательном досмотре багажа в целях повышения уровня авиационной безопасности в гражданской авиации Российской Федерации п р и к а з ы в а ю:

1. Руководителям аэропортов, авиапредприятий и городских аэровокзалов Российской Федерации:

1.1. Разработать планы мероприятий по подготовке и организации с 1 июля 2002 г. стопроцентного предполетного досмотра багажа на внутренних и международных воздушных линиях с использованием технических средств досмотра. 

1.2. Весь досмотренный и зарегистрированный багаж, доставляемый на борт воздушного судна, а также почту, грузы и бортовые запасы маркировать номерными стикерами (приложение к настоящему приказу).

1.3. Комплектацию, доставку и загрузку на борт воздушного судна досмотренных багажа, грузов, почты и бортовых запасов осуществлять под контролем службы авиационной безопасности аэропорта.

1.4. Пункты досмотра в международных секторах оборудовать в соответствии с Типовыми схемами организации пропуска через государственную границу в международных аэропортах Российской Федерации, согласованными с Минздравом России, ФПС России, Минсельхозом России, ГТК России, МВД России и утвержденными Министром транспорта Российской Федерации 28 ноября 2001 г.

1.5. Обеспечить службы авиационной безопасности стикерами для бесперебойной маркировки багажа, почты, грузов и бортовых запасов при проведении их предполетного досмотра.

1.6. Обеспечить надежное хранение, контроль и учет номерных стикеров, поступивших в аэропорт, ежедневно выдаваемых каждой смене, а также учет оставшихся стикеров после окончания работы каждой смены с регистрацией в специальном журнале.

1.7. Внести дополнения и изменения в технологии предполетного досмотра багажа, почты, грузов и бортовых запасов в соответствии с требованиями настоящего приказа.

2. Руководителю Департамента авиационной безопасности и специального обеспечения полетов В.Н. Салееву:

2.1. Установить порядок тиражирования, ответственного хранения, утилизации и выбраковки стикеров при их изготовлении, а также  проверки стикеров на саморазрушение при их отрыве от маркированных багажа, почты, грузов и бортовых запасов.

2.2. Определить место наклейки стикеров, гарантирующее выявление несанкционированного вскрытия багажа, почты, грузов и бортовых запасов.

2.3. Определить предельный срок использования стикеров, приобретенных аэропортами.

2.4. Внести дополнение в главу 5 Положения по процедурам сертификации авиационной безопасности, утвержденного приказом ФАС России от 20 июля 1998 г. № 239, что предполетный досмотр багажа является обязательным требованием сертификации для аэропортовой деятельности.

2.1. Установить порядок тиражирования, ответственного хранения, утилизации и выбраковки стикеров при их изготовлении, а также  проверки стикеров на саморазрушение при их отрыве от маркированных багажа, почты, грузов и бортовых запасов.

2.2. Определить место наклейки стикеров, гарантирующее выявление несанкционированного вскрытия багажа, почты, грузов и бортовых запасов.

2.3. Определить предельный срок использования стикеров, приобретенных аэропортами.

2.4. Внести дополнение в главу 5 Положения по процедурам сертификации авиационной безопасности, утвержденного приказом ФАС России от 20 июля 1998 г. № 239, что предполетный досмотр багажа является обязательным требованием сертификации для аэропортовой деятельности.

3. Руководителям территориальных органов воздушного транспорта Минтранса России взять под личный контроль организацию предполетного досмотра багажа и маркировку стикерами в аэропортах, авиапредприятиях и городских аэровокзалах Российской Федерации досмотренных багажа, ручной клади, почты, грузов и бортовых запасов.

4. Контроль за выполнением настоящего приказа возложить на руководителя Департамента  авиационной  безопасности и специального обеспечения полетов В.Н. Салеева.

Министр 
С.Франк

Начальник службы авиационной безопасности (руководство САБ)





Сменный руководитель САБ 


(координация работы подразделений)





Обеспечения мер безопасности в аэропорту





Обеспечения мер безопасности при выработке потоков пассажиров и грузов





Обеспечения мер безопасности воздушных судов





Организации мер противодействия актам незаконного вмешательства





Контроля за пасса-жиропотоком на перроне





Координа-ции взаимодейс-твия и организации учений и практичес-ких занятий





Разработ-ки планов «Набат» обеспече-ния работы оперативного штаба





Обуче-ния и подго-товки персона-ла по авиаци-онной безопас-ности





Контроля обеспече-ния мер авиацион-ной безопасности на борту ВС





Спец. осмотра ВС





Охраны ВС





Охраны жизнен-но важных объектов и въездных (выезд-ных) ворот





Несение патруль-ной службы по периметру аэродро-ма





Осуществления пропуск-ного и внутри-объекто-вого режима





Досмотра пассажи-ров, ручной клади и багажа (выборо-чно)





Прием на работу в службу авиационной безопасности с испытательным сроком.


Определение направления работы по профессиональным качествам





КУРС НАЧАЛЬНОЙ ПОДГОТОВКИ





Изучение общих (обзорных) тем программы





Подготовка персонала по досмотру


�Программа подготовки специалистов �по досмотру��Стажировка на рабочем месте в соответствии с инструкциями и технологиями по досмотру��Аттестация (проверка комиссией) результатов подготовки (оценка профессиональной� пригодности по направлению работы)





Подготовка персонала по охране


�Программа подготовки специалистов по �охране��Стажировка на рабочем месте в соответствии�с инструкциями и технологиями по охране��Аттестация (проверка комиссией) результатов�подготовки (оценка профессиональной�пригодности по направлению работы)





Принятие решения о�переводе на другое�место работы в САБ





Принятие решения� о допуске к работе





Принятие решения �о переводе на�другое место�работы в САБ





Принятие �решения о �допуске к работе





Документальное оформление допуска к самостоятельной работе по направлению





КУРС БАЗОВОЙ ПОДГОТОВКИ (ПОВЫШЕНИЯ КВАЛИФИКАЦИИ)�в учебном заведении (учебном центре) ГА с выдачей свидетельства�(сертификата компетентности)





Повторное направление на курсы повышения квалификации 


Осуществляется через определенные периоды времени (окончания 


срока действия полученного свидетельства, сертификата и т.д.)�
�






Примечание:





ДОСМОТРЕНО
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