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СПРАВОЧНИК
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Специалистами ФУП "Госкорпорация по ОВД" разработан Справочник диспетчера ОВД (руководителя полетов аэродрома) "Аэродромы. Аэродромное обслуживание полетов при ОВД", в котором содержатся извлечения из действующих документов, требования которых необходимо выполнять в практике ОВД диспетчерам и руководителям полетов аэродрома.

Составителями Справочника диспетчера ОВД (руководителя полетов аэродрома) "Аэродромы. Аэродромное обслуживание полетов при ОВД" использовались действующие на 01.05.2000 года нормативные правовые документы (Воздушный кодекс Российской Федерации, НПП ГА-85, НАИ ГА-86, РЭГА-94, НГЭА, приказы и указания МГА СССР, ДВТ Минтранса России, ФАС России, ФСВТ России).

Основная цель составления настоящего Справочника - систематизация документов регламентирующих аэродромное обеспечение полетов при ОВД и облегчение доступа к ним диспетчерского состава, что позволит снизить количество нарушений (ошибок) за счет изучения требований в данной области.

В дальнейшем планируется подготовить к публикации продолжение Справочника: "РТОП И АС при ОВД", "ЭСТОП при ОВД", "Аварийное обеспечение при ОВД" и т.д.

Заявки на необходимое количество экземпляров настоящего Справочника направляйте по адресу: 123182 г. Москва, Волоколамское шоссе, д.26, ГосНИИ "Аэронавигация, Шумаковой О.А. тел. - факс (095) 190 35 56.

Примечание: для удобства пользования, содержание Справочника логически систематизировано по разделам так, чтобы требования первоисточников (нормативных правовых документов) сгруппировать (аэродромы, требования по оценке их элементов, аэронавигационная информация и т.д.), при этом в них сохранена нумерация статей, пунктов, приложений согласно первоисточникам, поэтому нумерация разделов Справочника и нумерация пунктов, статей, приложений, указанных в конкретном разделе, не совпадают. 

Замечания и предложения по содержанию и оформлению Справочника направляйте по адресу: 123182 г. Москва, Волоколамское шоссе, д.26, ФУП "Госкорпорация по ОВД", нормативно-правовой отдел, Белоусову В.Н., тел. 490 96 31.
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1. Термины и определения

(Том 1.  ПРАВИЛА СЕРТИФИКАЦИИ АЭРОДРОМОВ. 1.1. Определения)

Аэродром — определенный участок земной или водной поверхности (включая здания, сооружения и оборудование), предназначенный для взлёта, посадки, руления, стоянки и обслуживания воздуш​ных судов.

Международный аэродром — под международным аэродромом для целей настоящих Правил понимается аэродром, с которого осуществляются полеты воздушных судов в государства, не являю​щиеся участниками Соглашения о гражданской авиации и об использовании воздушного пространства.  

Сертификация — установление соответствия аэродрома сертификационным требованиям *.

Сертификационный документ аэродрома — документ, выдаваемый сертификационным органом (сертификат, свидетельство, лицензия и др.), который удостоверяет соответствие аэродрома сертифи​кационным требованиям и дает право его владельцу на эксплуатацию аэродрома с установленными для него ограничениями.         

Сертификационный орган — под сертификационным органом для целей настоящих Пра​вил понимается Авиационный регистр Межгосударственного авиационного комитета, а также любой другой государственный орган Договаривающихся государств, которому государством поручены функции по выдаче сертификационных документов на аэродромы.

Владелец сертификационного документа аэродрома — организация, предприятие или любое другое юридическое лицо, получившее сертификационный документ аэродрома в соответствии с положениями настоящих Правил.

__________________________________

* Сертификационными требованиями для целей настоящей редакции Правил являются Нормы годности к эксплуатации в СССР гражданских аэродромов (издание 3 НГЭА СССР), а также требования других нормативных документов гражданской авиации, признаваемые сертификационным органом, как необходимые для сертификации.

___________________________________

(РЭГА РФ - 94)
Аэродром базовый — аэродром, предназначенный для базиро​вания воздушных судов и имеющий для этой цели необходимые сооружения.

Аэродром временный — аэродром, предназначенный для обес​печения полетов воздушных судов в определенный период года и не имеющий стационарных сооружений и оборудования.

Аэродром горный — аэродром, расположенный на местности с пересеченным рельефом и относительными превышениями 500 м и более в радиусе 25 км от контрольной точки аэродрома (КТА), а также аэродром, расположенный на высоте 1000 м и более над уровнем моря.

Аэродром запасной — указанный в плане полета, выбранный перед полетом или в полете аэродром (в том числе аэродром выле​та), куда может следовать воздушное судно, если посадка на аэрод​роме назначения невозможна.

Аэронавигационная информация — сведения, касающиеся характеристик и фактического состояния аэродромов, порядка маневрирования в районе аэродрома, воздушных трасс и их обо​рудования радио, электротехническими средствами.

Аэродромный маркировочный знак — знак, расположенный на поверхности аэродромных сооружений для передачи информации.

 Аэропорт — предприятие, осуществляющее прием и отправку пассажиров, багажа, грузов и почты, обслуживание воздушных су​дов, экипажей и имеющее для этих целей аэродром, аэровокзал, другие наземные сооружения, а также необходимое оборудование и персонал.

Боковая полоса безопасности аэродрома (БПБ) — специально подготовленный участок летной полосы, примыкающий к боковой границе взлетно-посадочной полосы, предназначенный для повышения безопасности при возможных выкатываниях за ее пределы воздушных судов при взлете и посадке.

Взлетно-посадочная полоса аэродрома (ВПП) — часть летной полосы аэродрома, специально подготовленная и оборудованная для взлета и посадки воздушных судов.

ВПП аэродрома главная — взлетно-посадочная полоса аэродрома, расположенная, как правило, в направлении господствующих ветров и имеющая наибольшую длину в стандартных условиях.

Взлетно-посадочная полоса необорудованная — взлетно-посадочная полоса, предназначенная для воздушных судов, выполняющих визуальный заход на посадку.

Взлетно-посадочная полоса оборудованная — взлетно-посадочная полоса, предназначенная для воздушных судов, выполняю​щих заход на посадку но приборам.

Концевая полоса торможения (КПТ) - специально подготовленный прямоугольный участок в конце располагаемой дистанции разбега, предназначенный для остановки воздушного судна в случае прерванного взлета.

Контрольная точка аэродрома (КТА)—условная точка на аэродроме, определяющая его географическое местоположение.

Летная полоса (ЛП) - часть летного поля аэродрома, включающая взлетно-посадочную полосу и концевые полосы торможения, если они предусмотрены, предназначенная для обеспечения взлета и посадки воздушных судов, уменьшения риска повреждения воздушных судов, вы​катившихся за пределы ВПП, и обеспечения безопасности воздушных су​дов, пролетающих над ней во время взлета и посадки.

 Магистральная рулежная дорожка (МРД) — рулежная до​рожка, расположенная, как правило, вдоль ВПП и обеспечиваю​щая руление воздушных судов от одного конца ВПП к другому по кратчайшему расстоянию.

Место стоянки (МС) — часть перрона или площадки специаль​ного назначения на аэродроме, предназначенная для стоянки воз​душного судна в целях его обслуживания.

Место ожидания на рулежной дорожке — определенное место на рулежной дорожке аэродрома, предназначенное для остановки воздушных судов и транспортных средств в целях обеспечения их безопасного удаления от взлетно-посадочной полосы.

Обочина — участок летного поля аэродрома, прилегающий к искусственному покрытию ВПП, РД, перрона или площадки специального назначения, подготовленный и предназначенный для повышения безопасности эксплуатации воздушных судов.

Обочина укрепленная — обочина с искусственным покрытием, предназначенная для предотвращения попадания посторонних предметов в двигатели воздушных судов и струйной эрозии грунто​вой поверхности.

Перрон -— часть летного поля аэродрома, подготовленная и предназначенная для размещения воздушных судов в целях посадки и высадки пассажиров, погрузки и выгрузки багажа, почты и грузов, а также для выполнения других видов обслуживания.

Площадка специального назначения —часть летного поля аэродрома, предназначенная для выполнения специальных видов обслуживания воздушных судов. Площадки специального назначе​ния предназначаются:

- девиационная площадка — для определения и устранения де​виации магнитных, гидромагнитных и радиокомпасов, а также от​работки антенных устройств воздушных судов;

- предангарная площадка — для маневрирования воздушных су​дов при вводе их в ангар или выводе из него;

- предстартовая площадка аэродрома — площадка, предназна​ченная для запуска авиадвигателей воздушных судов на установ​ленном удалении от взлетно-посадочной полосы;

- швартовочная площадка — площадка предназначенная для опробования двигателей.

Площадь маневрирования — часть аэродрома, которая исполь​зуется для взлета, посадки и связанного с ними передвижения воз​душных судов.

Поверхность искусственного покрытия (состояние): 

- влажная — поверхность изменяет цвет вследствие наличия влаги;

- мокрая — поверхность пропитана водой, но стоячая вода отсут​ствует;

- участки воды — видны участки стоячей воды;

- залитая водой — видна значительная площадь, покрытая водой.

Полоса воздушных подходов (ПВП) — воздушное пространст​во над участками земной (водной) поверхности в установленных границах, примыкающих к концам летной полосы и расположен​ных в направлении продолжения ее оси, в котором воздушные суда производят набор высоты после взлета и снижение при заходе на посадку.

Посадочная площадка — земельный (водный, ледовый) уча​сток или специально подготовленная искусственная площадка, пригодная для взлета и посадки воздушных судов.

Порог ВПП— начало участка ВПП аэродрома, который допу​скается использовать для посадки воздушных судов.

Препятствие — все неподвижные временные или постоянные и подвижные объекты или части их, которые размещены в зоне, пред​назначенной для движения воздушных судов по поверхности, или которые возвышаются над условной поверхностью, предназначен​ной для обеспечения безопасности воздушных судов в полете.

Препятствие аэродромное  —  неподвижные временные или по​стоянные и подвижные объекты или части их, которые размещены в зоне, предназначенной для движения воздушных судов, или кото​рые возвышаются над поверхностью ограничения препятствий.

Район аэродрома — воздушное пространство над аэродромом и прилегающей к нему местностью в установленных границах в горизонтальной и вертикальной плоскостях.

Рулежная дорожка аэродрома (РД) — часть летного поля аэрод​рома, специально подготовленная для руления воздушных судов.

Сборник аэронавигационной информации (АИП) — официаль​ный документ, издаваемый государством или с его санкции и со​держащий аэронавигационную информацию, необходимую для обеспечения полетов иностранных судов в пределах воздушного пространства данного государства.

Соединительная РД — рулежная дорожка аэродрома, связы​вающая взлетно-посадочную полосу, магистральную рулежную до​рожку, перрон и площадки специального назначения.

Средний уклон поверхности ВПП — отношение разности отме​ток торцов ВПП к ее длине.

Смещенный порог ВПП — порог взлетно-посадочной полосы, не совпадающий с ее началом.

Слякоть—пропитанный водой снег, который при ударе по нему разбрызгивается в разные стороны, плотностью от 0,5 г/см до 0,8 г/см3.

Сухой снег —снег, который в рыхлом состоянии может сдуваться ветром или после сжатия рукой рассыпается; плотность его до 0,35 г/см3.

Сырой (мокрый) снег — снег, который после сжатия рукой не рассыпается и образует или имеет тенденцию образовывать снеж​ный ком, плотность его от 0,35 до 0,5 г/см3.

Снег уплотненный — снег, который спрессовывается в твердую массу, не поддающуюся дальнейшему уплотнению при отрыве от поверхности не рассыпается или ломается на большие куски; плот​ность его 0,5 г/см3  и выше.

Снежный (пыльный) вихрь — снег( пыль), поднятый потоком от несущего винта вертолета при взлете или посадке, ухудшающий видимость из кабины вертолета.

Укрепленный участок ЛП — участок летной полосы с искусст​венным покрытием, примыкающий к концу ВПП, предназначенный для предотвращения струйной эрозии грунтовой поверхности и по​вышения безопасности при посадке воздушного судна.

Уширение ВПП — часть взлетно-посадочной полосы, предназна​ченная для обеспечения безопасности при развороте воздушных судов.

(МТР РФ ДВТ от 11 февраля 1994 года № ДВ - 26 / И)
Международный аэропорт - предприятие, осуществляющее международные воздушные перевозки, в котором обеспечивается таможенный, пограничный и санитарно - карантинный контроль.

Аэродромная сеть - перечень постоянных аэродромов, расположенных на территории Российской Федерации и используемых воздушными судами.

Государственный Реестр гражданских аэродромов Российской Федерации - документ государственной регистрации аэродромов, находящихся в ведении Департамента воздушного транспорта.

Свидетельство о государственной регистрации и годности аэродрома к эксплуатации - документ, удостоверяющий пригодность к эксплуатации определенных типов воздушных судов и дающий право эксплуатации аэродрома в течение определенного срока.

Сертификат - документ, удостоверяющий соответствие аэродрома требованиям Норм годности и дающий право его владельцу на эксплуатацию аэродрома по установленной категории ИКАО или являющийся условием для допуска аэропорта в качестве международного. 
2. Общие положения

2.1. Аэродромы. Приложение 14 к Конвенции о междунардной гражданской авиациии (ИКАО).
2.1.1. Общие сведения 

Приложение издается в двух томах [28, 29]. 
Том 1. Проектирование и эксплуатация аэродромов. 

Том II. Вертодромы.

В данном Приложении содержатся Стандарты и Рекомендуемая практика (технические требования), предписывающие физические характе​ристики и поверхности ограничения препятствий, которые необходимо предусмотреть на аэродромах и вертодромах, а также определенное оборудование, средства и техническое обслуживание, которые, как правило, обеспечиваются на аэродроме и вертодроме. Эти технические требования не предназначены для ограничения или регламентирования производства полетов ВС.

Приложение предназначено в основном для государственных органов, занимающихся проектированием и эксплуатацией аэродромов и вертодро​мов. Однако некоторые положения Приложения представляют определен​ный интерес и для летного состава. В этой связи основные положения, знание которых необходимо для летного состава, будут представлены более развернуто применительно для аэродромов.

2.1.2. Структура документа
Том 1. Проектирование и эксплуатация аэродромов.

 Данный том содержит: Сокращения, обозначения и руководства, Предисловие, 9 глав, Добавления, Дополнения и Ограниченный предметный указатель важных вопросов. 

Содержание глав:

1. Общие положения.

2. Данные аэродромов.

3. Физические характеристики (полос).

4. Ограничение и устранение препятствий.

5. Визуальные аэронавигационные средства.

6. Визуальные средства для обозначения препятствий.

7. Визуальные средства для обозначения зон ограниченного использования.

8. Оборудование и установки.

9. Аварийные и другие службы.

Добавления содержат материалы:

1. Цвета аэронавигационных наземных огней и маркировки поверхностей.

2. Характеристики аэронавигационных наземных огней. 

Дополнение А содержит обширный инструктивный материал к т. 1. 
В Дополнении В рассматривается материал, касающийся поверхности ограничения препятствий. 

Том II. Вертодромы.

 Содержание т. II включает Предисловие и 6 глав:

1. Общие положения.

2. Данные вертодромов.

3. Физические характеристики.

4. Ограничения и удаление препятствий.

5. Визуальные средства.

6. Службы вертодромов.

2.2 (ВК РФ)

Статья 2. Воздушное законодательство Российской Федерации

1. Воздушное  законодательство  Российской  Федерации  состоит из настоящего  Кодекса,  федеральных  законов, указов Президента Российской Федерации, постановлений Правительства Российской Федерации,      федеральных правил  использования  воздушного  пространства, федеральных авиационных правил,  а  также  принимаемых  в  соответствии  с ними иных нормативных правовых актов Российской Федерации.

2. Федеральные  правила  использования  воздушного пространства и федеральные   авиационные   правила  -  нормативные  акты,  регулирующие отношения  в  области  использования   воздушного   пространства   и   в   области авиации  и принимаемые в порядке, определенном Правительством Российской Федерации.

2.3. (НАИ ГА - 86)

(Извлечение)

2.9. ОРГАНИЗАЦИЯ ВЗАИМОДЕЙСТВИЯ ШТУРМАНСКОЙ СЛУЖБЫ 

АЭРОПОРТА С ДРУГИМИ ЕГО СЛУЖБАМИ ПО ВОПРОСАМ ОБЕСПЕЧЕНИЯ 

ПОЛЕТОВ АЭРОНАВИГАЦИОННОЙ ИНФОРМАЦИЕЙ

2.9.1. Взаимодействие штурманской службы аэропорта с другими его службами организует заместитель началь​ника аэропорта по движению.

2.9.2. В аэропорту ГА все изменения в аэронавигацион​ной обстановке на аэродроме вносятся в журнал реги​страции изменений в аэронавигационной обстановке на аэродроме, который находится у дежурного штурмана аэропорта.

2.9.3. В журнале регистрации изменений в аэронавига​ционной обстановке на аэродроме производятся записи в случаях:

— временного прекращения приема и выпуска воздуш​ных судов (за исключением закрытия аэродрома по ме​теоусловиям и условиям временного режима полетов); 
— временного изменения минимумов аэродромов для взлета и посадки различных типов воздушных судов;

— ограничения в приеме и выпуске воздушных судов в связи с состоянием аэродрома; 

— временного прекращения или изменения работы средств радио-, электротехнического обеспечения поле​тов, а также средств радионавигации на воздушных трассах;

— установки препятствий на летном поле и в районе аэродрома, влияющих на безопасность полетов;

— ремонта или реконструкции ВПП и других работ на летном поле аэродрома;

— других обстоятельств, влияющих на безопасность по​летов.

2.9.4. Ответственность за своевременное внесение временных изменений в журнал регистрации изменений в аэронавигационной обстановке на аэродроме возлагает​ся на начальников служб движения, аэродромной, ЭСТОП и базы ЭРТОС аэропорта.

 2.9.5. Контроль за соблюдением правил ведения журна​ла регистрации изменений в аэронавигационной обста​новке на аэродроме возлагается на старшего штурмана аэропорта.

2.9.6. Старший штурман аэропорта несет ответствен​ность за своевременное уведомление САИ УГА о вре​менных изменениях в аэронавигационной обстановке ба​зового и приписных аэродромов, а также за своевремен​ное доведение изменений в аэронавигационной обстанов​ке аэродрома, опубликованных в извещениях ЦАИ, до сведения заинтересованных служб аэропорта. 

2.9.7. В аэропортах ГА, где нет старшего штурмана аэропорта, изменения в аэронавигационной обстановке базовых и приписных аэродромов высылаются в САИ УГА старшим штурманом ОАО, а при его отсутствии — заместителем начальника аэропорта по движению. В этом случае журнал регистрации изменений в аэрона​вигационной обстановке на аэродроме хранится у диспетчера службы движения. 

2.9.8. Зарегистрированные в журнале непредвиденные изменения доводятся до сведения экипажей воздушных судов, вылетающих из аэропорта, непосредственно дежурным штурманом аэропорта, а следующих на аэро​дром для посадки — через дежурных диспетчеров УВД (в соответствии с Табелем сообщений о движении воздушных судов ГА). С получением извещения ЦАИ об этих изменениях в аэронавигационной обстановке аэродрома их вносят в листы предупреждений/бюллетени предполетной информации. 

2.9.9. Взаимодействие группы наземного штурманского обеспечения полетов самолетов с БАИ аэропорта орга​низует старший штурман аэропорта.

3. Аэродромы и аэропорты

3.1. (ВК РФ) 

Статья 40. Аэродромы и аэропорты. 

2.  Аэродромы  подразделяются  на гражданские аэродромы, аэродромы государственной авиации и аэродромы  экспериментальной авиации.

4.  Международный аэропорт - аэропорт, который открыт для приема и отправки воздушных судов, выполняющих международные воздушные перевозки, и в котором осуществляется таможенный,     пограничный, санитарно-карантинный и иной  контроль.  

6.   Порядок открытия или закрытия аэродрома либо аэропорта устанавливается федеральными авиационными правилами.

Статья 50. Обслуживание воздушных судов на аэродромах и в аэропортах.

2.  Аэродромы и аэропорты могут быть закрыты для приема и отправки воздушных судов в связи с техническими или метеорологическими условиями, угрожающими  безопасности  полетов воздушных судов, или в соответствии с решениями Правительства Российской Федерации.

3.2. (НПП ГА-85)

2.5. Аэродромы и аэропорты

2.5.1. Аэродромы гражданской авиации подразделяются:

— по видам поверхности взлетно-посадочных полос (ВПП) — на аэродромы с искусственным покрытием (ИВПП), грунтовые (ГВПП), гидроаэродромы, снежные и ледовые;

— по характеру использования — на постоянные и времен​ные, дневного и круглосуточного действия;

— по назначению — на трассовые, заводские, учебные и для выполнения авиационных работ;

— по расположению и использованию экипажами при полетах по трассам — на базовые, промежуточные, вылета, назначения и запасные;

— по высоте над уровнем моря и характеристике рельефа — на горные и равнинные;

— по допуску к эксплуатации по минимумам для посадки — на категорированные и некатегорированные.

2.5.2. В зависимости от длины ВПП и несущей способности покрытий аэродромы подразделяются на классы: А, Б, В, Г, Д и Е.

2.5.3. На классифицированных аэродромах должна быть подготовлена запасная ГВПП, постоянно содержащаяся в эксплуатационной готовности для взлета и посадки воздушных судов.

При наличии на аэродроме двух и более ИВПП, а также, если аэродром, имеющий ИВПП, расположен в стесненных условиях (сложный рельеф местности и др.), для аварийной посадки воздушного судна может быть использована БПБ, подготовленная как ГВПП.

2.5.4. Аэродромы, имеющие взлетно-посадочные полосы размером менее чем аэродромы класса Е, относятся к неклассифи​цированным аэродромам.

2.5.5. Для эпизодических, сезонных полетов кроме аэродро​мов могут использоваться посадочные площадки, размеры кото​рых обеспечивают безопасный взлет и посадку воздушного судна соответствующего типа.

2.5.9. Полеты на аэродромах по минимуму для посадки I, II и III категорий допускаются при наличии действующего сертифи​ката, выданного Госавиарегистром СССР. Подготовка и допуск аэродромов к эксплуатации при минимумах для посадки I, II и III категорий производятся в соответствии с Правилами, установлен​ными МГА и согласованными с Госавиарегистром СССР.

2.5.10. Для каждого аэродрома и посадочной площадки разра​батывается инструкция по производству полетов, в которой опре​деляется порядок выполнения полетов на данном аэродроме (посадочной площадке) с учетом особенностей его эксплуатации и действующих ограничений.

Полеты на аэродроме, не имеющем утвержденной инструкции по производству полетов, запрещаются.

Инструкции по производству полетов в районе аэродрома подлежат периодической проверке на соответствие требованиям по обеспечению безопасности полетов. Проверка производится в процессе продления действующих свидетельств о регистрации и годности аэродромов к эксплуатации, но не реже чем через 5 лет.

2.5.11. Все инструкции по производству полетов разрабатыва​ются комиссиями, назначенными начальниками управлений (командирами авиапредприятий) ГА, с включением в их состав специалистов соответствующих служб. Во всех случаях председа​телем назначается лицо летного состава.

В управлениях ГА комиссию возглавляет, как правило, замес​титель начальника Управления по организации летной работы, а в авиапредприятиях — заместитель командира ОАО по организа​ции летной работы (командир летного отряда).

2.5.12. Инструкции по производству полетов разрабатывают​ся и утверждаются в порядке, установленном ОПП и методикой по составлению инструкций.

2.5.13. Сведения, необходимые экипажам воздушных судов для выполнения полетов в районе аэродрома (аэроузла), публику​ются в документах аэронавигационной информации.

2.5.14. По назначению аэропорты подразделяются на аэропорты союзного значения, МВЛ и международные аэропорты.
2.5.15. В зависимости от интенсивности движения воздушных судов, объема авиаперевозок аэропорты подразделяются на пять классов: 1, 2, 3, 4, и 5. Все аэропорты ниже 5-го класса относятся к неклассифицированным аэропортам.

2.5.16. Расположение, планировка и классификация аэропор​тов определяются нормами технологического проектирования аэропортов гражданской авиации.

4. Государственная регистрация аэродромов и аэропортов

4.1. (ВК РФ)
Статья 41. Государственная регистрация аэродромов и аэропортов

1.  Гражданские  аэродромы  и  аэропорты  подлежат государственной регистрации  с  включением данных о них соответственно в Государственный реестр  гражданских  аэродромов  Российской  Федерации и Государственный реестр  аэропортов  Российской Федерации только при наличии сертификатов (свидетельств)  годности.  Ведение  указанных  реестров  возлагается  на специально уполномоченный орган в области гражданской авиации.

4.2. (НПП ГА-85)
2.5.6. Гражданские аэродромы, находящиеся в ведении МГА, кооперативных и иных общественных организаций, кроме времен​ных аэродромов, аэродромов для обеспечения авиационных работ и посадочных площадок, подлежат регистрации в Государ​ственном реестре гражданских аэродромов Союза ССР.

По занесении аэродрома в Государственный реестр выдаются свидетельства о государственной регистрации и годности аэрод​рома к эксплуатации.

2.5.7. Порядок государственной регистрации аэродромов и вы​дачи свидетельств о государственной регистрации, а также порядок учета временных аэродромов, аэродромов для обеспечения авиа​ционных работ и посадочных площадок устанавливается МГА.

Регистрация аэродромов совместного базирования производит​ся в порядке, устанавливаемом Советом Министров СССР.

4.3. (ФЕДЕРАЛЬНАЯ АВИАЦИОННАЯ СЛУЖБА РОССИИ, 10 марта 1998 года № 1.37-15) О МЕРАХ ПО ИСКЛЮЧЕНИЮ ПЛАНИРОВАНИЯ ПОЛЕТОВ ГРАЖДАНСКИХ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ НА АЭРОДРОМЫ, НЕ ВКЛЮЧЕННЫЕ В ГОСУДАРСТВЕННЫЙ РЕЕСТР ГРАЖДАНСКИХ АЭРОДРОМОВ 

РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ 

(Извлечение)

ПРЕДЛАГАЮ:
1. Исключить планирование и выполнение полетов гражданских воздушных судов  на аэродромы, не включенные в Государственный реестр гражданских аэродромов Российской Федерации и на аэродромы, не пригодные к эксплуатации для определенных типов ВС.

2. Органам УВД, ЦПДУ ГА не принимать заявки и не включать в суточные планы воздушного движения полеты гражданских ВС на аэродромы, не включенные в Государственный реестр гражданских аэродромов Российской Федерации, а также  на аэродромы, не пригодные к эксплуатации  определенных типов ВС.

3. При необходимости разовое разрешение на использование аэродрома, не входящего в Государственный реестр гражданских аэродромов РФ, оформлять распоряжением директора ФАС России по представлению начальника регионального управления ФАС России и по согласованию с федеральным органом исполнительной власти, в ведении которого находится аэродром при условии обеспечения безопасности полетов ВС.

4.4. РУКОВОДСТВО ПО ГОСУДАРСТВЕННОЙ РЕГИСТРАЦИИ И ДОПУСКУ К ЭКСПЛУАТАЦИИ ГРАЖДАНСКИХ АЭРОДРОМОВ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ (Приложение 1)

5. Аэродромы совместного базирования и  аэродромы совместного использования.

5.1. (ВК РФ)
Статья 44. Аэродромы совместного базирования и аэродромы совместного использования.

1. Аэродром совместного базирования - аэродром, на котором совместно базируются гражданские воздушные суда, государственные воздушные суда и (или) воздушные суда экспериментальной авиации.

Перечень аэродромов совместного базирования утверждается Правительством Российской Федерации.

2. Аэродром совместного использования - аэродром государственной авиации, на котором осуществляются взлет, посадка, руление и стоянка гражданских  воздушных судов, выполняющих полеты по  расписанию и не имеющих права базирования на этом аэродроме. Решение о совместном

использовании аэродрома государственной авиации принимает специально уполномоченный орган, в ведении которого находится данный аэродром.

4. Аэродромы совместного базирования гражданских воздушных судов и государственных воздушных судов и аэродромы совместного использования должны отвечать требованиям, предъявляемым к гражданским аэродромам.

5.2. (НПП ГА-85)

2.5.8. Аэродромы, находящиеся в ведении МГА, используются в качестве запасных аэродромов для воздушных судов независимо от ведомственной принадлежности. Аэродромы, находящиеся в ведении других министерств, ведомств и организаций, могут быть по решению руководителей этих министерств и ведомств выделе​ны в качестве запасных для воздушных судов независимо от ведомственной принадлежности.

5.3. ФЕДЕРАЛЬНАЯ АВИАЦИОННАЯ СЛУЖБА РОССИИ ПРИКАЗ (Приказ от 24 ноября 1998 года № 339) ОБ УТВЕРЖДЕНИИ И ВВЕДЕНИИ В ДЕЙСТВИЕ ПЕРЕЧНЯ ЗАПАСНЫХ АЭРОДРОМОВ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ (извлечение)

ПРИКАЗЫВАЮ:
1. Утвердить и ввести в действие с 01.01.99 Перечень запасных аэродромов Российской Федерации (Приложение - не публикуется). 

2. Начальникам территориальных органов ФАС России:

2.1. организовать получение информации о состоянии аэродромов и ведение в региональном управлении контрольного экземпляра Перечня;

2.2. осуществлять контроль за своевременным направлением в ГУП ЦАИ ГА информации об изменениях и дополнениях в Перечень, касающихся аэродромов, расположенных на территории управления.

3. Начальнику ГУП ЦАИ ГА:

3.1. публиковать в разделе “Справочник по аэропортам” сборников аэронавигационной информации данные о приеме и выпуске воздушных судов (по типам);

3.2. организовать издание Перечня запасных аэродромов Российской Федерации отдельной книгой на договорной основе;

3.3. издавать поправки к Перечню по мере поступления изменений и дополнений к нему от руководителей аэропортов.

6. Обязательная сертификация в гражданской авиации
6.1. (ВК РФ)

Статья 8. Обязательные сертификация и аттестация в гражданской авиации

1. Обязательной сертификации подлежат… аэродромы, аэропорты;…

3. Обязательные сертификация и аттестация осуществляются специально уполномоченными органами, на которые возложены организация и проведение обязательных сертификации и аттестации. Требования к проведению обязательных сертификации и аттестации и порядок их проведения, установленные федеральными авиационными правилами, обязательны для соблюдения всеми федеральными органами исполнительной власти, органами исполнительной власти субъектов Российской Федерации, а также юридическими лицами и гражданами.

6.2. МАК. АВИАЦИОННЫЕ ПРАВИЛА. Часть 139. СЕРТИФИКАЦИЯ АЭРОДРОМОВ
(Введены в действие приказом Минтранса РФ от 05.07.94 № 48. Дата вступления в силу 1 января 1994 года)

Приложение № 4.

6.3. МИНИСТЕРСТВО ТРАНСПОРТА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ. ДЕПАРТАМЕНТ ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА 

(от 11 февраля 1994 года № ДВ - 26 / И, с дополнениями от 28.01.2000 № 15-р)

7. Нормы годности эксплуатации аэродромов

(НГЭА)

Действия требований НГЭА СССР распространяются на все гражданские аэродромы, имеющие взлетно-посадочные полосы захода на посадку по приборам или точного захода на посадку 1, 2, 3 категорий с искусственным покрытием.

2.1. На каждом аэродроме должен быть определен его класс, а на многополосном аэродроме - также класс каждой ИВПП.

Класс ИВПП определяется длиной взлетно-посадочной полосы в стандартных условиях по табл. 2.1.

Таблица 2.1.

Показатель


Класс
ИВПП




А
Б
В
Г
Д
Е

Минимальная длина ИВПП в стандартных условиях, м
3200
2600
1800
1300
1000
500

2.2. Класс аэродрома должен определяться:

а) на однополосных аэродромах - классом ИВПП;

б) на многополосных аэродромах - классом ИВПП, имеющей наибольшую длину в стандартных условиях.

3.1.2. Ширина ИВПП должна быть по всей длине постоянной и не менее приведенной в табл. 3.1.

Таблица 3.1.

Класс ИВПП
Ширина  ИВПП, м

А
60

Б
45

В
42

Г
35

Д
28

Е
21

3.1.6. Длина летной полосы (ЛП) - летная полоса должна простираться за каждым концом ИВПП или концевой полосы торможения (КПТ), если она предусмотрена, на расстояние не менее 150 м для ВПП классов А, Б, В, Г, Д и 120 м для ВПП класса Е.

3.1.7. Летная полоса, включающая оборудованную ВПП, должна простираться в поперечном направлении по обе стороны от оси ВПП (на всем протяжении летной полосы) не расстоянии не менее:

150 м - для ВПП классов А, Б, В, Г и

75 м - для ВПП классов Д, Е.

3.1.27. Аэродром должен иметь ограждение по всему периметру.

3.3.2. Для каждой ИВПП, РД, а также перрона, должна быть определена и объявлена в ИПП и документах аэронавигационной информации  несущая способность искусственных покрытий.

3.3.6. При введении на аэродроме ограничений в части массы и/или интенсивности движения воздушных судов они должны быть отражены в ИПП и документах аэронавигационной информации.

8. Аэродромное обслуживание при ОВД

8.1. (РЭГА РФ - 94)

(Утверждено приказом Директора Департамента воздушного транспорта от 19.09.94  № ДВ - 98)

1.1.5. Под исправностью понимается такое состояние покрытия (сооружения, элемента летного поля), когда оно соответствует  всем  требованиям нормативных документов.

1.1.6. Качество элементов летного поля определяется совокупностью свойств: несущей способностью, прочностью, ровностью, фрикционными свойствами, влагостойкостью, атмосферостойкостью,  морозостойкостью и др.

1.3.1. Аэродромная служба. Осуществляет эксплуатационное содержание летных полей аэродромов в соответствии с действую​щими стандартами, нормами, правилами и настоящим Руководством.

Осуществляет контроль за соответствием летных полей аэрод​ромов требованиям НГЭА.

Проводит мероприятия, направленные на восстановление при​годности летных полей аэродромов к приему и выпуску воздушных судов.

Своевременно информирует службу аэронавигационной информации о всех изменениях, происходящих на аэродроме в части готовности летного поля к полетам и выполняемых работах на его элементах.

Осуществляет мероприятия по обеспечению соответствия летных полей сертификационным требованиям на аэродромах, в т.ч. на аэродромах, допущенных к эксплуатации по минимуму I, II, III категорий ИКАО.

Осуществляет контроль за строительством сооружений и объектов, расположенных на приаэродромной территории и воздушных трассах.

Обеспечивает контроль за пригодностью приписных аэродромов, аэродромов для обеспечения авиационных работ и посадочных площадок к эксплуатации воздушных судов.

1.3.2. Руководитель полетов на аэродроме. Осуществляет контроль за выполнением работ на летном поле аэродрома, обеспечивая безопасность полетов воздушных судов.

Контролирует готовность ВПП к приему и выпуску воздушных судов.

Контролирует освобождение летной полосы от технических средств не позднее чем за 5 мин до расчетного (уточненного) време​ни посадки, а также перед взлетом воздушных судов.

Запрещает выполнение работ на ВПП в случаях отсутствия или потери связи между диспетчером СДП и аэродромной службой.

Запрещает выезд на ВПП техническим средствам, оборудова​ние которых не соответствует требованиям настоящего Руководст​ва, а также без сопровождения спецмашиной ответственного лица службы, проводящей работы на территории летного поля. 

1.3.3. Служба спецавтотранспорта. Выделяет в распоряжение аэродромной службы аэродромно-уборочные машины и механизмы в исправном состоянии, оборудованные габаритными и проблесковыми огнями, радиостанцией, буксирными устройствами и тросами.

2.1.1. Аэродром (вертодром) в целом или отдельные участки летного поля считаются не подготовленными к эксплуатации при следующих условиях:

2.1.1.1. Значение коэффициента сцепления на всей длине ИВПП и ИВПП, содержащихся под слоем уплотненного снега, или на любом участке длиной более третьей ее части ниже 0,3 ед. к.с.

2.1.1.2. Различие значений коэффициента сцепления на близлежащих участках ИВПП с обеих сторон от оси превышает 0,20 ед. к.с.
2.1.1.3. Толщина слоя атмосферных осадков (снега, слякоти, воды) на рабочей части ИВПП и ГВПП выше допустимых значений.

2.1.1.4. Сопряжения очищенных и неочищенных участков от снега имеют уклоны более 1:10.

2.1.1.5. Микронеровности покрытия не отвечают требованиям  НГЭА. 
2.1.1.6. Наличие на поверхности посторонних предметов, в том числе продуктов разрушения поверхности, кусков льда и уплотненного снега.

2.1.1.7. Наличие на поверхности участков, загрязненных ГСМ антиобледенительной  жидкостью для обработки ВС.

2.1.1.8. Прочность искусственных покрытий ВПП, РД, перрона выраженная классификационным числом покрытия (PCN), недостаточна для ВС, допущенных к эксплуатации на указанных покрытиях.

2.1.1.9. Показатели прочности грунтов (уплотненного снежного покрова) на грунтовых аэродромах ниже значений, установленных требованиями РЛЭ, разброс среднеарифметических величин прочностей грунтов на глубинах 10 и 30 см для ГВПП и рабочих площадей посадочных площадок превышает на стартовых участках 10 %,  средних—20%, путях руления—15%.
2.1.1.10. На стартовых участках ГВПП, МС, местах опробования двигателей и путях руления степень уплотнения грунтов, характеризуемая коэффициентом уплотнения по ГОСТ 22733 — 77 для песчаных и супесчаных грунтов, ниже 0,95, для суглинистых и глинистых - ниже 1,0; на средних участках ГВПП, соответственно, ниже 0,9 и 0,95, а для ЛП ниже 0,8 и 0,85.

2.1.1.11. Наличие размокшего верхнего слоя грунта глубиной более 0,5 см.

2.1.1.12. Микронеровности, определяемые по просвету между трехметровой рейкой и грунтовой (заснеженной) поверхностью лет​ного поля в любых направлениях рабочей части грунтовой летной полосы, превышают 10 см. 

Мезонеровности превышают следующие предельные величины:

( i5 =  0,030; ( i10 = 0,022; (i20 = 0,015.

2.1.1.13. Отсутствуют либо не соответствуют требованиям НГЭА и  настоящего Руководства дневные маркировочные знаки на искусственных покрытиях ИВПП, РД, МС и перроне, а также перенос​ные знаки, устанавливаемые на грунтовых (заснеженных) аэродромах, не обеспечена их видимость.

2.1.2. Элементы летных полей аэродромов в зимнее время долж​ны отвечать следующим требованиям:

2.1.2.1. Покрытия ВПП, РД, МС и перронов должны быть очи​щены от снега, льда, воды и посторонних предметов.

2.1.2.2. Грунтовая поверхность спланированной части летной полосы должна быть очищена от снега на ширину не менее 10м с каждой стороны от границы ИВПП (в первую очередь очистки) и иметь сопряжения из снега с уклоном не более 1:10. 
2.1.2.3. Обочины РД, МС и перронов должны быть очищены от снега на ширину не менее 10 м (во вторую очередь очистки) и иметь  неочищенной частью сопряжения с уклоном не более 1:10.  
2.1.2.4. ГВПП должна быть очищена от снега на всю длину и на ширину для аэродромов класса А и Б — 100 м, В — 85 м, Г и Д — 75 м, Е—60м; между очищенными и неочищенными участками должны быть сопряжения из снега с уклоном не более 1:10.

2.1.3. Водоотводные и дренажные системы на аэродромах (вертодромах) должны быть в исправном состоянии. Не допускаются следующие дефекты элементов водосточно-дренажных систем: 

- застойные скопления воды у водоприемных устройств тальвежных и водоприемных колодцев, входных оголовков (коллекторов);

- провалы грунта по трассам прохождения подземных коллекто​ров и у водоприемных сооружений, находящихся в пределах летного поля;

-  выступы или просадки колодцев относительно проектного положения;

- разрушение крышек, решеток и стен колодцев;

- засоры  подземных трубопроводов; 

-  нарушение продольных и поперечных профилей лотков и водо​отливных канав, препятствующее нормальному стоку воды.

2.1.4. Газоотбойные устройства должны обеспечивать надеж​ную защиту техники, сооружений, обслуживающего персонала от воздействия газовоздушных струй авиадвигателей. Не допускается эксплуатация этих устройств, если они имеют хотя бы один из сле​дующих дефектов:

- сквозные трещины в металлических элементах;

-  нарушение целости сварных, болтовых и заклепочных соеди​нений;

- пробоины в теле сплошных металлических щитов;  

- отсутствие отклоняющих пластин на решетчатых щитах; 

- эрозионные повреждения грунтовых валов, допускающие вынос продуктов разрушения газовоздушными струями.

2.1.5.  Швартовочные устройства на МС должны обеспечивать восприятие расчетных усилий от растяжек ВС расчетных типов. Запрещается эксплуатация этих устройств, если они не имеют акта проверки прочности (приложение 17).

2.1.6. Заземляющие устройства должны иметь сопротивление растеканию тока не более 100 0м.

8.1.1. ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ СЛУЖБ АЭРОПОРТА, ОБЕСПЕЧИВАЮЩИХ ПОЛЕТЫ

2.2.1. На основе требований раздела 2.2 настоящего Руководства в каждом авиапредприятии (аэропорту, летном учебном заведении) должна быть составлена "Технология взаимодействия аэродром​ной службы со службой движения и другими наземными службами, обеспечивающими полеты" с учетом местных условий и особенно​стей  работы.

В тех случаях, когда намечается проведение ремонтно-строительных и других видов работ на летном поле без прекращения полетов в условиях действующего аэропорта с привлечением сторонних организаций, заблаговременно в Технологию необходимо внести изменения и дополнения в соответствии с требованиями раздела 5.5 настоящего Руководства. Изменения и дополнения в Технологию вносятся с учетом и других происшедших изменений в аэропорту и до 1 октября каждого года утверждаются приказом по авиапредприятию.

На аэродромах совместного базирования Технология утверждается совместно со старшим авиационным начальником.

2.2.2.  Руководитель полетов аэродрома (РПА) является  глав​ным и единственным должностным лицом, определяющим готовность аэродрома к полетам, разрешающим и запрещающим прием и выпуск воздушных судов. Его решения обязательны для всех служб, обеспечивающих полеты, и могут быть отменены только командиром авиапредприятия с документальной записью, имеющей юридическую силу.

2.2.3. Все службы аэропорта должны выполнять работы на летном поле под руководством и в присутствии ответственных лиц соответствующих служб.

Выезд транспортных средств на летные полосы, РД и другие рабочие площади производится только с разрешения РПА или дис​петчера СДП (СДП МВЛ) после согласования проведения работ с ответственным лицом аэродромной службы не позднее, чем накануне дня их выполнения, сообщая при этом о характере работ, месте и времени их проведения.

2.2.4. Ответственное лицо за выполнение работ на летном поле по указанию РПА или диспетчера СДП должно принимать меры по немедленному удалению техники и людей с летного поля. Во всех случаях летное поле должно быть освобождено не позднее чем за 5 мин до расчетного (уточненного) времени посадки и взлета ВС. 

2.2.5. При выполнении работ на летном поле РПА обязан: 

2.2.5.1. До начала работ:

- получить информацию от аэродромной службы о необходимости проведения работ, проанализировать характер ее выполнения, продолжительность;

- принять решение о выполнении работ, прекращая полеты, либо в промежутках между взлетами и посадками при наличии времен​ных интервалов, обеспечивающих освобождение летной полосы и других рабочих площадей не позднее чем за 5 мин до расчетного (уточненного) времени и посадки ВС;

- согласовать с аэродромной и другими службами по принадлежности работ порядок их выполнения, продолжительность, время начала и окончания, количество спецавтотехники (оборудования) и место ее сосредоточения; продублировать порядок ведения радиосвязи, а при ее потере — сигналы немедленного освобождения лет​ной полосы;

- передать диспетчерам СДП (СДП МВЛ) указание о запрещении или ограничении по приему и выпуску ВС; сообщить время начала и окончания выполняемых работ;

- в случаях намечаемого закрытия аэродрома дать указание дис​петчеру АДП о подготовке и передаче соответствующей информа​ции в соответствующие адреса согласно Табелю сообщений. 

2.2.5.2. В процессе выполнения работ:
- периодически осуществлять контроль за наличием и устойчивостью радиосвязи между диспетчером СДП (СДП МВЛ) и началь​ником (ответственным лицом за проведение работ) службы, выпол​няющей работы, и аэродромной службой;

- в случаях потери радиосвязи или ее неустойчивой работы немед​ленно запретить производство работ на летной полосе и критиче​ских зонах РМС и принять незамедлительно меры по освобождению их от техники, оборудования и людей;

- дать указание диспетчеру АДП о передаче информации в аэро​порты о возобновлении полетов в соответствии с Табелем сообщений, если работы на летной полосе и критических зонах РМС выпол​няются без отступлений от согласованного графика.

- поставить задачу рабочим и водителям, указав место, порядок проведения работ, время начала и окончания их выполнения, поря​док связи и сигнализации, обратив особое внимание на необходи​мость немедленного освобождения летной полосы и критических зон РМС после получения команды по каналам связи или установленному сигналу об их освобождении;

- доложить диспетчеру СДП (СДП МВЛ) о готовности к работе на летной полосе (критических зонах РМС) и по его разрешению приступить к работе.

2.2.7.2. В процессе выполнения работ:

- следить за ходом их выполнения строго на установленных и согласованных с РПА участках летного поля и обеспечивать меры безопасности;

- проводить контрольную проверку радиосвязи с диспетчером СДП каждые 15 мин, а при ее потере или неустойчивости немедлен​но прекратить выполнение работ и вывести технику и людей за пределы летной полосы и критических зон РМС;

- немедленно докладывать СДП (СДП МВЛ) и принимать сроч​ные меры по удалению в безопасное место техники в случае ее выхода из строя;

- обеспечивать вывод техники и людей, работающих на летной полосе и в критических зонах РМС за их пределы, не позднее чем за 5 мин до расчетного (уточненного) времени взлета или посадки ВС либо немедленно по команде РПА или диспетчера СДП (СДП МВЛ).

 2.2.7.3. После выполнения работ:

- убедиться, что при их производстве не было допущено никаких отклонений, препятствующих безопасному выполнению полетов; доложить РПА об окончании работ и выводе техники и людей в безопасное место вне летной полосы и критических зон РМС; про​извести оценку параметров состояния ВПП и РД (измерение коэф​фициента сцепления и толщины слоя осадков) и доложить о пара​метрах состояния РПА;

- произвести запись в Журнал учета состояния летного поля в соответствии с приложением  3 настоящего Руководства.

2.2.8. При замере коэффициента сцепления (или оценке других параметров состояния) ВПП взаимодействие служб, обеспечиваю​щих полеты, устанавливается следующее:

- при метеоусловиях, вызывающих изменение фрикционных свойств покрытия летной полосы (выпадение осадков), РПА обязан дать указание начальнику аэродромной службы (ответственному лицу) на измерение коэффициента сцепления (величины слоя осад​ков и других измеряемых параметров) и сообщить на СДП об отдан​ном указании и существующем порядке обеспечения безопасности полетов;

- начальник аэродромной службы (ответственное лицо) обяза​тельно запрашивает у диспетчера СДП разрешение на занятие ИВПП (ВПП) для выполнения измерений коэффициента сцепле​ния (величины слоя осадков и других измеряемых параметров);

диспетчер СДП в соответствии с полученными от РПА указани​ями передает информацию о намерениях измерить коэффициент сцепления (произвести оценку состояния летной полосы, РД) диспет​черу посадки, включает световое табло "ВПП занята"; после подтвер​ждения диспетчера посадки о приеме необходимой информации раз​решает выезд на ВПП для замеров коэффициента сцепления (или других измерений, связанных с оценкой состояния летного поля);

- начальник аэродромной службы (или ответственное лицо) после проведения процедуры измерений и освобождения ВПП доклады​вает диспетчеру СДП и РПА об этом и дает информацию о состоя​нии ВПП, величине коэффициента сцепления (и других измеряе​мых параметрах состояния); результаты измерений коэффициента сцепления, толщины слоя осадков, осмотра ВПП и ее состояние должны быть оформлены и записаны в Журнале учета состояния летного поля в соответствии с приложением 3 настоящего Руководства не позднее чем через 15 мин после процедуры измерения;

- РПА в соответствии с полученными результатами измерений и личной оценкой состояния дает  указание диспетчеру СДП о возоб​новлении  приема и выпуска ВС либо об их ограничении или запрете.

2.2.9. Порядок пересечения летной полосы спецавтотранспор​том, оснащенным специальным оборудованием, отвечающим тре​бованиям раздела 2.4 настоящего Руководства, устанавливается сле​дующий: 

- водитель машины (представитель службы) обязан запросить у диспетчера СДП разрешение на пересечение летной полосы;

- диспетчер СДП дает разрешение на пересечение летной полосы  транспортным средством и сообщает об этом диспетчеру ВСДП только в тех случаях, когда имеется временной интервал не менее 5 мин от момента разрешения диспетчера на пересечение до момента  приземления заходящего на посадку ВС либо когда ВС при  пробеге миновало намеченное место пересечения летной полосы; диспетчеры СДП и ВСДП ведут визуальное наблюдение за двигающимся транспортным средством;
- после пересечения летной полосы и ее освобождения транспортным средством, покинувшим ЛП (границы критической зоны РМС) водитель (представитель службы) должен доложить диспетчеру СДП об освобождении летной полосы;

- диспетчер СДП, получив сообщение об освобождении летной полосы, обязан при наличии видимости или через диспетчера ВСДП убедиться в том, что летная полоса свободна для приема и выпуска ВС.

8.1.2. ОРГАНИЗАЦИЯ СВЯЗИ ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ РАБОТ НА ЛЕТНОМ ПОЛЕ

2.3.1. Радиообмен между аэродромной службой и другими службами аэропорта осуществляется в соответствии с требованиями действующих нормативных документов.

2.3.2. Переговоры по радиосвязи должны быть краткими и содержать только необходимые сведения и соответствовать фразеологии.

2.3.3. Для ведения радиотелефонной связи абонентам и аэродромным машинам присваиваются позывные, приведенные в приложении 4.

2.3.4. Все переговоры РПА с ответственными лицами аэропорта за проведение работ на летном поле фиксируются на магнитной  ленте.

2.3.5. Установление радиосвязи начинается с вызова и ответа на вызов. Перед вызовом РПА (диспетчера службы движения) лицо, осуществляющее связь, должно убедиться в том, что оно не будет создавать помех радиообмену диспетчеров с другими абонентами,  и только тогда может выйти  на связь.

2.3.6. При отказе радиосвязи между диспетчером СДП (СДП МВЛ) и ответственным лицом за проведение работ на летном поле и РД принимаются экстренные меры для эвакуации техники и людей. 

Сигналом к освобождению летной полосы и РД при потере радиосвязи являются трехкратное включение и выключение огней  ВПП и две красные ракеты в сторону работающей техники. 

2.3.7. В каждом аэропорту разрабатывается фразеология  радиообмена между службой движения и службами, обеспечивающими полеты с учетом местных особенностей (см. приложение 4).

2.3.8. Для обеспечения радиосвязи аэродромная служба снабжается стационарными и переносными радиостанциями.

8.1.3. ТРЕБОВАНИЯ К АЭРОДРОМНЫМ МАШИНАМ ПРИ РАБОТЕ НА ЛЕТНОМ ПОЛЕ

2.4.1. Все аэродромные машины, допущенные для работ на лет​ной полосе, РД, перроне и МС, должны быть оборудованы габарит​ными и проблесковыми огнями, включаемыми во время работы независимо от времени суток, а также средствами внутриаэропортовой связи.

2.4.2.  Проблесковые огни, установленные на аэродромных ма​шинах, должны быть желтого цвета, обладать эффективной силой света не менее 40 и не более 400 кандел (кд) с частотой вспышек (75 ± 15) мин. Перечень аэродромных машин, подлежащих оборудованию проблесковыми огнями, приведен в приложении 5.

2.4.3. На машине ответственного лица за проведение работ на летной полосе и РД дополнительно устанавливают радиоприемник для прослушивания радиообмена на частоте диспетчера  посадки.

2.4.4.  Каждая машина, работающая на летной полосе и РД, должна быть оборудована буксировочным устройством и тросом, средствами пожаротушения и медицинской аптечкой.

2.4.5. Допуск на летную полосу и РД технически неисправных машин и механизмов, не оборудованных средствами сигнализации и связи и т.п. согласно пунктам  2.4.1 — 2.4.4, запрещается.

2.4.6. При работе на летной полосе и РД средства радиосвязи, габаритные и проблесковые огни, установленные на машинах, вы​ключать запрещается.

2.4.7. Въезд на аэродромные покрытия машин и механизмов с загрязненными колесами, а также механизмов на гусеничном ходу запрещается.

2.4.8. Радиофицированные аэродромные машины должны уп​равляться водителями, обученными правилам ведения внутриаэропортовой связи.

2.4.9. При получении соответствующей команды по каналам связи или по установленному сигналу водители, работающие на летном поле и РД, обязаны прекратить работу и незамедлительно вывести технику в установленное место.

В случае выхода из строя средств связи на аэродромной машине она немедленно отводится с летного поля и не должна работать до устранения неисправностей.

8.1.4. ТРЕБОВАНИЯ К СОДЕРЖАНИЮ ЗОН КРМ И ГРМ РМС
2.6.1. К основным требованиям содержания зон КРМ и ГРМ РМС относятся: ограничение высоты травяного покрова, толщины целинного или уплотненного снега, неровностей микрорельефа и соблюдение уклонов рельефа.

2.6.2. В зонах КРМ категорированных РМС (рис. 2.1 — 2.3) вы​сота травяного покрова и толщина целинного или уплотненного снега, уклон местности в любом направлении и неровности микро​рельефа не должны превышать значений, приведенных в табл. 2.1.

2.6.3. На существующих аэродромах, на которых при установке КРМ требуется проведение больших объемов земляных работ, в зонах А и Б (см. рис. 2.1) уклоны местности сохраняются существу​ющие, а неровности микрорельефа допускаются не более ± 0,2 м.

2.6.4. В зоне РМС 1, II и III категорий местность должна быть свободной от шоссейных и железных дорог, воздушных линий связи и электропитания, от леса, кустарников и любых местных препят​ствий высотой более 1 м.

2.6.5. В пределах зон А, Б, В, Г движение автотранспорта не допускается.

2.6.6. В зонах А  ГРМ  РМС  А  (А1) и Б  ГРМ  1 категории РМС (рис. 2.4. и 2.5.) местность должна быть ровной и иметь уклоны не более допустимых по нормам на строительство летных полей.

2.6.7. Высота травяного покрова и толщина целинного или уплотненного снега и неровности микрорельефа в зонах ГРМ категорированных РМС не должны превышать значений, приведенных в таблице 2.2.

2.6.8. Продольный и поперечный уклоны местности в зоне ГРМ СП-70, СП-75, СП-80М не должны превышать значений, приведенных в таблице 2.3.

2.6.9.  В зонах А и Б  ГРМ, за исключением примыкающих к ВПП участков шириной до 40 - 50 м (в зависимости от бокового удаления ГРМ 120 - 180 м), должно быть обеспечено постоянство продольных уклонов.

Таблица 2.1.


Зона  КРМ

Наименование

показателей
I категории  РМС
II и III категории РМС


А
Б
Г
А
Б
Г

Высота травяного покрова, м не более
0,5
0,5
0,5
0,2
0,2
0,2

Толщина целинного или уплотненного снега, м не более
0,5
0,5
0,5
0,2
0,2
0,2

Уклон местности в любом направлении, не более
0,01
0,01
0,02
0,01
0,01
0,02

Неровности микрорельефа, м не более


+ 0,15
+  0,3
+ 0,2
+ 0,15
+ 0,3
+ 0,2

Таблица 2.2.


Зоны  ГРМ

Наименование

показателей
I категории  РМС
II и III категории РМС


А
Б
А
Б

Высота травяного покрова, м не более
0,3
0,3
0,2
0,2

Толщина целинного или уплотненного снега, м не более
0,3
0,3
0,2
0,2

Неровности микрорельефа, м не более


+ 0,3
+ 0,3
_
_

Таблица 2.3.


Зоны ГРМ

Наименование

показателей
СП-70, СП-80М
СП-75, СП-80М


А
Б
А

Продольный уклон местности, не более:

нисходящий

восходящий
0,015

0,008
С отклонением + 0,05 от величины 0,015

С отклонением + 0,02 от величины 0,008
0,015



Поперечный уклон местности, не более
0,025
0,025
0,025

2.6.10. Критические зоны, определенные для каждого КРМ и ГРМ, образуют критическую зону РМС, которая должна иметь дневную и ночную маркировку. В качестве дневной  маркировки,    определяющей границу критической зоны, служит маркировка мест ожидания ВС, которая наносится в соответствии с п. 3.1.13. настоящего Руководства.

2.6.11. В случае использования для ночной маркировки входа в критическую зону и выхода из нее сдвоенных огней кругового обзора на покрытии РД с левой стороны по движению ВС наносят надписи желтого (оранжевого) цвета (рис. 2.6.):

- “РМС” (“ILS” для международных аэропортов) на траверзе красных огней;

- “-” (“-”), перечеркнутая красной чертой, на траверзе желтых огней.

2.6.12. В местах пересечения критической зоны РМС с внутриаэропортовыми дорогами должны быть установлены дорожный знак “Проезд без остановки запрещен” и щит с надписью “Зона РМС. Проезд без разрешения диспетчера СДП запрещен”.

8.1.5. ИЗМЕРЕНИЕ ПАРАМЕТРОВ, КОНТРОЛЬ И ОЦЕНКА СОСТОЯНИЯ ЭЛЕМЕНТОВ ЛЕТНОГО ПОЛЯ АЭРОДРОМОВ (ВЕРТОДРОМОВ)

4.2.1. Параметры состояния летного поля, подлежащие обяза​тельному измерению и учету: 

а) аэродромы с искусственными покрытиями:

на ИВПП и КПТ:

1.  коэффициент сцепления;

2.  наличие, вид и толщина атмосферных осадков;

3.  состояние и качество очистки поверхности; 

4. состояние и видимость дневных и переносных маркировочных  знаков;

на спланированной части ЛП:

1. размеры очищенной от снега ЛП;

2. величина уклона сопряжения очищенной части ЛП с целинным снегом;

3. плотность грунта и ровность поверхности;

на РД, МС и перроне:

1.  наличие, вид и толщина атмосферных осадков; 

2. состояние и видимость маркировочных знаков; 

б) грунтовые аэродромы (вертодромы):

1.  состояние поверхности и качество дернового покрова; 

2. глубина промерзания;

3. прочность (плотность) грунта (уплотненного снега); 

4. ровность поверхности грунтового (заснеженного) аэродрома (вертодрома);

5. состояние и видимость переносных маркировочных знаков; 

6. величина уклона сопряжения рабочей части ГВПП со спланированной частью ЛП.

4.2.2. Коэффициент сцепления на покрытии ИВПП должен из​меряться с помощью метрологически аттестованных измеритель​ных устройств. Методика измерений и используемые измеритель​ные средства приведены в приложении 6.

4.2.3. На грунтовых аэродромах допускается характеристику условий торможения давать по соответствующей описательной ха​рактеристике состояния покрытия, приведенной в табл. 2,3 приложения 6 настоящего Руководства.

4.2.4. Значения коэффициентов сцепления или характеристик условий торможения ВС (при отсутствии измерительных средств) для каждой третьей части по длине ИВПП должны записываться в Журнал учета состояния летного поля не позднее чем через 15 мин после проведения измерений.

4.2.5. При наличии измерительных устройств, обеспечивающих документальную регистрацию результатов измерений коэффици​ента сцепления, документ с их записью должен храниться в аэрод​ромной службе не менее 24 ч с момента проведения измерений.

4.2.6. На ИВПП, покрытых снегом, слякотью или в период воз​можного образования гололеда, рекомендуется проводить более частые измерения коэффициента сцепления с целью своевременно​го обновления информации об изменении тормозных свойств повер​хности покрытий.

4.2.7. Толщина слоя атмосферных твердых осадков и слякоти определяется с помощью металлической миллиметровой линейки, а слоя воды — с помощью оптической линейки ОЛ-1 (см. приложение 6). Замеры толщины слоя указанных осадков производятся в тех же местах ИВПП, что и коэффициент сцепления путем троекратных измерений в оцениваемых точках и вычисления среднеарифметических значений измеренных толщин на каждой трети ИВПП.

4.2.8. При осмотре летного поля определяется вид и физические характеристики твердых, жидких и смешанных атмосферных осадков (воды, сухого и мокрого снега, слякоти, льда, инея и т.д.), которые для каждой третьей части ИВПП отражаются в Журнале учета состояния лётного поля (см. приложение 3) в числовом кодовом обозначении и, кроме того, заносятся в SNOTAM (см. приложение 11). Вид осадков, их описательная характеристика и кодовое обозначение должны соответствовать данным приложения  6.

Кроме того, в Журнале учета состояния летного поля по визу​альным наблюдениям фиксируются данные о длине и ширине по​верхности покрытий, очищенной от осадков, площади ИВПП, по​крытой осадками.

4.2.9. Прочность грунта на грунтовых аэродромах должна опре​деляться в каждом случае изменения состояния грунта. Методика измерений прочности грунта ударником У-1 или путем пробного руления ВС приведена в приложении 12.

4.2.10. На заснеженных летных полях грунтовых аэродромов, в том числе на ИВПП под слоем  уплотненного снега, прочность и плотность уплотненного снежного покрова следует определять по​сле каждого выполнения работ по уплотнению снега и повышения температуры воздуха в соответствии с приложением 13.

4.2.11. Эксплуатация ВС на грунтовых летных полях в зимнее время допускается при установившихся отрицательных темпера​турах воздуха и промерзании верхних слоев грунта на определен​ную глубину.

При глубине промерзания грунта меньше, чем установлено для данного класса ВС, должна определяться его прочность под слоем мерзлого грунта.
4.2.12. Качество подготовки грунтовых элементов летного поля должно контролироваться путем определения плотности грунта. характеризуемой коэффициентом уплотнения по ГОСТ 22733—77: на стартовых и средних участках ГВПП, МС, местах опробования двигателей и РД, а также на участках ЛП.

4.2.13. Контроль ровности поверхности грунтового летного поля состоит в выявлении микро - и мезонеровностей (изменение профиля поверхности в виде волнистости,  взбугриваний и впадин на участ​ках длиной до 40м), превышающих предельно допустимые значе​ния, указанные в подпункте 2.1.1.12.
Микронеровности могут быть проверены визуально или путем проезда на автомобиле. Величины микронеровностей проверяются рейкой, просвет под которой не должен превышать величин, установленных в подпункте 2.1.1.12. При микронеровностях более допустимых значений грунтовая по​верхность должна ремонтироваться. После ремонта микронеровно​сти не должны превышать 3 см.

4.2.15. Нормативные требования к ровности, плотности, превы​шению граней смежных плит и тормозным свойствам поверхности должны соответствовать положениям СНиП 3.06—87 Аэродромы и требованиям раздела 5.5 настоящего Руководства.

4.2.21. При оценке технического состояния элементов летных полей аэродромов (вертодромов) следует обращать особое  внимание на их прочность (несущую способность), ровность и другие физические характеристики, связанные, в первую очередь, с работоспособностью искусственных покрытий и состоянием грунтовой части летного поля и других сооружений. Оценку рекомендуется производить инструментальными методами.

8.1.6. ОРГАНИЗАЦИЯ И ТЕХНОЛОГИИ СОДЕРЖАНИЯ ЛЕТНЫХ ПОЛЕЙ АЭРОДРОМОВ (ВЕРТОДРОМОВ) В РАЗЛИЧНЫЕ ПЕРИОДЫ ГОДА

5.1. СОДЕРЖАНИЕ ЛЕТНОГО ПОЛЯ В ЛЕТНИЙ ПЕРИОД

5.1.1. При выполнении работ по содержанию летного поля в летний период необходимо обеспечить эксплуатационные качества аэродромных покрытий: ровность; фрикционные свойства; чистоту поверхности; сохранность проектных геометрических форм и раз​меров.

5.1.2. Рекомендуется составлять планы эксплуатационного со​держания элементов летного поля с расстановкой сил и средств, в первую очередь, по наиболее трудоемким и ответственным рабо​там, требующим наибольшей механизации.

5.1.3. Средства механизации должны использоваться в соответ​ствии с принципами технологий, в основе которых лежит патрули​рование уборочных машин с рациональным подбором типов машин и их отряда и оптимальными маршрутами их движения.

5.1.4. К работам эксплуатационного содержания летных полей аэродромов в летний период относят:

- очистку искусственных покрытий от пыли, грязи, мусора и дру​гих посторонних предметов;

- удаление разрушенного и отслоившегося герметика и заделку (заливку) швов и трещин новым  герметиком;

- текущий и капитальный ремонт элементов аэродромных покры​тий;

- обновление дневной маркировки покрытий и переносных маркировочных знаков;

- поддержание ровности и равнопрочности грунтовой части лет​ного поля;

- задернение разрушенного дернового покрова с устранением ко​лей и выбоин; проведение мероприятий по укреплению грунтов ра​бочей части летных полей и обеспечению их эрозионной устойчиво​сти; обеспыливание поверхности летного поля;

- поддерживание травостоя установленной высоты и качества; 

- обеспечение поверхностного стока воды с летного поля и его сооружений и пропускной способности водоотводных и дренажных устройств;

- удаление резиновых отложений, битумных и масляных пятен и т. п. загрязнений поверхности покрытий.

5.1.32. Эксплуатационное состояние грунтового летного поля аэродрома характеризуется прочностью грунтов летной полосы, РД и МС, которая зависит от влажности, гранулометрического состава, степени уплотнения грунта и может изменяться в широких пределах. Связные грунты глины и суглинки в сухое время года находятся в твердом состоянии и имеют высокую прочность. С уве​личением содержания воды и повышением влажности их связность уменьшается, снижается их сопротивление нагрузкам. Такие грун​ты в пластичном состоянии становятся  непригодными для эксплу​атации ВС.

5.1.35. Степень соответствия характеристик ВС условиям экс​плуатации на грунтовых аэродромах определяется проходимостью его по грунту, под которой понимается способность ВС стронуться с места и двигаться на тяге собственных двигателей по переувлаж​ненному грунту с ускорением, достаточным для достижения скоро​сти отрыва в пределах нормируемой техническими требованиями длины летной полосы. На грунтовой поверхности в этом случае должна оставаться колея такой глубины, при которой обеспечива​ется как безопасность движения ВС, так и сохранность дернового покрова, а выравнивание колейности не потребует чрезмерных за​трат и не представляет затруднений.

5.1.43. Оценка пригодности грунтового аэродрома производится путем сопоставления его характеристик и параметров с требовани​ями РЛЭ для данного типа ВС (см. разделы 2.1 и 4.2 настоящего Руко​водства).

8.1.7. СОДЕРЖАНИЕ ПЛОЩАДОК СПЕЦИАЛЬНОГО НАЗНАЧЕНИЯ, АЭРОДРОМНОГО ОБОРУДОВАНИЯ И УСТРОЙСТВ

5.1.76. Площадки специального назначения и сопряжения покрытий с грунтом следует содержать в исправном состоянии и своевременно очищать от пыли, грязи, снега и льда.

Обработку воздушных судов антиобледенительными средствами следует производить на площадках с асфальтобетонным покрытием. Сброс неочищенных стоков с этих площадок в общую водоотводную систему запрещается.
Места стоянки ВС, предназначенные для гонки двигателей (гоночные площадки), должны быть оборудованы специальными устройствами - якорными креплениями.

8.1.8. СОДЕРЖАНИЕ ЛЕТНОГО ПОЛЯ В ЗИМНИЙ ПЕРИОД

5.2.1. Содержание летного поля аэродрома в зимний период представляет собой комплекс мероприятий и работ, направленных на подготовку летного поля к полетам. К ним относят:

- очистку искусственных покрытий, гоночных площадок, зазем​ляющих устройств, "огней" (светильников) очищаемых зон ЛП, участков курсовых и глиссадных радиомаяков (КРМ, ГРМ, РМС) от снега, слякоти;

- предупреждение и удаление гололедных и снежно-ледяных об​разований;

- уплотнение снега до требуемой толщины 6—8 см с последую​щей очисткой поверхности от выпавших осадков, если принят и используется метод очистки на аэродроме;

- выравнивание и уплотнение снежных отложений, если применя​ется метод уплотнения;

- устранение колейности и выбоин на заснеженных летных полях аэродромов;

- выравнивание снежных отложений и валов за пределами ВПП, обочин РД, МС и перронов с планировкой откосов; 

- проведение снегозадержания на летных полях;

-  вывоз скоплений снега в места выкладок снега;

-  борьба с зимней скользкостью на внутриаэропортовых дорогах, подъездных путях и привокзальных площадях.

5.2.23. Работы по подготовке летного поля рекомендуется раз​бивать на следующие очереди:

- первая очистка ИВПП (очистка одной из ИВПП, если их две), БПБ на ширину 10 м от границы ИВПП, рабочие РД, перроны, "огни" на летной полосе, подготовка зон КРМ и ГРМ;

- вторая: подготовка запасной ГВПП, очистка МС, остальных РД, обочин РД на ширину 10м;

- третья: очистка КПБ на половину ее длины, БПБ на ширину 25м, обочин перронов и МС с планировкой сопряжений очищенных уча​стков с неочищенными; очистка подъездных путей к объектам ра​диосвязи, ГСМ,  внутриаэропортовых дорог и т. д.

5.2.24. Очистку от снега элементов летного поля, относящихся к первой очереди, рекомендуется проводить с начала снегопада ме​тодом патрулирования.

Работы, относящиеся к последующим очередям, рекомендуется начинать после окончания работ предыдущей очереди.

5.2.25. Удаление гололедных и снежно-ледяных образований с искусственных покрытий ВПП рекомендуется выполнять: химиче​ским методом при температуре воздуха минус 5 °С не более чем за 1,5 ч и ниже минус 5°С комбинированным способом (химический метод и тепловой) не более чем за 2,5 ч после начала уборочных работ. В случаях вынужденного применения теплового способа борьбы с образовавшимся гололедом работы следует выполнять не более чем за 2 ч, если температура воздуха до минус 5°С, а при температуре ниже минус 5 °С не более чем за 3 ч.

5.2.26. Удаление гололедных образований с аэродромных по​крытий рекомендуется производить в такой последовательности: ИВПП, места примыкания РД к ИВПП,  места поворотов РД, пря​мые участки РД,  перрон и МС.

5.2.27. Для предотвращений разрушений огней углубленного типа запрещается применять плужно-щеточные машины с отвала​ми без резиновых накладок.

5.2.42. РД, МС и перроны с искусственными покрытиями долж​ны полностью очищаться от снега. Очистку перрона и МС рекомен​дуется выполнять плужно-щеточными снегоочистителями по мере освобождения покрытий от ВС. Движение машин организуется по кольцевой или челночной схеме в зависимости от конфигурации покрытий МС или перрона, направления и скорости ветра, а также наличия на стоянках ВС. Рекомендуется перебуксировка ВС из неочищенной зоны в очищенную.

8.1.9. БОРЬБА С ГОЛОЛЕДНЫМИ И СНЕЖНО-ЛЕДЯНЫМИ ОБРАЗОВАНИЯМИ НА АЭРОДРОМАХ (ВЕРТОДРОМАХ)

5.2.46. Гололед представляет собой тонкий слой плотного льда толщиной преимущественно от 0,5 до 4 мм. Гололед образуется в диапазоне температур от 0 до минус 6°С при охлаждении и замер​зании переохлажденных капель дождя, мороси или тумана. Начало образования гололеда происходит при скоростях ветра до 7 м/с и относительной влажности воздуха 94 — 100 %.

Гололедно-изморозные образования и гололедица появляются на покрытии при замерзании воды или слякоти с понижением тем​пературы ниже О °С, а также при резком колебании температуры воздуха.

Снежно-ледяные образования возникают при формировании слоя уплотненного снега на покрытиях, который преобразуется в снежно-ледяной накат, далее в лед толщиной 20 мм и более.

5.2.47. Продолжительность формирования гололедных явлений может составлять от 1 до 17 ч в зависимости от местных метеороло​гических условий.

Повторяемость возникновения гололедных образований в раз​личных районах РФ неодинакова и может достигать по данным метеорологических станций до 40 и более раз в году.

5.2.48. Борьба с гололедными и снежно-ледовыми образования​ми на аэродромных покрытиях химико-механическим способом должна заключаться в предотвращении возникновения гололедных образований путем своевременной обработки поверхности покры​тий химическими реагентами до начала или в период их формиро​вания.

5.2.49. Не допускается раствор химреагента оставлять на по​крытии. Поэтому поверхность покрытий после льдоуборочных ра​бот должна тщательно очищаться, а при необходимости и подсуши​ваться.

8.1.10. ЗИМНЕЕ СОДЕРЖАНИЕ ГРУНТОВЫХ АЭРОДРОМОВ

5.2.77. Эксплуатация ВС на грунтовых аэродромах в зимнее время допускается при установившихся отрицательных температу​рах воздуха без специального определения прочности грунта под его промерзшим верхним слоем, если толщина последнего составляет:

30 — 35 см — для ВС 1-го класса;  

15 — 30 см —для ВС 2-го класса; 

8— 10 см — для ВС 3-го класса; 

5—6 см —для ВС 4-го класса.

5.2.78. Зимнее содержание грунтовых аэродромов производится методом очистки или методом уплотнения снега, которые устанавливаются в зависимости от местных условий и климатических осо​бенностей расположения аэродрома, возможностей его подготовки тем или иным способом, а также типов эксплуатирующихся ВС.

Метод очистки от снега используется на аэродромах в районах с неустойчивыми отрицательными температурами в течение зимне​го периода, а методом уплотнения — на аэродромах в районах с устой​чивыми отрицательными температурами.

Предпочтение следует отдавать методу очистки, так как аэрод​ром не выходит из строя при зимних оттепелях и неустойчивых отрицательных температурах.
5.2.79. На ГВПП, подготавливаемых методом очистки, снег укатывается в начальный период зимы для создания уплотненного слоя толщиной 6—8 см, который служит для выравнивания микронеровностей поверхности. Дальнейшее содержание производится ме​тодом очистки.

Периодически, не реже одного раза в две недели, рекомендуется измерять толщину уплотненного снега, а в случае, если толщина будет менее 6 см, на этих участках вместо очистки следует уплотнять снег.

5.2.81. В районах с устойчивыми отрицательными температурами и продолжительным зимним периодом грунтовые летные поля могут подготавливаться и содержаться методом уплотнения снега. Содержание грунтовых аэродромов методом уплотнения снега заключается в постоянном поддержании снегового покрытия в пригодном состоянии на ВПП, МС и перроне.

5.2.82. Работы по уплотнению снега следует начинать сразу после первого снегопада и проводить систематически в течение всего зимнего сезона при каждом снегопаде, а в периоды повышения температуры воздуха от минус 5 градусов Цельсия и выше, независимо от снегопада.

Снег на летной полосе рекомендуется сначала планировать гладилками с целью выравнивания небольших неровностей на ее поверхности, а по мере дальнейшего выпадения и отложения снега его следует уплотнять слоями по 2 - 3 см до плотности 0,5 - 0,6 г/см3.

5.2.86 Несущая способность снеговых покрытий характеризуется условной прочностью (твердостью) снега, которая зависит от его плотности и температуры.

Величина прочности тем больше, чем выше плотность и ниже температура снега. Поэтому, при содержании аэродромов методом уплотнения снега основной задачей является достижение равномерной по толщине и площади участка определенной плотности снегового покрова.

После уплотнения снега происходит нарастание его прочности. Оно продолжается в течение, примерно 7 часов до стабилизации процесса нарастания прочности:

Время, ч
Нарастание прочности уплотненного снега, %

1,0

1,5

2,0

2,5

3,0

3,5

4,0

4,5

5,0

5,5

6,0

6,5

7,0


5

11

20

33

48

63

77

88

95

100

103

105

106

5.2.90. Подготовка поверхности ГВПП и других элементов летного поля к эксплуатации ВС на лыжном шасси заключается в устранении неровностей, надувов, застругов, бугров и т.п. Снег на рабочей части летной полосы и путях руления должен быть выровнен и уплотнен гладилками. Наличие на поверхности скользкого наста не допускается.

5.2.91. Летная полоса допускается для регулярной эксплуата​ции при эксплуатационной прочности уплотненного снега и глубине колеи не более 2 см. Разовые полеты ВС могут выполняться при минимально допустимой прочности снега и глубине колеи не более 6 см.

5.2.92. Измерения прочности и относительной плотности снеж​ного покрытия летной полосы необходимо производить на концевых участках по оси ГВПП через 50 м, а на средних участках через 200 м. Методика определения твердости (прочности) и плотности снега приведена в приложении 13.

5.2.94. На участках летного поля, примыкающих к рабочим пло​щадям покрытий ВПП, РД, МС и перрона, должны устраиваться снежные сопряжения с уклоном не более 1 : 10.

5.2.95. Ровность поверхности снеговых покрытий контролирует​ся таким же образом, как и грунтовых летных полей.

Неровности не должны превышать значений, приведенных в таблице  5.14.

Таблица 5.14.

Эксплуатируемый тип ВС
Максимально допустимые значения характеристик местных неровностей поверхности грунтового и заснеженного летного поля


неровности при укладке трехметровой рейки, см
разность смежных уклонов на расстоянии l между точками измерения отметок, м



l=5
l=10
l=20

Транспортный

ВС других типов
15

10
0,040

0,030
0,030

0,022
0,020

0,015



8.1.11. ТРЕБОВАНИЯ К ПОКРЫТИЯМ АЭРОДРОМОВ И ЭКСПЛУАТАЦИОННАЯ ОЦЕНКА ПРИГОДНОСТИ АЭРОДРОМОВ
5.3.4. Для каждого типа ВС устанавливается эксплуатационная и минимально допустимая прочность уплотненного снега, которая должна обеспечиваться в процессе производства полетов ВС.

5.3.5. Перед началом эксплуатации аэродрома устанавливают​ся фактическое состояние, качество, показатели несущей способно​сти снежно-ледовых покрытий: толщина, прочность и плотность. Эти показатели определяются по оси и продольным краям ВПП через каждые 200 м, а также на участках наибольшей глубины колеи от уплотняющих средств.

5.3.6. Для оперативной оценки снежно-ледовых покрытий аэродромов допускается определение толщины и прочности конст​руктивных слоев с помощью кернов и динамическим зондом пенет​рометром конструкции Ленаэропроекта.

5.3.7.  Для обеспечения коэффициента сцепления покрытиям аэродрома придается шероховатость путем подсыпки или намораживания снега, а также рифлением.

5.5.2. Вопросы аэродромного обеспечения полетов при работе на летном поле сторонних организаций, осуществляющих строитель​но-монтажные (ремонтные) работы, следует обязательно отражать в документации по организации строительства и производству ра​бот, которая должна соответствовать требованиям раздела 1 Прило​жения к НГЭА (издание третье)*.

* Изменения и дополнения к “Нормам годности и эксплуатации гражданских аэродромов (НГЭА)” и “Методике оценки соответствия нормам годности и эксплуатации гражданских аэродромов” (издание третье). М.: ГПИ и НИИ ГА Аэропроект, 1992.

5.5.10. Для оперативного управления организацией работ на действующем аэродроме особенно при значительных и разнообраз​ных по характеру объемах, рекомендуется создавать группу обес​печения взаимодействия сторонних подрядных организаций и пред​ставителей   служб   авиапредприятия,   ответственных   за аэродромное обеспечение полетов.

5.5.11. Группа обеспечения взаимодействия должна быть осна​щена  радио-  и  телефонной связью.

5.5.12. При реконструкции, расширении и капитальном ремонте сооружений летных полей аэродромов (покрытий летных полос, РД, перронов, МС, специальных площадок, дренажных устройств и др.) без прекращения летной эксплуатации должностные лица, осуществляющие контроль за выполнением работ, должны знать специфику проводимых работ на различных элементах летного по​ля, оценивать их характер, контролировать и действенно реагиро​вать на все допущенные отступления от требований проектной до​кументации, касающиеся организации производства работ и нахождения сторонних организаций на летном поле.

5.5.13. При выполнении строительных и ремонтных работ на летном поле не допускается:

- наличие на летном поле людей, транспортных средств, строи​тельных механизмов, представляющих препятствия для производ​ства полетов;

- складирование грунта, строительных материалов вне зоны вре​менного складирования;

- рытье канав, траншей, ям и производство других земляных ра​бот вне участков, определенных проектной документацией;

- захламленность территории материалами, строительным мусо​ром, ветошью, тарной упаковкой и различными подобными предме​тами;

- езда транспорта с загрязненными колесами на рабочих участ​ках искусственных покрытий;

- размещение сборных плит покрытий и других конструкций в штабелях в зонах удлинения действующей ИВПП по направлению выполнения взлетов и посадок воздушных судов.

5.5.14. При обнаружении недостатков и отступлений, указанных в пункте 5.5.13, должностные лица в установленном порядке обязаны принять незамедлительные меры к прекращению работ и приведе​нию территории и элементов летного поля аэродрома в порядок. .

5.6.10. При проведении капитального ремонта (усиления) суще​ствующих покрытий в условиях производства полетов воздушных судов работы следует выполнять только по специально разработан​ному подрядной организацией Проекту производства работ, согла​сованному по всем вопросам безопасности полетов с администра​цией аэропорта и всеми заинтересованными службами. Проект должен быть утвержден в установленном порядке до начала работ.

8.1.12. СХЕМА ДВИЖЕНИЯ ТРАНСПОРТА ПО ЛЕТНОМУ ПОЛЮ

5.6.12. Схема движения дорожно-строительных и ремонтных средств механизации и автотранспорта сторонних организаций по летному полю для каждого аэропорта или летного учебного заведе​ния носит индивидуальный характер.

Ее разработка должна основываться на следующих общих принципах:

5.6.12.1. При въезде на территорию аэродрома строительная техника и автотранспорт должны следовать к месту производства работ наикратчайшим путем.

5.6.12.2. При движении строительной техники и автотранспорта по искусственным покрытиям аэродрома пути их следования не должны пересекаться с путями руления воздушных судов.

5.6.12.3. На схеме должны учитываться изменения первоначаль​но принятого маршрута движения на случай перемещения фронта строительных или ремонтных работ на другие участки летного поля.

5.6.12.4. На схеме должны обозначаться места стоянок ремонт​но-строительной техники и автотранспорта на весь период работ, а также временные для оперативного использования; они должны располагаться в зонах, несвязанных с движением воздушных судов.

5.6.13. Перед началом работ персонал сторонних организаций для работ на летном поле должен пройти специальный инструктаж, изучить схему движения техники, правила нахождения и ведения работ на летном поле и получить соответствующие пропуска на его территорию.

Каждое должностное лицо должно быть предупреждено под расписку в специальном журнале об ответственности за нарушение правил Инструкции.

5.6.14. На все виды ремонтно-строительных машин и автотранс​порта сторонних организаций, выполняющих работы на летном по​ле, должны выдаваться пропуска установленной формы.

5.6.15. На месте производства работ сторонних организаций должно постоянно находиться ответственное должностное лицо для наблюдения за обстановкой на аэродроме, оповещения работаю​щих и исполнения указаний РПА и службы движения.

5.6.16. Организация и условия выполнения работ. Для организа​ции и практического обеспечения безопасности ведения работ по реконструкции или ремонту сооружений летного поля рекоменду​ется составить и утвердить "План организационно-технических ме​роприятий по обеспечению безопасности полетов на период прове​дения работ на летном поле".

В Плане должны найти отражение следующие основные вопросы организационно-технических мероприятий:

- определение местоположения и размеров участка для размеще​ния базы подрядных организаций, согласовав этот вопрос с заинте​ресованными службами;

- установление ограждения территории базы подрядных организаций и поста ВОХР для предотвращения выезда на летное поле;

- обеспечение базы подрядных организаций телефонной связью;

- выделение рабочего места для размещения и работы ответст​венных должностных лиц, организующих и контролирующих веде​ние работ;

- выделение инженерно-технических работников, ответственных за обеспечение работы оборудования, средств электроснабжения, связи, сохранности кабельных коммуникаций;

- утверждение схемы движения дорожно-строительных (ремонт​ных) средств механизации и автотранспорта подрядных организа​ций;

- проведение инструктажа персонала подрядных организаций по правилам нахождения и работе на летном поле действующего аэродрома; определение лиц, ответственных за инструктаж; установление предупредительных и запрещающих знаков;

- обеспечение закрытия элементов летного поля в соответствии с графиком и календарным планом производства работ;

- обеспечение своевременной выдачи аэронавигационной инфор​мации.

8.1.13. ОСОБЕННОСТИ ВЗАИМОДЕЙСТВИЯ СЛУЖБ АЭРОПОРТА ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ РАБОТ НА ЛЕТНОМ ПОЛЕ СТОРОННИМИ ОРГАНИЗАЦИЯМИ

5.6.17. Деятельность служб аэропорта, связанных с выполнени​ем работ на летном поле сторонними подрядными строительно-монтажными организациями, должна соответствовать требовани​ям технологии взаимодействия служб с изменениями и дополнениями в связи с проводимыми работами.

Изменения должны затрагивать, главным образом, следующие схемы с соответствующими предупреждениями и ограничениями:

- схему аэродрома в связи с закрытием (или строительством) летной полосы, РД, МС, перрона и других элементов летного поля с соответствующими предупреждениями и ограничениями, касаю​щимися строительных (ремонтных) работ;

- схему МС воздушных судов, если изменения связаны с участка​ми перрона и МС;

- схему руления воздушных судов, если эти изменения касаются закрытия РД в связи с работами, переносом направления движе​ния на другие РД и летные полосы и т. д.; 

- схему связи;

- схему светотехнического оборудования;

5.6.18. На основе изменений и дополнений, внесенных в "Инст​рукцию по производству полетов", должны быть внесены соответ​ствующие изменения в "Технологию взаимодействия службы дви​жения с аэродромной и другими службами аэропорта", обеспечивающими полеты.

8.1.14. ТРЕБОВАНИЯ К КОНТРОЛЮ ЗА СОСТОЯНИЕМ ЛЕТНОГО ПОЛЯ И ПОДГОТОВКЕ ЕГО К ПОЛЕТАМ В УСЛОВИЯХ ВЫПОЛНЕНИЯ СТРОИТЕЛЬНЫХ И РЕМОНТНЫХ РАБОТ СТРОИТЕЛЬНЫМИ ОРГАНИЗАЦИЯМИ

5.6.19. Эксплуатационное содержание сооружений и элементов летного ноля аэродрома в условиях работы на аэродроме подряд​ных строительных (ремонтных) организаций должно включать:

- осмотр и систематический контроль за состоянием находящихся в эксплуатации сооружений и элементов летного поля, в том числе грунтовых;

- регулярный надзор за производством работ по реконструкции (расширению, ремонту) покрытий, элементов летного ноля, соору​жений и оборудования, в том числе тех участков, которые использу​ются строителями для транспортных, погрузочно-разгрузочных и складских работ;

- своевременную и оперативную ликвидацию обнаруженных от​ступлений.

5.6.20. Осмотр и контроль состояния сооружений летного поля должен производиться ежедневно. Дополнительно следует осуще​ствлять осмотры строительных площадок и других участков, грани​чащих с рабочими элементами летного поля.

При выполнении работ в непосредственной близости от эксплу​атируемых элементов летного поля следует организовать постоян​ное наблюдение и сопровождение таких работ.

5.6.21. Закрытые для полетов строящиеся и реконструируемые ВПП должны маркироваться запрещающими знаками в соответст​вии с п. 3.1.26 настоящего Руководства.

П Р И Л О Ж Е Н И Я

1. Приложение 1:

РУКОВОДСТВО ПО ГОСУДАРСТВЕННОЙ РЕГИСТРАЦИИ И ДОПУСКУ К ЭКСПЛУАТАЦИИ ГРАЖДАНСКИХ АЭРОДРОМОВ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ.
(МИНИСТЕРСТВО ТРАНСПОРТА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

ДЕПАРТАМЕНТ ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

 11 февраля 1994 года   № ДВ - 26 / И)

С введением в действие настоящего “Руководства по государственной регистрации и допуску к эксплуатации гражданских аэродромов Российской Федерации” утрачивают силу: “Временные правила подготовки, допуска к эксплуатации, сертификации и контроля за состоянием гражданских аэродромов”, утвержденные МГА 30.06.85 № 21 / И.

ВВЕДЕНИЕ
Настоящее “Руководство по государственной регистрации и допуску к эксплуатации гражданских аэродромов Российской Федерации” разработано в целях совершенствования требований  “Временных правил подготовки, допуска к эксплуатации, сертификации и контроля за состоянием гражданских аэродромов”, утвержденных МГА 30.06.85 № 21 / И.

Порядок регистрации и допуска к эксплуатации гражданских аэродромов, расположенных на территории Российской Федерации, устанавливается Департаментом воздушного транспорта Министерства транспорта Российской Федерации.

Порядок сертификации гражданских аэродромов, предназначенных для эксплуатации по минимуму I, II и III категории ИКАО и аэродромов международных аэропортов определяется “Правилами сертификации аэродромов” - 1993 г.

Выполнение установленного Руководством порядка регистрации и допуска аэродромов к эксплуатации необходимо для получения документов, удостоверяющих пригодность аэродромов к эксплуатации.

Руководство обязательно для выполнения Региональными управлениями воздушного транспорта, авиапредприятиями, организациями, летными учебными заведениями гражданской авиации, кооперативными или иными общественными организациями, имеющими аэродромы для осуществления производственной деятельности.

2. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ
2.1. Эксплуатация аэродрома в целях приема и выпуска воздушных судов, не имеющего Свидетельства или с просроченным сроком его действия, - не допускается.

2.2. Свидетельства на аэродромы выдаются Департаментом воздушного транспорта. Допуск аэродрома к эксплуатации по минимуму I, II и III категории ИКАО и ввод в действие Сертификата осуществляется на основании приказа Департамента воздушного транспорта.

2.3. Ответственность за поддержание аэродрома на уровне нормативных требований несет авиапредприятие.
2.4. Аэродромы, находящиеся в ведении Департамента воздушного транспорта, кооперативных или иных общественных организаций, аэродромы совместного базирования с другими ведомствами, кроме временных аэродромов, аэродромов для обеспечения авиационных работ и посадочных площадок, подлежат регистрации в Государственном реестре гражданских аэродромов Российской Федерации.

2.5. Порядок государственной регистрации, выдачи Свидетельства и продление срока его действия устанавливается настоящим Руководством.

2.6. Постоянные и временные аэродромы, предназначенные для обеспечения авиационных работ и посадочные площадки регистрируются авиапредприятиями, к которым они приписаны.

2.7. Департамент воздушного транспорта имеет право:

- инспектировать аэродромы в целях несоответствия и отступления от требований Норм годности;

- приостанавливать действие Свидетельства о государственной регистрации и годности аэродромов к эксплуатации.

3. РЕГИСТРАЦИЯ АЭРОДРОМОВ И ВЫДАЧА СВИДЕТЕЛЬСТВ О ГОСУДАРСТВЕННОЙ РЕГИСТРАЦИИ И ГОДНОСТИ АЭРОДРОМОВ К ЭКСПЛУАТАЦИИ
3.1. Регистрация, выдача Свидетельств о государственной регистрации, продление срока действия Свидетельств производится:

- на аэродромы классов А, Б, В - Департаментом воздушного транспорта;

- на аэродромы классов Г, Д, Е - Региональными управлениями воздушного транспорта.

3.2. Для получения Свидетельства авиапредприятие устанавливает соответствие аэродрома требованиям Норм годности и соответствие разработанной доказательной документации фактическому состоянию аэродрома.

3.3. Выдача и продление срока действия Свидетельств производится на основании доказательной документации, представляемой в Департамент воздушного транспорта и Региональные управления воздушного транспорта. На сертифицированных аэродромах продление срока действия Свидетельств осуществляется с учетом данного Сертификата.

3.4. Свидетельства на аэродромы всех классов выдаются сроком на 5 лет и хранятся в авиапредприятии. Копии Свидетельств хранятся на аэродромы классов А, Б, В - в Департаменте воздушного транспорта, на аэродромы классов Г, Д, Е - в соответствующих Региональных управлениях воздушного транспорта.

3.5. Форма Свидетельства устанавливается Департаментом воздушного транспорта.

3.6. Региональные управления воздушного транспорта ежегодно, по состоянию на первое января, направляют в установленном порядке, в Департамент воздушного транспорта сведения о состоянии аэродромной сети региона.

4. ДОПУСК АЭРОДРОМА К ЭКСПЛУАТАЦИИ
4.1. Оценка соответствия аэродрома требованиям НГЭА производится комиссией в случае приема в эксплуатацию: вновь построенного, реконструированного или технически переоснащенного аэродрома, допуска к эксплуатации воздушного судна нового типа, высшего класса, с большей полетной массой.

4.2. Аэродром допускается к эксплуатации при условии его соответствия требованиям НГЭА. Для разработки доказательной документации (таблиц соответствия аэродрома и оборудования требованиям НГЭА) привлекаются отраслевые научно - исследовательские организации на договорных условиях.

4.3. В отдельных случаях аэродром допускается к эксплуатации при наличии отступлений от требований НГЭА, если они компенсируются введением мер, обеспечивающих эквивалентный уровень безопасности полетов.

Для разработки эквивалентных решений привлекаются соответствующие научно - исследовательские организации на договорных условиях.

4.4. Допуск аэродромов к эксплуатации производится на основании:

- приказа Департамента воздушного транспорта на аэродромы классов А, Б, В;

- приказа (указания) Регионального управления воздушного транспорта на аэродромы классов Г, Д, Е;

- приказа (распоряжения) авиапредприятия на приписные аэродромы, аэродромы обеспечения авиационных работ и посадочные площадки.

4.5. Оценка пригодности аэродрома к эксплуатации и соответствия его требованиям НГЭА производится комиссией Регионального управления воздушного транспорта (авиапредприятия).

4.6. Комиссия укомплектовывается специалистами служб авиапредприятия (организации), обеспечивающих полеты и обслуживание воздушных судов.

4.7. Технический рейс выполняется на основании заявки авиапредприятия, организации ГА о готовности к приему воздушного судна.

Выполнение технического рейса на самолетах 1 класса согласовывается с Департаментом воздушного транспорта.

4.8. Результаты работы комиссии отражаются в Акте технического рейса, который утверждается руководителем Регионального управления воздушного транспорта.
Акт технического рейса, выполненного на самолете 1 класса, утверждается Департаментом воздушного транспорта.

4.9. Аэродром считается пригодным к эксплуатации при условии:

- положительного заключения комиссии, выполнившей технический рейс на аэродром;

- устранения недостатков, отмеченных комиссией в Акте технического рейса;

- соответствия аэродрома и оборудования требованиям НГЭА;

- представления и защиты в Департаменте воздушного транспорта (Региональном управлении воздушного транспорта) доказательной документации, подтверждающей соответствие аэродрома требованиям НГЭА;

- наличия (при необходимости) заключений об обеспечении эквивалентного уровня безопасности полетов при имеющихся несоответствиях и отступлениях от требований НГЭА.

4.10. Приказ о допуске аэродрома к эксплуатации готовится на основании заключений соответствующих отделов Департамента воздушного транспорта (на аэродромы классов А, Б, В) и Регионального управления воздушного транспорта (на аэродромы классов Г, Д, Е) о соответствии аэродрома и оборудования требованиям НГЭА.

4.11. Аэродромы совместного базирования с другими ведомствами регистрируются в Государственном реестре гражданских аэродромов Российской Федерации.

4.12. Эксплуатация аэродромов совместного базирования осуществляется на основании выданного в установленном порядке Свидетельства о государственной регистрации и годности аэродрома к эксплуатации.

4.13. Для допуска аэродрома к эксплуатации конкретным типом воздушного судна технический рейс может не выполняться, если руководитель аэропорта (организации) представляет  утвержденный им акт готовности аэропорта к приему конкретного типа воздушного судна согласно пункта 4.10 в ФСВТ России или территориальный орган ФСВТ России, что является основанием для издания соответствующего приказа и записи в «Свидетельство о государственной регистрации и годности аэродрома к эксплуатации (согласно Распоряжению ФСВТ России от 28.01.2000 № 15-р).

5. РЕГИСТРАЦИЯ И ДОПУСК К ЭКСПЛУАТАЦИИ АЭРОДРОМОВ АВИАЦИИ ОБЩЕГО НАЗНАЧЕНИЯ НАЦИОНАЛЬНОЙ АВИАЦИОННОЙ АССОЦИАЦИИ РОССИИ
5.1. Регистрация аэродромов авиации общего назначения, выдача Свидетельств о государственной регистрации, продление сроков действия Свидетельств производится:

- на аэродромы классов А, Б, В - Департаментом воздушного транспорта;

- на аэродромы классов Г, Д, Е - Региональными управлениями воздушного транспорта;

- на неклассифицированные аэродромы, используемые только авиацией общего назначения, - Национальной авиационной ассоциацией России (Региональным филиалом) с последующим представлением информации в Региональное управление воздушного транспорта.

5.2. Выдача и продление срока действия Свидетельств на аэродромы авиации общего назначения производится:

- на аэродромы классов А, Б, В на основании доказательной документации, представляемой Национальной авиационной ассоциацией России через Региональные управления воздушного транспорта в Департамент воздушного транспорта;

- на аэродромы классов Г, Д, Е на основании доказательной документации, представляемой Региональным филиалом авиации общего назначения в Региональное управление воздушного транспорта;

 - на неклассифицированные аэродромы, используемые только авиацией общего назначения, на основании доказательной документации, представляемой владельцем аэродрома в Национальную авиационную ассоциацию России (Региональные филиалы).

5.3. Национальная авиационная ассоциация России (Региональный филиал авиации общего назначения) информирует Департамент воздушного транспорта (Региональное управление воздушного транспорта) о регистрации и выдаче Свидетельств на неклассифицированные аэродромы, предназначенные только к эксплуатации авиацией общего назначения.

5.4. Допуск аэродромов авиации общего назначения к эксплуатации производится на основании:

- приказа Департамента воздушного транспорта на аэродромы классов А, Б, В;

- приказа Регионального управления воздушного транспорта на аэродромы классов Г, Д, Е;

- приказа Национальной авиационной ассоциации России (Регионального филиала) на неклассифицированные аэродромы, используемые только в целях авиации общего назначения.

6. ДОПУСК АЭРОПОРТОВ К ЭКСПЛУАТАЦИИ ЗАРУБЕЖНЫХ ТИПОВ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ
6.1. Оценка пригодности аэропортов для приема и выпуска зарубежных типов воздушных судов производится комиссией Регионального управления воздушного транспорта.

Комиссия назначается в случае намечающейся эксплуатации на действующем аэродроме воздушных судов высших классов  и с большой полетной массой.

6.2. Комиссия рассматривает состояние пригодности аэропорта, аэродрома, оборудования и служб для приема, выпуска и обслуживания конкретного типа воздушного типа.

Проверке подлежат:

- летная служба, служба УВД, аэронавигационной информации и метеорологического обеспечения полетов;

- служба радионавигации и связи;

- состояние летного поля, его элементов, светотехнического оборудования и электроснабжения;

- состояние авиационно - технического обслуживания воздушного судна;

- служба перевозок, условия обслуживания авиапассажиров;

- служба авиационной безопасности.

6.3. Допуск аэропорта к регулярной эксплуатации воздушного судна зарубежного типа производится Департаментом воздушного транспорта на основании материалов Акта технического рейса.

6.4. Для допуска аэродрома к эксплуатации конкретным типом воздушного судна технический рейс может не выполняться, если руководитель аэропорта (организации) представляет  утвержденный им акт готовности аэропорта к приему конкретного типа воздушного судна согласно пункта 4.10 в ФСВТ России или территориальный орган ФСВТ России, что является основанием для издания соответствующего приказа и записи в «Свидетельство о государственной регистрации и годности аэродрома к эксплуатации (согласно Распоряжению ФСВТ России от 28.01.2000 № 15-р).

2. Приложения к Руководству :

Приложение № 1

Перечень документов на допуск к эксплуатации

вновь построенного, реконструированного или

технически переоснащенного аэродрома

Приказ Департамента воздушного транспорта (Регионального управления воздушного транспорта).

Акт технического рейса и подтверждение об устранении недостатков по Акту технического рейса.

Заключения научно-исследовательских организаций и таблицы о соответствии:

класса аэродрома прочности покрытий, уклонов, состояния покрытий, располагаемых дистанций взлета и посадки, электроснабжения, светотехнического оборудования, средств светоограждения высотных препятствий, приаэродромной территории, препятствий, метеооборудования и диспетчерских пунктов УВД, РТО и связи, аварийно-спасательных средств, требованиям НГЭА.

Акт обследования аэродрома на соответствие требованиям НГЭА, утвержденный руководителем авиапредприятия.

Акт обследования приаэродромной территории, утвержденный руководителем авиапредприятия.

Перечень документации на выдачу Свидетельства

о государственной регистрации, продление сроков действия

 Свидетельств и перевод аэродрома из класса в класс

Акт обследования аэродрома на соответствие требованиям НГЭА, утвержденный руководителем авиапредприятия.

Акт обследования приаэродромной территории, утвержденный руководителем авиапредприятия.

Заключения научно-исследовательских организаций и таблицы о соответствии:

класса аэродрома, прочности покрытий, уклонов, состояния покрытий, располагаемых дистанций взлета и посадки, электроснабжения, светотехнического оборудования, средств светоограждения высотных препятствий, приаэродромной территории, препятствий, метеооборудования и диспетчерских пунктов УВД, РТО и связи, аварийно-спасательных средств, требованиям НГЭА.

Приложение № 2

                                                                                                                                                    УТВЕРЖДАЮ

_____________________

                                                                                                                                                   (должность) 

_____________________

                                                                                                                                                        (Фамилия, И.О.)

_____________________

                                                                                                                                                         (подпись)

     “    “___________ 199   г.

А  К  Т 

технического рейса по проверке готовности

аэропорта _______________ к обеспечению

регулярных полетов воздушного судна ____

                                                                  (тип)   

Комиссия, назначенная распоряжением ___________________________________________

______________________________________________________________________________________

(должность, номер, дата)

В составе:

председатель комиссии: _________________________________________________________

                                                                   (Фамилия, И.О., должность)

члены комиссии:       ____________________________________________________________

                                    ____________________________________________________________

В результате облета и проверки аэропорта __________________________________________

определила:

 1. По летной службе, УВД, службе аэронавигационной информации и 

     метеорологическому обеспечению полетов :

____________________________________________________________________________

-  маршрут полетов, открываемой воздушной трассы, запасные аэродромы;

-  установленный минимум погоды для приема и выпуска ВС днем и ночью;

-  правильность составления и возможность использования в полете схем входа и выхода из районов аэродрома, снижения и захода на посадку на основной и запасные аэродромы ВС данного типа;

-  соответствие оборудования диспетчерских пунктов табелю основного оборудования;

-  соответствие связи между диспетчерскими пунктами данной воздушной зоны и смежными зонами УВД, АМСГ и службами аэропорта;

-  обеспеченность АМЦ, АМСГ и пунктов метеорологических наблюдений аппаратурой и средствами связи для приема и передачи метеоинформации.

-----------------------------------------------------------------------------------------

НАЛИЧИЕ:

- радиотехнических средств навигации по трассе, степень их взаимного перекрытия, возможность использования данным типом ВС;

- справочного материала для предполетной подготовки экипажей;

- светотехнического оборудования и порядок его использования диспетчерским составом;

- радиотехнических средств контроля за движением ВС по трассе и в районе аэродрома;

- инструкции по производству полетов и соответствие ее требованиям НПП ГА;

- средств связи с основными и запасными аэродромами, между диспетчерскими пунктами смежных зон УВД, органами ВВС, ПВО, АМСГ и наблюдательными пунктами;

- оперативных органов гидрометеослужбы (АМЦ, АМСГ, ОГ), соответствующих классу аэропорта;

- оборудование пунктов метеорологических наблюдений на СДП, КДП и в районе БПРМ;

- бюро аэронавигационной информации аэропорта и его готовности обеспечить экипажи ВС документами аэронавигационной информации

ЗАКЛЮЧЕНИЕ КОМИССИИ ПО РАЗДЕЛУ:

_________________________________________________________________________________________  

II. По инженерно - авиационной службе:

- укомплектованность смен АТБ специалистами, допущенными к техническому обслуживанию ВС данного типа;

- обеспеченность служебно - производственных зданий и мест стоянок энергоснабжением и связью.

НАЛИЧИЕ:

- зданий АТБ, лаборатории АиРЭО, контрольно-проверочной аппаратуры;

- средств буксировки и спецавтотранспорта для технического обслуживания ВС данного типа;

- инструмента, приспособлений, наземного оборудования, агрегатов и запасных частей по перечню неснижаемого запаса;

- технической документации.

 ЗАКЛЮЧЕНИЕ КОМИССИИ ПО РАЗДЕЛУ:

_________________________________________________________________________________________

III. По службе ЭРТОС:

- оснащенность воздушной трассы средствами РТО и связи;

- оснащенность основных и запасных аэродромов по воздушной трассе средствами РТО и связи, их соответствие требованиям Норм...;

- техническое состояние средств РТО и связи тактико-техническим данным, требованиям правил технической эксплуатации и их готовность к работе;

- состояние основных и резервных источников электропитания и их соответствие требованиям Норм...;

- характеристика радиолокационного и радионавигационного полей и зон действия командных радиостанций на воздушной трассе;

- резервирование средств РТО, связи и линий управления к ним.

НАЛИЧИЕ:

- актов приемки и летной проверки средств РТО и связи;

- линейно - кабельных сооружений и аппаратуры дистанционного управления средствами РТО и связи;

- эксплуатационно - технической документации на объектах РТО;

- основной и резервной связи между смежными РДС и РДП.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ КОМИССИИ ПО РАЗДЕЛУ:

_________________________________________________________________________________________

IV. По перевозкам и обслуживанию пассажиров:

- спрос на пассажирские, почтовые и грузовые перевозки;

НАЛИЧИЕ:

- помещений для обслуживания пассажиров и размещения служебного персонала;

- гостиниц, городского агентства и коммерческой связи;

- транспорта для доставки пассажиров, багажа, грузов и почты к самолетам;

- цеха бортового питания, коммерческих складов и средств механизации для посадки, высадки пассажиров, загрузки и разгрузки багажа, грузов и бортового питания;

- связи городского агентства с аэропортом;

- маршрутных сообщений с населенными пунктами.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ КОМИССИИ ПО РАЗДЕЛУ:

________________________________________________________________________________________

V. По наземным сооружениям и спецавтотранспорту:

- размеры ВПП и элементов летного поля;

- характеристика несущей способности аэродромных покрытий, оценка пригодности покрытий аэродрома к приему данного типа ВС;

- соответствие летного поля, приаэродромной территории требованиям Норм...;

- соответствие систем светотехнического оборудования и электроснабжения требованиям Норм...;

- оснащенность средствами аэродромной механизации для содержания аэродрома и обслуживания ВС.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ КОМИССИИ ПО РАЗДЕЛУ:

________________________________________________________________________________________

VI. По материально - техническому снабжению:

НАЛИЧИЕ:

- технического имущества, запасных частей и оборудования для обеспечения эксплуатации ВС данного типа;

- неснижаемого запаса авиационно - технического имущества.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ КОМИССИИ ПО РАЗДЕЛУ:

_________________________________________________________________________________________

VII. По службе поискового и аварийно - спасательного обеспечения полетов:

- организация дежурства поисковых и аварийно - спасательных сил и средств и органов управления полетами;

- организация приема и передачи сигналов бедствия о воздушных судах, потерпевших бедствие;

- организация поисковых и аварийно - спасательных работ;

- организация подготовки штатных и нештатных расчетов аварийно - спасательный формирований и проведения поисковых и аварийно - спасательных работ.

НАЛИЧИЕ:

- средств связи для оповещения об авиационных происшествиях;

- поисковых и аварийно - спасательных сил и средств;

- аварийно - спасательной команды в смене аэропорта, оснащенность ее расчетов и готовность к аварийно - спасательным и эвакуационным работам;

- аварийно - спасательной и пожарной техники, средств доставки огнетушащих веществ для тушения пожаров на ВС и спасения людей;

- основных и стартовых аварийно - спасательных станций для наблюдения за взлетом и посадкой ВС, размещение пожарной, спасательной техники и личного состава расчетов АСК;

- связи дежурных помещений расчетов аварийно - спасательной команды аэропорта со службой движения и городскими службами (пожарной и санитарной) для наращивания необходимых сил и средств;

- нормативного запаса средств пожаротушения, установок автоматического пожаротушения, охранной и пожарной сигнализации;

- транспортного средства (автомобиля) повышенной проходимости, оборудованного средствами связи и громкоговорящей установкой для обеспечения руководства аварийно - спасательными работами на аэродроме и связи со службой УВД, пожарными автомобилями, пунктом централизованного наблюдения и экипажами ВС, терпящими бедствие;

- на аэродромах классов А, Б, В транспортного средства повышенной проходимости (с учетом географических и погодно - климатических условий аэродрома), оборудованного УКВ и    КВ - радиостанциями, для проведения поисково-спасательных работ;

- технических средств эвакуации ВС.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ КОМИССИИ ПО РАЗДЕЛУ:

VIII. По медико - санитарной службе:

- санитарно - гигиеническое состояние зданий и сооружений аэропорта.

НАЛИЧИЕ:

- санитарного транспорта;

- медицинских пунктов для пассажиров и летного состава;

- связи медпунктов аэропорта с городскими лечебными учреждениями;

- профилакториев, гостиниц и комнат отдыха для летного состава;

- средств эвакуации больных.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ КОМИССИИ ПО РАЗДЕЛУ:

Общие выводы и заключение комиссии о возможности открытия полетов на аэродроме с указанием типов воздушных судов, которые могут эксплуатироваться на данном аэродроме.

Акт о приемке аэродрома составлен “ __ “ _________ 19 __ г.

Председатель комиссии: _______________________________

Члены комиссии: 

Приложение № 3

                                                                                                                                            УТВЕРЖДАЮ

____________________

                                                                           (должность)

____________________

                                                                             (подпись)

____________________

                                                                       (Фамилия, И.О.)

                                                             “ __ “ _________ 199 _ г.

АКТ

обследования аэродрома ___________________________

                                              на соответствие требованиям НГЭА
Комиссия, назначенная распоряжением ________________________________________

                                                                          (руководитель

_______________________________________________________________________________

                               предприятия, организации ГА) 

 от “ __ “ _____________ 199 __ г.  № _______

в составе:

                Председатель комиссии ___________________________

                Члены комиссии:            ___________________________

                                                         ____________________________

в период с ______________ по ______________ рассмотрела доказательную документацию, провела 

проверку аэродрома на соответствие требованиям НГЭА и установила:

1. Эксплуатируемые типы воздушных судов _____________

2. Класс (индекс) аэродрома ___________________________

3. Размеры ИВПП ____________________________________

4. ИВПП подготовлена к эксплуатации воздушных судов ______________________________

_______________________________________________________________________________

5. На аэродроме установлено радиосветотехническое оборудование: ____________________________________________________________________________________

                   (указать тип ОРЛ - А, ОЛП, АРП, РСБН, а также 

____________________________________________________________________________________

для каждого направления посадки РМС, ПРЛ, ОСП, ССО)

6. Свидетельство о государственной регистрации и годности аэродрома к эксплуатации ____________________________________________________________________________________

                                            (№, дата выдачи и срок действия)

7. Сертификат годности аэродрома к эксплуатации ___________________________________

___________________________________________________________________________________

                  (№, дата выдачи и срок действия)

8. Выводы о соответствии характеристик аэродрома и его оборудования требованиям НГЭА:

8.1. Геометрические размеры элементов аэродрома.

8.2. Располагаемые взлетные и посадочные дистанции.

8.3. Приаэродромная территория.

8.4. Несущая способность искусственных покрытий.

8.5. Поверхность искусственных покрытий.

8.6. Маркировка искусственных покрытий и высотных препятствий.

8.7. Состав радио - и светотехнических средств.

8.8. Радиомаячная система посадки.

8.9. Светосигнальное оборудование.

8.10. Система посадки ОСП.

8.11. Аэродромный автоматический радиопеленгатор.

8.12. Посадочный радиолокатор.

8.13. Аэродромный обзорный радиолокатор.

8.14. Состав и оснащенность диспетчерских пунктов.

8.15. Средства электросвязи и контрольной звукозаписи.

8.16. Радиотехническая система ближней навигации.

8.17. Электроснабжение аэродрома и электропитание объектов РТО и УВД.

8.18. Метеорологическое оборудование.

8.19. Аварийно - спасательные средства.

8.20. Охрана аэродрома, объектов УВД, радио - и светотехнического оборудования.

8.21. Инструкция по производству полетов на аэродроме (оценка соответствия инструкции действующим требованиям).

9. Заключение комиссии о соответствии аэродрома требованиям НГЭА.

Приложение: Указываются таблицы соответствия характеристик аэродрома и его оборудования требованиям НГЭА и графический материал по перечню, определенному МОС НГЭА.

Председатель комиссии _______________________________

                                                               (подпись)

Члены комиссии:            _______________________________

                                                              (подпись)

Приложение № 4

                                                                                                                                               УТВЕРЖДАЮ

____________________

                                                                                                                                           (должность)

____________________

                                                                                                                                                 (подпись, печать)

____________________

                                                                                                                                                  (Фамилия, И.О.)

                                                               “ __ “ __________ 199 _ г.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ

об обеспечении эквивалентного уровня безопасности 

полетов на аэродроме ________________________________   

при наличии несоответствий и отступлений от 

требований НГЭА
В произвольной форме излагаются:

1. Суть отступления от требований НГЭА.

2. Причина, по которой допущены отступления.

3. Эксплуатируемые на аэродроме типы воздушных судов.

4. Мероприятия, обеспечивающие эквивалентный уровень безопасности полетов при данном отступлении.

5. Заключение об обеспечении эквивалентного уровня безопасности полетов.

Примечание: Заключение подписывается руководителем авиапредприятия, согласовывается с руководителями отделов регионального управления и НИИ ГА, функции которых касаются данного отступления.

Приложение № 5

Образец

Свидетельства
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СВИДЕТЕЛЬСТВО   №  ________

о государственной регистрации и годности 

аэродрома к эксплуатации
1. Наименование аэродрома _____________________________________________

2. Местонахождение ___________________________________________________

3. Владелец аэродрома __________________________________________________

__________________________________________________________________________

4. Класс аэродрома _____________________________________________________

5. Размеры ИВПП (ГВПП) и тип покрытия _________________________________

___________________________________________________________________________

6. Аэродром оборудован посадочными системами ____________________________

___________________________________________________________________________

(типы радио - и светотехнического оборудования)

____________________________________________________________________________  ____________________________________________________________________________

7. Настоящим удостоверяется, что аэродром _____________________________________

зарегистрирован в Государственном реестре гражданских аэродромов Российской Федерации 

за № _______ и годен к эксплуатации воздушных судов ________________________________

________________________________________________________________________________

(тип ВС, допустимый взлетный вес, время года, суток)

________________________________________________________________________________

8. Аэродром допущен к приему воздушных судов по метеоминимуму _________________

категории ИКАО __________________________________________________________________

__________________________________________________________________________________  __________________________________________________________________________________

9. Основание для государственной регистрации и выдачи

 Свидетельства _____________________________________________________________________

__________________________________________________________________________________     __________________________________________________________________________________

10. Свидетельство действительно по “ __ “ _________199 _ г.

М.П.

Начальник                                             __________________

“ __ “  ________________ 199 __ г.

Срок действия Свидетельства № __________ продлен по 

“ ___ “  ________________ 199 __ г.

Основание:  ___________________________________________________________________

__________________________________________________________________________________ __________________________________________________________________________________

М.П.

Начальник                                             __________________

“ __ “  ________________ 199 __ г.

Приложение № 6

(согласно Распоряжению ФСВТ России от 28.01.2000 № 15-р):

2. Дополнить «Руководство по государственной регистрации и допуску к эксплуатации гражданских аэродромов Российской Федерации» от 11.02.94 г. № ДВ-26/И Приложением 6 «Акт готовности аэропорта к приему конкретного типа воздушного судна».

УТВЕРЖДАЮ

_________________________

(должность)

_________________________

(Фамилия, имя, отчество)

_________________________

«___» _________________ 2000 г.

А  К  Т

готовности аэропорта____________________________ к приему   воздушного судна______________________________________________________________

  тип

Комиссия, назначенная распоряжением  ________________________________

_______________________________________________________________

                            (должность, номер, дата)

В составе:

председатель комиссии:______________________________________________

члены комиссии:____________________________________________________

___________________________________________________________________

В результате проверки аэропорта___________________________________

определила:

1. По летной службе, УВД, службе аэронавигационной информации и метеорологическому обеспечению полетов:

____________________________________________________________________________________

- маршрут полетов открываемой воздушной трассы, запасные аэродромы;

- установленный минимум погоды для приема и выпуска ВС днем и ночью;

- правильность составления и возможность использования в полете схем входа и выхода из районов аэродрома, снижения и захода на основной и запасные аэродромы ВС данного типа;

- соответствие оборудования диспетчерских пунктов табелю основного оборудования;

- соответствие связи между диспетчерским пунктами данной воздушной зоны и смежными зонами УВД, АМСГ и службами аэропорта;

- обеспеченность АМЦ, АМСГ и пунктов метеорологических наблюдений аппаратурой и средствами связи для приема и передачи метеоинформации.

НАЛИЧИЕ:

- радиотехнических средств навигации по трассе, степень их взаимного перекрытия, возможность использования данным типом ВС;

- справочного материала для предполетной подготовки экипажей; 

- светотехнического оборудования и порядок его использования диспетчерским составом;

- радиотехнических средств контроля за движением ВС по трассе и в районе аэродрома;

- инструкции по производству полетов и соответствие ее требованиям НПП ГА;

- средства связи с основными и запасными аэродромами, между диспетчерскими пунктами смежных зон УВД, органами ВВС, ПВО, АМСГ и наблюдательными пунктами;

- оперативных органов гидрометеослужбы (АМЦ, АМСГ, ОГ), соответствующих классу аэропорта;

- оборудованных пунктов метеорологических наблюдений на  СДП, КДП и в районе БПРМ;

- бюро аэронавигационной информации аэропорта и его готовности обеспечивать экипажи ВС документами аэронавигационной информации.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ КОМИССИИ ПО РАЗДЕЛУ:
II. По инженерно-авиационной службе

- укомплектованность смен АТБ специалистами, допущенными к техническому обслуживанию ВС данного типа;

- обеспеченность служебно-производственных зданий и мест стоянок энергоснабжением и связью.

НАЛИЧИЕ:

- зданий АТБ, лабораторий АнРЭО, контрольно-проверочной аппаратуры;

- средств буксировки и спецавтотранспорта для технического обслуживания ВС данного типа;

- инструмента, приспособлений, наземного оборудования, агрегатов и запасных частей по перечню неснижаемого запаса;

- технической документации.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ КОМИССИИ ПО РАЗДЕЛУ:
III. По службе ЭРТОС:

- оснащенность воздушной трассы средствами РТО и связи;

- оснащенность основных и запасных аэродромов по воздушной трассе средствами РТО и связи, их соответствие трабованиям Норм;

- техническое состояние средств РТО и связи, наличие удостоверений на их эксплуатацию;

- соответствие средств РТО и связи тактико-техническим данным, требованиям правил технической эксплуатации и их готовность к работе;

- состояние основных и резервных источников электропитания и их соответствие требованиям Норм;

- характеристика радиолокационного и радионавигационного полей и зон действия командных радиостанций на воздушной трассе;

- резервирование средств РТО, связи и линии управления к ним.

НАЛИЧИЕ:

- актов приемки и летной проверки средств РТО и связи;

- линейно-кабельных сооружений и аппаратуры дистанционного управления средствами РТО и связи;

- эксплуатационно-технической документации на объектах РТО;

- основной и резервной связи между смежными РДС и РДЦ.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ КОМИССИИ ПО РАЗДЕЛУ:
IV. По перевозкам и обслуживанию пассажиров:

- спрос на пассжирские, почтовые и грузовые перевозки;

НАЛИЧИЕ:

- помещений для обслуживания пассажиров и размещения служебного персонала;

- гостиниц, горагентства и коммерческой связи;

- транспорта для доставки пассажиров, багажа, грузов и почты к самолетам;

- цеха бортпитания, коммерческих складов и схем механизации для посадки высадки пассажиров, загрузки багажа, грузов и бортового питания

- связи горагентства с аэропортом;

- матшрутных сообщений с населенными пунктами.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ КОМИССИИ ПО РАЗДЕЛУ:
V. По наземным сооружениям и спецавтотранспорту:

- размер ИВПП и элементов летного поля;

- характеристика несущей способности аэродромных покрытий, оценка пригодности покрытий аэродрома к приему данного типа ВС;

 - соответствие летного поля, приаэродромной территории требованиям Норм;

- соответствие системы светотехнического оборудования и электроснабжения требованиям Норм;

- оснащенность средствами аэродромной механизации для содержания аэродрома и обслуживания ВС.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ КОМИССИИ ПО РАЗДЕЛУ:

VI. По материально-техническому снабжению:

НАЛИЧИЕ:

- технического имущества, запасных частей и оборудовани для обеспечения эксплуатации ВС данного типа;

- неснижаемого запаса авиатехимущества.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ КОМИССИИ ПО РАЗДЕЛУ:
VII. По службе поискового и аварийно-спасательного обспечения полетов:

- организация дежурства поисковых и аварийно-спасательных сил и средств и органов управления полетами;

- организация приема и передачи сигналов бедствия о воздушных судах, потерпевших бедствие;

- организация поисковых аварийно-спасательных работ;

- организация подготовки штатных и нештатных расчетов аварийно-спасательных формирований и проведение поисковых и аварийно-спасательных работ.

НАЛИЧИЕ:

- аварийно-спасательной службы и формирования, аттестованных в соответствии с установлением ФСВТ порядком;

- инструкции по организации и проведению поискойвых и аварийно-спасательных работ на территории и в районе аэродрома;

- оперативного плана тушения пожаров на воздушных судах;

- плана взаимодействия с другими организациями, предприятиями и учреждениями;

- средств связи для оповещения об аварийном происшествии;

- поисковых аварийно-спасательных сил и средств;

-аварийно-спасательной команды в смене аэропорта, оснащенность ее расчетов и готовность к аварийно-спасательным и эвакуационным работам;

- аварийно-спасательной и пожарной техники, средств доставки огнетушащих веществ для тушения пожаров на ВС и спасения людей;

- основных и стартовых аварийно-спасательных станций для наблюдения за взлетом и посадкой ВС, размещения пожарной, спасательной техники и личного состава расчетов АСК;

- связи дежурных помещений расчетов аварийно-спасательной команды аэропорта со службой движения и городскими службами (пожарной и санитарной) для наращивания необходимых сил и средств;

- нормативного запаса средств пожаротушения, установок автоматического пожаротушения охранной и пожарной сигнализации;

- транспортного средства (автомобиля) повышенной проходимости, оборудованного средствами связи и громкоговорящей установкой для обеспечения руководства аварийно-спасательными работами на аэродроме и связи со службой УВД, пожарными автомобилями, пунктом цетрализованного наблюдения и экипажами ВС, терпящими бедствия;

- на аэродромах класса А, Б, В транспортного средства повышенной проходимости (с учетом географических и погодно-климатических условий аэродрома), оборудованого УКВ и КВ-радиостанциями, для проведения поисково-спасательных работ;

- технических средств эвакуации ВС.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ КОМИССИИ ПО РАЗДЕЛУ:
VIII. По медико-санитарной службе:

- санитарно-гигиеническое состояние зданий и сооружений аэропорта;

- санитарного транспорта;

- медицинских пунктов для пассажиров и летного состава;

- связи медпунктов аэропорта с городскими лечебными учреждениями; 

- профилакториев, гостиниц и комнат отдыха для летного состава;

- средств эвакуации больных.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ КОМИССИИ ПО РАЗДЕЛУ:
IX. По авиационной безопасности:

- наличие службы авиационной безопасности аэропорта укомплектованной специалистами, имеющими сертификаты;

- наличие и состояние ограждения аэродрома;

- осуществление пропускного и внутриобъектового режима (состояние контрольно-пропускных пунктов, охраны воздушных судов и объектов, расположенных на территории аэродрома, зон специального контроля пассажиров, членов экипажей гражданских воздушных судов, обслуживающего персонала, ручной клади, грузов, почты и бортовых запасов);

- оснащенность аэропорта техническими средствами досмотра и охраны;

- наличие документов по обеспечению авиационной безопасности и их соответствие требованиям нормативных актов;

- меры по обеспечению авиационной безопасности в аэропорту;

- наличие согласованных планов по действиям сил и средств при урегулировании чрезвычайных ситуаций, связанных с актами незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ КОМИССИИ ПО РАЗДЕЛУ
Общие выводы и заключение комиссии о возможности открытия полетов на аэродроме с указанием типа воздушного судна, эксплуатация которого допускается на данном аэродроме.

Акт о приемке составлен  «___»  _______________ 20__ г.

Председатель комиссии: ___________________________

Члены комиссии: _________________________________       

3. ПРИЛОЖЕНИЕ: 
АВИАЦИОННЫЕ ПРАВИЛА. Часть 139. СЕРТИФИКАЦИЯ АЭРОДРОМОВ
(Введены в действие приказом Минтранса РФ от 05.07.94 № 48)

(Дата вступления в силу 1 января 1994 года)

Настоящие Авиационные правила (часть 139 "Сертификация аэродромов") одобрены Советом  по авиации и использованию воздушного пространства (Постановление З-ей (1993 г.) сессии Совета от 29.10.93) для введения в действие авиационными администрациями договаривающихся государств с1 января 1994г.

С введением в действие настоящих Авиационных правил (часть 139 "Сертификация аэродромов") утрачивают силу "Правила сертификации гражданских аэродромов, предназначенных для эксплуатации при минимумах 1, II, III категорий ИКАО" от 1991 г.

ВВЕДЕНИЕ

Настоящие Авиационные правила (часть 139 "Сертификация аэродромов")* разработаны в соответствии с "Соглашением о гражданской авиации и об использовании воздушного пространства".

Правила определяют порядок сертификации аэродромов, расположенных на территории Договаривающихся государств и эксплуатируемых в целях приема и выпуска воздушных судов, выполняющих перевозки пассажиров**.

Порядок допуска к эксплуатации аэродромов в целях, отличных от указанных выше, разрабаты​вается компетентными органами Договаривающихся государств.

Цель настоящих Правил состоит в обеспечении эксплуатантов аэродромов и сертификационных органов руководящим материалом по правилам выдачи сертификационных документов на аэродромы, а также по порядку контроля в процессе эксплуатации.

__________________________________________

*  В дальнейшем именуются Правила. 

**  В дальнейшем именуются аэродромы.

__________________________________________

Правила включают в себя сертификационные требования к аэродромам, которые направлены на обеспечение безопасности полетов и выполнение которых необходимо для получения сертификаци​онных документов на аэродромы и поддержания аэродромов на уровне, обеспечивающем безопасность полетов в процессе дальнейшей эксплуатации.

Кроме того, Правила включают в себя Приложения — инструктивный и информационный материал, который поясняет, при необходимости, имеющиеся в Правилах требования и содержит приемлемые для сертификационного органа методы выполнения указанных требований, а также формы необходимых документов.

Порядок разработки и совершенствования настоящих Правил устанавливается Советом по авиации и использованию воздушного пространства.

1. 2. Общие положения

1.2.1. Ни одно лицо не может эксплуатировать аэродром в целях приема и выпуска воздушных судов, выполняющих перевозки пассажиров, без сертификационного документа аэродрома*, выданного в соответствии с настоящими Правилами.

Примечание. Ранее выданные сертификаты годности к эксплуатации и свидетельства о госу​дарственной регистрации и годности к эксплуатации аэродромов считаются действительными до указанного в них срока действия и подлежат замене на сертификационные документы в установленном настоящими Правилами порядке.

1.2.2. Сертификационные документы** выдают сертификационные органы Договаривающихся государств.                                                                          

1.2.3. На международные аэродромы и аэродромы, предназначенные для эксплуатации по 1, II, III категориям ИКАО, сертификационные документы выдает Авиационный .регистр Межгосударственного авиационного комитета***.

Примечание. По взаимной договоренности между Авиационным регистром и сертификацион​ным органом Договаривающегося государства может быть определен иной перечень аэродромов, на которые сертификационные документы выдает Авиационный регистр.

Сертификационным документом, выдаваемым Авиационным регистром, является Сертификат (см. Приложение 2).

Авиационный регистр информирует о факте выдачи сертификата соответствующий сертифика​ционный орган Договаривающихся государств,

1.2.4. Ответственность за поддержание аэродрома на уровне сертификационных требований и положений сертификационной документации в процессе эксплуатации несет владелец сертификаци​онного документа.

1.2.5. Заявителю или владельцу сертификационного документа рекомендуется консультировать​ся с сертификационным органом до того, как взять на себя какие-либо обязательства, связанные с проектированием нового, реконструкцией действующего аэродрома и в других необходимых случаях.

1.3. Получение сертификационного документа на аэродром

1.3.1. Каждый Заявитель на сертификационный документ аэродрома****, до подачи заявки в сертификационный орган устанавливает соответствие аэродрома сертификационным требованиям и проводит проверку соответствия представляемой сертификационной документации фактическому состоянию аэродрома.

___________________________________

* В дальнейшем именуется сертификационный документ.

** Название и формы сертификационных документов, выдаваемых сертификационными органами Договаривающихся государств, устанавливаются этими органами.

*** Далее по тексту Авиационный регистр.

**** В дальнейшем именуется Заявитель.
Примечание. Заявителем может быть любое юридическое лицо, эксплуатирующее аэродром, которое является владельцем аэродрома или получило согласие владельца аэродрома на его эксплуа​тацию.                   

1.3.2. В соответствии с пп.1.2.2 и 1.2.3 настоящих Правил Заявитель представляет на рассмот​рение соответствующего сертификационного органа заявку (см. приложение 1). К заявке прилагается сертификационная документация (см. n.l.5.I настоящих Правил).

Примечание. Если Заявитель не является владельцем аэродрома, то к заявке дополнительно прилагается письменное согласие владельца аэродрома, указанное в П.1.3.1 настоящих Правил.

1.3.3. Заявка на получение сертификационного документа рассматривается сертификационным органом, как правило, в течение одного месяца со дня ее получения. В течение этого месяца сертифи​кационный орган информирует Заявителя о результатах рассмотрения заявки. В случае отказа в выдаче сертификационного документа сообщаются причины этого отказа.

1.3.4. Заявителю во всех случаях рекомендуется консультироваться с сертификационным органом до подачи заявки. 

1.3.5. Заявитель может получить сертификационный документ, если:

1) выполнены требования п.1.3.2 настоящих Правил;

2) сертификационный орган после рассмотрения заявки и, при необходимости, проверки аэродрома считает, что Заявитель:

а) правильно установил соответствие аэродрома сертификационным требованиям и способен их выполнять в процессе эксплуатации аэродрома;

б) способен выполнить ограничения, которые сертификационный орган считает необходимыми для обеспечения безопасности полетов;

3) сертификационный орган одобряет инструкцию по производству полетов и оперативный план по тушению пожаров и проведению аварийно-спасательных работ*, представляемые в составе серти​фикационной документации.

Примечание. Одобренные ИПП и Оперативный план (1 экз.) возвращаются владельцу серти​фикационного документа и ведутся им в качестве контрольных экземпляров.

4) Авиационный регистр и соответствующий сертификационный орган Договаривающихся государств утверждают совместное решение о допуске аэродрома к эксплуатации по соответствующей категории ИКАО или международным полетам (для категорированных и международных аэродромов).

1.3.6. Сертификационный документ, выданный согласно положениям, настоящих Правил, как правило, является бессрочным,

1.3.7. Владелец  сертификационного документа обязан:

1 ) эксплуатировать и содержать аэродром в соответствии с сертификационными требованиями и положениями сертификационной документации;

2) обеспечивать, чтобы данные, содержащиеся в изданиях аэронавигационной информации, соответствовали фактическому состоянию аэродрома;

3) при выявлении на аэродроме несоответствий сертификационным требованиям безотла​гательно вводить необходимые ограничения, обеспечивающие безопасность полетов на аэродроме и  информировать сертификационный орган; 

4) получать от сертификационного органа одобрение поправок в ИПП и/или Оперативный план;

______________________________________

* В дальнейшем ИПП и Оперативный план.

______________________________________

5) направлять в Авиационный регистр на одобрение материалы, подготовленные для внесения в АИП (для международных аэродромов).

 Примечание. На аэродроме может эксплуатироваться только сертифицированное или одобренное сертификационным органом для применения оборудование*.

1.3.8. Сертификационный орган имеет право;

1) посещать аэродромы с целью инспектирования по вопросам, относящимся к его компетен​ции;

2) в целях обеспечения безопасности полетов устанавливать для аэродромов необходимые ограничения;                      

3) приостанавливать (аннулировать) выданные им сертификационные документы по любой из следующих причин:                               

а) владелец сертификационного документа не выполняет обязательства, установленные п. 1.3.7 настоящих Правил;

б) по заявлению владельца сертификационного документа.       

Примечание. Порядок восстановления сертификационного документа после его аннулирования или приостановления аналогичен порядку получения нового сертификационного документа;
4) требовать, при необходимости, от Заявителя привлечения научно-исследовательских организаций ГА для проведения на аэродроме специальных исследований (в том числе лётных), подтвержда​ющих обеспечение безопасности полетов на аэродроме.

1.4. Отступления от сертификационных требований 

1.4.1. В отдельных случаях допускаются отступления от сертификационных требований, если такие отступления компенсируются введением мер, обеспечивающих эквивалентный уровень безопас​ности полетов.

В этих случаях, после консультации с сертификационным органом, Заявитель (владелец серти​фикационного документа) подготавливает предложения по мерам, обеспечивающим эквивалентный уровень безопасности полетов и вносит их в ИПП и/или Оперативный план, прилагаемые к заявке на получение сертификационного документа (направляет их в сертификационный орган в виде поправки к ИПП и/или Оперативному плану).                                          

1.4.2. Указанные меры вводятся на аэродроме после одобрения сертификационным органом ИПП и Оперативного плана (поправки к ИПП и/или Оперативному плану).        

1.4.3. При разработке указанных мер Заявителем (владельцем сертификационного документа) могут привлекаться соответствующие научно-исследовательские организации ГА или иные компетен​тные организации.                                                            

При необходимости сертификационный орган может потребовать привлечения этих органи​заций.      
_________________________________

* Под оборудованием понимается радиотехническое, светосигнальное, метеорологическое и др. оборудование и технические средства, к которым предъявлены сертификационные требования.

_________________________________

1.5. Сертификационная документация

1.5.1. Для целей настоящих Правил под сертификационной документацией понимается:

1) лист-обязательство Заявителя (см. приложение 4);

2) ИПП — 2 экземпляра;

3) Оперативный план — 2 экземпляра.

Примечание. Если к разработке мероприятий по обеспечению эквивалентного уровня безопас​ности полетов или по требованию сертификационного органа для проведения специальных иссле​дований привлекались научно-исследовательские организации ГА или иные компетентные организации, то в состав сертификационной документации включаются соответствующие документы этих организа​ций (заключения, отчеты и др.).

1.5.2. Поправки в ИПП и Оперативный план могут вноситься только после их одобрения серти​фикационным органом.

1.5.3. При проведении на аэродроме каких-либо изменений, требующих внесения соответствую​щих поправок в ИПП и/или Оперативный план, владелец сертификационного документа представляет в сертификационный орган заявку (см. приложение 3) заблаговременно до предполагаемой даты вступления изменений в силу.

К заявке прилагаются тексты поправок, по возможности, в виде листов, заменяющих текст действующих ИПП или Оперативного плана.

Заявка на внесение поправок в ИПП и/или Оперативный план рассматривается, как правило, в десятидневный срок с момента ее поступления  в сертификационный орган.

После рассмотрения заявки сертификационный орган уведомляет владельца сертификацион​ного документа об одобрении или отказе в одобрении с указанием причин отказа (уведомление осуществляется в виде официального письма или телеграммы).

1.5.4. При необходимости, если сертификационный орган считает, что требуются немедленные действия по обеспечению безопасности полетов, он может потребовать от владельца сертификацион​ного документа принятия незамедлительных мер с одновременным внесением поправок в ИПП и/или Оперативный план с объявлением даты вступления в силу этих поправок.

1.6. Одобрение изменений к АИП по международным аэродромам

1.6.1. Данные по аэродромам, допущенным к международным полетам, а также изменения к ним, до внесения в АИП направляются для одобрения в Авиационный регистр.

Для этого владелец сертификата международного аэродрома представляет в Авиационный регистр заявку (см. приложение 3) заблаговременно до предполагаемой даты вступления в силу данных, включаемых в АИП, или изменений к ним.

 К заявке прилагаются тексты, включаемые в АИП.

1.6.2. Заявка на одобрение данных, включаемых в АИП, или изменений к ним рассматривается, как правило, в десятидневный срок с момента ее поступления в Авиационный регистр.

После рассмотрения заявки Авиационный регистр уведомляет владельца сертификата об одобрении или отказе в одобрении с указанием причин отказа (уведомление осуществляется в виде официального письма или телеграммы).

4. Приложения к Авиационным правилам:

Приложение 1 
Печатается на бланке                                                         

   ____________________________________________

               название сертификационного органа

ЗАЯВКА

Прощу выдать ____________________________________________________________________

                (указать название сертификационного документа) 

на аэродром ________________________________________________________.

Владелец аэродрома _______________________. 
Класс аэродрома ___________________________.

Аэродром с МКпос ______________ оборудован по _______ категории ИКАО (заполняется при необходимости).

Аэродром предназначен для международных полетов (заполняется при необходимости).

Аэродром соответствует ______________________________________________________________

(указать название документа,

____________________________________________________________________________________________

содержащего сертификационные требования)

По отступлениям от требований пп. ____________________________________________________
(указать название документа,

____________________________________________________________________________________________

содержащего сертификационные требования)

введены меры, обеспечивающие эквивалентный уровень безопасности полетов.

 Приложение. Документы, указанные в п.1.5.1 настоящих Правил.

______________________________

                         (подпись Заявителя)

Приложение 2


Приложение 2

АВИАЦИОННЫЙ РЕГИСТР


С Е Р Т И Ф И К А Т     N

Аэродром

Местонахождение аэродрома

Владелец аэродрома

Владелец сертификата

Срок действия сертификата

Настоящим удостоверяется, что аэродром соответствует
         сертификационным требованиям,
         в том числе по:

I категории ИКАО с МКпос

II категории ИКАО с МКпос

III категории ИКАО с МКпос

АЭРОДРОМ ГОДЕН ДЛЯ______

(заполняется для

МЕЖДУНАРОДНЫХ ПОЛЕТОВ 
                              ______________________
           международных аэродромов) 
                            Должность

______________________

Подпись
 
“____”__________ 199__ г.



Приложение 3 
Печатается на бланке                                                                                      _______________________________

название сертификационного органа

З А Я В К А

Прошу одобрить изменения к инструкции по производству полетов (оперативному плану по тушению пожаров и проведению аварийно-спасательных работ, АИП) аэродрома ______________________

____________________________________________________________________________________________
(указать название аэродрома)

Предлагаемые изменения ________________________________________________________________ 
____________________________________________________________________________________________
(приводится краткое описание предлагаемых изменений на аэродроме)

____________________________________________________________________________________________

Аэродром соответствует _________________________________________________________________
 (указать название документа,

____________________________________________________________________________________________

содержащего сертификационные требования) 

в том числе с учетом предлагаемых изменений. 

Приложение. Изменения к ИПП (Оперативному плану, АИП) на ______ листах.

______________________________

                     (подпись владельца 

______________________________

                        сертификационного документа)

Приложение 4

ОБЯЗАТЕЛЬСТВО

Заявителя на _________________________________________аэродрома

  (указать название сертификационного документа)

Настоящим удостоверяю, что аэродром _________________________ соответствует сертифи​кационным требованиям, информация в сертификационной документации соответствует фактическому состоянию аэродрома,

И ОБЯЗУЮСЬ:                

а) эксплуатировать и содержать аэродром в соответствии с сертификационными требованиями и положениями сертификационной документации;

б) обеспечивать, чтобы данные, содержащиеся в изданиях аэронавигационной информации, соответствовали фактическому состоянию аэродрома;

в) при выявлении на аэродроме несоответствий сертификационным требованиям безотла​гательно вводить необходимые ограничения, обеспечивающие безопасность полетов на аэродроме, и информировать сертификационный орган;

г) получать от сертификационного органа одобрение на внесение в ИПП и Оперативный план поправок;                                                                

д) направлять в Авиационный регистр на одобрение материалы, подготовленные для внесения в АИП (для международных аэродромов).

____________________                   

                                                                                                                                                   (должность)

М.П.                                                                                                                                        ____________________

                               (ФИО)

           ____________________

                               (подпись Заявителя)

5. Приложение к РЭГА РФ - 94:

Приложение 3

ЖУРНАЛ УЧЕТА СОСТОЯНИЯ ЛЕТНОГО ПОЛЯ

Аэропорт __________________________

Начат       __________________________

Окончен  __________________________


Время,

Подпись
Заключение ру-


Подпись

Дата и время 
предо​ставленное для подготовки 
Характеристика состояния летного поля
началь​ника аэродромной 
ководителя поле​тов о пригодности
руководи​теля полетов с 

осмотра


летного поля

службы или смены
к полетам летного

 поля
ука​занием времени

Пример заполнения для аэродромов с ИВПП

Зимний период

20.01.93 16.15

14.00 —16.00

ВПП с МКЗО: очищена на длине 2800,          Зубарев Е. С.        Летное поле       Шмагин В. А

ширине 50; покрытие — влажное;                                                 пригодно к

КС                                                                                                      полетам

0,55/0,58/0,35/0,32/0,59/0,62/АТТ-2; 

валы убраны                       

На ЛП снег неуплотненный — 8 см 

МРД, РД—1,3,5 влажные

                                                На остальных РД и МС слякоть — 

                                                до 10 мм

                                                В зонах РМС уплотненный снег —
                                                до 6 см

                                                На ГВПП уплотненный снег—до 6 см

22.01.93           4.00 -6.45      ВПП с МКЗО: очищена на длине 1800,              Каратеев С.Н.      Летное поле     Иванов В.Н.

7.00                                         ширине 50; покрытие — слякоть/сля-                                              не пригодно

                                                коть/влажно/влажно/влажно/влажно;                                               к полетам по

                                                толщинаосадков — З/З/О/О/О/Омм;                                                 КС
                                                КС                                  

                                                0,25/0,16/0,30/0,35/0,40/0,45/АТТ-2; 

                                                валы убраны

                                                На РД.МСи перронах мокрый снег—
                                                до 10мм

                                                В зонах РМС уплотненный снег — 

                                                до 6 см и мокрый снег —до 1 см

       На ГВПП уплотненный снег—
 до 6см и мокрый — до 1 см.

 Работы продол​жаются
25.01.93
14/00 —17.45
ВПП с МК12: очищена на длине 2500,
Сериков Л. П.
Летное поле не
РатьковН. Г.

18.00

ширине 50: покрытие — сухое, места-

пригодно к по-




ми сухой снег  до 3 мм


летам из-за 




КСО,35/0,35/0,32/0,38/0,55/0,58/1155М

наличия валов




Валы снега высотой до 70 см справа






от оси на 30 м






На РД, МС и перронах сухой снег —






до 10мм






В зонах РМС и на ГВПП уплотненный






снег —до 6 см и сухой снег до 1 см






Продолжаются работы по уборке ва-






лов
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26.01.93
6.00 - 9.45
ВПП с МКЗО: очищена на длине 2500.
Зубарев Е. С.
Летное поле при-
Illмагин В. А.

10.00

ширине 50; покрытие — влажное

годно к полетам




КСО,55/0,53/0.40/0,35/0,45/0,50/АТТ-2;






валы убраны






На РД— 1,3,5 и МРД и перроне слякоть-






—до 3мм после обработки химреагеном реагентом











       На остальных РД гололед

                                               В зонах РМС и на ГВПП уплотненный 

                                                снег —до 8 см

Летний период

05.06.93        9.00 - 10.45     ВПП с МК 12: чистая, сухая                             Сериков Л.П.            Летное поле к   Ратьков Н.Г.

                                              КС                                                                                                           полетам при-

                                              0,60/0,58/0,55/0,55/0,58/0,60/АТТ-2                                                     годно

                                              РД, МС и перроны сухие

                                              Покрытия ВПП, РД—1, 3, 5 и МРД

                                              очищены от посторонних предметов 

                                              ВМ-66 и ЭМО

                                              Сопряжения ВПП с ЛП исправлены

                                              РД-4 закрыта для руления самоле​тов, 

                                              ведутся ремонтные работы

Пример заполнения для аэродрома с ГВПП

Зимний период

06.12.92       9.00 - 11.45    ГВПП: уплотненный снег - 120 мм,                   Козлов Б.Н.          Летное поле         Соколов В.С.   

12.00                                    прочность 9 кг/см2, на поверхности                                                   пригодно для

                                            свежевыпавший снег - до 10 мм                                                          полетов Ан-12 

                                                                                                                                                            и более легких

                                                                                                                                                            типов

На РД и МС уплотненный снег - до

80 мм, прочность 7 кг/см2
ЛП подготовлена в соответствии с

требованиями
Летний период

08.04.92       9.00-11.45      ГВПП1: прочность грунта  8 кг/см2                   Галкин Б.Т.         ГВПП1 приго-          Винин А.П.

12.00                                                                                                                                                дна для полетоа

  Ан-12 и более 

 легких типов;

 ГВПП2 приго-

 дна для полетов

 Ан-12

ГВПП2: прочность грунта 5,5 кг/см2

РД - 1, 2, 3 и МС: прочность грунта 6 кг/см2
Перрон очищен от посторонних предметов

1. "Журнал учета состояния летного поля" представляет прону​мерованную, прошнурованную и скрепленную печатью авиапредп​риятия книгу.

2. Начальник аэродромной службы (сменный инженер, мастер) фиксирует под расписку в журнале: 

дату и время осмотра летного поля;

время, предоставленное для подготовки летного поля к по​летам;

характеристику состояния и готовность элементов летного поля к производству полетов.

Руководитель полетов (начальник смены службы движения, диспетчер) знакомится под расписку с характеристикой состояния и готовности летного поля к полетам и принимает решение о начале, продолжении или прекращении полетов и делает запись в журнале.

3. Дата осмотра летного поля аэродрома записывается в следу​ющем порядке: 

число, месяц, год; 

время осмотра в часах и минутах.

4. Характеристики состояния летного поля записываются в журнал после окончания работы, проверки состояния аэродромных покрытий и определения коэффициента сцепления и прочности грунта (снега).

Состояние летного поля характеризуется:

длиной и шириной расчищенной части ВПП; 

коэффициентом сцепления (для аэродромов с ИВПП и ВПП, содержащихся подслоем уплотненного снега); 

видом и толщиной слоя осадков;

прочностью грунта на ГВПП, МС и РД грунтовых аэродромов; прочностью уплотненного снега; 

ровностью грунтовой части летного поля;

наличием посторонних предметов на покрытиях и грунтовой части летного поля;

 высотой и состоянием травостоя.

Если в прил. 3 в графе "Характеристика состояния летного поля" не указаны некоторые его элементы, то состояние этих эле​ментов должно учитываться по последней записи, где эти элементы указаны.

5. При характеристике состояния ВПП следует указывать рабо​чий курс, а описание состояния ВПП, в том числе и значения коэф​фициентов сцепления, начинают с рабочего курса. Нормативные значения коэффициентов сцепления для каждой 1/3 длины ВПП записывают в строку и отделяют друг от друга косыми черточками. 

6. При характеристике состояния и готовности элементов летно​го поля начальник аэродромной службы (сменный инженер, мас​тер) обязан указать в журнале работы, которые по истечении вре​мени, данного на подготовку, будут продолжаться.

7. Формулировки характеристик, оценок и заключений должны быть лаконичными и четкими, а подписи должны расшифровываться

8. При заполнении графы "Характеристика состояния летного поля" должна применяться терминология оценки состояния повер​хности покрытия, приведенная в прил. 6.

9. Инструкция о ведении журнала утверждается командиром (начальником аэропорта).

10. Журнал должен находиться на аэродромном диспетчерском пункте аэропорта (АДП). Полностью законченный журнал хранит​ся в течение трех лет.

Приложение 4

РЕКОМЕНДУЕМЫЕ ПОЗЫВНЫЕ АБОНЕНТОВ И ФРАЗЕОЛОГИЯ РАДИОПЕРЕГОВОРОВ МЕЖДУ АБОНЕНТАМИ АЭРОДРОМНОЙ СЛУЖБЫ И ДРУГИХ СЛУЖБ, СВЯЗАННЫХ С ОБЕСПЕЧЕНИЕМ ПОЛЕТОВ
Позывные абонентов и аэродромных машин
01

02

03

04

05

06

07

08

“Сопровождение”

“Движение-341”

“Тягач-3 (гаражный номер)”

“Аэродромная-20 (гаражный номер)”

“Радио-85”

“Метео”

“Охрана № 2”

“Пал-70”

“Сектор № 10”

“Служебный”

“Старт 1”

“Старт 2”

“Старт 3”

“Старт 4”

“Руление”
- начальник регионального управления ВТ

- первый заместитель начальника регионального управления ВТ

- командир авиапредприятия

- начальник аэропорта

- заместитель начальника аэропорта

- заместитель начальника регионального управления ВТ по режиму

- заместитель командира авиапредприятия по режиму

- дежурный ГБ

- машина сопровождения

- машина РПА

- тягач АТБ

- аэродромная служба

- машина базы ЭРТОС

- машина метеослужбы

- машина ВОХР

- машина радиолаборатории

- машина военного сектора РЦ

- автобус для доставки летного состава

- СДП на ВПП-1

- СДП на ВПП-2

- ВСДП на ВПП-1

- ВСДП на ВПП-2

- диспетчерский пункт руления

Примечание. Спецмашинам и аэродромным механизмам эксплуатационного содержания позывные присваиваются по маркам машин и гаражным номерам.

“ДЭ - 224 № 136” - аэродромная уборочная машина ДЭ - 224.
Примерная фразеология радиопереговоров между абонентами аэродромной службы

Позывные
Текст

Кому адресовано
Кто передает
передачи

РПА

“Мастер”

“Старт”

“Мастер”

“Мастер”

“Мастер”

“Старт”

“Старт”

“Ротор-162”

“Мастер”

“Мастер”

“ПМ - 222”
Я, “Мастер”

Я, РПА

Я, “Мастер”

Я, “Старт”

Я, “Мастер”

Я, “Старт”

Я, “Мастер”

Я, “Старт”

Я, “Мастер”

Я, “Мастер”

Я, “Старт”

Я, “Мастер”

Я, “Ротор-162”

Я, “ПМ - 222”

Я, “Мастер”
Нахожусь на малом перроне (количество машин), разрешите занять (пересечь) ВПП для работы по очистке (осмотр, ремонт и т.п.). Ориентировочное время работы ....

Работать на ВПП разрешаю по плану, связь со “стартом”.

Нахожусь на малом перроне (количество машин), разрешите занять (пересечь) ВПП для работы по очистке (осмотр, ремонт и т.п.).

Запрещаю, ждите.

Вас понял, запретили.

Занимайте ВПП, работайте по плану, на связь через 15 минут.

Вас понял, занимаю ВПП (количество машин), связь через 15 мин.

Освободите ВПП на ГВПП не ближе 25 м от края ВПП.

Вас понял, освободить.

ВПП свободна, нахожусь на ГВПП.

Вас понял, освободили

Приступите к отбрасыванию валов на ИВПП (РД, перроне и т.д.).

Вас понял, приступаю.

Разрешите убыть на ремонт.

Разрешаю, выход с ремонта доложите.



Приложение 5

ПЕРЕЧЕНЬ

МАШИН И МЕХАНИЗМОВ ДЛЯ СОДЕРЖАНИЯ АЭРОДРОМОВ, ПОДЛЕЖАЩИХ ОБОРУДОВАНИЮ ПРОБЛЕСКОВЫМИ ОГНЯМИ И РАДИОСТАНЦИЯМИ ВНУТРИАЭРОПОРТОВОЙ СВЯЗИ

- Поливомоечные машины типа КО-002(ПМ-130Б). 

- Аэродромные уборочные машины типа ДЭ-224, ДЭ-224А, ДЭ-235.

- Прицепные пневмощеточные машины типа АРА (Финляндия), Викинг (Швейцария).

- Роторные снегоочистители.

- Пескоразбрасыватели типа ПР-130, ПР-53А, КО-104. 

- Подметально-уборочные машины типа КО-309. 

- Комбинированные (универсальные) с поливомоечным, плуж​ным, щеточным и разбрасывающим оборудованием типа КО-713. 

- Тепловые машины. 

- Ветровые машины.

- Тракторы типа МТЗ-80 и другие, используемые с разбрасывателями  химических реагентов и косилками. 

- Маркировочные машины типа ДЭ-З, ДЭ-21.

- Машина для очистки боковых огней ВПП и РД. 

- Самоходные заливщики швов типа ДС-67. 

- Машина для фрезерования покрытий.

- Машина ответственного за производство работ на аэродроме (дополнительно оборудуется радиоприемником для прослушива​ния радиообмена на частоте диспетчера посадки).

- Машина, предназначенная для измерения коэффициента сцеп​ления (или машина, транспортирующая аэродромную тормозную тележку АТТ-2).

- Автогрейдеры. 

- Бульдозеры.

- Аэродромные подвижные электрогенераторы АПА, используе​мые при работе с электромагнитным очистителем ЭМО-2.

Приложение 6

МЕТОДЫ И СРЕДСТВА ОЦЕНКИ СОСТОЯНИЯ ЭЛЕМЕНТОВ ЛЕТНОГО ПОЛЯ

1. Оценка состояния элементов летного поля производится по значениям величин, получаемых в процессе измерений, параметров оценки.

2.  К параметрам оценки состояния покрытий относятся: 

- фрикционные свойства покрытий; 

- вид осадков;

- толщина слоя осадков;

-  доля площади покрытая загрязнениями.

3. Фрикционные (тормозные) свойства покрытий оцениваются величиной коэффициента сцепления.

Вид осадков оценивается кодовыми цифрами от 1 до 9 с соот​ветствующей каждому числу описательной характеристикой осадков.

Толщина слоя осадков оценивается числом, соответствующим толщине слоя в миллиметрах.

Доля площади, покрытая осадками, оценивается в процентах.

4. Коэффициент сцепления в зависимости от применяемых средств определяется непосредственным отсчетом результатов из​мерений либо приведением результатов измерений к нормативным значениям с помощью корреляционных зависимостей.

4.1. Оценка условий торможения может выполняться с помощью специальных приборов деселерометров, а при их отсутствии путем вычислений по результатам измерений дистанции или времени тор​можения транспортного средства.

Принцип работы деселерометров основан на фиксации макси​мального отклонения маятника при торможении транспортного средства.

Применяемый на отечественных аэродромах деселерометр 1155М представляет собой (рис.1 см. РЭГА - 94) переносной малогабаритный при​бор, закрепляемый с помощью присосов 2 на лобовое стекло автома​шины так, чтобы ось маятника 1 располагалась горизонтально, а плоскость качания маятника была в плоскости движения автомоби​ля. С помощью винтов фиксации 3 и 4 деселерометр устанавливается в положение, при котором вертикальная осевая плоскость маятника проходит через контрольную риску 7, нанесенную на прозрачную часть стенки корпуса. Шкала деселерометра отградуирована в еди​ницах ускорения от 0 до 8 м/с2 с шагом в 1 м/с2, поэтому для определения коэффициента сцепления необходимо значения, показанные по шкале, умножить на коэффициент 0,1, т. е. при показаниях 5,5 м/с2 нормативный коэффициент сцепления будет 0,55.

Для оценки условий торможения деселерометр 1155М устанав​ливается на лобовое стекло автомобиля типа УАЗ-452. При отсут​ствии автомобиля типа УАЗ допускается использовать автомобиль типа ЗИЛ-130. Базовый автомобиль должен иметь серийные шины с небольшим равномерным износом протекторов и давлением в соответствии с техническим паспортом. Тормозная система автомо​биля должна быть отрегулирована на одновременную блокировку всех колес.

Для измерения коэффициента торможения автомобиль разго​няется до скорости 11,1 м/с (40 км/ч), водитель быстро, но не резко нажимает на педаль ножного тормоза до упора на 1...2 с. Торможе​ние до полной остановки производить не обязательно. Маятник деселерометра вместе с фиксирующей стрелкой отклоняется в на​правлении движения. Считается величина отрицательного ускоре​ния. После снятия показаний фиксирующая стрелка 6 с помощью головки устанавливается на отметку "О". Прибор готов к новым измерениям. При использовании для измерения автомобиля типа ЗИЛ-130 с пневматической системой торможения величину отри​цательного ускорения, показанную деселерометром, следует уве​личить на 1 м/с2, т. е. при показаниях деселерометра 3 м/с2 регист​рируемая величина нормативного коэффициента сцепления будет 0,4 ед.к.с., получаемая как

(3 + 1) 0,1 = 0,4 ед.к.с.

При отсутствии в аэропорту деселерометра оценку эффектив​ности торможения можно осуществлять обработкой результатов измерений расстояния или времени торможения до остановки гру​зового или легкового автомобиля, двигающегося с заданной скоро​стью при торможении, обеспечивающем полный юз колес.

При измерении дистанции торможения эффективность тормо​жения определяется по формуле:

                             ( s = V2
                                              2gS

где V - скорость в момент включения тормозов, м/с;

       S - дистанция торможения, м;

       g - ускорение силы тяжести, м/с2
При измерении времени торможения эффективность торможения определяется по формуле:

                         (( = V
                                        ( g,

где ( - время до остановки, с.

Получаемая величина эффективности торможения характеризует фрикционные свойства при движении колес со 100% - м скольжением. Для приведения результатов к торможению с проскальзыванием, соответствующим максимальной величине коэффициента торможения, следует полученные величины ( s и (( умножить на 1,2 для значений в диапазоне 0 ... 0,3 ед.к.с. и на 1,3 для значений в диапазоне 0,31 ... 1,0 ед.к.с.

На каждом оцениваемом участке ВПП выполняется не менее четырех измерений по правой и четырех измерений по левой линиям движения, отстоящим на 5 … 10 м от продольной оси ВПП. По результатам восьми измерений вычисляется среднеарифметическое значение нормативного коэффициента сцепления для участка, которое в качестве информативного значения записывается в “Журнал учета состояния летного поля”.

Численная величина значения нормативного коэффициента сцепления, полученная по методу измерения отрицательного ускорения, в большой степени определяется интенсивностью торможе​ния (нажатия водителем на педаль тормоза) и состоянием настрой​ки тормозной системы.

При неоднородном состоянии покрытия измерения должны выполняться на участках с минимальными фрикционными свойствами.

4.2. Измерение коэффициента сцепления на отечественных аэродромах выполняется с помощью аэродромной тормозной те​лежки АТТ-2.

АТТ-2 представляет собой комплект, состоящий из измери​тельной тележки и выносного блока аппаратуры визуальной ре​гистрации…

…В процессе движения оператор должен следить за показа​ниями стрелки по шкале микроамперметра.

Показание шкалы в единицах коэффициента сцепления с шагом 50...100 м (5...10 с движения) оператор для памяти заносит в блок​нот, при этом обязательно фиксируются минимальные значения коэффициента сцепления;

по окончании ВПП, машина с АТТ-2 разворачивается и начинает движение по ВПП в обратном направлении по линии, расположен​ной на 5...10 м от оси ВПП справа (слева относительно посадочного курса). В процессе движения также ведется фиксация показаний шкалы прибора; по окончании движения по ВПП в обратном направлении (окон​чании измерения) выключить блокировочную муфту, подсветку и питание пульта. Тележка транспортируется к месту стоянки.

По результатам показаний, занесенных в блокнот для каждого конкретного по длине участка ВПП при движении справа и слева от оси, вычисляется среднеарифметическая величина коэффициен​та сцепления для данного участка. Вычисленная для участка вели​чина коэффициента сцепления с помощью корреляционного графи​ка (рис. 3) или по табл. 1 приводится к значению нормативного коэффициента сцепления, величина которого записывается в "Журнал учета состояния летного поля".

При неоднородном состоянии покрытия измерения должны выполняться на участках с минимальными фрикционными свойствами.

Значения нормативного коэффициента сцепления отражают относительное улучшение или ухудшение эффективности торможения.

Корреляционная таблица приведения значений коэффициента сцепления, полученная по АТТ-2, к значениям нормативного коэффициента сцепления
Таблица 1

Коэффициент сцепления по АТТ-2

Нормативный коэффициент сцепления
0,1

0,26
0,15

0,29
0,2

0,32
0,25

0,34
0,3

0,37
0,35

0,39
0,4

0,42
0,45

0,45
0,5

0,49
0,55

0,54
0,6

0,57

Примечание:

1. Величине нормативного коэффициента в 0,3 соответствует величина коэффициента сцепления по АТТ-2, равная 0,17.

4.3. При отсутствии в аэропорту инструментальных средств оценки фрикционных свойств информация о фрикционных свойствах покрытия дается согласно приведенной в таблице 2.

Таблица 2

Кодовое обозначение характеристики состояния покрытия

Код
Расчетная эффективность торможения
Коэффициент сцепления
Эксплуатационное значение

5

4

3

2

1

9
Хорошая

Средняя - хорошая

Средняя

Средняя - плохая

Плохая

Ненадежная
0,4 и выше

0,39 - 0,36

0,35 - 0,30

0,29 - 0,26

0,25 - 0,18

0,17 и ниже
Можно предполагать, что воздушное судно произведет посадку без особых трудностей путевого управления

То же

Возможно ухудшение путевого управления

То же

Путевое управление плохое

Путевое управление не контролируется



Кодовая оценка составляется на основании субъективного опыта лица, выполняющего оценку.

Для составления кодовой оценки справочно может использоваться таблица 3 соответствия нормативного коэффициента сцепления описательной характеристике состояния покрытия.

Таблица 3.

Оценка состояния покрытия по описательной характеристике

Описательная характеристика состояния покрытия
Нормативный коэффициент сцепления

Сухое цементнобетонное или асфальтобетонное покрытие

Влажное цементнобетонное или асфальтобетонное покрытие

Мокрый асфальтобетон

Асфальтобетон, местами лужи

Уплотненный снег при температуре ниже минус 15 градусов Цельсия

Уплотненный снег при температуре выше минус 14 градусов Цельсия

Лед при температуре выше минус 10 градусов Цельсия

Лед тающий


0,6 и выше

0,4 ... 0,6

0,3 ... 0,6

0,28 ... 0,40

0,3 ... 0,5

0,2 ... 0,25

0,1 ... 0,2

0,05 ... 0,1

5. При оценке вида осадков атмосферные осадки представляются в информации числовым кодом от 1 до 9 соответствующей каждому числу кода описательной характеристикой:

NIL - чисто и сухо;

1 - влажно;

2 - мокро или отдельные участки стоячей воды;

3 - иней или изморозь;

4 - сухой снег;

5 - мокрый снег;

6 - слякоть;

7 - лед;

8 - уплотненный или укатанный снег;

9 - мерзлый снег с неровной поверхностью (борозды, рытвины).

Понятие “влажно” соответствует состоянию, когда поверхность изменяет цвет вследствие наличия влаги.

“Мокро” - поверхность пропитана водой, но стоячая вода отсутствует.

“Участки воды” - видны участки стоячей воды.

“Иней или изморозь” - снеговидные кристаллические льдообразования на поверхности покрытия, образующиеся, как правило, в утренние часы и связанные с охлаждением поверхности.

“Сухой снег” - снег, который будучи в рыхлом состоянии может сдуваться ветром или рассыпаться; плотность - до, но не включая 0,35.

“Мокрый снег” - снег, который не рассыпается и образует или имеет тенденцию образовывать снежный ком; плотность - от 0,35 и до, но не включая 0,5.

“Слякоть” - пропитанный водой снег, который при ударе разбрызгивается в стороны; плотность от 0,5 до 0,8.

“Лед” - вода в замерзшем состоянии, на аэродромных покрытиях проявляется в виде гололеда или гололедицы, как результат замерзания переохлажденного дождя или имевшейся на поверхности воды; плотность - до 0,9.

"Уплотненный или укатанный снег"—снег, спрессованный в твердую массу, который при отрыве от земли не рассыпается или же ломается на куски; плотность—0,5 и выше. Образуется в результате многократного механического воздействия пешеходов или колес транспортных средств.

"Мерзлый снег"—длительно лежавший на неэксплуатируемом покрытии и пропитанный замерзшей водой снег, имеет шеро​ховатую поверхность; удельный вес около 0,8. На аэродромах может образовываться в результате замерзания неубранного снежно-ле​дяного наката или льда.

Для повышения объективности оценки вида атмосферных осад​ков выполняются измерения их плотности. Методика определения плотности приведена в приложении 13.

Осадки в виде сплошного слоя воды, распределенные на повер​хности песка, пыли, грунта и т.п. представляются в информации открытым текстом понятиями: "залитая водой", "песок" и т.п.

 6. При оценке состояния покрытия необходимо давать сведения о толщине слоя каждого вида осадков в соответствии с принятым кодовым обозначением.

По значениям толщины слоя осадков в конкретных точках вычис​ляются среднеарифметические величины для каждого участка ВПП.

Толщина слоя жидких осадков (воды) измеряется переносными устройствами типа ОЛ-1.

Оптическая линейка ОЛ-1 (рис. 4) представляет собой пластину из оргстекла размерами 125Х35Х10 мм, на рабочей поверхности которой выфрезерованы продольные и поперечные борозды шири​ной 5 мм и глубиной 5 мм и ромбовидные выступы. С одной стороны пластины установлен опорный винт, головка которого выступает на 1 1,7 мм над плоскостью рабочей поверхности.

При установке линейки головкой винта на горизонтальную по​верхность покрытия плоскость рабочей поверхности устанавлива​ется наклонно таким образом, что выступы линейки располагаются на заданном расстоянии от покрытия последовательно в диапазоне 0...10 мм с шагом 0,25 мм. При наличии на покрытии слоя воды толщиной до 10 мм часть выступов, находящихся на расстоянии от поверхности, равно толщине слоя воды, касается воды и смачива​ется, что изменяет оптическую прозрачность пластины, которая визуально определяется при осмотре линейки.

По последнему смоченному ромбу определяется толщина слоя воды. Погрешность измерения толщины слоя воды линейкой ОЛ-1 не превышает ±0,25 мм. Оптическая линейка ОЛ-1 метрологиче​ски аттестована.

Толщина слоя снега, слякоти на ВПП измеряется с помощью переносной металлической линейки длиной 250 мм по ГОСТ427 — 75. Погрешность не более ±1 мм.

7. Информация о степени наличия осадков на покрытии по пло​щади относится к дополнительным сведениям, даваемым откры​тым (не закодированным) текстом. Степень наличия осадков на покрытии характеризуется в процентах отношением площади, по​крытой загрязнениями, к общей рабочей площади, при этом исполь​зуется следующая градация оценки:

- 10 % при осадках на площади менее 10 % ВПП; 

- 25 % при осадках на площади 11...25 % ВПП;

- 50 % при осадках на площади 26...50 % ВПП; 

- 100 % при осадках на площади 51...100 % ВПП.

 Информация о степени наличия осадков на ВПП в процентах записывается в "Журнал учета состояния летного поля".

Наличие осадков оценивается визуально при осмотре ВПП. В качестве точек отсчета размеров загрязненных участков использу​ются боковые посадочные огни, а на цементобетонных покрытиях— швы температурных деформаций.

Приложение 11

ФОРМА СНЕЖНОГО NOTAM
Индекс очередности                                                  Адреса

Дата и время заполнения
Индекс составителя
Серийный номер

SNOW NOTAM
NOTAM  S

Аэродром

Дата/время наблюдения (время завершения изменения)

Обозначение ВПП

Длина расчищенной части ВПП (если меньше объявленной длины ВПП), м
Ширина расчищенной части ВПП (если меньше объявленной ширины ВПП), м; при смещении от осевой линии ВПП добавлять “L” (влево) или “R” (вправо)

Осадки на всей длине ВПП (на каждой трети ВПП, начиная от порога, имеющий наименьший номер обозначения):
NIL - чисто и сухо;

1 - влажно;

2 - мокро (местами)

3 - иней или изморозь (толщина слоя обычно менее 1 мм);

4 - сухой снег;

5 - мокрый снег;

6 - слякоть;

7 - лед;

8 - уплотненный или укатанный снег;

9 - мерзлый снег с неровной поверхностью.

Средняя глубина осадков на каждой 1/3 длины ВПП, мм

Эффективность торможения на каждой 1/3 длины ВПП и измерительное оборудование

Измеренное или расчетное значение коэффициента сцепления либо предполагаемая эффективность торможения:

0,40 и выше - хорошее (5)

0,39 - 0,36- среднее/хорошее (4)

0,35 - 0,30 - среднее (3)

0,29 - 0,26 - среднее/плохое (2)

0,25 и ниже - плохое (1)

0 - ненадежный - ненадежное (9)

Примечание. Для указания измеренного коэффициента пользуются двумя цифрами, за которыми следует сокращение, относящееся к используемому измерительному оборудованию, а для указания расчетной эффективности торможения - одной цифрой.
Большие сугробы (если имеются, то указать высоту, см, расстояние от края ВПП, м, и по мере необходимости - “L”  (слева),  “R”  (справа) или “LR”  (слева-справа) 
Огни ВПП/ (если они плохо различимы, то указать “да” и по мере необходимости - “L” (слева), “R” (справа) или “LR” (слева-справа) /

Будет осуществляться дальнейшая расчистка (если планируется, то указать длину, м, ширину, м, ВПП. Если будет расчищаться вся ВПП, указать “Вся ВПП”)

Дальнейшую расчистку предполагается закончить к ...

РД (при отсутствии соответствующей РД указать “нет”)
Cугробы на РД (если их высота более 60 см, указать “да” и расстояние, м, между ними)

Перрон (если не используется, указать “нет”)
Cледующие планируемые наблюдения / измерения проводятся ... (указать число, месяц, время)

Замечания открытым текстом (включая информацию о загрязнении ВПП и другую важную в оперативном отношении информацию, например, борьба с обледенением)
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Информация по заполнению снежного NOTAM 
Общие  положения.

При передаче сообщения, касающегося двух или трех ВПП, передавать информацию, начиная с графы 3 (ВПП-1), затем инфор​мацию граф 5 (ВПП-2) и 7 (ВПП-3) (если необходимо).

.Для передачи информации должны использоваться метриче​ские единицы. Максимальный срок действия SNOW NOTAM — 24 ч. Значительными изменениями, касающимися состояния ВПП, считаются следующие:

- изменение значения коэффициента сцепления примерно на 0,05;

- изменение количества осадков, превышающее следующие пре​делы, мм: 20 —  для сухого снега, 10 — для мокрого снега, 3 — для слякоти;

—  изменение, касающееся используемой длины или ширины ВПП, составляющее 10 % и более;

любое изменение, касающееся вида или области распростране​ния осадков;

— если на одной или обеих сторонах ВПП имеются большие сугробы, любое изменение, касающееся их высоты или расстояния до них от осевой линии ВПП;

 любое изменение видимости огней ВПП;

А —  аэродром (четырехбуквенное обозначение местоположе​ния);

В  —  группа из восьми цифр, обозначающая дату/время (день, месяц и время наблюдения); 

С — обозначение ВПП;

D — длина расчищенной части ВПП, м, если она менее объяв​ленной длины ВПП (для передачи сообщения о нерасчищенной части ВПП, графа Т),

Е — ширина расчищенной части ВПП, м, если она менее объяв​ленной ширины ВПП; при смещении от осевой ВПП влево или вправо добавить "L" или "R", учитывая, что это определяется от порога ВПП, имеющей наименьший номер обозначения;

 F — осадки по всей длине ВПП, м, как указано в SNOW NOТАМ.

Для обозначения различных условий на отдельных участках ВПП могут использоваться соответствующие комбинации указанных но​меров. Если на одном и том же участке ВПП выпадает более одного вида осадков, указанные номера должны передаваться в последо​вательности от меньшего номера к большему. Если толщина слоя осадков превышает допустимые значения, то о них сообщается в графе  Т открытым текстом;

G — средняя толщина осадков, мм, на каждой 1/3 длины ВПП, оценка дается с точностью: до 20 — для сухого снега, 10 — для мокрого снега, 3мм —  для слякоти;

Н — условия торможения на каждой 1/3 длины ВПП в последо​вательности, начиная от порога, имеющего наименьший номер, в виде одной цифры кода в соответствии с Приложением 6. Если состояние поверхности или имеющееся измерительное обору​дование не позволяют определить надежную эффективность тормо​жения, указать код  9.

Средства измерения коэффициента сцепления указать откры​тым текстом.

J —  большие сугробы. Если имеются, то указать высоту, см, и расстояние от края ВПП, м; при необходимости "L" или "R" на одной стороне или "LR" с учетом того, что это определяется от порога ВПП, имеющей меньший номер обозначения;

К — если огни ВПП плохо различимы, то указать "да" и соот​ветственно "L", "R" или "LR" с учетом того, что это определяется от порога ВПП, имеющей меньший номер обозначения;

L — если предполагается дальнейшая расчистка, указать дли​ну и ширину ВПП; если будет расчищаться вся ВПП, указать "Вся ВПП";

М — указать предполагаемое время окончания работ; 

N — для характеристики условий на РД можно использовать код, указанный в графе Р, при отсутствии соответствующей РД, соединенной с ВПП, указать "нет";

Р — если необходимо, указать "да" и боковое расстояние, м; 

R —для характеристики условий на перроне можно использо​вать код, указанный в графе Р, если перрон не используется, ука​зать "нет";

S — указать предполагаемое время проведения последующих наблюдений/измерений;

Т — передать открытым текстом любую информацию, имею​щую важное оперативное значение, но всегда указывать длину не​расчищенной части ВПП (графа D) и характер загрязнений ВПП (графа F) в соответствии со следующими данными:

- загрязнение ВПП - 10%, если оно составляет менее 10%;

- загрязнение ВПП - 25%, если оно составляет менее 11 - 25%;

- загрязнение ВПП - 50%, если оно составляет менее 26 - 50%;

- загрязнение ВПП - 100%, если оно составляет менее 51 - 100%;

6. Приложение: Извлечение из Указания МГА от 03.12.1980г. по эксплуатации аэродромных тормозных тележек АТТ-2

Одним из условий обеспечения безопасного производства взлетов и посадок самолетов является прогнозирование дистанции торможения. Прогнозирование дистанции торможения производится с учётом тормозных свойств поверхности покрытия.

В качестве критерия для оценки условий торможения принимается величина коэффициента сцепления пневматического колеса. Под величиной коэффициента сцепления понимается отношение сопротивления перемещению колеса к массе приходящейся на колесо.                 
Измерение величины коэффициента сцепления производится, как правило, аэродромной тормозной тележкой АТТ-2.

1. ПРАВИЛА ВВОДА В ЭКСПЛУАТАЦИЮ АЭРОДРОМНЫХ

 ТОРМОЗНЫХ ТЕЛЕЖЕК АТТ-2

1.1. Оценку состояния поверхности покрытия по величине коэффи​циента сцепления измеряемого с помощью АТТ-2 производить на основании приказа по авиапредприятию. 

1.2. Приказом определяются:                                  

-  дата введения АТТ-2 в эксплуатацию;

- ответственные службы за эксплуатацию, обслуживание и ремонт АТТ-2;                                                               

- ответственные лица за эксплуатации и исправность АТТ-2 из числа ИТР аэродромной службы;

- порядок хранения АТТ-2.                                     
1.3.  К работе с АТТ-2 допускаются лица прошедшие обучение правилам эксплуатации и обслуживания.                                  
1.4.  Каждое изделие АТТ-2 оформляется "Актом о вводе в эксплу​атацию", отражающем техническое состояние и укомплектованность изделия.

 1.5. В процессе эксплуатации АТТ-2 ведется техническая документация по учёту работы обслуживанию, ремонту и метрологическому обеспе​чению в соответствии с инструкцией завода изготовителя.

2. ТРЕБОВАНИЯ К УСЛОВИЯМ ЭКСПЛУАТАЦИИ

2.1. Хранение АТТ-2 производится в закрытом помещении. Измерительная аппаратура хранится в закрытом, отапливаемом помещении.       

2.2. АТТ-2 допускается для замера коэффициент сцепления при условии:                                             

- технической исправности механической и измерительной части;
- наличия заключения метрологической службы об исправности измерительной системы и авр;                                           
- наличия пломб на крышке измерительного отсека, задней и передней стенке блока АВР;    
- при износе протектора измерительного колеса не превышающего допустимый; контроль износа осуществляется по индикатору износа;

- выполнения на АТТ-2 работ по ТО (периодических, квартальных);

- наличия заключения ответственного лица аэродромной службы в журнале контроля технического состояния и допуска к применению для замера коэффициента сцепления.                                        

2..3. Не допускается использование ATT-2 при наличии льда на направляющих втулках измерительной системы и разблокировочной муфте. 

2.4. Буксировка аэродромных тормозных тележек осуществляется автомобилями типов: УАЗ-452, УАЗ-469, ПМ-130. При буксировке АТТ-2 автомобилями типа ПМ~130 необходимо доработать сцепное устройство АТТ-2 так, чтобы при сцепке с автомобилем дышло АТТ-2 находилось в горизонтальной плоскости и обеспечивалось безлюфтовое соединение о автомобилем. 

2.5. На автомобиле-буксировщике должна быть розетка для подключения питания аппаратуры регистрации и место для установки аппаратуры регистрации АТТ-2.

2.6. АТТ-2 должна соединяться с автомобилем-буксировщиком страховочным тросом.

2.7. Транспортировка аэродромных тормозных тележек моделей АТТ-2Б, АТТ~2В от места стоянки до места измерения коэффициента сцепления должна производиться с выключенной блокировочной муфтой.

2.8. Запрещается холостое транспортирование АТТ-2 при отсутствии необходимости производства измерения коэффициента сцепления.

2.9. Измерение коэффициента сцепления должно производиться при скорости движения 40-45 км/час.                                      
2.10. Измерение коэффициента сцепления производится:

- при заступлении на смену;

- при изменения состояния поверхности покрытий (выпадении осад​ков, снега, града, дождя, образовании гололеда, слякоти и инея, наличии снега на ВПП из-за ветрового переноса);

- после окончания снегоуборочных работ и удаления гололеда, слякоти, инея, осадков;

- в конфликтных ситуациях по требованию службы движения.

2.11. По окончанию измерения средние нормативные значения величин коэффициентов сцепления до каждой 1/3 ВПП передаются по рации в службу движения и затем не позже чем через 1 час заносятся в журнал чёта состояния и готовности аэродрома к полетам.

 3. ОТВЕТСТВЕННОСТЬ ЗА ЭКСПЛУАТАЦИЮ

     И ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ АТТ-2

3.1. Ответственность за эксплуатацию,   исправность, хранение АТТ-2 и ведение технической документации возлагается на аэродромную службу.

3.2. Обслуживание и ремонт механической части АТТ-2 производится службой спецтранспорта.

3.3. Ремонт измерительной аппаратуры производится службой, определенной приказом командира ОАО.

3.4. Метрологическое обеспечение возлагается в аэропортах 1 класса на метрологическую лабораторию, аэропортах II класса и ниже на инженера метролога АТБ.

4. ФОРМА И РЕГЛАМЕНТ ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ

4.1. Оперативная форма технического обслуживания выполняется специалистами аэродромной службы и включает: внешний осмотр и контрольный проезд согласно ТО завода.

4.2. Периодическая форма ТО: механической части и метрологический контроль не реже 1 раза в 3 месяца. 

Метрологический контроль включает:

- проверку давления в шинах;

- проверку усилия перемещения направляющей тяги;

- проверку соответствия показаний АКР нагрузке на измерительный датчик;
- настройку измерительной системы и пломбировку измерительного отсека.
4.3. При необходимости ремонт и обслуживание механической части АТТ-2, АВР и метрологический контроль проводится по заявке аэродромной службы.
4.4. О результатах проведенного ТО производится запись в журнале учёта работы ATT-2 с указанием даты, времени. должности и фамилии лица, производящего ТО.

4.5. Схема, принцип работы АТТ-2 и порядок производства и  измерения коэффициента сцепления приведены в приложении.

4.б. Метрологическое обеспечение и ремонт измерительной аппаратуры производятся в соответствии с Инструкцией завода.

4.7. Техническое обслуживание и метрологический контроль АТТ-2 должны быть совмещены по срокам выполнения, при этом вначале производится техническое обслуживание, а затем метрологический контроль.
7. Приложение: Распоряжение директора ФСВТ России от 4 августа 2000 г. № 163-р «О введении в действие Локальной калибровочной схемы средств измерения коэффициента сцепления и Методических указаний по калибровке тележки аэродромной тормозной типа АТТ-2 в организациях гражданской авиации»

В соответствии с Перечнем приоритетных научно-исследовательских и экспериментальных работ ФАС России 09.03.99, головной организацией метрологической службы гражданской авиации (ГосНИИ ГА) проведены ведомственные испытания тележки аэродромной тормозной типа АТТ-2 как средства измерения авиационного назначения и разработаны Локальная калибровочная схема средств измерения коэффициента сцепления и Методические указания по калибровке АТТ-2.

В целях обеспечения единства измерений и повышения достоверности результатов измерений коэффициента сцепления

ПРЕДЛАГАЮ:

1. Ввести в действие с 01.11.2000:

Локальную калибровочную схему средств измерения коэффициента сцепления (приложение);

Методические указания по калибровке тележки аэродромной тормозной типа АТТ-2 в организациях гражданской авиации.

2. Работы по калибровке АТТ-2 проводить метрологическим службам организаций гражданской авиации, аккредитованным согласно требованиям РД 54-3-152.51-97.

Работы по настройке тележки АТТ-2 после ее калибровки проводить специалистам аэродромных служб, допущенных к работе с АТТ-2.

3. Открытому акционерному обществу «Завод № 31 ГА» в установленном порядке по результатам ведомственных испытаний тележки АТТ-2 внести необходимые изменения в эксплуатационную документацию и технические условия на тележку АТТ-2 (разделы «Технические данные» и «Метрологическое обслуживание»).

4. Считать утратившими силу:

Временные методические указания по метрологическому обслуживанию АТТ-2 (дополнение к указанию МГА от 03.12.80 № 28.2.10-1682, утвержденные заместителем Министра гражданской авиации 26.04.83 №28.2.10-479);

Указание МГА от 29.12.83 № 912/у «О внедрении в эксплуатацию стенда для метрологической поверки АТТ-2 (СМП-1)»;

Раздел 13.2. «Метрологическое обеспечение АТТ-2» «Технического описания и инструкции по эксплуатации» (шифр Кд. 2835.000 ТО), разработанного заводом - изготовителем АТТ-2;

Пункты 3.4 и 4.2 (в части метрологического контроля тележки АТТ-2) указания МГА от 03.12.80№ 28.2.10-1682.

5. Заявки на приобретение Методических указаний по калибровке тележки аэродромной тормозной типа АТТ-2 в организациях гражданской авиации, введенных в действие настоящим распоряжением, направлять в ГосНИИ ГА (НЦ «Специальные исследования на воздушном транспорте»).

6 Контроль за выполнением настоящего распоряжения возложить на начальника Научно-технического управления Самохина В.И.

Директор В.И. Андреев

8. Приложение:  Перечень основных нормативно-правовых документов регламентирующих эксплуатацию аэродромов (вертодромов) гражданской авиации

1. Воздушный Кодекс РФ.

2. Закон РФ “О сертификации продукции и услуг”.

3. Закон РФ “О защите прав потребителей”.

4. Федеральные авиационные правила лицензирования деятельности в области гражданской авиации. (Утверждено постановлением Правительства РФ от 24.01.98 №  85).

5. Приложение 14 к Конвенции о международной гражданской авиации (ИКАО). Аэродромы:

- том 1. Проектирование и эксплуатация аэродромов;

- том 2. Вертодромы.

6. ГОСТ 23331-78 “Аэродромы. Дневная маркировка искусственных покрытий”.

7. ГОСТ 25269-82 “Аэродромы. Дневная маркировка грунтовых аэродромов”,

8. ОСТ 54-0-82. 29-94 “Аэродромы гражданские. Документация эксплуатационная. Представление данных о несущей способности искусственных покрытий аэродромов”.

9. Ведомственные нормы технологического проектирования аэропортов ВНТП 1-85/МГА и Пособия к ним (с I по XV).

10. Ведомственные нормы технологического проектирования грузовых комплексов аэропортов ВНТП 5-85/МГА и Пособие к ним.

11. Наставление по аэронавигационной информации в ГА (НАИ ГА-86).

12. Нормы годности к эксплуатации в СССР гражданских аэродромов (НГЭА-92) (3-е издание) и поправки к ним. (Внесены изменения и дополнения 22 и 23 поправками).

13. Методика оценки соответствия Нормам годности к эксплуатации в СССР гражданских аэродромов (МОС  НГЭА).

14. Методика определения соответствия препятствий на приаэродромной территории, 1987 г.

15. Положение о порядке использования аэродромов СССР (ВВС, 1986 г.).

16. СНиП 2.05.08-85 “Аэродромы. Нормы проектирования”,

17. Положение о Государственном Реестре гражданских аэродромов Российской Федерации, утвержденное Минтрансом России. Введено в действие приказом ДВТ от 22.07.94 № ДВ-77.

18. Руководство по государственной регистрации и допуску к  эксплуатации гражданских аэродромов Российской Федерации, утвержденное ДВТ 11.02.94 № ДВ-26/И. (Внесены изменения и дополнения согласно распоряжению ФСВТ России от 28.01.2000 № 15-р).

19. Руководство по государственной регистрации  и допуску к эксплуатации аэродромов авиации общего назначения России, утвержденное приказом ДВТ от 12.10.95 № ДВ-109.

20. Руководство по эксплуатации гражданских аэродромов РФ, утвержденное приказом ДВТ от 19.09.94 № ДВ-98 (РЭГА-94). (Внесены изменения и дополнения 2 поправками)

21. Руководство по организации работы и обслуживания спецавтотранспорта аэропортов РФ, утвержденное ДВТ 26.12.95.

22. Руководство по организации движения автотранспорта и средств механизации на гражданских аэродромах Российской Федерации, утвержденное приказом ДВТ от 27.11.95 № ДВ-124.

23. Инструкция по производству полетов в районе аэродрома.

24. Наставление по производству полетов (НПП ГА-85). (Внесены изменения и дополнения 16  действующими поправками).

25. Распоряжение директора ФСВТ России от 4 августа 2000 г. № 163-р «О введении в действие Локальной калибровочной схемы средств измерения коэффициента сцепления и Методических указаний по калибровке тележки аэродромной тормозной типа АТТ-2 в организациях гражданской авиации»

