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Специалистами ФУП "Госкорпорация по ОВД" разработан Справочник диспетчера ОВД "Аварийное оповещение", содержащий извлечения из действующих документов, требования которых необходимо выполнять в практике ОВД диспетчерам.

Составителями Справочника диспетчера ОВД "Аварийное оповещение" использовались действующие на 01.06.2000 года нормативные правовые документы (Воздушный кодекс Российской Федерации, ПРАПИ, НПП ГА-85, РПАСОП ГА - 91, НГЭА, приказы и указания МГА СССР, ДВТ Минтранса России, ФАС России, ФСВТ России).

Основная цель составления настоящего Справочника - систематизация документов, регламентирующих аварийное оповещение при ОВД, и облегчение доступа к ним диспетчерского состава, что позволит снизить количество нарушений (ошибок) за счет изучения требований в данной области.

В дальнейшем планируется подготовить к публикации продолжение Справочника: "РТОП И АС при ОВД", "ЭСТОП при ОВД", "Метеорологическое обеспечение при ОВД" и т.д.

Примечание: для удобства пользования содержание Справочника логически систематизировано по разделам так, чтобы требования первоисточников (нормативных правовых документов) сгруппировать по соответствующим разделам, при этом в них сохранена нумерация статей, пунктов, приложений согласно первоисточникам, поэтому нумерация разделов Справочника и нумерация пунктов, статей, приложений, указанных в конкретном разделе, могут не совпадать. 

Замечания и предложения по содержанию и оформлению Справочника направляйте по адресу: 123182 г. Москва, Волоколамское шоссе, д.26, ФУП "Госкорпорация по ОВД", нормативно-правовой отдел, Белоусову В.Н., тел. 490 96 31.

Заявки на необходимое количество экземпляров настоящего Справочника направляйте по адресу: 123182 г. Москва, Волоколамское шоссе, д.26, ГосНИИ "Аэронавигация, Шумаковой О.А. тел. - факс (095) 190 35 56.
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1. Воздушный кодекс Российской Федерации 

(ВК РФ)

Статья 86. Терпящее или потерпевшее бедствие воздушное судно

1. Воздушное судно признается терпящим бедствие, если такому судну или  находящимся на его борту лицам угрожает опасность, которая не может быть  устранена  в  результате  действий  членов экипажа, либо воздушное судно, с которым потеряна связь и место нахождения которого неизвестно.

2 Потерпевшим бедствие признается воздушное судно, получившее при рулении,  взлете,  полете,  посадке  или  в результате падения серьезное повреждение   либо  полностью  разрушенное,  а  также  воздушное  судно, совершившее вынужденную посадку вне аэродрома.

3. Терпящее  или  потерпевшее  бедствие  воздушное судно подлежит  немедленному поиску и спасанию.

      Статья 87. Сигналы бедствия

1. Для  своевременного  оказания  помощи терпящим или потерпевшим бедствие  воздушным  судам, их пассажирам и экипажам используются единые международные  сигналы бедствия, срочности и предупреждения об опасности (далее - сигналы бедствия).

2. Перечень технических средств, подлежащих обязательной установке на   воздушных   судах  для  передачи  сигналов  бедствия,  определяется федеральными авиационными правилами.

      Статья  88.  Поиск  и  спасание  терпящих или потерпевших бедствие воздушных судов, их 

пассажиров и экипажей

1.  Поиск  и  спасание терпящих или потерпевших бедствие воздушных судов,    их   пассажиров   и   экипажей   организуют   и   осуществляют соответствующие  специально  уполномоченные  органы  во взаимодействии с федеральными  органами исполнительной власти, на которые в установленном порядке  возложены обязанности по формированию и содержанию служб поиска и спасания.

2. Авиационные  предприятия  могут  быть привлечены к обеспечению поисковых и аварийно-спасательных работ и их проведению.

Перечень  таких  авиационных  предприятий  утверждается специально уполномоченным   органом   в   области   обороны   по   согласованию   с соответствующими федеральными органами исполнительной власти.

3.  Авиационные предприятия, привлекаемые к проведению поисковых и аварийно-спасательных    работ,    обязаны    содержать    поисковые   и аварийно-спасательные  силы  и средства в постоянной готовности. Расходы авиационных   предприятий   на   поддержание   готовности   поисковых  и аварийно-спасательных   сил   и   средств,   осуществление  поисковых  и аварийно-спасательных  работ  и  участие в их обеспечении возмещаются за счет средств федерального бюджета и внебюджетных источников.

4.   Полеты   воздушных   судов,   не  обеспеченных  поисковыми  и аварийно-спасательными средствами, запрещаются.

5.   Порядок  привлечения  авиационных  предприятий  к  проведению поисковых   и   аварийно-спасательных   работ,  возмещения  расходов  на выполнение  этих  работ, поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов   воздушных   судов  устанавливается  Правительством  Российской Федерации.

Статья 89. Обеспечение поисковых и аварийно-спасательных работ

1. Поиск и спасание пассажиров и экипажей терпящих или потерпевших бедствие воздушных судов являются безвозмездными.

2. Эвакуация  потерпевшего  бедствие  воздушного  судна  с  места бедствия  осуществляется  силами  эксплуатанта  или иными силами за счет средств эксплуатанта.

3. Федеральные органы исполнительной власти, органы исполнительной власти субъектов Российской Федерации, органы местного самоуправления, а также  авиационные  предприятия обязаны участвовать в организации поиска потерпевшего  бедствие  воздушного  судна  и  до  прибытия  поисковых  и аварийно-спасательных  сил  принять  неотложные  меры по спасанию людей, оказанию им медицинской и другой помощи, охране данного воздушного судна и находящихся на его борту документации и имущества.

4.  Органы  исполнительной власти субъектов Российской Федерации и органы   местного   самоуправления   вправе  привлекать  для  проведения поисковых  и  аварийно-спасательных  работ  юридических  лиц при условии возмещения  понесенных ими расходов за счет средств федерального бюджета и внебюджетных источников.

5. Пассажирам  и  экипажам  терпящих  или  потерпевших  бедствие воздушных  судов  иностранных  государств  оказывается  помощь на тех же условиях,  что и пассажирам и экипажам терпящих или потерпевших бедствие воздушных судов Российской Федерации

Статья  90.  Аварийно-спасательные  работы на аэродроме и в районе аэродрома

      Аварийно-спасательные  работы  на  аэродроме  и в районе аэродрома проводятся силами собственника аэродрома или аэропорта.

      Статья  91.  Поиск  и  спасание  терпящих или потерпевших бедствие воздушных судов, их пассажиров и экипажей в районах  открытого моря и на территориях иностранных государств

1.  Поиск  и  спасание терпящих или потерпевших бедствие воздушных судов,  их  пассажиров  и  экипажей  в районах открытого моря, в которых ответственность  за  организацию  воздушного  движения  несет Российская Федерация,   осуществляются   специально   уполномоченными   органами  в соответствии с пунктом 1 статьи 88 настоящего Кодекса.

2. Поиск и спасание терпящего или потерпевшего бедствие воздушного судна,  его  пассажиров и экипажа на территории иностранного государства осуществляются  в  порядке,  установленном  в  данном  государстве,  и с соблюдением  общепризнанных  принципов  и  норм международного права и в соответствии с международными договорами Российской Федерации.

Статья 92. Сообщения о терпящих или потерпевших бедствие воздушных судах

1.  Сообщения  о терпящих или потерпевших бедствие воздушных судах относятся   к  сообщениям,  имеющим  категорию  абсолютного  приоритета. Имеющие    средства    связи   юридические   лица   независимо   от   их организационно-правовых  форм  и  форм  собственности и граждане обязаны предоставить   средства  связи  для  немедленной  передачи  сообщения  о терпящем  или  потерпевшем  бедствие воздушном судне либо передать такое сообщение.  Граждане и юридические лица, имеющие право на предоставление услуг связи, должны обеспечить немедленную передачу данного сообщения.

Статья 93. Оповещение о потерпевшем бедствие воздушном судне

2. Должностные  лица  авиационного  предприятия,  которым  стало известно  о  потерпевшем  бедствие  воздушном  судне, обязаны немедленно оповестить об этом специально уполномоченный орган в области гражданской авиации.

2. Постановление Правительства Российской Федерации от   22 сентября  1999 г. №1084 

"Об утверждении Федеральных правил использования воздушного пространства 

Российской Федерации"

В соответствии со статьей 2 Воздушного кодекса Российской Федерации Правительство Российской Федерации  п о с т а н о в л я е т :
1. Утвердить прилагаемые Федеральные правила использования воздушного пространства Российской Федерации.

Установить, что разъяснения по применению указанных Федеральных правил в отношении вопросов использования воздушного пространства Российской Федерации дает Министерство обороны Российской Федерации, а в отношении вопросов использования части воздушного пространства, которая в установленном порядке определена для воздушных трасс (внутренних и международных), местных воздушных линий, районов авиационных работ, гражданских аэродромов и аэропортов, - Федеральная служба воздушного транспорта России.

2. Федеральным органам исполнительной власти привести свои нормативные правовые акты, регулирующие отношения в области использования воздушного пространства, в соответствие с настоящим постановлением.

3. Признать утратившим силу постановление Правительства Российской Федерации от 3 июня 1998 г. № 561 "О порядке выдачи разрешений на разовые полеты воздушных судов иностранных государств в Российской Федерации" (Собрание законодательства Российской Федерации, 1998, № 23, ст.2557).

4. Настоящее постановление вступает в силу с 1 января 2000 г.


Председатель Правительства


Российской Федерации
В.Путин

2.1. Федеральные правила

использования воздушного пространства Российской Федерации
(Утверждены постановлением Правительства РФ от 22.09.99 № 1084)

2. В настоящих Федеральных правилах применяются следующие основные понятия:

1) "аварийное оповещение" – обслуживание воздушного движения, предоставляемое с целью уведомления соответствующих служб и организаций о воздушных судах, нуждающихся в помощи поисково-спасательных служб, и оказания необходимого содействия этим службам и организациям;

50) "район поисково-спасательных работ" – участок земной или водной поверхности и воздушное пространство над ним, в границах которых проводятся поисково-спасательные работы;

3. Конвенция о международной гражданской авиации (ИКАО)

3.1. Приложения:

Приложение 11. Обслуживание воздушного движения.

Глава 5. Служба аварийного оповещения

5.1. Примечание

5.1.1 Аварийным оповещением обеспечиваются:

а) все воздушные суда, обеспечиваемые диспетчерским обслуживанием воздушного движения;

b) по возможности, все другие воздушные суда, представившие план полета или известные органам обслуживания воздушного движения из других источников; и

с) любые воздушные суда, в отношении которых известно или предполагается, что они являются объектом незаконного вмешательства.

5.1.2. Центры полетной информации и районные диспетчерские центры служат главным пунктом для сбора всей полетной информации, относящейся к аварийному положению воздушного судна, выполняющего полет в пределах соответствующего района полетной информации или диспетчерского района, и для передачи такой информации соответствующему координационному центру поиска и спасания.

5.1.3. В случае возникновения аварийного положения с воздушным судном, находящимся под управлением аэродромного диспетчерского пункта или диспетчерского пункта подхода, данный орган немедленно уведомляет об этом соответствующий центр полетной информации или районный диспетчерский центр, который в свою очередь уведомляет координационный центр поиска и спасания, за исключением тех случаев, когда уведомление районного диспетчерского центра, центра полетной информации или координационного центра поиска и спасания не требуется, если аварийное положение носит такой характер, при котором это уведомление было бы излишним.

5.1.3.1. Тем не менее, в любом случае, когда это безотлагательно требуется в связи с создавшейся обстановкой, соответствующий аэродромный диспетчерский пункт или диспетчерский пункт подхода сначала оповещает все соответствующие местные аварийно-спасательные службы, которые могут оказать необходимую немедленную помощь, и принимает другие необходимые меры для введения их в действие.

(Дальнейшая структура Главы 5 Приложения 11)

5.2. Уведомление координационных центров поиска и спасания

5.3. Использование средств связи

5.4. Прокладка маршрута полета воздушного судна, находящегося в аварийном положении

5.5. Передача информации эксплуатанту

5.6. Передача информации воздушным судам, выполняющим полет вблизи воздушного судна, находящегося в аварийном положении.

Приложение 12. Поиск и спасание.

3.2. Руководства:

Руководство по представлению данных об авиационных происшествиях и инцидентах 

(Руководство ADREP)  (Doc 9156).

3.3. Правила аэронавигационного обслуживания. Правила полетов и обслуживание воздушного движения (PANS - RAC, Dос 4444) 
ЧАСТЬ II. Общие положения
4. Ответственность за обеспечение полетно-информационного обслуживания и аварийного оповещения

4.1 Полетно-информационное обслуживание и аварийное оповещение обеспечивается следующим образом:

а) в пределах района полетной информации центром полетной информации, если ответственность за обеспечение такого обслуживания не возложена на орган управления воздушным движением, имеющий надлежащие средства для осуществления таких функций,

в) в пределах контролируемого воздушного пространства и на контролируемых аэродромах: соответствующими органами управления воздушного движения.

16. Отчет об инциденте при воздушном движении

16.1 Отчет об инциденте при воздушном движении должен представляться, как правило, соответствующему органу обслуживания воздушного движения об инцидентах, конкретно касающихся обеспечения обслуживания воздушного движения и связанных со случаями сближения воздушных судов (AIRPROX) или другими серьезными трудностями, которые ведут к появлению опасности для воздушного судна к примеру, по причине неправильных правил, не соблюдения установленных процедур, или отказа наземных средств.

16.2. В целях повышения безопасности полетов воздушных судов следует установить правила представления отчетов об инцидентах, связанных со случаями сближения воздушных судов,  и о результатах их расследования. Степень риска, возникающего в результате сближения воздушных судов, должна устанавливаться в ходе расследования инцидента и классифицироваться как "риск столкновения", "безопасность полета не гарантировалась", "риск столкновения отсутствовал" или "риск не определен".

16.3. В ходе проведения расследования инцидента, связанного со сближением воздушных судов, полномочный орган, занимающийся расследованием авиационных происшествий / инцидентов, должен расследовать также аспекты, связанные с обслуживанием воздушного движения.

Примечание: Типовая форма отчета об инциденте при воздушном движении вместе с инструктивными указаниями о ее заполнении приводится в добавлении 4. Дополнительная информация в отношении инцидентов при воздушном движении содержится в Руководстве по планированию обслуживания воздушного движения (Doc 9426).

ЧАСТЬ III. Районное диспетчерское обслуживание
АВАРИЙНАЯ ОБСТАНОВКА И ОТКАЗ СВЯЗИ

16. Порядок действий в аварийной обстановке

16.1. Общие положения
16.1.1. Разнообразие обстоятельств при каждой аварийной обстановке не позволяет установить точный подробный порядок действий, которого следует придерживаться. Изложенный в данном разделе порядок действий предназначен для персонала служб воздушного движения в качестве общего руководства. При работе в аварийной обстановке органы управления воздушным движением осуществляют полную и всеобъемлющую координацию действий, а персонал руководствуется здравым смыслом.

Примечание.  Для сообщения о том, что оно находится в аварийном положении, воздушное судно, оборудованное приемоответчиком ВОРЛ, может использовать это оборудование следующим образом:

а) в режиме А код 7700, или

b) в режиме А код 7500 для того, чтобы конкретно указать, что оно является объектом незаконного вмешательства.

16.2. Право первоочередности

16.2.1. Воздушное судно, в отношении которого известно или предполагается, что оно находится в аварийном положении, включая акты незаконного вмешательства, пользуется правом первоочередности по отношению к другим воздушным судам.

16.3. Незаконное вмешательство

16.3.1. Персонал служб воздушного движения должен быть готов распознать любой признак того, что воздушное судно подвергается незаконному вмешательству.

16.3.2. При любом подозрении на то, что воздушное судно подвергается незаконному вмешательству, и когда не обеспечивается четкая автоматическая индикация кода 7500 и кода 7700 в режиме А ВОРЛ, диспетчер радиолокационного контроля предпринимает попытки проверить свое подозрение путем переключения декодера ВОРЛ в режиме А сначала на код 7500, а после этого - код 7700.

Примечание. Предполагается, что воздушное судно, оборудованное приемоответчиком ВОРЛ, будет использовать приемоответчик в режиме А для передачи кода 7500 с тем, чтобы конкретно указать, что оно является объектом незаконного вмешательства. Это воздушное судно может использовать приемоответчик в режиме А для передачи кода 7700 с тем, чтобы указать, что оно подвергается серьезной и непосредственной опасности и ему требуется немедленная помощь.

16.3.3. Во всех случаях, когда известно или предполагается, что воздушное судно подвергается незаконному вмешательству, органы ОВД незамедлительно отвечают на просьбы данного воздушного судна или удовлетворяют его возможные требования, включая просьбы о предоставлении соответствующей информации об аэронавигационных средствах, правилах и видах обслуживания, относящихся к маршруту полета и к любому аэродрому  предполагаемой  посадки,  и  предпринимают  необходимые  действия  для  обеспечения беспрепятственного выполнения полета на всех этапах.

Органы ОВД  также:

а) передают и продолжают передавать информацию, относящуюся к безопасному производству полета, не дожидаясь ответа от воздушного судна;

Ь) контролируют и регистрируют ход полета, используя для этого все имеющиеся средства, а также координируют передачу управления с соседними органами ОВД, не требуя от воздушного судна передачи сообщений или других ответных действий, если с этим воздушным судном не поддерживается нормальная связь;

с) информируют и продолжают постоянно информировать соответствующие органы ОВД, включая расположенные в соседних РПИ, которые могут иметь отношение к ходу полета;

Примечание. При соблюдении данного положения должны учитываться все факторы, которые могут повлиять на ход полета, включая запас топлива и возможность неожиданных изменений маршрута и пункта назначения. Цель соблюдения этого положения заключается в том, чтобы заблаговременно, насколько это практически возможно в данных условиях, обеспечивать каждый орган ОВД соответствующей информацией об ожидаемом или возможном входе воздушного судна в его район ответственности.

d) уведомляют: 

i) эксплуатанта или назначенного им представителя;

ii) соответствующий координационный центр поиска и спасания согласно соответствующим правилам аварийного оповещения;

iii) назначенный полномочный орган по обеспечению безопасности.

Примечание. Предполагается, что назначенный полномочный орган по обеспечению безопасности и (или) эксплуатант в свою очередь уведомляет другие заинтересованные стороны в соответствии с заранее установленным порядком.

e) ретранслируют соответствующие сообщения, относящиеся к обстоятельствам незаконного вмешательства, между воздушным судном и назначенными полномочными органами.

16.4. Аварийное снижение

16.4.1. По получении уведомления о том, что какое-то воздушное судно выполняет аварийное снижение через эшелоны, занимаемые другими воздушными судами, немедленно предпринимаются все возможные действия для защиты всех соответствующих воздушных судов. Если это будет сочтено необходимым, диспетчерские органы немедленно передают с использованием соответствующих радиосредств аварийное радиовещательное сообщение, либо, если это не представляется возможным, просят соответствующие станции связи немедленно передать такое сообщение.

16.5. Действия командира воздушного судна

16.5.1. Предполагается, что воздушные суда, получающие такое радиовещательное сообщение, уйдут из указанных районов и будут прослушивать соответствующую радиочастоту для получения дальнейших разрешений от диспетчерского органа.

16.6. Последующие действия диспетчерского органа

16.6.1. Непосредственно  после  передачи  такого  аварийного  радиовещательного  сообщения соответствующий районный диспетчерский центр, диспетчерский пункт подхода или аэродромный диспетчерский пункт передает всем соответствующим воздушным судам дальнейшие разрешения в отношении дополнительных действий, которые необходимо предпринять во время и после аварийного снижения

17. Отказ двусторонней связи "воздух-земля"

17.1. В том случае, когда диспетчерские органы не в состоянии поддерживать двустороннюю связь с воздушным судном, выполняющим полет в диспетчерском районе или диспетчерской зоне, они предпринимают действия, изложенные в нижеследующих пунктах.

17.2. Как только становится известно об отказе двусторонней связи, предпринимаются действия для того, чтобы убедиться, что воздушное судно может принимать передачи диспетчерского органа путем направления ему просьбы выполнить указанный маневр, который можно наблюдать на индикаторе радиолокатора, или передать, если это возможно, указанный сигнал для того, чтобы подтвердить прием.

17.3. Если воздушное судно не указывает, что оно может принимать передачи и подтверждать их прием, эшелонирование между воздушным судном, с которым нарушена связь, и другими воздушными судами обеспечивается на основе предположения о том, что это воздушное судно предпримет следующие действия:

17.3.1. При полете в визуальных метеорологических условиях: 

а) продолжит полет в визуальных метеорологических условиях; 

b) выполнит посадку на ближайшем подходящем аэродроме, и

с) с помощью наиболее быстродействующих средств связи сообщит о своем прибытии соответствующему диспетчерскому органу.

17.3.2. При полете в метеорологических условиях полет по приборам или в том случае, когда из-за погодных условий завершить полет в соответствии с положениями п. 17.3.1 не представляется возможным, воздушное судно:

а) продолжает полет в соответствии с текущим планом полета до соответствующего указанного навигационного средства, обслуживающего аэродром назначения, и в том случае, когда требуется обеспечить соблюдение положений нижеприведенного подпункта Ь), выполняет полет над этим средством в режиме ожидания до начала снижения;

b) начинает снижение от указанного в подпункте а) навигационного средства точно в предполагаемое время захода на посадку, которое было получено и подтверждено во время последнего сеанса связи или, по возможности, как можно ближе к этому времени; или в том случае, когда никакого предполагаемого времени захода на посадку не было получено и подтверждено, - в расчетное время прибытия, указанное в текущем плане полета, или как можно ближе к этому времени;

с) выполняет полет по обычной схеме захода на посадку по приборам, предусмотренной для установленного навигационного средства, и

d) выполняет посадку по возможности в пределах тридцати минут после наступления расчетного времени прибытия, указанного в подпункте Ь), или подтвержденного в последнем сообщении предполагаемого времени захода на посадку в зависимости от того, какое из них наступило позднее.

Примечание. В соответствии с оговоренными в нем метеорологическими условиями п. 17.3.1 относится ко всем контролируемым полетам, в то время как п. 17.3.2 относится только к полетам по /7/7/7.

17.4. Предпринятие  действий  по  обеспечению  необходимого  эшелонирования  на  основе предположения, о котором говорится в п. 17.3, прекращается в тех случаях, когда:

а) определено, что воздушное судно придерживается порядка действий, отличающегося от указанного в п. 17.3,  или

b) диспетчерские органы, с помощью электронных или других средств определяют, что без ущерба для обеспечения безопасности можно предпринять действия, отличающиеся от предусматриваемых в п. 17.3,  или

с) получена точная информация о том, что воздушное судно выполнило посадку.

17.5. Как только становится известно об отказе двусторонней связи, для соответствующих воздушных судов на имеющихся частотах, которые, как предполагается, прослушиваются воздушными судами (включая частоты речевой связи имеющихся радионавигационных средств или средств захода на посадку) осуществляется передача "блиндом" надлежащей информации с описанием действий, предпринятых диспетчерским органом, или указаний, оправдываемых любой аварийной обстановкой. Передается также информация, касающаяся:

а) погодных условий, благоприятствующих использованию порядка пробивания облачности в районах, где можно избежать интенсивного движения, и

b) погодных условий в районе подходящих аэродромов.

17.6. Соответствующая информация передается другим воздушным судам, находящимся вблизи предполагаемого местоположения воздушного судна, связь с которым нарушена.

17.7. Как только становится известно о явном отказе радиосвязи с воздушным судном, выполняющим полет в районе ответственности какого-либо органа обслуживания воздушного движения, он направляет информацию об отказе радиосвязи всем соответствующим органам ОВД по маршруту полета Районный диспетчерский центр, в чьем районе расположен аэродром   назначения, принимает меры к тому, чтобы получить информацию о запасном аэродроме (аэродромах) и другую необходимую информацию, указанную в представленном плане полета, если он не располагает такой информацией.

17.8. Если обстоятельства указывают на то, что выполняющее контролируемый полет воздушное судно, с которым нарушена связь, может последовать на запасный аэродром (аэродромы), указанный в представленном плане полета, диспетчерский орган (органы), обслуживающий этот запасный аэродром (аэродромы), и любые другие диспетчерские органы, которые могут быть вовлечены в данный процесс в результате возможного изменения маршрута полета, информируются об обстоятельствах отказа связи, и их просят попытаться установить связь с этим воздушным судном в то время, когда воздушное судно, возможно, будет в пределах зоны действия соответствующих средств связи. Такие меры применимы особенно в том случае, когда по соглашению с эксплуатантом или назначенным представителем соответствующему воздушному судну было передано "блиндом" разрешение следовать на запасный аэродром, или в том случае, когда погодные условия на аэродроме предполагаемой посадки таковы, что считается вероятным изменение маршрута и полет на один из запасных аэродромов.

17.9. По получении диспетчерским органом информации о том, что после отказа связи с воздушным судном она была восстановлена или что это воздушное судно произвело посадку, данный орган информирует об этом орган обслуживания воздушного движения, в чьем районе воздушное судно выполняло полет в период нарушения связи, а также другие заинтересованные органы обслуживания воздушного движения по маршруту полета с проведением необходимых сведений, относящихся к дальнейшему управлению его полетом, если воздушное судно продолжит свой полет.

17.10. Если воздушное судно не вышло на связь в течение 30 минут после того, как наступило:

а) расчетное время прибытия, представленное пилотом; 

b) расчетное время прибытия, вычисленное районным диспетчерским центром, или 

с) подтвержденное в последнем сообщении предполагаемое время захода на посадку,

в зависимости от того, какое время наступило позднее, соответствующая информация об этом воздушном судне направляется эксплуатантам воздушных судов или назначенным ими представителям, а также любым заинтересованным командирам воздушных судов, и в соответствии с их пожеланием возобновляется обычное управление воздушным движением. Ответственность за принятие решения о переходе к нормальному выполнению полетов или предпринятию других действий возлагается на эксплуатантов воздушных судов или назначенных ими представителей, а также командиров воздушных судов.

ДРУГИЕ  НЕПРЕДВИДЕННЫЕ  ОБСТОЯТЕЛЬСТВА  В  ПОЛЕТЕ

Примечание. Текст пунктов 18 и 19 взят из главы 2 Приложения 11 и эти пункты имеют статус Стандартов.

18. Отклонившееся от курса или неопознанное воздушное судно

Примечание 1. Термины "отклонившееся от курса воздушное судно" или "неопознанное воздушное судно" в данном пункте имеют следующие значения:

Отклонившееся от курса воздушное судно. Воздушное судно, которое значительно отклонилось от заданной линии пути или которое сообщает, что оно потеряло ориентировку.

Неопознанное воздушное судно. Воздушное судно, полет которого в данном районе наблюдается или о полете которого в данном районе сообщается, но принадлежность которого не установлена.

Примечание 2.  Одно воздушное судно  может рассматриваться одновременно как "отклонившееся от курса воздушное судно" одним органом и как "неопознанное воздушное судно" другим органом.

18.1. Как  только орган обслуживания воздушного движения узнает об отклонившемся от курса  воздушном судне, он предпринимает все изложенные в пп. 18.1.1 и 18.1.2 необходимые меры по оказанию этому воздушному судну помощи для обеспечения безопасности его полета.

Примечание. Навигационное содействие, оказываемое органам обслуживания воздушного движения является особенно важным, если этому органу стало известно о том, что в результате отклонения от курса воздушное судно входит или готово войти в зону, где существует риск перехвата или другая угроза его безопасности.

18.1.1. Если местоположение воздушного судна не известно, орган обслуживания воздушного движения:

а) предпринимает попытки установить двустороннюю связь с воздушным судном, если такая                   связь еще не установлена;

b) использует все имеющиеся средства для определения его местоположения;

с) информирует другие органы ОВД, в районе которых воздушное судно, возможно, вошло или может войти в результате отклонения от курса, принимая во внимание все факторы, которые могут повлиять на управление полетом воздушного судна в данных условиях;

d) информирует в соответствии с согласованными на местах правилами соответствующие военные органы и предоставляет им соответствующий план полета и другие сведения относительно отклонившегося от курса воздушного судна;

е) просит органы, о которых говорилось в подпунктах с) и d), и другие воздушные суда, находящиеся в полете, оказать всяческое содействие в установлении связи с воздушным судном и определении его местоположения.

Примечание. Требования в подпунктах а) и е) относятся также к органам ОВД, информированным в соответствии с подпунктом с).

18.1.2. Когда местоположение воздушного судна установлено, орган обслуживания воздушного движения:

а) сообщает воздушному судну о его местоположении и корректирующих действиях, которые                   должны быть предприняты;

b) при необходимости предоставляет другим органам ОВД и соответствующим военным органам подходящую информацию относительно отклонившегося от курса воздушного судна и любых переданных этому воздушному судну рекомендациях.

18.2. Как только орган обслуживания воздушного движения узнает, что в его районе находится неопознанное воздушное судно, он стремится установить принадлежность этого воздушного судна во всех случаях, когда это необходимо для обеспечения обслуживания воздушного движения или требуется соответствующими военными полномочными органами на основании согласованных на местах правил. В этих целях орган обслуживания воздушного движения принимает те из указанных мер, которые в данных условиях являются подходящими:

а) предпринимает попытки установить с этим воздушным судном двустороннюю связь;

 b) запрашивает об этом полете другие органы ОВД в пределах района полетной информации
 и просит их оказать содействие в установлении двусторонней связи с воздушным судном;

с) запрашивает об этом полете органы УВД, обслуживающие смежные районы полетной
 информации, и просит их оказать содействие в установлении двусторонней связи с
 воздушным судном;

 d) предпринимает попытки получить информацию от других воздушных судов в этом районе.

18.2.1. Как только принадлежность воздушного судна установлена, орган обслуживания воздушного движения при необходимости информирует об этом соответствующий военный орган.

 Примечание. Требования к координации действий между военными полномочными органами
и органами обслуживания воздушного движения указаны в п. 2.16 Приложения 11.

19. Перехват гражданских воздушных судов

19.1. Как только орган обслуживания воздушного движения узнает о том, что в районе его
ответственности осуществляется перехват воздушного судна, он принимает те из указанных мер, которые в
данных условиях являются подходящими:

 а) предпринимает попытки установить с перехватываемым воздушным судном двустороннюю
связь на любой имеющейся частоте, в том числе аварийной частоте 121,5 МГц, если такая
связь еще не установлена;

b) информирует пилота перехватываемого воздушного судна о перехвате;

с) устанавливает контакт с органом управления перехватом, поддерживающим двустороннюю
 связь с перехватывающим воздушным судном, и обеспечивает его имеющейся
 информацией относительно данного воздушного судна;

d) ретранслирует по мере необходимости сообщения между перехватывающим воздушным
 судном или органом управления перехватом и перехватываемым воздушным судном;

е) в тесном взаимодействии с органом управления перехватом предпринимает все
 необходимые меры для обеспечения безопасности перехватываемого воздушного судна;

f) информирует органы ОВД, обслуживающие соседние районы полетной информации, если
 в результате отклонения от курса воздушное судно вышло за пределы или вошло в
 пределы соседних районов полетной информации.

19.2. Как только орган обслуживания воздушного движения узнает о том, что вне пределов его
района ответственности осуществляется перехват воздушного судна, он принимает те из изложенных ниже мер, которые являются подходящими в данных условиях:

 а) информирует орган ОВД, обслуживающий воздушное пространство, в котором
 осуществляется перехват, обеспечивая этот орган имеющейся информацией, которая будет
 способствовать опознаванию этого воздушного судна, и просит его предпринять действия
 в соответствии с положениями п. 19.1;

b) ретранслирует сообщения между перехватываемым воздушным судном и соответствующим
 органом ОВД, органом управления перехватом или перехватывающим воздушным судном.

ЧАСТЬ V. Аэродромное диспетчерское обслуживание

2. Аварийное оповещение, обеспечиваемое аэродромными диспетчерскими пунктами.

ЧАСТЬ V1. Полетно-информационное обслуживание и служба аврийного оповещения
2. Служба аварийного оповещения.

ДОБАВЛЕНИЕ 4. Отчет об инциденте при воздушном движении
 1.  Типовая форма (ИКАО) отчета об инциденте при воздушном движении.

 2. Инструктивные указания по заполнению формы отчета об инциденте при воздушном   движении.

4. ПРАПИ - 98

2.2. Оповещение об авиационном происшествии

2.2.1. Для оперативного оповещения руководящих должност​ных лиц, направления аварийно-спасательных сил и средств, фор​мирования и сбора комиссии по расследованию устанавливается регламентированный порядок прохождения информации об авиаци​онном происшествии.

2.2.2. Диспетчеры АДП, ПДСП, РЦ ЕС ОрВД (МДП), ЗЦ (ВЗЦ) ЕС ОрВД при получении информации об авиационном про​исшествии передают первичное сообщение о случившемся в соот​ветствии с утверждаемым ФАС России "Табелем сообщений о дви​жении воздушных судов в Российской Федерации", в том числе в обязательном порядке в МАК, ФАС России, региональное управле​ние ФСБ России, а также руководителю РУ ФАС России, на терри​тории которого произошло событие, и руководителю РУ ФАС Рос​сии по принадлежности воздушного судна, органу войск ПВО и ко​мандному пункту военного округа, в зоне ответственности которого произошло авиационное происшествие. Сообщение передается так​же руководителю организации ГА, в районе ответственности кото​рой произошло авиационное происшествие.

По получении первичного сообщения об авиационном проис​шествии ФАС России немедленно информирует о случившемся Ми​нэкономики России, МЧС России, Госкомэкологии России, Гене​ральную прокуратуру Российской Федерации, ФСБ России, МВД России, Службу безопасности полетов авиации Вооруженных Cил Российской Федерации. Информация об авиационном происшест​вии с воздушным судном иностранного государства передается так​же в МИД России, дипломатическое представительство государства регистрации и представительство авиакомпании, которой принадле​жит воздушное судно, потерпевшее авиационное происшествие.

2.2.3 Первичное сообщение об авиационном происшествии с воздушным судном Российской Федерации на территории иностранного государства, как правило, передается представителем организации ГА Российской Федерации в государстве места события в МАК и ФАС России, которые незамедлительно информируют об этом МИД России.

В случае отсутствия представительства организации ГА Российской Федерации в государстве, на территории которого произошло авиационное происшествие, первичное сообщение может быть передано по оперативным дипломатическим каналам или по каналам органов ОрВД членами экипажа или официальным пред​ставительством Российской Федерации, аккредитованным в госу​дарстве места события.

2.2.4. Руководитель РУ ФАС России, на территории которого произошло авиационное происшествие, по получении первичного сообщения немедленно передает первоначальное донесение в МАК, ФАС России и Минэкономики России, а также информирует руко​водство органа исполнительной власти субъекта Российской Феде​рации, на территории которого произошло авиационное происшест​вие, транспортного или территориального прокурора, местные тран​спортные и территориальные органы МВД России, ФСБ России, МЧС России и Госкомэкологии России.

Первоначальное донесение должно содержать следующую ин​формацию:

- вид события;

- дату, время (местное и UTC), место происшествия ;          

- тип, государственный и регистрационный опознавательный знак, заводской номер и принадлежность воздушного судна;

- наименование владельца, эксплуатанта, арендатора, если та​кой имеется, разработчика и изготовителя воздушного судна; 

- метеоусловия в момент происшествия;

- фамилию, имя, отчество командира воздушного судна (про​веряющего и его должность);

- характер задания, номер рейса с указанием начального пунк​та вылета и пункта назначения;

- последний пункт вылета и намеченный пункт посадки; 

- местоположение воздушного судна относительно какого-либо легко определяемого географического пункта, широты и долготы;

- физико-географическую характеристику местности, где произошло происшествие;

- обстоятельства авиационного происшествия, достоверно известные к моменту подачи донесения;

- число членов экипажа и пассажиров на борту воздушного судна, в том числе погибших и получивших телесные повреждения, а также число погибших и получивших телесные повреждения лиц, не находившихся на борту воздушного судна; 

- гражданство пассажиров; 

- наличие и характер опасных грузов на борту;

- степень повреждения воздушного судна;                      

- данные об организации и проведении поисковых и аварийно-спасательных работ;                                     

- другие достоверные сведения по авиационному происшествию, известные к моменту представления донесения.

Отсутствие каких-либо из указанных сведений не должно за​держивать передачу первоначального донесения. В донесении не должны содержаться предположительные сведения об обстоятельст​вах и причинах происшествия.

2.2.5. По получении первоначального донесения об авиацион​ном происшествии с гражданским воздушным судном, которое заре​гистрировано, разработано, изготовлено в иностранном государстве, ФАС России по согласованию с МАК незамедлительно направляет уведомление в соответствии с Приложением 13 к Конвенции ИКАО авиационным полномочным органам и службам:

- государства регистрации; 

- государства эксплуатанта;

- государства разработчика;

- государства изготовителя.

Уведомление составляется на русском языке и, по возможно​сти, должно содержать информацию, предусмотренную Приложени​ем 13 к Конвенции ИКАО и соответствующую и. 2.2.4 настоящих Правил.

2.2.6. Уведомление об авиационном происшествии с граждан​ским воздушным судном с максимальной массой более 2250 кг на​правляется ФАС России в ИКАО через секретариат Комиссии Рос​сийской Федерации по делам ИКАО.

2.2.7. В течение 3 суток с момента прибытия на место авиаци​онного происшествия председатель комиссии по расследованию на​правляет в адрес руководителя, назначившего комиссию по рассле​дованию, в ФАС России и Минэкономики России последующее до​несение, которое должно, по возможности, включать в себя следую​щую информацию:

- дату, время (местное и UTC), место, вид происшествия, тип воздушного судна, его государственный и регистрационный опозна​вательный знак, принадлежность, сведения о владельце (эксплуатанте), заводской номер воздушного судна (двигателей), наработку воздушного судна (двигателей) с начала эксплуатации, количество ремонтов, дату и место последнего ремонта и наработку после него; 

- метеоусловия в период времени, близкий к моменту авиационного происшествия (чем была обусловлена погода, скорость и направление ветра у земли, количество, форма и высота облаков, види​мость. Наличие опасных метеоявлений);

- фамилию, имя, отчество командира воздушного судна (про​веряющего, его должность), класс, минимум погоды, общий налет, в том числе на воздушном судне данного типа (из них в качестве ко​мандира), состав экипажа (должности, фамилии, имена и отчества);

- характер задания, маршрут полета с указанием последнего аэропорта (пункта) вылета и пункта назначения;

- число пассажиров на борту и их гражданство;

- последствия происшествия (количество погибших, их граж​данство, количество лиц, получивших серьезные телесные повреж​дения);

- характер и массу груза; 

- краткое описание обстоятельств события; 

- степень повреждения воздушного судна;

- представляющие интерес факты, установленные в ходе рас​следования;

- предложения по проведению срочных профилактических ме​роприятий.

3.2. Оповещение об авиационном инциденте

3.2.1. Диспетчеры АДП, ПДСП, РЦ ЕС ОрВД (МДП), ЗЦ (ВЗЦ) ЕС ОрВД, ГЦ ППВД при получении информации об авиаци​онном инциденте передают первичное сообщение о случившемся и последующую информацию в соответствии с утверждаемым ФАС России "Табелем сообщений о движении воздушных судов в Россий​ской Федерации".

3.2.2. Первичное сообщение об авиационном инциденте с воз​душным судном Российской Федерации на территории иностранно​го государства, как правило, передается представителем организа​ции ГА Российской Федерации в государстве места события в соот​ветствии с "Табелем сообщений о движении воздушных судов в Рос​сийской Федерации", в том числе в обязательном порядке в МАК и ФАС России, которые незамедлительно информируют об этом МИД России.

В случае отсутствия представительства организации ГА Рос​сийской Федерации в государстве, на территории которого произо​шел инцидент, первичное сообщение может быть передано по опера​тивным дипломатическим каналам или по каналам органов ОрВД членами экипажа или официальным представительством Россий​ской Федерации, аккредитованным в государстве места события.

3.2.3. Руководитель РУ ФАС России, на территории которою произошел инцидент, по получении первичного сообщения немед​ленно передает первоначальное донесение в МАК, ФАС России, Минэкономики России, региональное управление ФСБ России, а в случае необходимости — органу войск ПВО и командному пункту военного округа.

Первоначальное донесение должно содержать следующую ин​формацию: 

- вид события;

- дату, время (местное и UTC),  место авиационного инцидента;

- тип, государственный и регистрационный опознавательный знак, заводской номер и принадлежность воздушного судна;

- метеоусловия в момент авиационного инцидента (если последний был связан с метеоусловиями);

- фамилию, имя, отчество командира воздушного судна (про​веряющего и его должность); 

- характер задания, номер рейса;

- обстоятельства авиационного инцидента, достоверно изве​стные к моменту подачи донесения, признаки отказа, если он имел место;

- число членов экипажа и пассажиров на борту воздушного судна;

- степень повреждения воздушного судна.

 Отсутствие каких-либо из указанных сведений не должно за​держивать передачу первоначального донесения. В донесении не должны содержаться предположительные сведения об обстоятельст​вах и причинах авиационного инцидента.

5.  Н Г Э А     С С С Р

5.10. Средства  объективного   контроля

5.10.1. Средства звукозаписи должны обеспечить регистрацию на звуконосителе сигналов текущего времени с точностью не хуже 30 с в сутки.

5.10.2. Звукозапись и воспроизведение переговоров должны производиться с оценкой не ниже “удовлетворительно”.

Глава 8. Аварийно-спасательные средства

8.3. Время развертывания в любой точке каждой ВПП первого пожарного автомобиля (из количества, установленного по табл. 8.2) не должно превышать 3 мин., а последующих - 4 мин. от момента объявления пожарно-спасательным расчетам сигнала тревоги до момента начала подачи огнетушащего состава.

8.7. На АСС (по крайней мере, на одной) должны быть предусмотрены наблюдательные пункты для обеспечения наблюдений за взлетом и посадкой ВС на каждой ВПП. Наблюдательные пункты (пункт) должны быть оснащены оптическими  приборами для наблюдения.

8.8. На аэродроме должен быть пункт централизованного наблюдения, оборудованный:

- телефонной связью от АТС аэропорта с выходом на городскую телефонную сеть;

- прямой телефонной или радиосвязью с пунктом связи пожарной охраны МВД ССР;

- радиосвязью с аэродромными ПА;

- радиосвязью с транспортным средством (автомобилем) для обеспечения руководства аварийно-спасательными работами.

8.12. Аэродром, где взлет и посадка производится над водным пространством (море, крупное озеро и водохранилище), должен быть обеспечен плавучими транспортными средствами (катера и моторные лодки), укомплектованными оборудованием для связи (с руководителем аварийно-спасательных работ) и освещения, групповыми или индивидуальными плавсредствами в количестве, соответствующем пассажировместимости самого крупного ВС, эксплуатируемого на аэродроме (обеспечение плавучими транспортными средствами допускается по планам взаимодействия с другими организациями и предприятиями).

8.13. На аэродроме должно быть  транспортное средство повышенной проходимости (с учетом географических и погодно-климатических условий аэродрома), оборудованное УКВ и КВ - радиостанциями, для проведения поисково-спасательных работ, доставки поисково-спасательной группы и аварийно-спасательного снаряжения (на аэродромах классов Г, Д, Е обеспечение транспортным средством повышенной проходимости допускается по планам взаимодействия с другими организациями и предприятиями).

8.14. На аэродроме должно быть транспортное средство (автомобиль) повышенной проходимости, оборудованное средствами связи и громкоговорящей установкой, для обеспечения руководства аварийно-спасательными работами на аэродроме и связи со службой УВД, пожарными автомобилями, пунктом централизованного наблюдения и экипажем ВС, терпящего бедствие.

5.10. Методика оценки соответствия средств объективного контроля (МОС НГЭА СССР)

5.10.1. Оценка точности регистрации на звуконосителе сигналов времени производится в течение трех или шести часов путем сравнения записанных сигналов с показаниями хронометра (точных часов или секундомера). Проверка осуществляется с использованием воспроизводящего магнитофона.

5.10.2. Оценка качества записи и воспроизведения переговоров на каналах воздушной связи производится прослушиванием магнитофонных записей переговоров диспетчера с экипажем ВС.

Качество переговоров на каналах воздушной связи, наземной электросвязи и метеовещания оценивается следующим образом:

“отлично” - понимание записанной информации без малейшего напряжения внимания;

“хорошо” - понимание записанной информации без затруднений;

“удовлетворительно” - понимание записанной информации с напряжением внимания;

“неудовлетворительно” - невозможность разобрать записанную информацию.

Результаты проверки средств обеспечения контроля занятости в “Протокол наземной проверки средств объективного контроля”. 

6. НПП ГА - 85

8.2. Особые случаи в полете

8.2.1. Основные требования

8.2.1.1. К особым случаям в полете относятся:

— попадание воздушного судна в опасное метеорологическое явление;

— отказ двигателя (двигателей);

— отказы систем воздушного судна, приводящие к необходи​мости изменения плана или профиля полета, в том числе к вынуж​денной посадке;

— пожар на воздушном судне;

— потеря устойчивости, управляемости, нарушение прочности;

— потеря радиосвязи (отказ бортовых или наземных систем радиосвязи);

— потеря ориентировки;

— нападение на экипаж (пассажиров);

— ранение или внезапное ухудшение здоровья членов экипа​жа (пассажиров);

— вынужденная посадка вне аэродрома;

— отказ радиолокационных средств УВД и РТО на аэродроме посадки;

— применение парашютов в аварийных случаях.

8.2.1.2. О возникновении особых случаев в полете командир (экипаж) воздушного судна обязан немедленно сообщить органу УВД. При затруднении ведения связи по основному каналу необ​ходимо перейти на аварийную частоту 121,5 Мгц.

Сигнал бедствия включается в случаях:

— отказа двигателя (двигателей);

— пожара на воздушном судне;

— потери устойчивости, управляемости, нарушения прочности;

— потери радиосвязи;

— потери ориентировки;

— нападения на экипаж (пассажиров); 

— вынужденной посадки вне аэродрома;

— применения парашютов в аварийных случаях;

— экстренного снижения.

8.2.1.3. Пилотирование и управление системами воздушного судна при возникновении особых случаев в полете должно соот​ветствовать требованиям РЛЭ.

Члены экипажа при выполнении операций в соответствии с РЛЭ в особых случаях полета обязаны докладывать о своих дей​ствиях командиру воздушного судна.

8.2.1.4. В случаях, когда продолжение полета не обеспечивает безопасности экипажа и пассажиров, командир воздушного судна имеет право принять решение на выполнение вынужденной по​садки вне аэродрома или покидание воздушного судна, если эки​паж и пассажиры обеспечены парашютами.

8.2.2. Попадание  воздушного  судна  в  опасные   метеорологи​ческие явления

8.2.2.1. К опасным для полетов метеоявлениям относятся:

— на аэродроме вылета и посадки — гроза, град, сильная болтанка, сильный сдвиг ветра, гололед, сильное обледенение, смерч, ураган, сильная пыльная буря, сильные ливневые осадки;  

— по маршруту полета — гроза, град, сильное обледенение, сильная болтанка.                                               

8.2.2.2. При встрече с опасными метеоявлениями по маршруту полета командир воздушного судна обязан принять меры для их обхода. При невозможности их обхода путем изменения маршрута или высоты полета экипаж (пилот) обязан возвратиться на аэрод​ром вылета или произвести посадку на ближайшем запасном аэродроме.

Командиру вертолета в этом случае разрешается произвести посадку на площадку, выбранную с воздуха.

8.2.3. Отказ двигателя (двигателей)

8.2.3.1. При отказе двигателя на воздушном судне с одним дви​гателем на высотах до 100 м (в том числе — на взлете) командир воздушного судна обязан немедленно произвести вынужденную посадку перед собой, избегая столкновения с препятствиями.

Если отказ двигателя произошел на высотах более 100 м, ко​мандиру воздушного судна разрешается выбрать площадку, более пригодную для вынужденной посадки.

8.2.3.2. При отказе двигателя (двигателей) на воздушном судне с несколькими двигателями командир имеет право:

— произвести посадку вне аэродрома вылета;

— слить часть топлива или сбросить груз для улучшения усло​вий полета;

— использовать любой режим работающих двигателей;
— в маршрутном полете продолжить полет до ближайшего аэродрома (независимо от его ведомственной принадлежности) и произвести на нем посадку.

На воздушных судах с тремя или более двигателями в случае выключения в полете экипажем одного двигателя по признакам отказа (кроме пожара) командиру воздушного судна предоставля​ется право продолжить полет до аэродрома назначения.

Если продолжение полета на работающих двигателях (двига​теле) не представляется возможными возникла реальная угроза безопасности полета, командир воздушного судна обязан:

— выполнить необходимые действия в соответствии с требо​ваниями РЛЭ;

— включить сигнал бедствия;

— произвести посадку на любом аэродроме, в том числе на аэродроме вылета или вне аэродрома, если в конкретно сложив​шейся обстановке такая посадка представляет меньшую угрозу безопасности, чем полет до ближайшего аэродрома.

8.2.4. Отказы систем воздушного судна, приводящие к необходимости

изменения плана или профиля полета, в том числе к вынужденной посадке

8.2.4.1. При обесточивании воздушного судна в полете экипаж обязан действовать в соответствии с требованиями РЛЭ.

При отсутствии или невозможности использовать резервные источники электропитания командир воздушного судна обязан:

— при полете по ПВП или по ОПВП произвести посадку на ближайшем аэродроме или вне аэродрома;

— при полете по ППП принять меры к переходу на визуаль​ный полет;

— при полете над облаками, когда нет уверенности в безопас​ности перехода на визуальный полет, но имеется техническая воз​можность продолжения полета, следовать в район, где возможен переход на визуальный полет, или выполнять полет с левым (пра​вым) прямоугольным маршрутом на своем эшелоне (высоте) полета.

Диспетчер службы движения, установив, что связь с воздуш​ным судном прекратилась, и определив с помощью радиолокаци​онных средств его прямоугольный маршрут, обязан:

— обеспечить УВД таким образом, чтобы исключить возмож​ность сближения воздушного судна, терпящего бедствие, с други​ми воздушными судами;

— использовать возможность организации лидирования воз​душного судна, потерявшего радиосвязь, для оказания помощи в заходе на посадку.

8.2.4.2. При разгерметизации кабины, требующей выполнения экстренного снижения, экипаж обязан:

— применить кислородные маски;

— приступить к экстренному снижению до высоты 4200 м или менее, но во всех случаях не ниже высоты нижнего безопасного эшелона в районе полета, действуя в соответствии с требованиями РЛЭ;

—  включить сигнал бедствия;

— проверить состояние здоровья пассажиров и при необходи​мости оказать им помощь;

— принять решение о следовании на аэродром назначения или на ближайший пригодный для посадки аэродром. 

8.2.5. Пожар на воздушном судне
8.2.5.1. При возникновении пожара на воздушном судне экипаж обязан:

— приступить к экстренному снижению и одновременно применить все доступные средства для ликвидации пожара;

— включить сигнал бедствия;

— в зависимости от сложившейся обстановки продолжить полет до ближайшего аэродрома либо произвести посадку вне аэродрома, действуя в соответствии с требованиями РЛЭ.

8.2.5.2. При возникновении пожара на воздушном судне на этапе взлета (набора высоты после взлета) и невозможности его ликвидировать командир имеет право:

— выполнить заход по кратчайшему маршруту для посадки на аэродроме взлета, в том числе при погоде ниже минимума;

— произвести экстренную посадку на площадку, предусмот​ренную инструкцией по производству полетов в районе аэродрома;

— произвести посадку на площадку, выбранную с воздуха.   

8.2.6.  Потеря  устойчивости,  управляемости, нарушение  про​чности

8.2.6.1. При потере устойчивости, управляемости, нарушении прочности командир воздушного судна обязан:

— включить сигнал бедствия;

— действовать в соответствии с требованиями РЛЭ.

8.2.7. Потеря радиосвязи (отказ бортовых или наземных систем радиосвязи)

8.2.7.1. Радиосвязь считается потерянной, если в течение 5 мин при использовании имеющихся каналов радиосвязи на неоднок​ратные вызовы по каждому из них экипаж (диспетчер) не отвечает.

8.2.7.2. При потере радиосвязи командир воздушного судна обязан:

— включить сигнал бедствия;

— принять меры к восстановлению связи с диспетчером через другие воздушные суда либо другие пункты службы движения;

— использовать аварийную частоту 121,5 МГц;

— передавать по сигналу срочности информацию о принятом решении, местонахождении, высоте полета, не ожидая подтвержде​ния о приеме ее диспетчером;

— прослушивать по каналам связи и на частоте ДПРМ указа​ния и информацию диспетчера.

8.2.7.3. При потере радиосвязи после взлета командир воздуш​ного судна должен выполнить полет по аэродромному кругу и про​извести посадку на аэродроме вылета.

В этом случае командир воздушного судна имеет право произ​вести посадку при метеоусловиях ниже минимума.

8.2.7.4. Если по метеоусловиям или другим причинам произ​вести посадку на аэродроме вылета невозможно, то после ухода на второй круг командир воздушного судна имеет право:

— следовать на аэродром назначения с набором по схеме выхода заданной диспетчером АДП высоты (эшелона);

— следовать на запасной аэродром (выбранный при принятии решения на вылет) на нижнем безопасном эшелоне или на специ​ально установленной для полета без связи высоте (4200, 4500 или 7200,7500 м).
8.2.7.5. В случае потери радиосвязи при полете по ППП командир воздушного судна обязан:

— оценить возможность перехода на полет с ПВП;

— принять решение о следовании на аэродром назначения, за​пасной аэродром (выбранный при принятии решения на вылет) или о возвращении на аэродром вылета.

В случае принятия решения о полете по ППП на аэродром на​значения следовать на заданном при вылете эшелоне; снижение для захода на посадку начинать после пролета ДПРМ не ранее расчетного времени прибытия, по схеме внеочередного захода на посадку, при этом посадка должна быть произведена не позднее чем через 30 мин после расчетного времени прибытия.

Полет на запасной аэродром выполнять на заданном при вы​лете эшелоне или установленной для полета без связи высоте (4200, 4500 или 7200, 7500 м).

Если принято решение возвращаться на аэродром вылета или на запасной аэродром, расположенный в направлении, обратном пути следования, полет необходимо выполнять на ближайшем к заданному попутном нижнем эшелоне, высота которого должна быть не ниже безопасной высоты полета, или высоте для полетов без связи (4200, 4500 или 7200, 7500 м).

8.2.7.6. Если по метеоусловиям или другим причинам произ​вести посадку на аэродроме назначения оказалось невозможным, после ухода на второй круг командир воздушного судна должен следовать на запасной аэродром с набором по схеме выхода нижнего безопасного эшелона или специально установленной вы​соты (4200, 4500 или 7200, 7500 м).

Снижение для захода на посадку на запасном аэродроме раз​решается начинать после пролета ДПРМ по схеме внеочередного захода на посадку.

8.2.7.7. Если к моменту прибытия воздушного судна, потеряв​шего связь, погода на аэродроме посадки стала ниже минимума, командиру воздушного судна предоставляется право произвести посадку в этих условиях.

8.2.7.8. В случае потери радиосвязи при полете по ПВП и ОПВП командир воздушного судна обязан:

— следовать на аэродром назначения по ПВП (ОПВП) на заданной высоте (эшелоне);

— если невозможно продолжать полет по ПВП или ОПВП на аэродром назначения, следовать на запасной аэродром, где пого​да позволяет произвести посадку по ПВП (ОПВП).

8.2.7.9. При потере радиосвязи с экипажем воздушного судна диспетчер службы движения обязан:

— задействовать все имеющиеся РТС;

— известить смежные диспетчерские пункты, органы ПВО, а также органы УВД аэродрома назначения и запасных аэродромов о потере радиосвязи с воздушным судном;

— управлять движением других воздушных судов таким обра​зом, чтобы исключить возможность их сближения с воздушным судном, потерявшим связь;

— используя все имеющиеся каналы связи, в том числе часто​ту ДПРМ и аварийную частоту 121,5 МГц, передавать информа​цию об условиях полета и погоде на аэродроме назначения и за​пасных аэродромах;

— определить характер потери связи путем подачи команд об изменении курса или включения (выключения) сигнала бедствия;

— к расчетному времени прибытия воздушного судна на аэрод​ром назначения освободить в районе аэродрома воздушное про​странство от высоты круга до заданного эшелона.

8.2.7.10. Если через 30 мин после расчетного времени прибы​тия воздушное судно не произвело посадку, не установило связь и не наблюдается на экране радиолокатора, диспетчер должен во​зобновить обычное воздушное движение в районе аэродрома.

При наличии средств вторичной радиолокации допускается обеспечение безопасных интервалов полета без освобождения все​го воздушного пространства после точного определения факти​ческого эшелона полета воздушного судна, следующего без связи.

8.2.7.11. Для обеспечения УВД в случаях, предусмотренных разд.8.2.7 настоящего Наставления, а также при управлении дви​жением воздушного судна, терпящего бедствие, диспетчер в пре​делах своей зоны ответственности может ввести режим радиомол​чания.

В этом случае по команде диспетчера экипажи воздушных судов обязаны:

— прекратить все передачи по радио, кроме случаев возникно​вения особой ситуации в полете, и работать по командной связи только на прием;

— выполнять команды диспетчера без подтверждения;

— выходить на связь только по запросу диспетчера;

— закончить вертикальный маневр, заняв высоту согласно пос​леднему указанию диспетчера.

Диспетчер обязан предупредить смежные пункты УВД о вве​дении режима радиомолчания, чтобы экипажи воздушных судов, входящие в зону его ответственности, соблюдали этот режим.

8.2.7.12. При отказе наземных средств связи диспетчер обязан в соответствии с технологией работы принять меры к восстановлению связи с использованием резервных средств и каналов или передать управление другому органу УВД.

8.2.8. Потеря ориентировки

8.2.8.1. Ориентировка считается полностью потерянной, если экипаж по этой причине произвел вынужденную посадку не на аэродроме назначения.

8.2.8.2. Ориентировка считается временно потерянной, если воз​душное судно выведено экипажем самостоятельно или с помощью наземных РТС на заданный маршрут с последующей посадкой на аэродроме назначения.

8.2.8.3. При потере ориентировки экипаж обязан:

— включить сигнал бедствия;

— доложить органу УВД о потере ориентировки, остатке топлива и условиях полета;

— с разрешения органа УВД занять наивыгоднейший эшелон или высоту полета для обнаружения воздушного судна радиотех​ническими средствами;

— применить наиболее рациональные в данных условиях способы восстановления ориентировки;

— если невозможно восстановить ориентировку, то заблагов​ременно, до полной выработки топлива или до наступления тем​ноты, произвести посадку на любом аэродроме или выбранной с воздуха площадке.

8.2.8.4. При потере ориентировки в районе государственной границы экипаж обязан немедленно взять курс в глубь территории СССР. Производить маневры для восстановления ориентировки вблизи государственной границы запрещается.

8.2.9. Нападение на экипаж (пассажиров)

8.2.9.1. При нападении или угрозе нападения на экипаж (пас​сажиров) командир воздушного судна и члены экипажа обязаны по возможности передать сигналы бедствия, сообщить о нападе​нии, свой позывной, местонахождение (координаты), высоту, курс полета и действовать в соответствии со специальной инструкцией.

8.2.10.   Ранение  или  внезапное  ухудшение  состояния   здоровья членов   экипажа (пассажиров)

8.2.10.1. В случае ранения или внезапного ухудшения состоя​ния здоровья члена экипажа или пассажира командир воздушно​го судна обязан организовать оказание ему возможной медицинс​кой помощи, принять решение в зависимости от обстановки о про​должении или прекращении полета и доложить об этом органу УВД, осуществляющему непосредственное управление воздушным движением. Обязанности выбывшего члена экипажа по указанию командира воздушного судна выполняет другой член экипажа.

8.2.10.2. При ранении или внезапном ухудшении состояния здоровья командира воздушного судна, когда он не может про​должить выполнение своих функций, его обязанности выполняет второй пилот.

8.2.10.3. Орган УВД, получив доклад о ранении или ухудше​нии состояния здоровья члена экипажа (пассажира), обязан в за​висимости от принятого командиром воздушного судна решения обеспечить экипаж необходимой информацией и дать соответству​ющие рекомендации, обеспечить работу средств навигации, УВД и посадки, оказать экипажу максимальную помощь для благопо​лучного завершения полета.

8.2.11. Вынужденная посадка вне аэродрома

8.2.11.1. В случае, когда продолжение полета не обеспечивает безопасности пассажиров и экипажа, командир воздушного судна имеет право принять решение о выполнении вынужденной посад​ки вне аэродрома. Приняв такое решение, он обязан сообщить (по возможности) диспетчеру о месте и времени предполагаемой по​садки и включить сигнал бедствия.

Вынужденная посадка вне аэродрома выполняется в соответ​ствии с требованиями РЛЭ.

8.2.11.2. О предстоящей вынужденной посадке вне аэродрома командир воздушного судна предупреждает всех членов экипажа и информирует пассажиров.

Штурман (второй пилот) обязан сообщить всем членам эки​пажа местонахождение воздушного судна, направление ветра, на​правление и расстояние до ближайшего аэродрома или населен​ного пункта, а над водной поверхностью — направление и рассто​яние до берега.

8.2.11.3. После посадки вне аэродрома командир воздушного судна и другие члены экипажа обязаны оказать необходимую по​мощь пассажирам и, пользуясь средствами связи, сообщить на бли​жайший аэродром или местным органам власти о времени, месте вынужденной посадки, состоянии экипажа, пассажиров, воздуш​ного судна и о необходимой помощи.

8.2.11.4. Вылет с места вынужденной посадки разрешается командиром предприятия ГА после устранения неисправностей на воздушном судне. При отсутствии связи с ближайшим аэропор​том и в случаях, не терпящих отлагательства, командиру воздуш​ного судна предоставляется право самостоятельно принимать решение на вылет.

8.2.11.5. Перед вылетом с места вынужденной посадки коман​дир воздушного судна обязан лично осмотреть местность (аквато​рию) и определить ее пригодность для безопасного взлета. При необходимости принимаются меры для устранения препятствий, снимается загрузка или сливается часть топлива.

8.2.12. Отказ радиолокационных средств в зоне УВД и РТО на аэродроме посадки

8.2.12.1. При получении сообщения диспетчера об отказе ра​диолокационных средств в зоне УВД командир воздушного суд​на, выполняющий полет в данной зоне, обязан:

— продолжить полет, соблюдая заданные эшелон и скорость;

— потребовать от членов экипажа соблюдать максимальную осмотрительность (радиоосмотрительность).

8.2.12.2. Диспетчер в этих случаях обязан:

— при необходимости ввести режим радиомолчания;

— применять интервалы эшелонирования, предусмотренные правилами полетов при отсутствии радиолокационного контроля:

— сообщить экипажам воздушных судов, находящихся в зоне УВД, воздушную обстановку;

— сообщить всем смежным диспетчерским пунктам об отказе радиолокационных средств.

8.2.12.3. При отказе РТО на аэродроме посадки и невозмож​ности по метеорологическим условиям произвести визуальную посадку на данном аэродроме командир воздушного судна обязан уйти на второй круг и следовать на запасной аэродром. При невозможности ухода на запасной аэродром (недостаток топлива, неисправность авиационной техники) командиру воздушного суд​на предоставляется право произвести посадку при погоде ниже ми​нимума.

8.2.13. Применение парашютов в аварийных случаях
8.2.13.1. При выполнении полетов на десантирование парашю​тистов, сброс грузов на парашютах, а также, если это предусмот​рено соответствующей инструкцией для учебных полетов, все чле​ны экипажа и другие лица, участвующие в полете, должны иметь парашюты с установленными страхующими приборами. Подвес​ные системы парашютов должны быть надеты в течение всего по​лета. Снимать в полете парашют разрешается только в тех случаях, когда выполнять работу с надетым парашютом невозможно.

По​рядок обеспечения и использования парашютов при проведении испытательных и исследовательских полетов определяется Руко​водством по производству испытательных полетов в гражданской авиации (РПИП ГА) и программами испытаний.

8.2.13.2. Правила вынужденного покидания каждого типа воз​душного судна устанавливаются соответствующей инструкцией.

8.2.13.3. Перед покиданием воздушного судна на парашютах экипаж по возможности должен проинформировать об этом дис​петчера, сообщить свое местонахождение и передать сигнал бед​ствия. Покидая воздушное судно, необходимо (когда это возмож​но) включить автопилот, установить курс в направлении малона​селенного района со снижением по пологой глиссаде, уничтожить кодовое устройство аппаратуры опознавания.

8.2.13.4. Члены экипажа и другие лица, находящиеся на борту, покидают воздушное судно на парашютах по приказанию коман​дира воздушного судна. Командир покидает воздушное судно последним.

Глава 11

           Проведение поисково-спасательных и аварийно-спасательных работ

11.1. Основные требования.

11.1.1. Поисковые и аварийно-спасательные работы являются частью поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов и включают:

— организацию вылета (выхода) дежурных поисково-спаса​тельных сил и средств;

— управление поисково-спасательными силами и средствами, организацию их взаимодействия и усиления;

— поиск воздушных судов, потерпевших бедствие;

— тушение пожара на воздушном судне;

— извлечение из воздушного судна пострадавших и оказание им первой медицинской помощи;

— эвакуацию людей с места бедствия, в том числе и в лечеб​ные учреждения.

11.1.2. К поисковым и аварийно-спасательным работам могут привлекаться силы и средства других министерств и ведомств на местах:

— скорая медицинская помощь территориальных органов здравоохранения;

— пожарные и другие подразделения МВД;

— местные органы милиции и КГБ;

— местная водолазная служба и ОСВОД;

— дежурные подразделения морских и речных пароходств;

— личный состав воинских частей и гражданских организаций.

Взаимодействие на местах организуют начальники управле​ний и руководители предприятий ГА в соответствии с разрабо​танными планами.

11.2. Организация и проведение поисково-спасательных работ

11.2.1. Организация и проведение поисково-спасательных ра​бот осуществляется в соответствии с Руководством по организа​ции и проведению аварийно-спасательных работ на территории и в районе аэродромов гражданской авиации.

11.2.2. Поисково-спасательные работы организуются коман​диром (начальником) предприятия ГА, а при отсутствии — руково​дителем поисково-спасательных работ и выполняются в случаях: 

— получения сигнала бедствия с борта воздушного судна;

— получения сообщения о бедствии морского судна;

— если в течение 10 мин после расчетного времени воздушное судно не прибыло в пункт назначения, а радиосвязь с ним отсут​ствует;

— если экипаж воздушного судна получил разрешение на по​садку и не произвел ее в установленное время, а радиосвязь с ним прекратилась;

— если в установленное время экипаж воздушного судна не вышел на связь;

— если по сообщению экипажа или по другим сообщениям из​вестно, что состояние воздушного судна или остаток топлива не гарантируют безопасного окончания полета;

— получения сообщения о предполагаемой посадке космичес​кого корабля в районе ответственности;

— если при полете по воздушной трассе (вне трассы) потеряна связь с экипажем воздушного судна и его местонахождение в тече​ние 20 мин установить не удалось;

— указания командира (начальника) предприятия ГА или вышестоящего начальника.

11.2.3. Для проведения поисково-спасательных работ в районе ответственности предприятия ГА организуется дежурство подго​товленных к поиску экипажей, поисковых воздушных судов и ава​рийно-спасательных команд. Выделяемые на дежурство поиско​во-спасательные воздушные суда должны быть оборудованы по​исковой аппаратурой и иметь на борту комплекты спасательного имущества и снаряжения.

Вертолеты, кроме этого, должны быть оборудованы поиско​выми фарами и грузоподъемными лебедками, обеспечивающими одновременный подъем спасаемого и спасателя.

При вылете на поиск на борту воздушного судна должна нахо​диться парашютно-десантная группа (группа спасателей) в соста​ве двух-трех человек, в том числе медицинский работник.

Для проведения поисково-спасательных работ, кроме специ​ально выделенных, могут использоваться самолеты и вертолеты, не имеющие поисково-спасательного оборудования — для выпол​нения визуального поиска и эвакуационных работ, а также резер​вные, санитарные, патрульные и находящиеся в воздухе воздуш​ные суда, которые могут быть направлены в район поиска.

11.2.4. Командир воздушного судна, принявший сигнал бедст​вия от другого воздушного или морского судна внутреннего пла​вания или обнаруживший судно, терпящее или потерпевшее бед​ствие, либо находящихся в опасности людей, обязан оказать им помощь постольку, поскольку он может это сделать без опаснос​ти для вверенного ему судна, пассажиров и экипажа, отметить на карте место бедствия и сообщить о бедствии органу УВД.

11.2.5. Для воздушных судов, привлекаемых к поисково-спаса​тельным работам, сроки вылета с момента получения сигнала бед​ствия не должны превышать: летом — 30 мин, зимой — 45 мин.

11.2.6. Выделенные на дежурство поисково-спасательные воз​душные суда и экипажи разрешается использовать для трениро​вочных полетов или полетов в производственных целях в районе ответственности данного аэропорта только при условии соблюде​ния установленных сроков вылета на поиск.

11.2.7. В аэропортах решением командира предприятия ГА оп​ределяются стоянки дежурных воздушных судов и местопребыва​ние их экипажей, обеспечивающие установленную готовность к вылету.

Воздушные суда и экипажи, участвующие в аварийно-спаса​тельных (эвакуационных) работах, пользуются правом внеочеред​ного и безвозмездного обслуживания во всех аэропортах граждан​ской авиации.

11.2.8. В аэропортах, где взлет и заход на посадку воздушных судов производятся над морем (крупным водоемом), необходимо иметь водные спасательные станции, на которых должны быть в постоянной готовности 1-2 спасательных катера, укомплектован​ных необходимым количеством надувных плавательных средств. В этих же аэропортах должно быть предусмотрено необходимое количество надувных спасательных средств и обеспечена достав​ка их к месту бедствия на воде поисковыми воздушными судами.

11.2.9. Диспетчер органа УВД, получивший сигнал бедствия или другую информацию о бедствии воздушного судна, обязан не​медленно сообщить об этом руководителю полетов (старшему дис​петчеру), дать указание всем экипажам ВС, находящимся в предполагаемом районе бедствия, одну из двух УКВ радиостанций включить на прослушивание аварийной частоты 121,5 МГц, объ​явить тревогу воздушным и наземным поисково-спасательным расчетам, определить местонахождение воздушного судна, терпя​щего бедствие, находящимися в его распоряжении средствами и оказать экипажу воздушного судна помощь в соответствии со сло​жившейся обстановкой.

11.2.10. Для выполнения поисково-спасательных полетов на​значаются экипажи воздушных судов, прошедшие специальную на​земную и летную подготовку и имеющие допуск к этим полетам. Специальная подготовка экипажей производится в соответствии с программами МГА.

11.2.11. В ходе выполнения полетов на поиск экипажи воздуш​ных судов обязаны:

— выполнять поисковый полет в установленном районе;

— иметь по возможности непрерывную связь с соответствую​щими органами УВД и другими поисковыми экипажами;

— соблюдать установленные правила безопасности полетов;

— использовать, сообразуясь с конкретной обстановкой, раз​личные методы поиска и бортовые РТС.

11.2.12. При обнаружении воздушного судна, терпящего (по​терпевшего) бедствие, командир поискового воздушного судна обя​зан определить и отметить на карте его местонахождение, устано​вить с ним связь, уточнить состояние здоровья экипажа, пассажи​ров, выяснить, какая необходима помощь, возможна ли посадка в районе бедствия воздушного судна, и доложить эти данные орга​ну УВД.

11.2.13. Наведение корабля (катера) в район терпящих бедст​вие осуществляется экипажем поискового воздушного судна по ра​дио, а при отсутствии радиосвязи — посредством установленных сигналов или периодических полетов над кораблем (катером) в на​правлении потерпевших бедствие.

11.2.14. В тех случаях, когда принятые для поиска воздушного судна меры не дали результата, решение о прекращении поиска принимается руководителем министерства, государственного ко​митета или ведомства, в ведении которого находится судно, а в отношении судна, находящегося в собственности кооперативной или иной общественной организации,— руководителем этой орга​низации.

Решение о прекращении поиска в пределах СССР инос​транного воздушного судна принимается МГА.

11.2.15. Воздушное судно, поиск которого официально прек​ращен, если не установлено местонахождение судна или его об​ломков, считается пропавшим без вести.

11.3. Действия экипажа воздушного судна, терпящего бедствие.

11.3.1. Если воздушному судну, находящемуся в полете, грозит опасность или если судно терпит, либо потерпело бедствие, ко​мандир воздушного судна обязан принять меры к сохранению жизни и здоровья людей, а также судна и находящегося на нем имущества.

11.3.2. Во всех аварийных случаях, угрожающих безопасности полета, экипаж воздушного судна обязан подать сигнал бедствия в соответствии с приложением 2 к настоящему Наставлению. Од​новременно включается сигнал бедствия аппаратуры опознавания.

11.3.3. Сигнал бедствия устанавливается единый для всей ави​ации СССР и передается по радиотелеграфу буквами "СОС", по радиотелефону — открытым текстом "Терплю бедствие" (при меж​дународных полетах — словом "Мэйдей")*.

Все сигналы передаются только по указанию командира воздушного судна.

* Сигнал срочности передается по радиотелеграфу буквами “ЬЬЬ”, а по ра​диотелефону — словом “ПАН”, сигнал предупреждения об опасности переда​ется по радиотелеграфу буквами “ТТТ”, по радиотелефону — словом “СИКЬЮРИТИ”.

11.3.4. Сигналы бедствия передаются на рабочей частоте кана​ла УВД, находящегося в использовании во время бедствия, а также на международных аварийных частотах 121,5 МГц в радио​телефонном режиме; при запросе помощи у морских служб на час​тотах 2182 кГц или 4125 кГц в радиотелефонном режиме.

11.3.5. В целях своевременного оказания помощи экипажам и пассажирам воздушных судов, терпящих бедствие, в районных и  вспомогательных районных центрах ЕС УВД СССР организуется  круглосуточное прослушивание канала связи УКВ на частоте 121,5 МГц, а на ДПП и ДПК - в период их работы.
11.3.6. Экипаж любого воздушного судна, услышав сигналы бедствия, должен сообщить об этом органу УВД и продолжать следить за передачей информации на этой частоте.

Передача сообщений с других воздушных судов на этой же частоте, не вызываемых крайней необходимостью, до особого ука​зания диспетчера может быть временно запрещена.

11.3.7. Если в результате мер, принятых экипажем по предот​вращению бедствия, у него возникла уверенность в безопасности дальнейшего полета до аэродрома, он обязан немедленно сооб​щить органу УВД, что опасность миновала (приложение 2).

11.3.8. Приняв решение произвести вынужденную посадку вне аэродрома, командир воздушного судна предупреждает об этом всех членов экипажа и дает указания о порядке их дальнейших действий.

При вынужденной посадке экипаж вплоть до приземления (приводнения) ведет радиообмен с наземными (корабельными) радиостанциями, а в перерывах держит передатчики во включен​ном состоянии (с нажатой кнопкой). Средства автоматической передачи сигналов пеленгования, если они имеются, должны быть постоянно включенными.

В случае бедствия командир покидает воздушное судно пос​ледним.

11.3.9. Экипаж воздушного судна, совершившего вынужденную посадку вне аэродрома, обязан:

— немедленно эвакуировать пассажиров из воздушного судна в безопасное место;

— организовать оказание медицинской помощи пострадав​шим;

— определить или уточнить свое местонахождение;

— принять меры по установлению связи с ближайшим аэрод​ромом, наземной или самолетной радиостанцией.

11.3.10. При возникновении пожара на воздушном судне после вынужденной посадки экипаж обязан:

— немедленно эвакуировать пассажиров из воздушного судна и отвести их на безопасное расстояние не менее 100 м;

— по возможности извлечь аварийную радиостанцию, меди​каменты, продукты и принять меры по тушению пожара.

11.3.11. Экипаж должен знать, что для его спасения принима​ются все необходимые меры, и своими действиями должен спо​собствовать облегчению своего поиска и обнаружения.

11.3.12. Решение оставаться на месте или уходить из района вынужденной посадки принимает командир воздушного судна.

11.3.13. Оставаться на месте вынужденной посадки рекомен​дуется в следующих случаях:

— сигнал бедствия или сообщение о месте происшествия пере​даны экипажем с воздуха либо после приземления (независимо от того, получено или не получено подтверждение о приеме сигнала или сообщения);

— местонахождение точно не определено, местность незнако​ма и труднопроходима (горы, лес, глубокий снег, болота и др.), направление на ближайший населенный пункт и его удаление не​известно;

— часть пассажиров и членов экипажа из-за полученных ране​ний самостоятельно передвигаться не могут, а здоровых людей для их транспортирования недостаточно;

— местность открытая и потерпевшие бедствие могут быть легко обнаружены с воздуха.

11.3.14. Приняв решение оставаться на месте, командир воз​душного судна обязан:

— подготовить к немедленному использованию все имеющие​ся средства связи и сигнализации;

— установить круглосуточное наблюдение за воздухом и окружающей местностью для обеспечения своевременной подачи сигналов поисковым экипажам и наземным группам;

— произвести разведку близлежащей местности для изыска​ния площадки, пригодной для посадки поискового воздушного судна;

— организовать уход за ранеными и больными;

— взять на учет имеющееся имущество, снаряжение, запас продуктов и воды и установить норму их расходования;

— организовать сооружение убежищ для людей;

— организовать добычу пищи и воды, используя местные воз​можности (охота, рыбная ловля, сбор растений, ягод, грибов и др.);

— провести профилактические мероприятия, предупреждаю​щие заболевания и отравления.

11.3.15. Уходить с места вынужденной посадки рекомендуется в следующих случаях:

— местонахождение известно и имеется возможность свобод​но дойти до ближайшего населенного пункта;

— люди способны идти и транспортировать раненых;

— воздушное судно и находящиеся на нем люди не могут быть обнаружены из-за густой растительности, а средства сигнализа​ции отсутствуют;

— имеется непосредственная угроза здоровью пассажиров и экипажа в результате стихийного бедствия (пожара, наводнения).

11.3.16. Приняв решение об уходе с места вынужденной посад​ки, командир воздушного судна обязан:

— определить маршрут движения, нанести его на карту, рассчитать время по этапам перехода;

— отобрать и подготовить имущество и снаряжение, необхо​димые для обеспечения автономного существования в условиях без​людной местности;

— подготовить раненых к транспортировке или самостоятель​ному передвижению;

— распределить продукты и воду, установив суточную норму питания и потребления воды из расчета на максимальное коли​чество дней перехода;

— оставить на месте происшествия сведения о маршруте дви​жения и состоянии здоровья людей. На месте происшествия обоз​начить направление движения (выложить стрелку).

11.3.17. В случае вынужденной посадки на воду покидать воз​душное судно можно только после его остановки по команде ко​мандира воздушного судна. При покидании воздушного судна на воде необходимо:

— членам экипажа и пассажирам надеть спасательные жиле​ты и при выходе из воздушного судна включить систему газонаполнения;

— опустить на воду групповые спасательные плавсредства;

— переправить всех из воздушного судна на плоты; раненые и дети переправляются в первую очередь;

— загрузить на плавсредства имеющиеся запасы продуктов, воды и снаряжения;

— отплыть от воздушного судна на безопасное расстояние (не менее 100 м), пока оно не начало погружаться в воду;

— членам экипажа, находящимся на отдельных плотах, под​плыть ближе друг к другу и связать плоты (по два-три плота вмес​те) фалами длиной 8-10 м.

11.318. После перехода на плавсредства командир воздушного судна обязан:

— проверить наличие членов экипажа и пассажиров и, если окажутся отсутствующие, организовать их поиск;

— определить свое местонахождение и отметить на карте мес​то погружения воздушного судна;

— подготовить к работе аварийные радиосредства и средства сигнализации;

— организовать оказание медицинской помощи пострадавшим;

— учесть запасы воды, продуктов и установить суточную норму их расходования;

— установить круглосуточное дежурство на плоту для наблю​дения за водным и воздушным пространством и за состоянием пло​та (плотов).

11.4. Организация и проведение аварийно-спасательных работ 

на территории  и  в  районе аэродрома

11.4.1. Аварийно-спасательные работы организуются и выпол​няются в случаях:

— получения сообщения о предстоящей посадке воздушного судна, терпящего бедствие;

— авиационных происшествий;

— предпосылок авиационных происшествий, если требуется эвакуация воздушного судна;

— оказания помощи населению при стихийных бедствиях;

— по требованию других организаций и ведомств в соответст​вии с планом взаимодействия;

— по указанию командира (начальника) предприятия ГА или вышестоящего начальника.

Непосредственное руководство проведением аварийно-спаса​тельных работ на территории и в районе аэродрома возлагается на заместителей руководителей предприятий по организации летной работы, сменных заместителей начальников аэропортов. В аэропортах, где нет сменного начальника аэропорта, до прибытия руководства авиапредприятия поисковые и аварийно-спасательные работы организует РП (старший диспетчер).

11.4.2. В зависимости от обстановки расчетам аварийно-спа​сательной команды подаются следующие сигналы оповещения:

— “Тревога” — когда авиационное происшествие произошло внезапно или когда до ожидаемой посадки на данном аэродроме воздушного судна, терпящего бедствие, остается менее 30 мин;

— “Готовность” — когда до ожидаемой посадки на данном аэродроме воздушного судна, терпящего бедствие, остается 30 мин и более.

11.4.3. Для выполнения аварийно-спасательных работ на территории и в районе аэродрома в каждой смене аэропорта со​здается аварийно-спасательная команда, действия которой опре​деляются специальной инструкцией.

7. Постановление Правительства   Российской   Федерации 

от 10 февраля 1997 г. № 154

"О Службе поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов гражданской авиации  Федеральной авиационной службы России"

Во исполнение Федерального закона “Об аварийно-спасательных службах и статусе спасателей” (Собрание законодательства Российской Федерации, 1995, № 35, ст. 3503) Правительство Российской Федерации

ПОСТАНОВЛЯЕТ:
1. Установить, что Служба поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов гражданской авиации находится в составе Федеральной авиационной службы России.

2. Утвердить прилагаемое Положение о Службе поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов гражданской авиации Федеральной авиационной службы России.

3. Федеральной авиационной службе России по согласованию с Министерством финансов Российской Федерации в месячный срок разработать и утвердить порядок финансирования расходов на содержание и развитие Службы поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов гражданской авиации.

Председатель Правительства

Российской Федерации                                      В. Черномырдин
8. П р и к а з  Министерства  гражданской авиации  СССР
от  28  марта  1991 г. № 65

"Об утверждении Руководства по поисковому и аварийно-спасательному обеспечению полетов гражданской авиации СССР"

(РПАСОП  ГА-91)

В связи с необходимостью совершенствования поисковых и аварийно-спасательных работ в гражданской авиации центром "Авиаоргпроект" разработано Руководство по поисковому и ава​рийно-спасательному обеспечению полетов гражданской авиации (РПАСОП ГА-91).

ПРИКАЗЫВАЮ:

1. Утвердить и ввести в действие с 1 октября 1991 г. Руководство по поисковому и аварийно-спасательному обеспечению полетов гражданской авиации.

2. Руководителям управлений, производственных объединений, концернов, авиакомпаний, предприятий и организаций гражданской авиации обеспечить изучение PПACOП ГА-91 руководящим, летным составом и специалистами, участвующими в проведении поисковых и аварийно-спасательных работ.

3. Контроль за выполнением требований PПACOП ГА-91 возложить на начальника Главной инспекции по безопасности полетов МГА.

4. Начальнику ЦГЖИ МГА "Воздушный транспорт" обеспечить издание PПACOП ГА-91 отдельной книгой.

5. Руководство по поисковому и аварийно-спасательному обеспечению полетов гражданской авиации (PПACOП ГА-86) от 19.05.86 № 40/и  считать утратившим силу с 01.10.91.
Министр гражданской авиации СССР                                                                                                    Б. Панюков

9. РПАСОП ГА - 91

ОБЩИЕ  ПОЛОЖЕНИЯ

1.4. Поисковое и аварийно-спасательное обеспечение полетов предусматривает организацию работ:

поисково-спасательных;

аварийно-спасательных.

1.4.1. Поисково-спасательные работы организуются и проводятся с целью спасания пассажиров и экипажей воздушных судов, терпящих или потерпевших бедствие, когда их местонахождение неизвестно.

Они включают в себя:

организацию вылета (выхода) дежурных поисково-спасательных сил и средств;

управление поисково-спасательными силами и средствами, организация их взаимодействия и усиления;

поиск воздушных судов, потерпевших бедствие;

тушение пожара на воздушном судне;

извлечение из воздушного судна пострадавших и оказание им первой медицинской помощи;

эвакуация людей с места бедствия, в том числе и в лечебные учреждения.

1.4.2. Аварийно-спасательные работы проводятся в случаях, когда авиационное происшествие произошло на территории или в районе аэродрома (районе ответственности предприятия) и нет необходимости в поиске воздушного судна и людей, потерпевших бедствие.

Они включают в себя:

спасание пассажиров и экипажа воздушного судна, терпящего или потерпевшего бедствие;

оказание первой медицинской помощи пострадавшим и эвакуация их в лечебные учреждения;

тушение пожара на воздушном судне.

1.12. Предприятия ГА разрабатывают “Инструкцию по организации и проведению поисковых и аварийно-спасательных работ на аэродроме и в районе ответственности предприятия ГА”.

Основные разделы инструкции приведены в приложении 2.

1.19. Ответственность за постоянную готовность поисковых и аварийно-спасательных сил и средств и своевременное проведение работ по поиску и спасанию в пределах территорий и районов ответственности возлагается на руководителей управлений и предприятий ГА, за которыми эти территории или районы закреплены.

ОРГАНИЗАЦИЯ И ВЫПОЛНЕНИЕ ПОИСКОВО-СПАСАТЕЛЬНЫХ РАБОТ

2.1. Поисковые и аварийно-спасательные работы выполняются в случаях:

получения сигнала бедствия с борта воздушного судна;

получения сообщения о бедствии морского судна;

если в течение 10 мин после расчетного времени прилета воздушное судно не прибыло в пункт назначения, а радиосвязь с ним прекратилась;

если в установленное время экипаж воздушного судна не вышел на связь;

если по сообщению экипажа или по другим сообщениям известно, что состояние воздушного судна или остаток топлива не гарантируют безопасного окончания полета;

получения сообщения о предполагаемой посадке космического корабля в районе ответственности;

если при полете по воздушной трассе (вне трассы) потеряна связь с экипажем воздушного судна и его местонахождение в течении 20 мин установить не удалось;

указания руководителя предприятия ГА или вышестоящего начальника.

2.4.9.Сроки готовности к вылету дежурных поисково-спасательных воздушных судов с момента получения сигнала бедствия устанавливаются:

30 минут - летом;

45 минут - зимой.

Места стоянок воздушных судов и размещение их экипажей должны обеспечивать установленную выше готовность к вылету.

Выделенные на  дежурство поисково-спасательные воздушные суда разрешается использовать для тренировочных полетов или производственной деятельности в районе аэродрома при условии соблюдения установленных сроков вылета их на поиск.

2.5.1. Для своевременного обнаружения и оказания помощи пассажирам и экипажам воздушных судов, терпящих или потерпевших бедствие, установлен единый международный сигнал “СОС” (“Терплю бедствие”), а также сигналы срочности и предупреждения опасности, указанных в авиационном Щ-коде.

2.5.2. Для приема информации о бедствии организуется аварийный канал на частоте 121,5 МГц:

на аэродромах А,Б,В классов МГА СССР;

в районных центрах ЕС УВД СССР;

на пунктах приема информации спутниковой системы “КОСПАС”.

Кроме того, на узлах связи и пеленгации ВВС, спасательных кораблях и судах ВМФ, на кораблях, судах и береговых узлах связи ВМФ, судах и береговых узлах связи Минморфлота и Минрыбхоза СССР осуществляется дежурство на аварийных частотах КВ диапазона 8364 кГц, 12546 кГц, 2182 кГц, 4125 кГц, а также на частоте 500 кГц СВ диапазона. Порядок дежурства и частоты определяются Регламентом радиосвязи и НАПСС - 90.

2.5.3. Сигналы бедствия передаются с использованием всех имеющихся на борту ВС средств связи, оповещения и пеленгации:

ОВЧ и ВЧ радиостанций - в телефонном режиме;

ВЧ радиостанции - в телеграфном режиме (при наличии в экипаже бортрадиста);

аппаратуры опознавания;

аппаратуры вторичной радиолокации.

2.5.4. Передача сообщения о бедствии осуществляется:

в момент возникновения аварийной ситуации на борту ВС - на частоте связи с диспетчером;

дублируется - по общим каналам связи и пеленгации на аварийных частотах 121,5 Мгц, 500, 2182  или 4125, 8364, кГц, а также по системе опознования с адресом: “ВСЕМ, ВСЕМ.....”.

Сигналы срочности и предупреждения об опасности передаются на частоте работы с диспетчером.

2.5.5.Сообщение о бедствии передается открытым текстом в соответствии с требованиями Приложения 2 НПП ГА-85.

2.5.7. Все наземные радиостанции, принявшие от экипажа воздушного судна сообщение о бедствии, немедленно передают ему подтверждение о приеме сигнала бедствия, принимает меры к установлению с ним надежной радиосвязи и воздерживаются от радиообмена с другими радиостанциями на этой частоте.

2.5.8. Экипажи воздушных судов, которые приняли сигнал бедствия, передают подтверждение о приеме сигнала бедствия и немедленно сообщают об этом диспетчеру, осуществляющему непосредственное управление воздушным движением в данный момент.

2.5.9. Радиограмма наземной или самолетной радиостанции, подтверждающая прием сигнала бедствия, включает:

сигнал бедствия “Терплю бедствие” (“Мейдей”) или “СОС”;

позывной сигнал станции, передающей сообщение о бедствии - 3 раза;

слово “Я” (или “ВИС ИЗ”) или “ДЕ”;

позывной сигнал станции, подтверждающей прием - 3 раза;

слово “Ромео” - 3 раза;

сигнал бедствия.

Пример: Терпит бедствие 93114, 93114, 93114, Я 85070, 85070, 85070, Ромео, Ромео, Ромео, терпит бедствие.

2.5.10. Экипаж воздушного судна, установивший радиосвязь с воздушным судном, терпящим бедствие, должен ретранслировать радиообмен этого экипажа с диспетчером, оказывать ему помощь, поскольку это возможно без угрозы для полета своего воздушного судна, пассажиров и экипажа.

Экипаж воздушного судна, наблюдавший бедствие визуально, докладывает о своих наблюдениях и координатах места бедствия диспетчеру, устанавливает связь с воздушным судном, терпящим бедствие, выясняет его состояние, уточняет координаты и докладывает о результатах наблюдения ближайшему пункту УВД, используя все возможные средства связи.

2.5.11. После совершения вынужденной посадки вне аэродрома экипаж обязан подготовить к работе аварийные радиосредства. Радиосвязь при этом осуществляется на частотах 121,5 Мгц (243 Мгц), 2182 или 4125, 8364 кГц в зависимости от типа аварийно-спасательных радиосредств, имеющихся у членов экипажа.

2.5.15. Воздушные суда, морские и речные корабли (суда), участвующие в поисково-спасательных работах радиосвязь в целях взаимодействия между собой осуществляют на частоте 130 Мгц.

2.5.16. Управление поисково-спасательными силами и средствами при проведении поисково-спасательных работ осуществляется на канале, устанавливаемом руководителем поисково-спасательных работ:

на рабочем канале УВД в районе аэродрома;

на аварийной частоте - 121,5 Мгц;

на специально выделенном канале связи с поисковыми экипажами 123,1 Мгц.

2.5.18. Диспетчеры УВД при получении сообщения о бедствии воздушного судна немедленно принимают меры для обнаружения воздушного судна, определения его координат, установления с ним радиосвязи, выяснения характера бедствия и решения командира воздушного судна о дальнейших действиях. Полученную информацию немедленно докладывают руководителю полетов.

2.5.20. Представление телефонных и телеграфных каналов связи для оказания помощи воздушным судам, терпящим или потерпевшим бедствие, производится в первую очередь.

Сообщения о бедствии имеют приоритет перед другими видами сообщений.

2.6.8. Руководитель полетов аэродрома во взаимодействии с центрами ЕС УВД и органами ПВО, обязан обеспечить безопасность полетов поисково-спасательных воздушных судов при УВД.

2.7.4. Управление полетами поисково-спасательных воздушных судов осуществляется службой УВД аэропорта, ближайшего к месту бедствия.

В необходимых случаях для управления полетами поисково-спасательных воздушных судов используется воздушное судно-ретранслятор или организуется специальный диспетчерский пункт.

2.7.5. Служба УВД базового аэропорта ГА информирует руководство предприятия, РКЦПС ГА и КП ВВС о вылете и работе поисковых экипажей.

2.7.14. Высота полета воздушных судов при производстве поисково-спасательных работ назначается в пределах:

2.7.14.1. При радиопоиске:

для самолетов типа АН-12, АН-26 -                                              3000-6000м;

для вертолетов и самолетов типа АН-2                                        1200-2100м.

2.7.14.2. При визуальном поиске:                                                    100-400м,

но не ниже безопасной над данной местностью.

2.10.4. Руководитель полетов аэродрома, получив сообщение о бедствии с воздушного судна, обязан:

объявить сигнал “Тревога” для поисковых и аварийно-спасательных сил и средств;

уточнить район и характер бедствия;

дать команду на вылет (выход) дежурных поисково-спасательных сил и средств;

при необходимости перенацелить в район бедствия наиболее подготовленные экипажи самолетов (вертолетов), находящиеся в воздухе или на аэродромах и площадках МВЛ;

доложить о бедствии руководителю предприятия и в РКЦПС;

управлять поисково-спасательными силами и средствами в ходе поисково-спасательных работ до прибытия руководителя поисково-спасательных работ;

ограничить или прекратить полеты на своем аэродроме;

обеспечить соблюдение мер по обеспечению безопасности полетов поисково-спасательных воздушных судов;

при необходимости информировать РКЦПС о ходе поисково-спасательных работ.

2.10.5. Непосредственное управление воздушным движением поисково-спасательных воздушных судов при полете в район бедствия и обратно осуществляют органы УВД в пределах своих зон и секторов, при этом должен быть обеспечен выход их в район бедствия по кратчайшему пути.

2.10.6. Основными задачами органов УВД при организации и проведении поисково-спасательных работ являются:

получение информации о дежурных поисково-спасательных силах и средствах;

прием и передача информации о бедствии на воздушном судне в вышестоящие и взаимодействующие пункты УВД;

обеспечение первоочередного вылета поисково-спасательных воздушных судов;

непосредственное управление воздушным движением в своих секторах, расположенных над районом бедствия;

обеспечение безопасности полетов поисково-спасательных воздушных судов в районе бедствия;

обеспечение четкого взаимодействия в процессе УВД с пунктами УВД аэродромов, ведомственными органами УВД и пунктом управления поисково-спасательными работами;

введение в районе поисково-спасательных работ соответствующих режимов и ограничений использования воздушного пространства.

2.10.7. Руководитель полетов (диспетчер УВД), осуществляющий непосредственное управление поисково-спасательными силами и средствами, обязан:

постоянно знать местонахождение поисковых воздушных судов и наземных сил и средств поиска;

передавать информацию о ходе поисково-спасательных работ руководителю работ и в РКЦПС;

знать методы радиотехнического и визуального поиска, применяемые поисковыми воздушными судами;

своевременно информировать поисково-спасательные экипажи об изменениях в навигационной обстановке в районе поиска и опасных метеоявлениях и выдавать диспетчерские рекомендации и указания экипажам.

ОРГАНИЗАЦИЯ И ВЫПОЛНЕНИЕ  АВАРИЙНО-СПАСАТЕЛЬНЫХ РАБОТ

3.4. Аварийно-спасательные работы проводятся:

при получении сообщения о предстоящей посадке воздушного судна, терпящего бедствия;

при авиационном происшествии;

с целью оказания помощи населению при стихийных бедствиях;

по требованию организаций и ведомств в соответствии с планом взаимодействия;

по указанию руководителя предприятия ГА или вышестоящего начальника.

3.20. Для сбора расчетов применяются сигналы оповещения: “Тревога” и “Готовность”.

Сигнал “Тревога” подается тогда, когда авиационное происшествие произошло внезапно или до ожидаемой посадки воздушного судна, терпящего бедствия, на данном аэродроме остается менее 30 мин;

Сигнал “Готовность” подается тогда, когда до ожидаемой посадки воздушного судна, терпящего бедствия, на данном аэродроме остается 30 мин и более.

3.23. Право на принятие решения о подаче сигналов “Тревога” или “Готовность” предоставляется:

диспетчеру, осуществляющему непосредственное управление воздушным движением;

руководителю полетов;

сменному начальнику аэропорта;

руководителю предприятия ГА;

диспетчеру РКЦПС ГА;

диспетчеру КЦПС ЦПДУ ГА;

начальнику службы ПАСОП управления ГА;

начальнику управления ГА;

заместителю начальника управления ГА по организации летной работы.

3.24. Объявление сигналов “Тревога” или “Готовность” осуществляется службой движения по циркулярной связи или с применением специальной аппаратуры оповещения типа “Горн” одновременно всем расчетам АСК согласно установленной схеме оповещения (приложение 11).

Время оповещения расчетов не должно превышать 25 сек.

В каждом предприятии предусматривается дублирующая система оповещения.

При оповещении указывается:

тип и номер ВС, терпящего бедствие;

характер происшествия;

номер квадрата, в котором произошло АП (по координатной сетке схемы территории аэродрома и прилегающей местности);

количества пассажиров на борту ВС;

наличие, характер и степень опасности грузов на борту ВС.

По мере получения дополнительных данных и информации они сообщаются расчетам АСК при движении к месту сбора по радио.

3.29.8. Организация и порядок проведения эвакуационных работ определяется “Инструкцией по эвакуации самолетов с летного поля аэродромов гражданской авиации”  и НТЭРАТ ГА.

П Р  И  Л  О  Ж  Е  Н  И Я : 

Приложение 1
Положение 

о Службе поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов гражданской авиации Федеральной авиационной службы России 

(Утверждено постановлением Правительства Российской Федерации от 10 февраля 1997 г. № 154)

1. Служба поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов гражданской авиации Федеральной авиационной службы России (СПАСОП ГА ФАС России) является функциональной подсистемой единой государственной системы предупреждения и ликвидации чрезвычайных ситуаций.

2. Служба поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов гражданской авиации Федеральной авиационной службы России (далее именуется - Служба поиска и спасания) осуществляет специальные исполнительные, контрольные, разрешительные и надзорные функции по организации и проведению поискового, аварийно-спасательного и противопожарного обеспечения полетов.

3. Служба поиска и спасания руководствуется в своей деятельности Конституцией Российской Федерации, Воздушным кодексом Российской Федерации, федеральными законами, указами и распоряжениями Президента Российской Федерации, постановлениями и распоряжениями Правительства Российской Федерации, приказами Федеральной авиационной службы России, решениями Межведомственной комиссии по предупреждению и ликвидации чрезвычайных ситуаций, а также настоящим Положением.

4. Основными задачами Службы поиска и спасания являются:

1) организация поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов;

2) организация противопожарного обеспечения полетов и объектов аэропортов (аэродромов);

3) проведение поисковых и аварийно-спасательных работ;

4) участие во взаимодействии с соответствующими аварийно-спасательными службами Министерства Российской Федерации по делам гражданской обороны, чрезвычайным ситуациям и ликвидации последствий стихийных бедствий, других федеральных органов исполнительной власти, а также с поисково-спасательными подразделениями Федерального управления авиационно-космического поиска и спасания при Министерстве обороны Российской Федерации при организации и проведении поисковых и аварийно-спасательных работ;

5) обеспечение оповещения дежурных оперативных органов соответствующих федеральных органов исполнительной власти, аварийно-спасательных формирований Службы поиска и спасания;

6) сбор, обработка, обмен и предоставление информации поискового, аварийно-спасательного и противопожарного характера в условиях чрезвычайных ситуаций;

7) проведение экспертизы, надзора и контроля в области поискового, аварийно-спасательного и противопожарного обеспечения полетов;

8) разработка совместно с сертификационным центром Службы поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов гражданской авиации Государственного научно-исследовательского института гражданской авиации Федеральной авиационной службы России документов, регламентирующих поисковое и аварийно-спасательное, включая противопожарное, обеспечение полетов;

9) обеспечение проведения научно-исследовательских работ по развитию и совершенствованию структуры и деятельности Службы поиска и спасания;

10) организация системы подготовки летного состава и бортпроводников, специалистов Службы поиска и спасания, руководящего, инспекторского и преподавательского состава гражданской авиации по поисковым и аварийно-спасательным процедурам;

11) организация и проведение обязательной сертификации, аттестации и лицензирования в области поискового, аварийно-спасательного и противопожарного обеспечения полетов;

12) участие в разработке, производстве и эксплуатации российского и импортируемого бортового и наземного оборудования, средств и авиационной техники гражданской авиации;

13) проведение единой политики в области разработки и производства поисковой, аварийно-спасательной и противопожарной техники и материально-технического обеспечения аварийно-спасательных формирований гражданской авиации;

14) участие в работе комиссий по расследованию авиационных происшествий;

15) определение необходимых дежурных подразделений и средств поиска и спасания в региональных управлениях Федеральной авиационной службы России с учетом географических особенностей местности, интенсивности полетов воздушных судов и технико-экономических возможностей авиакомпаний и предприятий гражданской авиации;

16) определение порядка финансирования деятельности подразделений Службы поиска и спасания аэропортов и авиакомпаний за счет целевых отчислений;

17) контроль готовности к действиям при авиационных происшествиях аварийно-спасательных формирований аэропортов (аэродромов);

18) контроль и проверка экипажей воздушных судов авиакомпаний и предприятий по аварийно-спасательной подготовке;

19) поддержание дежурных подразделений и средств поиска и спасания в постоянной готовности к проведению поисковых и аварийно-спасательных работ;

20) проведение пожарно-профилактической работы при техническом обслуживании воздушных судов и объектов на предприятиях гражданской авиации;

21) утверждение внутренней и внешней аварийно-спасательной маркировки воздушных судов;

22) участие в мероприятиях, проводимых международными организациями, в том числе Международной организацией гражданской авиации (ИКАО), в области поиска и спасания.

5. Возложенные на Службу поиска и спасания задачи выполняются штатными и нештатными подразделениями гражданской авиации, включая самостоятельный отдел поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов Федеральной авиационной службы России и его координационный центр поиска и спасания, сертификационный центр Службы поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов гражданской авиации Государственного научно-исследовательского института гражданской авиации Федеральной авиационной службы России, службы поиска и спасания региональных управлений Федеральной авиационной службы России и предприятий, региональные поисково-спасательные базы и координационные центры поиска и спасания, дежурные поисково-спасательные экипажи воздушных судов, аварийно-спасательные команды предприятий, наземные поисково-спасательные и поисково-десантные группы и учебные центры по аварийно-спасательной подготовке этих специалистов.

6. Сроки готовности к вылету дежурных поисково-спасательных воздушных судов со спасателями на борту и нормативное время прибытия расчетов аварийно-спасательных команд с момента объявления сигнала “Тревога” устанавливаются Руководством по поисковому и аварийно-спасательному обеспечению полетов гражданской авиации.

7. Службу поиска и спасания возглавляет начальник, являющийся руководителем соответствующего подразделения Федеральной авиационной службы России.

8. Служба поиска и спасания имеет свои отличительные знаки и спецодежду для спасателей.

Приложение 2

Приказ 

Федеральной авиационной службы России

от 11 декабря 1998 года № 361 
"О введении в действие положения о ведомственной пожарной охраны Службы ПАСОП ФАС России"
В целях дальнейшего укрепления ведомственной пожарной охраны ФАС России, улучшения противопожарного обеспечения полетов и объектов на авиационных предприятиях ГА, а также в связи с передачей функций противопожарного обеспечения полетов и объектов из военизированной охраны в Службу ПАСОП

ПРИКАЗЫВАЮ:                                 

1. Утвердить и ввести в действие в соответствии с действующим законодательством Положение о ведомственной пожарной охране Службы ПАСОП ФАС России.                                              
2. Руководителям территориальных органов ФАС России:          

2.1. специальными комиссиями проверить организацию и состояние  противопожарного обеспечения полетов и объектов в аэропортах  авиационных предприятиях ГА;                                   

2.2. установить   персональную  ответственность  руководителей, начальников служб аэропортов и авиационных предприятий за выполнение ими обязанностей по проведению противопожарных мероприятий в объеме требований Наставления по пожарной охране (НПО ГА-85) и Руководства по поисковому и аварийно-спасательному обеспечению полетов ГА (РПАСОП ГА-91);                         
2.3. в целях высокой готовности пожарно-спасательных расчетов обеспечить контроль 

за проведением тренировок и учебных тревог для отработки действий по тушению пожаров на воздушных судах.        

3. Руководителям аэропортов и авиационных предприятий в решении вопросов по противопожарному обеспечению полетов и объектов аэропортов руководствоваться Положением о ВПО СПАСОП ФАС Россия.

4. Исключить  пункты  1.2.2-1.2.4,   1.3.3,   1.3.4  Положения о военизированной охране ДВТ, утвержденного приказом ДВТ от 27 октября 1992г. № ДВ-122, в части пожарно-спасательного обеспечения полетов и объектов аэропортов.

5. Контроль за исполнением настоящего приказа возложить на начальника Службы   ПАСОП ФАС России  Э.Л. Тимонина.

Директор                                            Г.Н. Зайцев
Приложение 3

Приказ 

Федеральной авиационной службы России

 от 30 октября 1997 года  № 233

"Об организации поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов  гражданской авиации"
Во исполнение положений Воздушного кодекса Российской Федерации, Федерального закона Российской Федерации от 22 августа 1995 года № 151-ФЗ “Об аварийно-спасательных службах и статусе спасателей”, постановления Правительства Российской Федерации от 10 февраля 1997 года № 154 “О службе поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов гражданской авиации Федеральной авиационной службы России” и в целях совершенствования организации поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов гражданской авиации России

ПРИКАЗЫВАЮ:
1. Возложить на Службу поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов гражданской авиации (Службу ПАСОП ГА) ФАС России ответственность за организацию поиска и спасания пассажиров и экипажей воздушных судов, терпящих или потерпевших бедствие.

2. Установить, что Службу ПАСОП ГА ФАС России возглавляет начальник Отдела поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов (Отдела ПАСОП) ФАС России, а в регионах Российской Федерации - начальники отделов ПАСОП региональных управлений ФАС России.

3. Начальнику Управления кадров и социальной политики ФАС России совместно с начальником Отдела ПАСОП ФАС России от 20 декабря 1997 года подготовить проект постановления Минтруда России об особых условиях оплаты труда работников региональных поисково-спасательных баз (РПСБ) Службы ПАСОП ГА ФАС России.

4. Начальнику Управления финансовой и налоговой политики ФАС России совместно с начальником Отдела ПАСОП ФАС России до 20 декабря 1997 года разработать и представить в Министерство финансов Российской Федерации предложения по порядку финансирования расходов на содержание и развитие Службы ПАСОП ГА ФАС России.

5. Оплату труда работников служб ПАСОП авиапредприятий (в том числе РПСБ и дежурных экипажей) до выхода соответствующего постановления Минтруда России установить в соответствии с Отраслевым тарифным соглашением по воздушному транспорту на 1996-1997 годы. При этом за счет средств из федерального бюджета гарантируются выплаты на основе Единой тарифной сетки, установленной постановлением Правительства Российской Федерации от 14 октября 1992 года № 785 “О дифференциации в уровнях оплаты труда работников бюджетной сферы на основе Единой тарифной сетки” с последующими изменениями и дополнениями, а также Указом Президента Российской Федерации от 7 июня 1996 года № 833 “О мерах по повышению социального статуса работников образования и здравоохранения” в соответствии с разрядами, установленными по ЕТКС.

Администрация авиационного предприятия совместно с профсоюзным комитетом вправе увеличить заработную плату работникам СПАСОП, исходя из финансовых возможностей авиапредприятия.

6. Страхование спасателей производить в соответствии с требованиями Федерального закона Российской Федерации “Об аварийно-спасательных службах и статусе спасателей” от 22.08.95 № 151-ФЗ (ст. 31) на сумму не менее двухсоткратного минимального размера оплаты труда, установленного законодательством Российской Федерации.

7. Начальникам региональных управлений ФАС России:

7.1. организовать приведение в соответствие с возложенными задачами организационную структуру служб поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов, включая реорганизацию действующих РПСБ и вспомогательных поисково-десантных групп (ВПДГ), а также создание новых РПСБ и ВПДГ в соответствии с приложением 1.

Функционирование РПСБ (ВПДГ) не освобождает руководителей аэропортов ГА от организации наземного поисково-спасательного обеспечения полетов в районе ответственности в соответствии с положениями Воздушного кодекса Российской Федерации и НПП ГА-85.

7.2. при определении задач РПСБ и порядка организации поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов на своей территории ответственности руководствоваться Положением о РПСБ СПАСОП ГА ФАС России (приложение 3).

7.3. организовать контроль за обеспечением дежурства привлекаемых в соответствии с пунктом 2 ст.88 Воздушного кодекса Российской Федерации поисково-спасательных воздушных судов гражданской авиации в аэропортах согласно приложению 2.

7.4. до 1 декабря 1997 года представить в Отдел ПАСОП ФАС России банковские реквизиты авиапредприятий, с которыми заключены договоры на выполнение дежурства поисково-спасательных летных экипажей и воздушных судов в аэропортах согласно приложению 2.

7.5. установить контроль за обеспечением штатной численности РПСБ (ВПДГ) согласно приложению 3.

Функционирование вспомогательных поисково-десантных групп РПСБ осуществлять за счет штатной численности и средств основных РПСБ регионального управления ФАС России (приложение 3).

Начальники РПСБ назначаются и снимаются руководителем авиапредприятия, в штатах которого находится РПСБ, только по согласованию с начальниками Службы ПАСОП ГА ФАС России и служб ПАСОП региональных управлений ФАС России.

7.6. обеспечить контроль за укомплектованием РПСБ (ВПДГ), учебных центров по аварийно-спасательной подготовке работников СПАСОП спецтехникой, оборудованием, средствами связи и снаряжением согласно приложениям 4 и 5 Руководства по поисковому и аварийно-спасательному обеспечению полетов гражданской авиации (РПАСОП ГА-91).

7.7. обеспечить контроль за укомплектованием поисково-спасательных воздушных судов имуществом согласно приложению 3 РПАСОП ГА-91.

7.8. изменение мест базирования ВПДГ производить с учетом конкретной обстановки службой ПАСОП регионального управления ФАС России по согласованию со Службой ПАСОП ГА ФАС России.

7.9. обеспечить работников службы ПАСОП:

- идентификационными картами “СПАСАТЕЛЬ” (RESCUE OFFICER) на беспрепятственный перелет к месту авиационного происшествия или других чрезвычайных ситуаций для производства поисковых и аварийно-спасательных работ;

- заграничными паспортами с открытыми визами государств, сопредельных с территорией ответственности за поисково-спасательное обеспечение полетов РУ ФАС России.

8. Контроль за исполнением приказа возложить на первого заместителя директора ФАС России И.И. Валова.

9. Приказ МГА от 01.09.89 № 145 считать утратившим силу.

Директор                                                          Г.Н. Зайцев

Примечание: внесены изменения согласно приказам ФАС России от 16.03.98 № 72;  от 20.10.98   № 314; от 27.01.99 № 19.

Приложение № 1

к приказу ФАС России

от 30. 10.97 № 233

ПЕРЕЧЕНЬ РПСБ И ВПДГ СПАСОП ФАС РОСИИ
№

п/п
Аэропорт базирован РПСБ (ВПДГ)
Статус 

авар-спасат. формиро

вания
Штатная числен.
Дежур ПС ВС
Резервн ПС ВС
Д

о

п

о

л

1
Анадырь
РПСБ
13
Ми-8
Ми-8


2
Магадан-56
РПСБ
13
Ми-8
Ми-8


3
Петропавловск-Камчатский (Елизово)

Теличики
ВПДГ

Ми-8
Ми-8


4
Хабаровск (Новый)
РПСБ
13
Ми-8
Ан-26


5
Владивосток Благовещенск
РПСБ

ВПДГ
13
Ми-8

Ми-8
Ка-32

Ан-26


6
Южно -

Сахалинск

Николаевск -

на - Амуре
РПСБ

ВПДГ


13
Ми-8

Ми-8


Ан-26

Ми-8




7
Иркутск
РПСБ
13
Ми-8
Ан-26


8
Улан-Удэ
РПСБ
13
Ми-8
Ми-8


9
Братск

Чита

Киренск
РПСБ

ВПДГ

ВПДГ
13
Ми-8

Ми-8

Ми-8
Ми-8

Ми-8

Ми-8


10
Красноярск
РПСБ
13
Ми-8
Ми-8


11
Ростов-на-Дону
РПСБ
13
Ми-8
Ми-8


12
Волгоград
РПСБ
13
Ан-2
Ан-2


13
Астрахань
РПСБ
13
Ми-8
Ан-26


14
Сочи

Махачкала
РПСБ

ВПДГ
13
Ка-32

Ми-8
Ми-8

Ми-8


15
Нальчик
РПСБ
13
Ми-8
Ми-8


16
Вертодром

Солнцево
РПСБ
13
Ми-8
Ка-32А


17
Ухта
РПСБ
13
Ми-8
Ми-8


18
Тюмень
РПСБ
13
Ми-8
Ан-26


19 
Мурманск
РПСБ
13
Ка-32
Ми-8


20
Ржевка

Петрозаводск
РПСБ

ВПДГ
10

3
Ми-8

Ми-8
Ми-2

Ми-8


21
Уфа
РПСБ
14
Ми-8
Ан-2


22
Вологда
РПСБ
13
Ми-8
Ми-2


Примечание:

1. Каждая РПСБ в своем составе имеет нештатный состав:

4 авиационных техника, работающих по совмещению и 4 врача (фельдшера), работающих по совместительству или по совмещению.

2. Штатная численность ВПДГ:

- “Теличики” - 3 чел. Укомплектовывается в пределах штатной численности РПСБ “Петропавловск-Камчатский”;

- “Благовещенск” - 3 чел. Укомплектовывается в пределах штатной численности РПСБ “Владивосток”;

- “Николаевск-на-Амуре”  - 4 чел. Укомплектовывается в пределах штатной численности РПСБ  “Южно-Сахалинск”;

- “Чита” - 3 чел. Укомплектовывается в пределах штатной численности РПСБ “Братск”;

- “Киренск” - 3 чел. Укомплектовывается в пределах штатной численности РПСБ “Улан-Удэ”.

- “Махачкала” - 9 чел. Укомплектовывается в пределах штатной численности РПСБ “Астрахань” - 3 чел., штатной численности РПСБ “Ростов” - 3 чел.;

- “Анапа” - 3 чел. Укомплектовывается в пределах штатной численности РПСБ “Нальчик”;

- “Петрозаводск” - 3 чел. Укомплектовывается в пределах штатной численности РПСБ “Ржевка”.
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АЭРОПОРТЫ ДЕЖУРСТВА ПОИСКОВО-СПАСАТЕЛЬНЫХ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ
№№ 

п/п
РУВТ  /

Аэропорты дежурства
Типы ВС
Период работы

1

2

3
Архангельское

Васьково

Котлас

Нарьян-Мар
Ми-8

Ми-8

Ми-8
по регламенту

круглосуточно

круглосуточно

4
Башкортостан

Уфа


Ми-8

(Ан-2)

РПСБ
круглосуточно

круглосуточно

5

6

7

8

9

10

11


Восточно-Сибирское

Иркутск

Братск

Улан-Удэ

Чита

Нижнеудинск

Бодайбо

Киренск


Ми-8

Ми-8

РПСБ

Ми-8

РПСБ

Ан-2

ВПДГ

Ми-8

Ми-8

Ми-8

ВПДГ
круглосуточно

круглосуточно

круглосуточно

круглосуточно

круглосуточно

светлое  время

светлое   время

светлое  время

светлое время

круглосуточно

круглосуточно

12
Дальневосточное

Хабаровск
Ми-8

(Ан-26)

РПСБ
круглосуточно

круглосуточно

13

14

15

16
Николаевск-на-Амуре

Благовещенск

Южно-Сахалинск

Владивосток
Ми-8

ВПДГ

Ми-8

Ми-8

РПСБ

Ми-8

(Ка-32)

РПСБ
круглосуточно

круглосуточно

светлое  время

круглосуточно

круглосуточно

круглосуточно

круглосуточно



17

18

19
Западно-Сибирское

Колпашево

Омск

Барнаул
Ми-8

Ан-26

Ми-8
круглосуточно

круглосуточно

(по выходным и праздникам)

круглосуточно

20

21
Камчатское

Елизово

Тиличики
Ми-8

РПСБ

Ми-8

ВПДГ
круглосуточно

круглосуточно

светлое    время

светлое    время

22

23
Коми

Ухта

Печора
Ми-8

РПСБ

Ми-8
по регламенту

круглосуточно

по регламенту

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33
Красноярское

Емельяново

Кызыл

П. Тунгуска

Хатанга

Тура

Туруханск

Игарка

Диксон

Богучаны

Норильск
Ми-8

(Ан-26)

РПСБ

Ан-2

Ми-8

Ми-8

Ми-8

Ми-8

Ми-8

Ми-8

Ми-8

Ми-8
круглосуточно

круглосуточно

по регламенту

по регламенту

круглосуточно

по регламенту

круглосуточно

по регламенту

по регламенту

по регламенту

круглосуточно

34

35
Байкит

Ванавара
Ми-8

Ми-8
по регламенту

по регламенту

36

37

38

39

40

41

42
Приволжское

Саратов

Саранск

Нижний Новгород

Самара-2 (Смышляевка)

Оренбург

Орск

Пенза
Ми-2

Ан-2

Ан-2

Ми-8

Ан-2

(Ми-8)

Ан-2

Ан-2
светлое    время

светлое    время

светлое    время

светлое    время

светлое    время

светлое    время

светлое    время

43

44

45

46

47
Северо-Восточное

Магадан-56

Анадырь

Певек

Кепервеем

Шмидт
Ми-8

РПСБ

Ми-8

РПСБ

Ми-8

Ми-8

Ми-8
круглосуточно

круглосуточно

круглосуточно

круглосуточно

круглосуточно

по регламенту

по регламенту

48

49

50

51

52


Северо-Западное

Мурманск

Ржевка

Новгород

Петрозаводск

Вологда
Ка-32

РПСБ

Ми-8

РПСБ

Ми-2

(Ан-2)

Ми-8

ВПДГ

Ми-8

РПСБ
круглосуточно

круглосуточно

с 9  до  18

круглосуточно

светлое    время

с9 до 18 раб. Дни

круглосуточно

круглосуточно

круглосуточно

53
Татарстан

Казань
Ми-8
круглосуточно

54

55

56
Тюменское

Тюмень

Ханты-Мансийск

Салехард
Ми-8

РПСБ

Ми-8

Ми-8
круглосуточно

круглосуточно

по регламенту

круглосуточно

57

58

59
Березово

Нижневартовск

Новый Уренгой
Ми-8

Ми-8

Ми-8
по регламенту

круглосуточно

круглосуточно

60

61

62

63
Уральское

Екатеринбург (Уктус)

Пермь (Савино)

Челябинск

Киров
Ми-8

Ан-26

Ан-2

Ми-2
светлое    время

круглосуточно

светлое    время

светлое    время

64

65

66

67
Центральных районов

Брянск

Воронеж

Орел

Ярославль
Ан-2

Ан-2

Ан-2

Ми-2
светлое    время

круглосуточно

по регламенту

светлое    время

68
Московское городское

Москва  вертодром Солнцево
Ми-8

(Ка-32)

РПСБ
круглосуточно

круглосуточно

69

70

71

72

73

74
Южное

Ростов

Сочи

Нальчик

Астрахань

Волгоград

Махачкала
Ми-8

РПСБ

Ми-8

(Ка-32)

РПСБ

Ми-8

РПСБ

Ми-8

РПСБ

Ан-2

РПСБ

Ми-8

ВПДГ
круглосуточно

круглосуточно

круглосуточно

круглосуточно

круглосуточно

круглосуточно

круглосуточно

круглосуточно

круглосуточно

круглосуточно

круглосуточно

круглосуточно

75
Минераловодское

Ставрополь
Ми-8
по регламенту

76

77
Якутское

Якутск (Туймада)

Нюрба
Ми-8

Ми-8
круглосуточно

круглосуточно

78

79

80

81

82

83

84

85

86

87
Мирный

Черский

Депутатский

Тикси

Нерюнгри

Усть-Нера

Чокурдах

Ленск

Зырянка

Батагай
Ми-8

Ми-8

Ми-8

Ми-8

Ми-8

Ми-8

Ми-8

Ми-8

Ми-8

Ми-8
круглосуточно

круглосуточно

светлое    время

круглосуточно

светлое    время

светлое    время

круглосуточно

круглосуточно

светлое    время

круглосуточно

Дежурных

средств
Аэродромов
Самолетов
Вертолетов

Всего
88
14
74
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ТИПОВОЕ ПОЛОЖЕНИЕ

О РЕГИОНАЛЬНОЙ ПОИСКОВО-СПАСАТЕЛЬНОЙ БАЗЕ

СЛУЖБЫ   ПАСОП  ФАС  РОССИИ
1. Общие положения
1.1. Настоящее Положение разработано в соответствии с Воздушным кодексом Российской Федерации, Законом “Об аварийно-спасательных службах и статусе спасателей”, постановлением Правительства Российской Федерации “О Службе поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов гражданской авиации Федеральной авиационной службы России” от 10 февраля 1997 года № 154, Руководством по поисковому и аварийно-спасательному обеспечению полетов гражданской авиации (РПАСОП ГА-91) и определяет задачи РПСБ СПАСОП ФАС России, ее структуру, порядок финансирования, а также порядок поисково-спасательного обеспечения полетов в районе ответственности.

1.2. РПСБ ФАС России является составной частью Службы РПСБ ФАС России и входит в состав авиапредприятия как самостоятельное подразделение.

1.3. Расходы авиапредприятия на поддержание готовности РПСБ ФАС России, использование поисково-спасательной техники, аварийно-спасательного снаряжения и оборудования при осуществлении поисковых и аварийно-спасательных работ и участие в их обеспечении, а также на обучение и тренировки личного состава РПСБ возмещаются за счет средств федерального бюджета и внебюджетных источников в соответствии с порядком финансирования расходов на содержание и развитие Службы ПАСОП ФАС России, утвержденным Министерством финансов РФ.

1.4. В штат РПСБ ФАС России входят: начальник РПСБ, старший инструктор-паращютист, спасатели и нештатные специалисты-врачи (фельдшеры), авиационные техники (механики), работающие по совмещению.

1.5. на должности начальника РПСБ назначаются лица, имеющие высшее или среднее специальное образование и стаж работы по поисковому и аварийно-спасательному обеспечению полетов гражданской авиации не менее 3 лет.

1.6. начальник РПСБ назначается на должность и освобождается от нее приказом руководителя авиапредприятия по согласованию с начальниками СПАСОП регионального управления и ФАС России.

1.7. начальник РПСБ непосредственно подчиняется руководителю авиапредприятия, а при выполнении поисковых и аварийно-спасательных работ за пределами района ответственности авиапредприятия и регионального управления - начальнику Службы ПАСОП ФАС России.

1.8. Обязанности начальника РПСБ на период его временного отсутствия возлагаются на одного из спасателей на основании приказа руководителя авиапредприятия.

1.9. При приеме граждан в РПСБ ФАС России на должности начальника и спасателей с ними заключается трудовой договор (контракт), в котором закрепляются особенности и режим работы, порядок и условия оплаты труда, социальные гарантии и льготы, обязательство неукоснительного выполнения спасателями возложенных на них обязанностей и распоряжений руководителя авиапредприятия и РПСБ на дежурстве и при выполнении аварийно-спасательных и поисково-спасательных работ.

Трудовой договор (контракт) со спасателем  может быть расторгнут по инициативе администрации авиапредприятия в случае однократного необоснованного отказа спасателя от участия в проведении поисково-спасательных или аварийных работ.

1.10. Личный состав РПСБ ФАС России в своей деятельности руководствуется законодательством РФ, Воздушным кодексом Российской Федерации, Федеральным законом Российской Федерации “Об аварийно-спасательных службах и статусе спасателей”, Стандартами и Рекомендациями ИКАО, Руководством по поисковому и аварийно-спасательному обеспечению полетов гражданской авиации (РПАСОП ГА-91), регламентирующими документами ФАС России, РУ ФАС России и авиапредприятия, в котором она базируется.

1.11. РПСБ ФАС России оснащается наземной поисковой высоко проходимой техникой, аварийно-спасательной техникой, оборудованием и спец. имуществом согласно РПАСОП ГА-91 (Приложения №№ 4 и 5).

1.12. РПСБ ФАС России комплектуется специалистами, имеющими специальную подготовку спасателя, права на вождение транспортных средств и годных по состоянию здоровья согласно графе У1 ПОМО ГА.

1.13. Дежурство в РПСБ ФАС России организуется круглосуточно.

2. Задачи РПСБ ФАС России
2.1. Организация и осуществление поиска воздушных судов, терпящих или потерпевших бедствие в районе ответственности РПСБ за поиск и спасание.

2.2. Проведение поисково-спасательного обеспечения полетов в районе ответственности и оказание помощи поисково-спасательным силам других министерств и ведомств России своего района ответственности.

2.3. Организация обучения летного состава ГА и членов региональной поисково-спасательной базы по проведению поисковых и аварийно-спасательных работ.

2.4. Оказание помощи экипажам космических кораблей после приземления в районе ответственности, экипажам морских судов при аварийной обстановке с учетом радиуса действия поисковых воздушных судов ГА, а также населению при стихийных бедствиях.

2.5. Участие в аварийно-спасательных работах одновременно с пожарно-спасательными расчетами аварийно-спасательных команд на территории аэродрома базирования РПСБ ФАС России.

3. Функции РПСБ ФАС России
3.1. Осуществляет поисково-спасательные работы в районе ответственности и оказывает помощь поисково-спасательным силам других министерств и ведомств своего региона. *

3.2. Участвует во взаимодействии с поисково-спасательными службами ВВС Военного округа и аварийно-спасательными службами других ведомств по вопросам проведения аварийно-спасательных и поисково-спасательных работ.

3.3. Участвует в организации и проведении показных комплексных учений с поисково-спасательными службами других ведомств, а также в международных учениях по поиску и спасанию с соответствующими службами сопредельных государств.

3.4. Проводит обучение поисковых экипажей и членов поисково-десантных групп (групп спасателей) способам проведения поисково-спасательных работ.

3.5. Проводит обучение и тренировки летного состава и бортпроводников действиям в аварийной обстановке на воздушном судне и правилам выживания, а также правилам пользования бортовыми аварийно-спасательными средствами.

3.6. Содержит в постоянной готовности поисково-спасательное и аварийно-спасательное оборудование и снаряжение, закрепленное за РПСБ и принимает меры по их полному укомплектованию.

3.7. Осуществляет контроль за хранением и эксплуатацией индивидуальных бортовых и групповых аварийно-спасательных средств.

(* - При необходимости часть личного состава спасателей РПСБ по распоряжению начальника СПАСОП ФАС России может быть направлена для усиления сил и средств проведения аварийных или поисково-спасательных работ в другие регионы страны.

4. Права и обязанности начальника РПСБ ФАС России
4.1. Все работы по поиску и спасанию пассажиров и экипажей ВС, терпящих или потерпевших бедствие, проводить в тесном взаимодействии с работниками служб ПАСОП авиапредприятий и взаимодействующими подразделениями ведомств.

4.2. Организовывать и осуществлять поиск космонавтов и спускаемых аппаратов космических объектов после посадки.

4.3. Организовывать и проводить поиск воздушных судов, терпящих или потерпевших бедствие.

4.4. Организовывать и лично осуществлять прыжки с парашютом с ВС и спуски с вертолетов к местам ВС, потерпевших бедствие.

4.5. Организовывать и осуществлять радиосвязь с потерпевшими бедствие ВС, с поисковыми ВС, поисковыми группами своего и соседними регионами и ближайшими аэропортами.

4.6. Организовывать и проводить эвакуацию пассажиров и членов экипажей из ВС, оказывать первую медицинскую помощь, проводить сортировку пострадавших и определять очередность отправки в ближайший населенный пункт, медицинское учреждение, аэропорт.

4.7.  Организовывать и лично осуществлять аварийно-спасательные работы при тушении пожара на ВС.

4.8. Участвовать в организации эвакуации космонавтов и спускаемых аппаратов космических объектов после их посадки.

4.9. Оказывать помощь при авариях, катастрофах и стихийных бедствиях предприятиям и организациям других министерств и ведомств РФ в районе ответственности РПСБ.

4.10. Осуществлять взаимодействие с предприятиями и организациями других министерств и ведомств РФ по вопросам организации и проведения поисковых и аварийно-спасательных работ.

4.11. Проводить занятия и тренировки с ПДГ авиапредприятий своего района ответственности.

4.12. Организовывать и проводить обучение летного состава поисковых воздушных судов и членов ПДГ методам и способам проведения поиска, правилам доставки имущества и снаряжения к месту происшествия, навыкам сброса грузов с парашютом и без него и десантированию парашютистов.

4.13. Совершенствовать методику и технику прыжков с парашютом и спусков со спусковыми устройствами методом проведения с личным составом РПСБ тренировочных прыжков с парашютом и спусков на спусковых устройствах с вертолета.

4.14. Организовывать и своевременно проводить осмотр и регламентные работы парашютных и бортовых аварийно-спасательных плавсредств группового и индивидуального использования, проводить ежеквартально контроль - выборочную их проверку.

4.15. Вести учет парашютных и аварийно-спасательных средств РПСБ.

4.16. Участвовать в приеме, перемещении, увольнении и повышении квалификации работников РПСБ, обеспечивать соблюдение правил и норм охраны труда и техники безопасности при проведении работ.

4.17. Составлять планы-графики парашютно-спасательной подготовки, совершенствования профессиональных знаний и навыков работников РПСБ.

4.18. Организовывать помощь населению при стихийных бедствиях в районе ответственности РПСБ.

4.19. Участвовать в организации и проведении комплексных учений с взаимодействующими поисково-спасательными службами других министерств и ведомств РФ, а также авиапредприятий своего района ответственности.

4.20. Знать:

- требования руководящих документов, регламентирующих организацию и проведение поисковых и аварийно-спасательных работ;

- устройство и конструкцию ВС по аварийным картам, правила эксплуатации и хранения бортового аварийно-спасательного оборудования;

- работу на аварийных радиоканалах и ведение радиосвязи с потерпевшими бедствие ВС и поисковыми группами;

- международные сигналы, применяемые при проведении поисковых и аварийно-спасательных работ;

- правила выживания в различных климатогеографических условиях;

- правила и особенности вождения всех видов наземных колесных и на гусеничном ходу поисково-спасательных транспортных средств, имеющихся на базе;

- методы оказания первой медицинской помощи пострадавшим в авиационных происшествиях и при стихийных бедствиях;

- основы трудового законодательства РФ, правила и нормы охраны труда, техники безопасности, противопожарной защиты и производственной санитарии.

4.21. Осуществлять контроль за хранением и эксплуатацией парашютных и аварийно-спасательных средств.

4.22. Отстранять от выполнения прыжков с парашютом и спусков на спусковых устройствах лиц, не подготовленных или не прошедших медицинский контроль.

4.23. Требовать от работников РПСБ соблюдения правил внутреннего трудового распорядка.

4.24. Представлять работников РПСБ к поощрению за успехи в работе и наказанию за нарушения трудовой дисциплины.

5. Начальник РПСБ несет ответственность
5.1. За несвоевременное проведение поисковых и аварийно-спасательных работ членами РПСБ.

5.2. За некачественное проведение занятий по парашютно-спасательной подготовке.

5.3. За несвоевременную переукладку парашютов и некачественное проведение ремонтных и регламентных работ на бортовых аварийно-спасательных средствах.

Начальник Отдела ПАСОПФАС России                                                  Э.Л. Тимонин

Приложение № 4

к приказу ФАС России

от 30. 10.97 № 233

ТИПОВЫЕ  ШТАТЫ

РАБОТНИКОВ РЕГИОНАЛЬНОЙ ПОИСКОВО-СПАСАТЕЛЬНОЙ БАЗЫ (РПСБ) И ВСПОМОГАТЕЛЬНОЙ ПОИСКОВО-СПАСАТЕЛЬНОЙ ГРУППЫ (ВПДГ)
1. Начальник РПСБ - 1 ед.;

2. Старший инструктор-парашютист (спасатель) - 1 ед.;

3.  Спасатель (инструктор-парашютист) - 11 ед.;

4. Врач (фельдшер) - 4 ед., авиатехник - 4 ед.  ( по совместительству или по совмещению).

Примечание:

1. Штаты РПСБ укомплектовываются квалифицированными специалистами, имеющими несколько смежных профессий.

2. Должности врача (фельдшера) и техника комплектуются за счет работников соответствующих служб предприятия.

3. Совмещение в авиапредприятиях должности начальника СПАСОП и должности начальника РПСБ разрешается по согласованию с начальником Службы ПАСОП ФАС России.

4. Вспомогательные поисково-спасательные группы комплектуются в пределах штатной численности спасателей РПСБ данного РУ ФАС России.

Начальник Отдела ПАСОП

ФАС России                                                                                               Э.Л. Тимонин

Приложение 4

Добавление 4. Отчет об инциденте при воздушном движении.

(PANS - RAC, Dос 4444)
1.Типовая форма (ИКАО) отчета об инциденте при воздушном движении

1.  Типовая форма (ИКАО) отчета об инциденте при воздушном движении

ФОРМА ОТЧЕТА ОБ ИНЦИДЕНТЕ ПРИ ВОЗДУШНОМ ДВИЖЕНИИ

Используется при представлении и получении отчетов об инциденте при воздушном движении. В первоначальный отчет, передаваемый по радио. Включается информация согласно заштрихованным пунктам.

А. ОПОЗНАВАТЕЛЬНЫЙ ИНДЕКС ВОЗДУШНОГО СУДНА          В. ТИП ИНЦИДЕНТА

СБЛИЖЕНИЕ/ПРАВИЛА/СРЕДСТВО*

С. ИНЦИДЕНТ

1.  Общие сведения

 а) Дата/время инцидента________________________________________________________UTC_____

b) Местоположение_____________________________________________________________________

__________________________________________________________________________________________

2. Свое воздушное судно

а) Курс и маршрут ______________________________________________________________________

b) Истинная воздушная скорость _________________________ измеренная в (   ) уз. ____ (     ) км/ч __

c) Эшелон и установка высотомера ________________________________________________________

d) Воздушное судно набирало высоту или снижалось

(    ) Горизонтальный полет                     (    ) Набор высоты                           (    ) Снижение

е) Угол крена воздушного судна

(    ) Нулевой угол                                    (    ) Небольшой угол                        (    ) Средний угол

(    ) Глубокий крен                                  (    ) В перевернутом положении     (    ) Неизвестно

f) Направление крена воздушного судна

(    ) Влево                                                 (    ) Вправо                                        (    ) Неизвестно

q) Ограничение видимости (выбрать столько, сколько необходимо)

(    ) Ослепительный блеск солнца         (    ) Стойка лобового стекла            (    ) Грязное лобовое 

                                                                                                                                                    стекло

(    ) Другие особенности кабины экипажа   (    ) Никаких

h) Использование светооборудования воздушного судна (выбрать столько, сколько необходимо)

(    ) Навигационные огни                        (    ) Проблесковые огни               (    ) Лампы освещения 

                                                                                                                                    кабины

(    ) Красные проблесковые огни для     (    ) Посадочные/рулежные         (    ) Хвостовые огни (для 

        предотвращения столкновений               огни                                                подсветки эмблемы)

(    ) Другие                                                (    ) Никаких

i) Рекомендация в отношении маневра уклонения передавалась органом ОВД

(    ) Да, на основе данных РЛС               (    ) Да, на основе визуальных     (    ) Да, на основе другой 

(    ) Нет                                                             наблюдений                                    информации

j) Информация о воздушном движении передавалась

(    ) Да, на основе данных РЛС              (    ) Да, на основе визуальных      (    ) Да, на основе другой

(    ) Нет                                                           наблюдений                                     информации

* Ненужное зачеркнуть

k) Бортовая система предупреждения столкновений - БСПС

(    ) Не установлена                             (    ) Тип                                           (    ) Консультативная

                                                                                                                                             информация о воздушном 

                                                                                                                                             движении выдавалась                                                                                                                                

(    ) Рекомендация по разрешению    (    ) Консультативная информация              

       угрозы столкновения выдавалась               о воздушном движении или

                                                                             рекомендация по разрешению

                                                                            угрозы столкновения не выдавались

l) Радиолокационное опознавание

(    ) Радиолокатор отсутствовал        (    ) Радиолокационное опознание  (    ) Радиолокационное

                                                                                                                                               опознание отсутствовало

m) Другие воздушные суда наблюдались

(    ) Да                                                 (    ) Нет                                               (    ) Наблюдалось не то

                                                                                                                                  воздушное судно

n) Действия по уклонению были предприняты

(    ) Да                                               (    ) Нет 

о) Тип плана полета                                       ППП/ПВП/Никакого*

__________________________________________________________________________________________

3. Другое воздушное судно

a) Тип и позывной/регистрация (если это известно)___________________________________________

b) если тип (пункт а) выше) не известен, то укажите ниже

(    ) Высокорасположенное крыло  (    ) Среднерасположенное крыло   (    ) Низкорасположенное

                                                                                                                                крыло

(    ) Винтокрыл

(    ) 1 Двигатель                                (    ) 2 Двигателя                                (    ) 3 Двигателя

(    ) 4 Двигателя                                (    ) Более 4 двигателей

Маркировка, цвет и другие имеющиеся сведения

__________________________________________________________________________________________

__________________________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________________________

__________________________________________________________________________________________

с) Воздушное судно набирало высоту или снижалось

(    ) Горизонтальный полет           (    ) Набор высоты                            (     ) Снижение

(    ) Неизвестно

d)  Угол крена воздушного судна

(    ) Нулевой угол                         (    ) Небольшой угол                         (    ) Средний угол

(    ) Глубокий крен                       (    ) В перевернутом положении      (    ) Неизвестно

е) Направление крена воздушного судна

(    ) Влево                                     (    ) Вправо                                         (    ) Неизвестно

*Ненужное зачеркнуть  

f)  Наличие огней

(    ) Навигационные огни                    (    ) Проблесковые огни            (    ) Лампы освещения кабины

(    ) Красные огни для                          (    ) Посадочные/рулежные      (    ) Хвостовые огни (для

        предотвращения столкновений           огни                                             подсветки эмблемы)

(    ) Другие                                            (    ) Никаких                               (    ) Неизвестно

q) Рекомендация в отношении маневра уклонения передавалась ОВД

(    ) Да, на основе данных РЛС          (    ) Да, на основе визуальных    (    ) Да, на основе другой 

                                                                     наблюдений

(    ) Нет                                                 (    ) Неизвестно

h)  Информация о воздушном движении передавалась

(    ) Да, на основе данных РЛС          (    ) Да, на основе визуальных    (    ) Да, на основе другой 

                                                                      наблюдений                                   информации

(    ) Нет                                                 (    ) Неизвестно

l) Действия по уклонению столкновения были предприняты

(    ) Да                                                    (    ) Нет                                        (    ) Неизвестно

4. Дистанция

а) Ближайшая дистанция по горизонтали ____________________________________________________

b) Ближайшая дистанция по вертикали _____________________________________________________

5. Погодные условия полета

а) ПМУ/ВМУ*

b)  Выше/ниже* облаков/в тумане/дымке или между слоями*

c)  Расстояние от кромки облаков по вертикали _________м/фут* ниже ______ м/фут* выше

d) В облаках/в условиях  дождя/снега/дождя со снегом/тумана/дымки*

е) Полет в направлении/от* солнца

f) Видимость в полете _________ м/км*

6. Любая другая информация, которая, по мнению командира воздушного судна, имеет значение

__________________________________________________________________________________________

__________________________________________________________________________________________

__________________________________________________________________________________________

__________________________________________________________________________________________

__________________________________________________________________________________________

__________________________________________________________________________________________

· Ненужное зачеркнуть

D. ПРОЧИЕ СВЕДЕНИЯ

1. Информация, касающаяся воздушного судна, экипаж которого представляет отчет

a) Регистрация воздушного судна __________________________________________________________

b) Тип воздушного судна _________________________________________________________________

c) Эксплуатант __________________________________________________________________________

d) Аэродром вылета _____________________________________________________________________

e) Аэродром первой посадки ______________________ назначения _____________________________

f) Доложено по радио или с помощью других средств _______ (название органа ОВД)в           UTC                         g)Дата/время/место заполнения форма ______________________________________________________

__________________________________________________________________________________________

2. Должность, адрес и подпись лица, представившего отчет

а) Должность ___________________________________________________________________________

b) Адрес _______________________________________________________________________________

c) Подпись _____________________________________________________________________________

d) Номер телефона ______________________________________________________________________

__________________________________________________________________________________________

3.  Должность и подпись лица, получившего отчет

а) Должность _______________________________b) Подпись   _________________________________

__________________________________________________________________________________________

Е. ДОПОЛНИТЕЛЬНАЯ ИНФОРМАЦИЯ СООТВЕТСТВУЮЩЕГО ОРГАНА ОВД

1. Получение отчета

а) Отчет получен по AFTN/радио/телефону/другим каналам (укажите)* __________________________

b) Отчет получен __________________________________________________(название органа УВД)

__________________________________________________________________________________________

2. Сведения о действиях органа ОВД 

Диспетчерское разрешение, инцидент наблюдался (с помощью радиолокатора/визуально, предупреждение передавалось, результат проведенного на месте расследования и т.д.)

__________________________________________________________________________________________

__________________________________________________________________________________________

__________________________________________________________________________________________

__________________________________________________________________________________________

__________________________________________________________________________________________

ДИАГРАММЫ   AIRPROX (не публикуются)
2. Инструктивные указания по заполнению формы отчета об инциденте при воздушном движении

Пункт

А      
-     опознавательный индекс воздушного судна, представляющего отчет;

В 
      -     доклад о AIRPROX должен представляться немедленно по радио;

С1 
      -     дата/время в UTC и местоположение по азимуту и удалению от навигационного средства  или по долготе/широте;

С2 
      -     информация о воздушном судне, представляющем отчет, нужное пометить;

С2 с)      -    например, ЭП350/1013 гПа или 2500 фут/ЩНХ 1007 гПа или 1200 фут/ЩФЕ 998 гПа;

С3    
-     информация о другом воздушном судне;

С4 
      -     расстояние при прохождении - укажите единицы измерения;

С6       
-    приложите необходимые дополнительные документы. Для иллюстрации

                   местоположений воздушных судов можно использовать диаграммы;

D1 f) 
-    укажите название органа ОВД и дату/время в UTC;
D1 q) 
-     дата и время в UTC;

Е2 
      -    включите сведения об органе ОВД, в том числе о предоставленном обслуживании, 

                                     частоте радиотелефонной связи, присвоенных кодах ВОРЛ и установке высотомера;   Используйте диаграммы для иллюстрации местоположений воздушных судов и приложите, при  необходимости, дополнительные документ
Приложение 5

Перечень 

основных нормативных документов, регламентирующих аварийное оповещение, поисковое и аварийно-спасательное обеспечение полетов гражданской авиации
1. Указание ФАС России от 02.12.96 № 50-и “О внесении изменений и дополнений в “Руководство по государственной регистрации и допуску к эксплуатации гражданских аэродромов РФ", утвержденное ДВТ 11.2.94 № ДВ-26/И.

2. Приказ ФАС России от 03.03.96 № 38 “О мерах по выполнению постановления Правительства РФ от 10.02.97 № 154”.

3. Приказ ФАС России от 30.10.97 № 233 “Об организации поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов ГА”.

4. Приказ ФАС России от 16.01.98 № 6 “О создании региональных координационных центров СПАСОП РУ ФАС России”.

5. Приказ ФАС России от 26.01.98 № 15 “О введении в действие Положения о ведомственной пожарной охране ФАС России”.

6. Приказ ФАС России от 6.03.98 № 72 “О внесении изменений и дополнений в приказ ФАС России от 30.10.97 № 233”.

7. Приказ ФАС России от 08.04.98 № 104 “О введении в действие удостоверений (индентификационных карт) “СПАСАТЕЛЬ” (RESCUE OFFICER) работников СПАСОП ГА ФАС России”.

8. Приказ ФАС России от 13.04.98 № 105 “О создании Органа по сертификации Службы ПАСОП гражданской авиации”.

9. Приказ ФАС России от 20.10.98 № 314 “О внесении изменений и дополнений в приказ ФАС России от 30.10.97 № 233” (О прекращении дежурства в Новокузнецке).

10. Приказ ФАС России от 11.12.98 № 361 “О введении в действие Положения о ведомственной пожарной охране Службы ПАСОП ФАС России”.

11. Распоряжение ФСВТ России от 23.07.99 № 23-р “О принятии действенных мер по предотвращению нарушений требований по противопожарному обеспечению полетов ВС и объектов аэропорта ГА” (по аэропортам класса Г, Д, Е).

12. Приказ ФАС России от 27.01.99 № 19  “О внесении изменений и дополнений в приказ ФАС России от 30.10.97 № 233”.

13. Приказ ФАС России от 12.08.99 № 32 “О введении в действие Руководства по воздушному десантированию в гражданской авиации (РВД ГА-99).

14. Распоряжение ФСВТ России от 02.03.2000 № 38-р “О совершенствовании поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов гражданской авиации”. 
