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1. НАЗНАЧЕНИЕ воиекового РЕМОНТА 

1. Основное назначение войскового peMoIITa - восстановление па· 
рашютно-десантной техники для дальнейшей ее эксплуатации. 

П. ПРЕДВАРИТЕЛЬНЫЕ ЗАМЕЧАНИЯ 

2. Войсковой ремонт паrашютов и использование отдельных частей 
..IJ	 деталей парашютоJЗ пятой категории производятся по настоящей ин­

струкции. Доработка отдельных частей производится по бюллетеням на . 
.дороботку соответствующих изделий. 

3. Войсковой ремонт ПРОИЗВО.1ИТСЯ силами войсковой части и осу­

ществляется: 

а) путем усиления ослабленных или поврежденных мест (поста­

новкой усилений и наКilадок на IIИХ); 

б) путем замены отдеilЬНЫХ частей или деталей, пришедших в не­

rодность, запасными. 

4. Если прочность ткани купола,И строп вызывает сомнение, то про­

изводится контрольная провеРI\а их с целью определения пригодности к 

дальнейшей эксплуатации или целесообразности дальнейшего хранения. 

Контрольная проверка проводится путем внеuшего осмотра и испытаний 

ткани купола по физико-механическим показатеЛЯl\1 IIa приборе ПР-200 
и строп на разрьшной машине в условиях во!!сковой части 11.1И ремонт­

ного завода. 

5. Парашютно-десантная техиика по своему состоянию делится на 

5 категорий. 

К 1 категории относятся изделия с не истекшим сроком службы, не 

бывшие в ЭКСПilуатации, ПОilНОСТЬЮ укомплектованные и без поврежде­

ний. При ПОТ2ре паспорта парашюты не переводятся в другую катего­

рию, утерянный паспорт заменяется дубликатом. 

К 2 категории относятсн изделия, находившиеся в эксплуатации не 

более установленного срока службы, а также изделия, прошедшие за­

подской ремонт или ремонт в условиях войсковой части, полностью 

укомплектованные и не имеющие дефектов, требующих устранения. 

К 3 категории относятся изделия с не истекшим сроком службы, ко­

торые имеют дефекты, устранимые в условиях войсковой части. 

К 4 категории относятся изделия: 

а) нодлежащие КОНТРОilЬНОЙ проверке в УСЛОВИЯХ' завода, 

б) имеющие дефекты, устранение которых требует заводского 

ремонта, 

в) подлежащие модеРIIизапии в условиях завода. 
К 5 категории относятся изделия: 

а) устаревших конструкций в случае, если их части или отдельные 

детали не могут быть использованы для замены таl<ИХ же изношенных 

частей и деталей в модернизnрованных или других типах парашютов; 

б) с истекшими сроками с.lуж.бы, если междуведомственная комис· 

СИЯ, состоящая из представителей эксплуатирующей организации, ор­

ганизации-разработчика и ремонтного завода признает изделие H~­

пригодным для заводского ремонта. 

I
1
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В) имеющие дефекты, указанные в таблице 1. 
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"'" Таблица М 1 
ПЕРЕЧЕНЬ И ВЕЛИЧИН/\. ДЕФЕКТОВ ОТДЕЛЬНЫХ 4АСТЕй ПАРАШЮТО8, 
СЛУЖАЩИХ ОСНОВАНИЕМ ДЛЯ ПЕРЕВОДА ИХ В V КАТЕГОРИЮ 

t:: 
~ 

:z; 
:z; 
1 

Части 

парашютов 

2 

Наименование дефектов, определяющих парашютное 

имущество 5 категории 

!i 

Величина и размеРН/JС'I'[, 

дефектов 

4 

1. ВЫТЯЖНОЙ парашlOТ	 1. Дефекты в виде пятен ржаВ~IХ и неизвестного 

и стабилизирую-	 происхождения, порывы, проколы и ,ожоги на 

щий парашют	 стропах и ткани с общей площадью поврежде­ 25~/" от площади вы­

ний на вытяжном парашюте ТЯЖIIOГО параШlOта 

на стабилизирующем парашюте. 5~!1' от площади стаби­

лизирующего парашюта. 

2.	 Погнутость или поломка пружинного механиз­

ма или потемпение антикоррозийного покры­

тия метаJ1лических деталей со следами ржав­

ЧИНЫ шарового вытяжного парашюта. 

2. Купол парашюта	 1. Дефекты на ткапи в виде распространенных 

пятен ржавых ]j неизпестного происхождения, 

норывов, проколов и ожогов, требующие заме­

ны квадратов или клипьев или постановки уси­

лений на куполах:
 

а) с остаткОМ срока службы менее 5 лет, если
 

общая площадь поврежденных участков 

превышает 15°/8 от площади купола 
б)	 с остатком срока службы СВblше 5 лет, если 

оБЩая ШIОЩIЩЬ поврежденных участков пре· 

~ы1аетT 35% от п.rroщади купола 

._~.~ 

(,.	 с
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2. Ожоги и порывы на стропах, проходящих через 

радиальные швы купола, если общее количе­

ство поврежденных строп превышает у куполов: 

а) с остатком срока службы менее 5 лет боле" 15"/,. от общего КОЛ11­

чества строн 

б) с остатком срока службы более 5 лет свыше 50'/" от о()щег() ]-:Ш[[[­

чества I.:троп 

Э. Чехол KyIlojra 1. Дефекты на ткани и тесьмах в виде пятен ржа­

Bыx и· неизвестно.о происхождения, порывов, 

ПрОКОЛОБ и ожогов, требующие замены более 2-х клиньев 
или постанОВКИ усилений общей площадью 

свыше 1 кв. [\1 

1. Р~I[lец 1. Следы кислоты на pal\!e жесткости и пласти­

нах. 

2. Сильная потертость ткани и тесе;',! с разруше­

нием нитей. 

3. Порывы, потертость, проколы, пятна ржавые и 

неизвестного происхождения, требующие по­

становки усилений общей площадью более , . 40 см кв. 

4. Порьшы, требующие постаНОВКli усилений на 

предохранительной накладке главного клапана 

между люверсами и на боковых клапанах меж­

ду люверсами и шлангами. Кроме пробитостей 

и потертостей от конусов в област[[ пластины 

жесткости на предохранительном ь:лапаlIе в ран­

цах десантных парашютов. 

5. Сильная погнутость рамы жесткости. 

6. Надписи химическим карандашом. 

'-" 5. Подвесная с»стемз 1. ПОрЫБЫ главной лямки, наспинно-плечевых 

,.оБХl}аТО!;l/ УЗJIОI3 крепления замка и пряжек. 

~.;~.- -_._"""---- ~~'-"'"~~-~-_ "",.~ 
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2.	 Порывы нитей на главной лямке, наСIIИННО­ Более 3-х уточных 

плечевых обхватах, узлах крепления замка и нитей и 2-х основных 

пряжек, требующие устранения штопкой. в фоне ленты. 

3.	 Ярко выраженные потертости и мшистость лент 

подвесной системы. 

4.	 Потемнепие антикоррозийного ПОКРЫТI1Я со 

следами ржавчины на Ilряжках изогнутых, 

Д-образных и карабинах. 

5.	 Погнутость и поломка пряжек изогнутых, Д-об­

разных, полуколец заJlIКа и карабинов. 

6.	 Химические надписи и пятна на лентах. 

6.	 Гибl\lli'! шланг 1. Обрыв, значнте.1ЫIbIС деформаuии и коррозия шланга. 

7.	 Вытнжное кольцо 1. Наличие коррозии на корпусе, шпильках и 1'1'0' 

се	 вытяжного кольца. 

2. Порыв нитей троса вытяжного кольца. 

З. Значительная погнутостъ или отсутствие шпи­

лек троса вытяжного KOJibIra. 

4. Порыв оплетки шпилек и повреждение заделкп 

ограничителя. 

8.	 Вцтшкная BcpCHI<a 1.' Порыв шнура, нотертость с разрушением нити
 

по всей ширине шнура, располшкенного на
 

серьге. 

2. Потертость с н а рушени~м целости нитей и по­

рез шнура веревки. 

3.	 Не выдержавшие испытания при наТЯЖ.ении 

под нагрузкой 400-500 кг. 

9.	 Парашютные ка­ 1. Лорывы, порезы и сильные потертости основы,
 

меры усилительных тесем и других деталей.
 

10. Доски крепления и 1. Сквозиые трешины. 

доски	 же(:ткщ:ти 2. ГШlсюrе досок или значительная коррозня ме­


талличсских частей и сильная их деформация.
 

(	 (
 

-_.'- ~~--- j,$'J 



111.	 ДЕФЕКТЫ, ПОДЛЕЖАЩИЕ УСТРАНЕНИЮ СИЛАМИ 
ВОИСКОВОй ЧАСТИ ~ 

6. Де(!:екты на заменяемых частях парашюта, по которым они пере­

-wqисляются в пятую	 категорию, устраняются путем замены новыми ча­

-стями или пригодными для дальнейшего использования от изделий пя­

той категории. 

К заменяемым частям парашюта относятся: 

вьпяжнои, поддерживающий и стабилизирующий п~рашюты, раи­

'ЦЫ, резиновые соты на ранцах, ранцевые резины, ранцевые пружины, 

'подвесные системы, чехол купола, съемиые резиновые соты чехла купола, 

вытяжной трос, вытяжная веревка, вытяжное кольцо, аварийное вытяж­

ное кольцо, [<арман вытяжного КЫIьца, подушка, сумка переносная, об­

рывные и соединительные звенья, пружины карабина. 

7. ВОЙСI<овая часть	 ПРОИЗВОДIIТ ремонт парашютов, отнесенных К 

.03	 категории. В 3 категорию перечисляются парашюты при наличии сле­

.дующих дефектов~ 

На куполе и стропах. 

а) Порывы ткани I<упола в предеЛiJХ одного полотнища, не затра­

'тивающие нижней и верхней кромки KYlIOJla, 
б) отдельные надрьшы тесьмы усилительного каркаса t<упола, 

в) повреждение нитей строчек различных швов, 

г) отрыв строп от нижней кромки купола без повреждения ра­

диального шва и шва НИЖllей J<рОМКИ купола и полотна, 

д) пятна различного происхождения, не разрушающие ткань, 

е) незначительная петлявость на стропах купола, образованная 

:RЫТЯНуТЫМИ нитями оплетки или сердцевины шнура, порыв нитей 

-оплетки, 

ж) повреждение ткани на кромках купола, 

з) замена карманов на кромке купола. ...... 

На вытяжном, поддерживающем и стабилизирующем парашютах.: 

а) Повреждения такие же, как и на куполах (порывы ткани, сетки 

_wapoBoro вытяжного парашюта), 

б) порьшы или надрывы кармашков для спиц пружинного меха­

низма, 

в) деформация (погнутость) спиц вытяжного (шарового) парашюта.. 
г) порыв нитей оплетки коуша. 

На чехле купола.\ 

а) Порывы и проколы ткани чехла купола, 

б) отдельные надрывы тесьмы усилительного каркаса чехла ку­

:nола, 

В) повреждение нитей строчек различных ШВОВ t 

7 



г) замена съемных резиновых сот, контрящих фартук чехла купола,. 

Д) пят~а различного происхождения, не разрушающие ткань. 
На ранце. 

а) Порывы, проколы ткани ранца, 

б) потертости авизента и тесьмы по периметру рамы жеСТ],()СТJI, 

в) повреждение нитей строчек швов, 

г) отрыв предохранительного клапана в.ытяжного параШЮТ<J и фар­

-гука для мягких вытяжных парашютов, 

Д) отрыв отдельных нитей пришивки конусов и шайб ЛJOверсов, 

е) порыв резинсвых сот, ' 
ж) отрыв кармана кислородного прибора, угловых отворотов, кар­

мана паспорта, 

з) поломка пластин жесткости, 
~.и) пятна различного происхождения, не разрушающие ткань, 

к) порыв тесьмы ОI<антовки деталей ранца, 

л) повреждение кпопок турникетов, 

м) пробитости и потертости от конусов в области пластины жес­

'[кости на предохранительном клапане в ранцах десантных парашютов._ 

На подвесной системе. 

а) Порьшы питей, сшивающих ленты подвесной системы, 

б) разрыв резины или пружины и порыв ткани кармана для вы­

тяжного кольца, 

в) поломки пружип карабинов и срез головок заклепки этих 
nружин, 

г) OTP~IВ шланга в местах его пришивки к подвесной системе И к 

ранцу, 

д) повреждение и порывы СПИНКИ" наШlечников инабедерных 

чехлов, 

е) пятпа различного происхождения, не разрушающие .1енту I>t: 

TI<aHb, 
ж) повреждение строчек различных швов на деталях из ткани 

~lВизента, 

з) порыв тесьмы окантовки деталей подвесной системы. 

На гибком шланге. 

а) Порывы и потертости тесьмы обшивки шланга, 

б) легкий бурый налет на колпачках шланга. 

На вытяжном КОJlьце и вытяжном тросе. 

а) Потертость краски вытяжного кольца, 

б) легкий бурый Н;Jлет на тросе 11 на ШПИЛЬК;JХ. 

На вытяжной веревке и предох.ранительном чехле. 

а) Порывы, порезы ткани предохранительного чехла вытяжной 

веревки, 

б) повреждение нитей швов строчки, 

в) повре~<дение нитей оплетки в местах присоединения предохра­

нительного чехла к ВТУЛI<е, карабину, петли стренги, образование петлн 

на I<OIще веревки и оплетки пет:IИ вытяжного троса. 

На переносных сумках. 

а) Отрыв ручек сумки. 

8 



б) порывы И проколы ткани сумки, 

В) повреждение	 кнопок-турникетов, 

г) порыв тесьмы окантовки сумки, 

д) пятна различнOJ'О происхождения. 

ПРИМЕЧАНИЕ, Размеры перечисленных дефектов и способы их 
устранения даны в таблице 2 и 3 (Приложения 

N2 1 и 2) . 

IV. ПРИМЕРНЫй ПЕРЕЧЕНЬ ОБОРУДОВАНИЯ И ИНСТРУ· 
МЕНТА	 ДЛЯ ПРОВЕДЕНИЯ РЕМОНТА ПАРАШЮТОВ В 

ВОйСКОВОй ЧАСТИ 

1. УниверсаЛЫIая швейная машина 22А класса ПМЗ. 

2. Универсальная двухигольная швейная машина 249 или 245 к.'!ас· 
са "DlJГkopp" или 52 класса ПМЗ, или 112 класса "Singer". 

3. Зигзаг-машина	 75А класса ПМЗ или 17 \V 15 класса "Singer". 
4. Шорная :vташина 45 или 87, или 23 K.'IaCCa ПМ3. 
5. Прибор ПР-200, 

6. Сто.'! 9х1,5. 

7. Стол О,8х1,5. 

8. Ножницы (любого размера). 
9. Линейка измеРИТС,'ILная. 

10. Наперсток. 

11. Игла для ручных работ N~ 10-12. 
12. Плоскоп'бцы. 
13. Мел. . 
14. Черный или	 цветной нехимический карандаш. 

V.	 ОБЩИЕ ЗАМЕЧАНИЯ О ВОйСКОВОМ РЕМОНТЕ 
ЧАСТЕй ПАРАШюТ А 

8. Парашютно-десантная техника, находящаяся в эксплуатации, 

Jюсле каждого применения тщательно осматривается д.'!я ВЫЯВ.'IеНИ:I 

повреждений и определения степени необходимого ремонта. 

Перед осмотром изделия должны быть просушены и очищены от 

пыли, песка и других засорений. 

9. Отдельные части парашютов и парашютных систем -рекомендует­
ся осматривать в порядке их монтажа в изделии. 

! О. П ригодноёть отдельных частей изделия для дальнейшей экс· 

8НУатации или ремонта устанавливается визуально -- путем внешнего 

OCw.oTpa их. 

При выявлении·	 дефектов, превышающих нормативы 3 категории, .---.. 
\ изделия	 отправляются на заводской ремонт или списываются в пятую 

категорию, если величина дефектов отдельных частей превышает нор· 

мативы, указанные в таблице 1. 
. 11. Повреждения, подлежащие устранению в условиях войсковоii 

"'Части, записываются в ведомость осмотра и отмечаются простым чер~ 

IIblM карандашом. 

9 



12. При всех видах ремонта частей парашюта материалы, номер 
ниток, частота строчки швов и скрепки должны соответствовать "риме­

lIенным при изготовлении данных частей парашюта. 

13. Подпоротые строчки на швах, тесьмах, окантовке краев, 33­

строчке	 металлических деталей, сострочке деталей между собой на 

всех частях парашютно-десантной техники восстанавливаются на ма­

шине или вручную прокладыванием ДОПО.'1нительных строчек параЛЛeJIЬ­

но старым следам строчек на расстоянии 1-3 мм от них или по старым 

следам с перекрытием на 50-70 мм от концов подпоротого участка 
(схема N!! 1). 

14. При большом количестве близко раСПОJIOженых друг к другу 
подпоротых участков на одной строчке отсутствующие строчки восста­

навливаются путем прокладывания одной непрерывной строчки на ма­

шине или вручную. ' 

Сз:.ема.t 

в местах, не позволяющих производи'Гь работы машиной, восстз­

новл~ние строчек производится вручную. Ручная строчка выполняеТСIJ 

по схеме 2 с частотой строчки 35±5 стежков на 100 мм нитками, соот­

ветствующими номеру разрушенной строчки. 

Зигзагообразная строчка на тесьме сот камеры, ранца, чеХЛЗИJфу::' 

гих частях парашюта восстанавливается машинным или ручным 

способом. 

При восстановлении строчек неразрушенные строчки не распарыва­

ются, а удаляются только концы ниток от разрушенных строчек. 

15. Оторванные, но не поврежденные детали частей парашюта, "ри­

страчиваются по старым следам строчек со сходом строчки с настрачи­

ваемой детали на.50-70 мм. 

10 
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16. При порывхx и потертостях ручных или машинных строчек, ни­

ток пришивки И обвивки деталей (пришивка шланга, обвив](а концов 

веревки и т. д.) восстановление строчек производится по старым следам 

с предварительным удалением поврежденных ниток старой пришивки 

или обвивки. ~ 

17. На поврежденную часть ткани изделия ставится одностороннеd 

или двухстороннее усиление. 

Усиления небольших размеров ставятся без приметки ручными об­

)1еточными стежками или на \!ашине с подгибкой краев на 10 мм. 

Усиления больших размеров или сложных конфигураций сначала 

подгибаются на 10 мм и ПрЮ1етываются по всему контуру, а з·атем при­
шиваются на машине. После этого ниТl\И при".!етки удаляются. 

Края поврежденного участка подрезаются, подгибаются на 1О мм и 

настрачиваются на усиление на машине или ручными обметочными 

стежками (схемы 3 и 4). . 
На поврежденный участок М<1ЛЫХ размеров рекомендуется ставить 

двухстороннее усиление, при этом вначале нашивается усиление с внут­

ренней стороны изделия, а затем с внешней стороны. Усиление с внут­

ренней стороны по размерам должно быть меньше усиления с внешнеit 

стороны. Строчки пришивки обоих усилений не должны совпадатв 

(схемы 3Б и 4Б). 

Размер усилений, настрачиваемых на поврежденный участок пло­

щадыо до 4 см. кв., должен быть в 2 раза больше поврежденного уча­

стка, а в остальных случаях размер усилений устанавливается с учетом 

перекрытия повреждеННОl'О участка на 20-30 мм в каждую сторону. 

Направление нитей основы и утка ткани усиления должно совпа­

дать с направлением нитей основы и утка ткани изделия, 

Усиление по форме должно быть подобно поврежденному участку 
или иметь фор:,-!у квадрата или прямоугольника. 

18. Порывы ткани под различными деталями на куполах, чехлах ~. 

других частях парашюта устраняются путем наложения заплат и уси­

лений, при этом детали перед наложением усилений или заплат спары­

ваются или подпарываются, а затем вновь нашиваются. 

19. Сильные потертости на накладках петель, уздечке купола, от­

дельных авизентовых узлах подвесной системы, ранцах и других частя)С 

парашютов устраняются заменой старых деталей новыми или наложе­

нием усилений. . 

а 
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20. Поврежденные карианы на куполах, чеХ.lах и камерах замеН5f­

ются новыми или ремонтируются путем наложения на них не более од·­

ной заплаты или усиления площадью до 25 см. кв. 

21. Поврежденные нити скрепок на тесьмах петель привязки строп: 

f1 петли коуша привязки вытяжной -стропы восстанавливаются на преж·­

них местах ручньш способом. 

22. При замене накладок петель купола, авизентовых чехлов, под­

весной системы, фартука вытюкного парашюта, ручек переносной сум­

ки и т. д. эти детали отпарываются, место их пристрочки очищается от' 

концов ниток и по старым следам пристрачиваются новые детали. 

23. При замене завязок на ранцах, подушках, чеХ.fJе купола и дру­

гих частях изделий парашютно-десантной техники новые завязки при­

шиваются без подпарывания деталей, под которые они подложены, а 

внакладку, поверх деталей, с подгибкой пришиваемого конца завязки .~ 
на 10 мм (старые завязки предварительно отрезаются). 

24. При повреждении тесьмы окантовки краев чехла купола, ранца ... 
камеры, мешка, переносной сумки и других деталей отпарывается тесь­

ма окантовки на длине поврежденного участка, и изделие окантовы­

вается новой тесьмой с заходом концов на старую на 20 мм и с подгиб­

кой концов новой тесьмы внутрь на 10 мм (схема 5). 
25. Устранение пятен.
 

а) Пятна масляные или другого происхождения зачищаются бензи­


ном, бензолом или вырезаются. На вырезанные места нашиваютск 

заплаты. 

б) Пятна кровяные замываются пресной водой или вырезаются и на 

их место ставятся заплаты. 

в) Парашюты с наличием плесени переводятся в 5-10 категорию. 

г) Количество заплат или усилений, поставленных на изделие Прll 

устранении различных пятен, входит в общее количество заплат и уси.­

лений, поставленных на изделие при ремонте. 

10 
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д) Штампы и надписи химическим карандашом или химической 
"'раской на чеХ.1ах и cpIKax зачищаются или вырезаются с последую­

щей постановкой заплат. 

Другие способы удаления пятен или помарок не разрешаются. 

26. Ремонт частей парашюта производится в специально оборудо­

:ванной комнате. 

27. Качество произведенного ремонта изделия проверяется ответ­

,ственным за ремонт лицом (инженером в I ч или заведующим мастер­

-ской или др.). 
Сведения о произведенном ремонте парашюта заносятся в паспорт 

--и подписываются ответственным за ремонт лицом. 

VI.	 СПОСОБЫ УСТРАНЕНИЯ ДЕФЕКТОВ В ОТДЕЛЬНЫХ 

ЧАСТЯХ ПАРАШЮТА 

Ремонт куполов (основных и стабилизирующих па раШЮТО8). 

28. Если усилительная тесьма не повреждена, на поврежденные или 

-ослабленные участки кромок полюсного воротника или кромки перимет- . 
'ра купола ставятся усиления. 

Усиление предварительно раскраивается из ткани, подобной ткани 

-купола. Ширина УСII,lения 75 ММ, длина на 60 мм больше длины по­

врежденного участка.	 Затем края усилеl"ИЯ подгибаются па 10-15 мм. 

Усиление огибает поврежденный участок кромки с заходом концов уси­
.ления на 20 мм в каждую сторону от поврежденного участка, приметы­

Бается и пришивается четырьмя параллельнымн строчками (схема 6). 

• 

Схема 6
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29. ПовреЖlI.ения ткани купо.тта (порывы, порезыi, проколы, ожогm 

и др'.) устраняются путем постановки односторонних или двухсторон­

них уси.ттенш"I, или заплат, или путем вставки нового полотна ткани. 

Вставки могут производиться вместо заплат больших размеров. 

При ЭтЬм I'Iоврежденныlr[ участок полотнища купола (квадрат) выпары­

вается по швам и вырезается поперек ПОЛОТllИща (по нитям утка) .. 
тесьма усилительного каркаса с повре)кденного участка предваритель­

JЮ спарывается с заходом на соседнее ПQЛОТlIИще или квадрат на. 

80-,-100 мм. 

Новая вставка раскраивается по размерам удаленных с припуСкоf.t 

на швы 36 мм. 
В куполах, образованных из прямых ПQЛОТНИЩ И имеющих усили­

тельный каркас в виде квадратов, новые квадраты втачиваются снача­

ла поперек полотнища, потом по швам полотнищ (схема 7). ..-------­
3ате!\т настраЧIlвается ПОll.поротая .1ента или тесьма усилительноге)'· 

каркаса. Ес.1И длина подпоротой ленты нли тесьмы оказывается излиш­

ней, то ее разрезают и делают стык (путем наложения концов друг на 

друга) . 
На стык величиной до 80 м 1\1 нашивается накладка из соответ­

ствующей о'lе:пы или тесьмы (схеЛl3 8). 
ТеС6на или леч/77СУ Уси· 

~ ЛUП7еЛ6,t.10го !'!ОрКС>'СО' 

\\\~::::::::r====;г===;:=~=~ 

COb"'CJ'91?"tue п?еС6,м6/МС'/..//7иП?~Л6~Ot:?о 
jYC1p~C1C'C' Со Cn?6/tVOff ПО/70rп#(./(-q9ОЛf/С'Тtlh(J· 
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Схема 8 

Если 'при замене квадратон или полотнищ путем вставки новой тка­
ни подпоротая лента или тесьма (жажется короткой, то ее разрезают, и 

надставку выполняют путем настрочки накладки с наложением концов 

с каждой СТОрОНЫ на 80--100 мм (схема 9). 
При настрочке ленты или тесьмы усилительного каркаса на ремон­

тируемый КУПО.'I настрочка нижней ле!IТЫ или тесьмы производится бе.3 
обрыва, с uрок.rrадкоЙ стежков по верхней ленте или тесьме (схема 10) . 

• 

г 80~/OO 
~ ..
 

Схема 9
 
30. При повреждении ткани купола под усилительной тесьмой уси~ 

Jlительная тесьма подпарывается, на ткань ставится усиление, а подпо­

ротая тесьма вновь нашивается на свое место (схема 11). 
ЗI. При повреждении ле1ПЫ или тесьмы усилитеiIЬНОГО каркас:! 

-(порыв, потертость, тексти.'IЬНЫЙ 'порок, вырез и др.) на поврежденныi1 
~"часток ставится накладка. Накладка выполняется из соответствую~ 
щей ленты иди тесьмы и должна перекрывать поврежденный участок 

иа ЗО-50 мм с каждой стороны (схема 12). ) 

11 



·I~~-"-"=-;;;"";""';;·-~ 

I
 
I
 

Схема 10. 

• 

Сжема. (' 
32. При наличии на ленте или тесьме усилительного каркаса ПВтек 

неизвестного происхождения или химической помарки и других недопу~­

~имых дефектов, поврежденный участок ленты или тесьмы подпарывает­

ся и вырезается, а на удаленный участок ставится вставка из COOTBer­

ствующей ленты или тесьмы. 
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Схема fЗ 

Вставка из ленты или тесьмы делается с перекрытием поврежден .. 
того и удаленного участка тесьмы на 80--100 мм в обе стороны и на .. 
ttтрачивается прямоугольником (схема 13). 

33. Незначительная петлявость оплетки шнура на стропах без ПО" 

Jl)hlBOB нитей устраняется равномерным'натяжением шнура с заправкой 

петель под оплетку шнура. 

34. При порыве двух или трех строп, присоединенных к петлям ку­

ПОЛЗ, производится их замена новыми, раскроенными из шнура, соот­

ветствующего заменяемой стропе. 

Замена строп производится следующим образом: 

Купол парашюта раскладывается на столе, стропы вытягиваютсSl 

11'8 всю длину. Поврежденная стропа отрезается и заменяется ново!! пу­
тем привязки одного конца к петле, а другого - к пряжке-полукольцу. 

Длина раскраиваемой стропы должна быть больше длины срезаlшоik 

ша 260-280 мм: 

19 
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Схема 14. 

Сострочка концов строп, лривязанных к петлям купола и пряжкам­

полукольцам свободных концов подвесной <;истемы, производится на 
зигзаг-машине капроновыми нитками :N'2 9 крашеными, согласно схеме 

14А или 14Б. 
Допускается сострочка концов строп ручным способом крестооб­

разными стежками капроновыми нитками N2 9 в два сложения, воще­

ными. Частота строчки 24+4 шага на 100 мм (схема 14Б). 
34а. При повреждении (обрыве) ленты полюсной уздечки куполов 

парашютов Д-I-8 серий 3П и БП последние спарываются на участке 

l{)o+lg мм с двух диаметрально противоположных сторон полюсного' 

отверстия и вместо них нашиваются новые из ленты ЛТКП-26-600_ Нз-; 

чало настрочки ведется от места пересечения швов стачки пятого по­

J10тнища с четвертым (в куполах из 1О полотнищ) или пятого полотни­

ща с шестым (в куполах из 12 полотнищ). Обрезные края лент подги­

баются внутрь на 10 мм (схема 14а). У верхней кромки ленты уздечки 

дополнительно закрепляются пилообразной строчкой (схема 14а). Нит­
JШ застрочки капроновые N2 9. Частота строчки 25±5 стежков на 100 мм. 
В середине ленты уздечки соединяются между собой (узел «В» схе­

мы 14а). 

34б. 1. При повреждении капроновой рыболовной сети (дель) 
арт. 23 купола на отверстие более 100 см кв. ставится усиление по 

схеме 146. 

2() 
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. Усиление раскраивается из этой же сети JI должно перекрывать.. 
поврежденный участок на 30-50 мм с каждой стороны. 

Узе"lКИ сети ДО.'I)!ШЫ находиться ~.!еj!';ДУ строчками. Нитки пошивки. 

Х!! 15 ШIИ N2 13 капроновые крашеные. 

ДОПУСКАЕТСЯ: 1. Перекос ремонтной сети (усиления). 

2.	 Нашивать сначала НИЖ!JIOЮ, а затем верх--· 

нюю лентv ЛТКП-1.3-70. 

3. Ленту ~ришивать вручную, частота 25+& 
стежков на 100 мм.
 

. Схе:ча ручной пришивки:
 

2. Отверстие менее 100 см кв. штопать вручную по cxe~1e 14в. 

Нитки штопки показаны пунктиром условно. Нитки N2 1.3 или N!! 9­
капроновые крашеные в 2 сложения. допускается вощить. 

. При пересечении ниток штопки и сети проколоть эту нить И завн­

ззть	 узел по схеме А. Начало и конец штопки закрепить узлом.
 
Узел схемы А условно не затянут.
 

Ремонт вытяжных, поддерживающих и стабилизирующих 

. парашютов 

.35. Повреждения ткани вытяжного, поддерживающего и стабили­

зирующего парашютов устраняются путем постановки усилений (схе­

!;аЗ и 40). 
Э6. Дефекты (порывы, ожоги и др.) в верхней части вытяжного па­

раш'юта (под ПРУЖИННЬ!l\I механизмом) устраняются путем постановки 
усиления на поврежденный участок с внутренней стороны (схема .3 и 4). 
предварительно удалив пружинный механизм. 

Затем СПИЦЫ пружинного механизма вставляются вновь в карманы, 

3	 коробочка закрепляется в середине. переJ.;решиВания тесьмы карма­

пов	 3-4 сквозными стежками с обвивкой с внешней стороны купола. 

Нитки льняные N2 9,5) 6 вощеные в одно сложение. 

37. Повреждения в верхней части шарового вытяжного парашroта· 

устраняются путеl\! постановки односторонних усилений в неограничен­

ном коли честве (схема 4). . 
38. Повреждение сетки нижней части шарового вытяжного пара-· 

шюта устраняется путем восстановления поврежденных нитей сетки . 
.Восстановление поврежденных нитей сетки ша рового вытяжного 

. парашюта производится следующим образо'Л. Сначала прокладывается 
ОСНОВц сетю! из прямых нитей, с захватом не поврежденного участка на 

20-30 мм (.схема 15, 1). Затем прокладываются нити утка сетки 

(схема	 15, II) . 
. При прокладывании нити утка по схеме 15, II n местах перекрещи­

вания основы и утка нить утка протаскивается в нить основы и затяги­

вается узлом, что предотвращает перемещение восстановленных нитей 

(схема 15, А). 
Восстановление производить капроновыми нитками N!! 13 или 15 в 

два	 сложения. 

39. Повреждения ленты и тесьмы усилительного каркаса вытяжно­

.ro парашюта устраняются путем постановки накладок (схема 12). 
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40. Повреждения нитей оплетки коуша устраняются путем обшив­

liШ поврежденного участка новой ОПJlеткой с заправкой начала и конца 

нитки или шнура оплетки под витки онлетки. 

41. При повреждении пружинного механизма (поломке, наличии 

ржавчины и других дефектов) пружинный механизм заменяется новым 

по способу, изложенному в пункте 36 настоящего раздела. 

Ремонт чехлов куполов. 

42. Повреждения ткани чехла купола устраняются путем постанов­

ки только односторонних усилений с внешней стороны чехла на расстоя­

нии не менее 1 м между ними (схема 3 и 4). 
43. Если повреждение ткани чехла совпадает с расположением те­

сем усилительного каркаса или карманов, тЬ они предварительно под­

парываются, на поврежденный участок ставится усиление, а затем пrэ 

усилению настрачиваются отпоротые тесьмы или карманы. 

44. Повреждения силовой леонты или тесьмы чехла купола устраня.­

ЮТСЯ путем постановки на поврежденный участок накладок (схема 12". 

-
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45. Повреждения одной тесьмы уздечки чехла купола устраняютсSl 

постановкой на поврежденный участок накладки и.1 тесьмы или ленты. 

соответствующей тесьме или ленте уздечки. Накладка должна перекры­

вать поврежденный участок на 30-50 мм в обе стороны и настрачи­

ваться по 4 сторонам прямоугольника с подгибкой концов ее внутрь на 

10 мм (схема 16) . 
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C~eMa. 16 

При	 повреждении двух тесем петли уздечки настрачивается двух­

сторонняя накладка (схема 17). 

Схема /7 

Предварительноперед настрочкой накладки распарываетс~ оплетка 

петли уздечки, затем петля уздечки оплетается вновь. 

46. Устранение порывов нитей машинных строчек на чехлах куполов 

производится путем прокладывания новых строчек (схема 1 и 2).' 
47. При разрыве съемных резиновых сот, контрящих фартук чехла. 

купола,	 их необходимо снять и заменить новыми. 

Категорически запрещается ремонтировать съемные резиновые 

соты. 

-




При замене съемных резиновых сот необходимо подпороть скрепку 
на шлевке, вынуть соту нз-под шлевки и отвязать ее (схема 18 фиг. А, 

·6, В). Затем взять запасные съемные соты, положить одну на другую, 

f1ривязать петлей-удавкой к петле чехла, ка-к показано на схеме 18 
фиг. Г, Д, Е, Ж, и заправить под шлевку, скрепив ручной с]{репкой 

шлевку со съеМIlОЙ сотой I! тканью чехла купола, как показано на 

схеме 19. 

ПРИМЕЧАНИЕ. При замене съемных резиновых сот на чехлах 

·куполов десантных парашютов съемную соту 

ставить с оплеткой концов резины соты льняны­

ми суровыми нитками, а для чехлов куполов 

спасательных па рашютов съемную резиновую 

соту ставить с оплеткой концов резины соты·,----. 
льняными нитками цвета хаки. 

48. При повреждении (порывах нитей оплетки, разрывах ранцевого 
шнура) резиновых сот на чехле купола резиновый шнур разрезается и 

выдергивается из петель, как показано на схеме 20, а в петли продеаа­

етея новый резиновый шнур. 

Замена резиновых сот производится следующим образом: резино­

ВЫЙ шнур предварительно раскраивается соответствующей длины и на 

lJero наносятся метки простым карандашом на расстоянии, равном дуге 

соты (схема 21). Оплетка шнура загибается на 5 мм, выступающие жил­
ки резины обрезаются, конец оплетки расправляется и отгибается снова 

tIазад (схема 21). IlIHyp поочередно продевается через петли и затяги· 

вается так, чтобы карандашные метки ранцевого шнура находились в 

центре петли. Продевание шнура и затяжка петель показаны на схеме 

21 фиг. А, Б, В. 

После продевания шнура через все петли концы шнура обрезаЮТС51 

и заправляются в кармашки под тесьмы (схема 21 фиг. Г, д, Е). 

49. Повреждения Предохранительного клапана чехла купола устра­

няются путем постановки на него односторонних усилений или заплаl' 

с внешней стороны площадью 150 см. кв. (схема 3 и 4). При поры­

вах больших размеров предохранительный клапан заменяется новым. 

Ремонт ранцев. 

50. Повреждения ткани (авизента) ранца устраняются путем пос­

тановки усилений в любом месте, ]{роме предохранительной наклад::,! 

на главном н боковом клапанах между люверсами (схема 3, 4, 11 И· 

30а) . 
50а. В ранцах десантных парашютов (типа Д-l-8 и Д-3 всех серий) 

.	 пробитости и потертости от конусов на предохранительном клапане уст­

раняются путем настрачивания предохранительной ленты из ЛТКП]{р­

-4.0-700 в два сложения (схема 23а). 

Если пробитости и потертости имеются .на ленте пластины жестко­

сти предохранительного клапана, то лента спарывается и замеlIяетсЯ! 

новой (схема 23б). 
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Схема 20. 

1161-12
 

Схема 21. 
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заменяются новыми 

Схема 22. 

54. При замене поломанных пластин жесткости тесьма, под КОТО­

-рой находится пластина, подпарывается с одной торцевой стороны, по­

ломанная пластина удаляется, вставляется новая, и тесьма настрачи­

вается по старым следам машинным или ручным способом. 

55. При замене пластин жесткости, имеющих коррозии, тесьма пол­

ностью спарывается, на ее место настрачивается новая тесьма, пласти­

на заменяется новой. Еслн основа rанца под пластиной жесткости тоже 

повреждена ржавчиной, то поврежденный участок ткани вырезается, а 

на вырезанный участок основы ранца ставится заплата, затем наши­

пается новая тесьма и вставляется П.'Iастина жесткости. 

56. При наличии повреждений на ранцевых резинах, ранцевых пру­
_жинах или при потере ими эластичных свойств, последние заменяются 

новыми. Годность ранцевых резин определяется по инст'рукции 

..N!! 3241-61 (Приложение N!! 3). 
57. Ранцы, не пригодные для дальнейшей эксплуатации, заменяют~ 

ся новыми в следующем порядке. 

у спасательных парашютов. 

Отсоединить от подвесной системы заменяемый ранец и шланги., 

_для чего: 
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Схема 236. 
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Основной купол и стропы вытянуть на столе на всю длину, встрях­

нуть и разобрать СТРОПЫ, положив их плотно одну к другой, затем КУ'­

пол сдвинуть на край стола. 

Ранец с подвесной системой расправить и положить на стол внут· 

ренней стороной ранца к поверхности стола (схема 23). 
Рядом с ранцем, подлежащим замене, таким же образом положить 

ИОВЫЙ ранец. 

1136-'2
 

Схема 23. 



,-- ..­

Отсоединить старый ранец от подвесной системы, для чего распо­

роть скрепки, скрепляющие концы шнура шнуровки, развязать ШНУР. 

отпороть гибкий шланг от ранца, не допуская пов.реждениЙ тесьмк 
крепления шланга. Для этого верхнюю накладку шланга отпороть с: 
двух сторон на 30-35 мм, а затем отпороть тесьму крепления шланга к 

ранцу (схема 24) и отложить старый ранец на пол. 

pl1CIlOP07"D CTP()vrv l'Jf'J'шиlJк#/ 

'ТЕСЬМЫ КРЕI7/1(нц-Л II/Л/1J;г. 

k j>AI-fЦУ 

РI1СЛО,РО7'О CTMv-t'V 
f}PJl/l/1/8/r'p 8ЕР%,нси HI1R/l#4~~ 

11.; "fЛЮIЕ З()~35мм 

?tfLt- /2. 

Схема 24. 

Расправить подвесную систему и присоединить к ней новый paHeI! 
8 следующеllI порядке. 

Положить подвесную систему внешней стороной на внешнюю сто­

рону ранца, располагая участок главной лямки с ножными обхватами 
.на дне ранца между петлями крепления подвесной ·системы. Ножные 

обхваты должны быть направлены в сторону главного клапана (схе­

м а 25). 
Между петлями пропустить шнур шнуровки, завязать его прямым 

УЗJ1ОМ и закрепить 4-5 ручными стежками капроновыми крашеными 

вощеными нитками N2 9 в 2 сложения (схема 26Б). 
Пришить конец гибкого шланга к ранцу, предварительно очистив 

его от ниток. 

Конец шланга располагать на накладке так, чтобы колпачок шлан­

та был на расстоянии 90±3 мм от центра люверса. 

Пришивка шланга к ранцу выполняется машинным И.'IИ ручным 

способом. . 
а) При маШIIННОМ способе пришивки шланга к ранцу расправить 

уесьму крепления шланга к ранцу и пришить ее к ранцу на накладке с 

двух сторон. 

Затем пришить отпоротый конец верхней накладки. ПРИШИВК1 

тесьмы крепления шланга к ранцу и верхнюю накладку производить. 

капроновыми нитками N2 13. Частота строчки 30+5 стежков на 100 мм. 
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Схема 25. 
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Схема 26. 



Начало и конец строчки закрепить обратным 
ходом машинЬI на20-30 мм (схема 27). 

б) При ручном способе пришивку шланга к 
ранцу осуществлять 

следующим образом: 

Схема 27. 

Закрепить конец нитки так; чтобы узел ее располагался под шлан­

{"ом и В дальнейшем закрывался стежками.
 

Проколоть ткань иглой, образовав петлю из нитки, в которую про­

деть непришитый конец гибкого шланга и положить его на накладку 

так, чтобы конец его был на расстоянии 90±3 мм от центра люверса. 

Затянуть нитку и пришить шланг дальше на длине 20+5 мм обвивоч.ны­

.ми стежками, затягивая и располагая их вплотную друг к другу. 

Закончив пришивку Ш,1анга обвипочными стежками, сделать пере­

~ивку ИХ.· 

Перевивку стежков производить следующим образом. 

После окончания обвивки провести нитку между тканью и шлангом 

fla противоположнуюсторону шланга. 

Отсчитать четыре последних обвивочных стежка и ввести иглу с 

flИТКОИ между тканью и шлангом по диагонали на противоположную 

сторону шланга рядом с последним обвипочным стежком. 

Затем эти же четыре стежка перевить ниткой с обратной стороны R 

Еывести ее по прямой на противоположную сторону шланга около сле­

дующих обвивочных стежков через четыре стежка от конца обвивки. 

После окончания перевивки закрепить нитку несколькими стеж- '.-' 
ками. 

Конец нитки пропустить вдОльобвивки между шлангом и тканью 
(схема 28). 
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Схема 28. 

Пришивку шланга производить льняными нитками N!! 9,5) 6 воще.­
-ными в 2 сложения. 

Проверить размер между концом шланга и центром ,1iюверса, а так­

же прочность пришивки шланга и невозможность его перемещения 

-ВДО.1Ь своей оси. 

ПРИМЕЧАНИЕ. После замены ранца проводится проверка само­

произвольного раскрытия ранца парашюта. 

В) При повреждении чехла шланга на ранцах спасательных пара­

шютов замену его лентой ЛТКкр.I 1-43-800 ручным способом осуществ­

-лять следующим образом: 

- распороть скрепку. на шланге у подвесной системы, разрезать 

чехол по длине до верхней накладки. Обрезать чехол у верхней наклад­

ки и отделить его от шланга (схема 28а «А»); 

- вытянуть шланг из-под верхней накладки так, чтобы была видна 

()ставшаяся часть чехла (схем а 28а «Б»); 

отрезать ленту ЛТКкрЛ-43-800 длиной 160 мм и оплавить кон­

цы ее; 
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- обогнуть шланг лентой с заходом на оставшуюся часть чехда на 

10 мм (схема 28б «А»); 

- обшить шланг лентой ЛТКкрЛ-43-800 ручным способом косыми 

стежками капроновыми нитками Ng 9 в 2 сложения вощеными. Частота 

строчки 25-35 стежков на 100 мм строчки; 
- закрепить концы ленты 3-4-мя витками, обвивая шланг, нитка­

ми N2 3К вощеными в 2 сложения (схем а 286 «Б») . 

у наспинных параШЮТО8 

- Положить на внешнюю сторону дна ранца крестовину и поясной 
обхват подвесной системы, предварительно положив ранец внутренней 

стороной на поверхность стола (схема 29). 
Отсоединить от подвесной системы заменяемый ранец (отпороть,_ 

разрезать или расшнуровать лямочные скрепки крепления ранца под­

весной системы). 

Отсоединить шланги от подвесной системы при замене их или от 

ранца при использовании старых шлангов. 
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Схема 29. 

Присоединить к подвесной системе новый ранец следующим об­

разом. , 
Пришить концы лямочных скрепок машинным или ручным спосо­

бом (схема за) или зашнуровать концы лямочных скрепок, пропуская. 

шнур через блочки. 

Пришить шланги ручным способом к подвесной системе по старым 

ОIедам или к ранцу, выдерживая размеры и расположение их на за-­

~eHeHHOM ранце. (Ручной способ пришивки шлангов описан выше, в дан­

~OM разделе в пункте спасательных парашютов). 
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Схема 30. 

Ремонт подвесных систем 

58. Места потертых или порванных нитей строчек сшивки лент под~ 
весной системы укрепляются дополнительным укладыванием строчек 

..lЫIЯНЫМИ нитками NQ 9,5/6 или капроновыми NQ 3 по старым следам на 
длине поврежденного ytiacTKa с перекрытием на 20-30 мм по обе сто­

роны поврежденногоучастка (схема 1 и 2). 
59. Поврежденные нитки скрепок пришивки кармана вытяжного 

кольца, шланга и т. п. восстанавливаются по старым следам с предва­

рительным удалением нитей старой пришивки и обвивки. 

60. При повреждении кармана вьiтяжного кольца или его ранцевой 

резины карман вытяжного кольца заменяется новым. 

Пришивка нового кармана производится по старым следам - на 
левой стороне главной лямки подвесной системы, его на расстояНlШ 

100±5 мм от лямочной скрепки. Пришивку кармана производить I!O 

короткой стороне (без резины) с небольшой посадкой кармана. В уг­
лах кармана поставить четыре ручные скрепки 3-4 стежками с обвив­

кой их ниткой. На пришитой к лямке стороне кармана расстояние 01" 

}гла кармана до скрепки 15±2 мм, между скрепками - 125±5 мм, а на 

противоположной стороне лямки расстояние между скрепкаМIt 

155±5 мм. Пришивку кармана и постановку скрепок производить JIЫIЯ~ 

IIЫМИ вощеными нитками NQ 9,5/6 в одно сложение или каПРОНО!Jоii 

нитью NQ 3К. 
61. Замена поврежденных пружин карабинов и заклепок НРУЖИIIЫ 

производится путем удаления старых заК.'Iепок, вставки и раск.lе'1КИ­

новых по старым отверстиям с постановкой новых пружин. Мест-а К.'Iеп­

ки покрываются цапонлаком или эмалитом. 

4} 
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Замена ПРОИЗВОДИТСЯ без отпарывания карабина при собmодени" 

)'словий, обеспечивающих сохранность парашюта от повреждений, свя­

занных с переклепкой. 

62. Замена поврежденной окантовки края спинки и наплечнНI{О& 

производится способом, ~указанным при ремонте ранца (схема 5). 
63. Места потертых или порванных строчек швов спинок и наП.'lеч­

ников устраняются путем прокладывания дополнительных строчек па 

длине поврежденного участка с перекрытием на 50-70 мм п J~аждую 

сторону от поврежденного места (схем а 1). 
64. Поврежденные ножные обхваты спасательных парашютоI3 за­

меняются новыми в следующем порядке. 

Отделить от подвесной систе,МЫ ножные обхваты путем 1I0дпар~J­

вания ножом нитей СТРОЧJ(И мест пришивки прямоугольных IJряжек~ 

не допуская повреждения пряжек (схема 31А). 

Схема 31. 

Освободить прямоугольную пряжку от старого ножного обхвата 
(схема 31 Б). Взять запасный (новый) ножной обхват, продеп, , свобод­
ный конец ножного обхвата через малое, а затем через БО.rJЫllое (;кн() 

прямоуголыюй пряжки (схема 32А). Далее продеть свободныii копеJ\ 

ножного обхвата в окно пряжки ножного обхвата и вторичнu. продеть 

его через большое окно прямоугольной пряжки (схема 32Б и 33А). 

Перегнуть свободный конец ножного обхвата у большого окна I/РЯ~ 
моугольной пряжки по отметке на 60-70 мм и проuiить ручным спос()­

бом (схема 33Б, В, Г) льняными вощеными нитками.NQ 9,5/6 С част()­
той строчки 15-20 стежков на 100 мм квадратом. 
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Схема 32. 

ПРИМЕЧАНИЯ: 1. Замена ножных обхватов подвесных систем 
спасательных парашютов допускается при ус­

ловии хорошего состояния самой подвееноА си­

стемы. 

2. Применение шила для прокаJIыванш: J1eHTbl 

при пришивке прямоугольных пряжек воспре­

щается. 

3. Прямоугольные пряжки, имеющие следы 

ржавчины, заменяются. _ . 
4. Перед заменой ножных обхватов новыми, не­

обходимо проверить работу замка спряжками. 
поставленными на новых ножных обхватах 

65. Подвесные системы, не пригодные для дальнейшей ЭКСI1Jlуатз­

пии, заменяются новыми в следующем rюрядке. 

у наспинных парашютов. 

Парашют вынуть из переносной сумки и положить на стол. 

Основной купол и стропы вытянуть на всю длину, встряхнут!.> И ра­

зобрать стропы, положив их плотно одну к другой, затем СЮJ!ШУ'I~J ку­

пол на край стола. 

Подвесную систему с ранцем расправить и положить на СТО.1 пнут­

ренней стороной ранца к поверхности стола (схема 34). 
Рядом с mщвесной системой, подлежащей замене, таки;'.! же об­

разом положить новую подвесную систему с ранцем. 

Отсоединить пряжки-полукольца от свободных концов пuдвесной 

системы (распоров или разрезав концы главной лямки). 
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Схема 33. 

26/6 -/О 

Схема 34. 



Отсоединять пряжки от свободных концов следует не все сразу. 

Вначале отсоединить один свободный конец, откинуть е:'о в сторо-­

I!Y, а UН)1веТСТВ),J611'ИИ своБОДг[Р;1 [(\,]:i'l: новой п) "·сенс!! системы, с 

~,~'е;lлаГК1ельно прикреrrленной HI<J;a.:,:,«o~I, прод~тJ., i1 I:РЯ/ю\v·rlОJ1УI\().~Ь· 

ЦО. I[ep(~rHYTb его на 110±5 мм и ВР~\!('JШО CKpf'Hl1.cl, смепЧНЫ~:!1 сте}!,­

К3!\']-! люсыми нитками. Таким же образом '3Ю,lешIТЬ ПОСiJедор.ателыю' 

Gсталы;ые три свободные конца. 

ПJюверить монтаж строп, для чего СЛ()ЖI1 Ti, j'УПО.iI но I10J10тнншам, 

натянуть стропы; помогающему взять строп;,j у НИlюrс;{ кромки уложен­

ного купола, а проверяющему пропустить уклаДО'IНУЮ .!ИнеЙку под 

<-,тропы верхней пары свободных концов подвесной ~ИСl'е;\JЫ и пройти к 

J\.УНОЛУ (схема 35). При праВИJIЬНОМ положении строп ДОЛЖна ;lOднять' 

ся вся верхняя половина купола (схема 36). 

Схема 35. 

Проверяющему взять внутренние стропы верхних свободных кон­

цов подвесной системы и вести их к нижней кромке ку:юла. Эти стропы 
должны располагаться рядом и сверху. 

После проверки монтажа строп произвести З8СТрОЧКу свободных 
JЮНllОВ на машине льняными нитками N!! 9,5/6 ШIl1 каПРОlIOВ",IМИ N!! 3 
~~ частотой строчки 15+3 стежка на 100 мм. 

Конец строчки закрепить на 20-30 мм (схема 37). 
Допускается свободные концы пришивать ручным спосоБО~,1 шор_· 

ными стежками иглой N!! 10 или 12·льняными нитками N!! 9,5/6, или ка· 
проновой нитью N!! 3К с частотой строчки 20-25 стежков на 100 M'>f 
(схема 38). 

При тугом прохождении иглы через два слоя ленты раlрешается 

мглу зажимать ll.'IOскогубцами и вытягивать, 

"5
 



Схема 36. 
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Схема образования ручной строчки 

Категорически запрещается применять шило или друтие какие-либо· 
приспособления для прокладывания ленты подвесной системы. 

у	 спасательных парашютов. 

При замене подвесной системы спасательного парашюта пере~J1ИВ-· 
ку свободных концоп главной лямки подвесной системы нрои:шодить­

аналогично десантным парашютам. 

После вторичной проверки монтажа строп отсоединить старую под­

весную систему от ранца. 

Отсоединение старой и прикрепление новой подвесной системы к·_ 
ранцу производить аналогично замене ранца спасательного парашюта. 

ПРИМЕЧАНИЕ. После замены подвесной системы провериТl> 
парашют на отсутствие самопроизвольного рас­

крытия ранца способом, изложенным ниже. 

Детали, необходимые для замены подвесной системы в 
условиях воинской части 

мм I	 Вид парашюта-	 • Части и детали l' ------'--'---"-.---- .­
_н/п	 IСпасательный ДесантныЙJ'с 

1.	 Подвесная система без пряжек-полуколец 

с незастроченными свободными концами х) 1 шт_ Iшт... 
2.	 Вкладка под пряжку-полукольцо х) 4 шт. 4шт. 

3. Шланг гибкий х)	 1 шт. 2 шт. 

4.	 Ранец 1 шг. 

х) 1. Все части и детали изготавливаются в заводских условиях ПО"-­

чертежам для соответствующего типа парашюта. 

2.	 Для исключения потери вкладок под пряжки-полукольца, ре-­

комендуется прикрепить их сметочными стежками к свобод­

ным концам подвесной системы в местах перегиба. 



ПРОВЕРКА ПАРАШЮТА НА ОТСУТСТВИЕ САМОПРОИЗ· 
ВОЛЬНОГО РАСКРЫТИЯ РАНЦА 

66. Для выявления возможности самопроизвольного раскрытия: 

ранца подвесная система парашюта распускается таким образом, ':TO~ 

бы при натяжении левой част" главной круговой лямки усилие на ра· 

нец передавалось бы только гибким шлангом. 

. Проверка производится резким натяжением круговой лямки, 1{ак 
110казано на схеме 39. При этом за круговую лямку берутся в месте­

крепления ](армана вытяжного кольца. 

После натяжения главной круговой лямки проверяется положение­

шпилек троса относительно конусов. Допускается такое смещение II1ПН­

лек в конусах, при котором конец шпильки не оказывается ПНУТРI1' 

lшешнего диаметра люверса (схема 39). 

Ремонт гибкого шланга 

67. При незначительном повреждении обшивки тесьмы шланга на 
поврежденный участок накладывается усиление из такой же тесьмы 

ручным способом (схема 40). Частота ручных стежков 50-60 на 100 мм. 

68. При разрыве шланга он заменяется новым такой же длины. 

(Длина шланга измеряется в натянутом состоянии). Новый шланг при­

шивается точно к месту спятого шланга. 

69. Легкий бурый налет на колпачках шланга удаляется протира­

нием его мягкой тряпочкой, пропитанной вазелиновым маслом. 

Ремонт вытяжного кольца 

70. При повреждении нитей троса или оплетки шпилек вытяжное­

кольцо заменяется НОВЫМ. 

71. Легкий бурый налет на тросе и шпильках ВЫТЯЖНОГО кольца 

удаляется протиранием мягким материалом, пропитанным вазеЛИНОВЫl\;f 

маслом. 

7~. Повреждение окраски вытяжного кольца восстанавливается. 

Ремонт вытяжных веревок и переходных звеньев 

73. Вытяжные веревки и переходные звенья ремонту не подлежат. 

Ремонт предохранительного чехла вытяжной веревки 

74. Повреждение ткани на предохранительном чехле устраняется 

путем постаIlОВКИ усиления (схема 3 и 4). 
75. Замена поврежденной окантовки края чехла производится спо­

собом, указанным при ремонте ранца (схема 5). 
76. Места потертых или поврежденных нитей швов чехла устраня­

ются путем прокладывания дополнительных строчек на длине повреж~ 

денного участка с переКрЫJием на 50-70 мм в каждую сторо,ну от пов­

ре.жденного участка (схема 1). 
77. Замена порванных завязок на чехле проиэводится путем 'при­

шивки новых по старым следам машинным способом с предваритель­

1JblM удалением ниток пришивки старых завязок. 
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Схема ЧО 

78. Поврежл.енные нити оплетки в местах присоединения предо­

хранительного чехла к втукле, карабина, петли стренги, вытяжной ве­

ревки и оплетки петли вытяжного троса восстанавливаются по старым 

следам с предварительным удалением нитей старой оплетки. 

Ремонт переносных сумок 

79. При повреждении ткани на переносных сумках ставятся УСИJIе­

пия (схемы 3 и 4). 
80. Замена поврежденной окантовки края сумки производится по 

cxe1\Je 5. 
81. Места потертых или порванных нитей строчек швов икреплени" 

ручек сумки устраняются путем наложения дополнительных строчек на 

длине поврежденного участка с перекрытием на 50-70 мм в каждую 

сторону от поврежденного участка (схемы 1 и 2). 
82. Поврежденные турникеты заменяются новыми. 
Перед вставкой новых деталей отверстия тщательно выправляютс» 

и проверяются на степень ослабления (осыпания) краев, при сильном ос­

JJзбл:еиии края ставится усиление. 



83. Допускается замена турникетов старыми, снятыми с сумок, ОТ­

несенных к 5 категории. Штырь турникета вырезается с куском авизен­

та размером 70х70 мм и настрачивается на машине на место устранен­

,юга с подгибом краев ткани на 10 мм (схема 41). 
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84. При повре"кдении ручки переносной CYMKli. ручка спарывается 
-не полностью, и на длине не менее 100 мм от места ее пристрочки де­

.1:J.ется надставка. Новая ручка накладывается на оставшийся конец 

·.ручки	 на участке 55 мм. Стык застрачивается строчкой по прямоуголь­

нику С диагоналями (схема 42). 

I 
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85. Ремонт одной или группы петель для опломбирования перенос­

ных сумок десантных парашIOТОВ производится путем замены повреж­

. денных петель. Усилительная тесьма подпарывается, поврежденные 

петли отрезаются, взамен их выкраиваются новые. 

Концы новых петель длиной 45-50 мм накладываются на пристро­

--ченные участки шнура петли и настрачиваются по схеме.4З хлопчатобу­

мажными нитками Ng 10. Частота строчки ЗО±5 стежков на 100 мм. 

Подпоротые детали пришиваются на старые места. 

85а. При обрыве резиновых петель соединительных звеньев пара­

шютов Д-I-8 се,рий зп и 6П и Д-З серий ЗП и 6П петли спарываются 

и заме~яются плавающими (непришивными) резиновыми шлевками 

(НП-116), которые надеваются на звенья. 

\'11. КОНТРОЛЬНАЯ ПРОВЕРКА ПРОЧНОСТИ МАТЕРИАЛОВ 

КУПОЛОВ В УСЛОВИЯХ ВОИСКОВЫХ ЧАСТЕИ 

86. Контрольная Г1роверка прочности материалов куполов проводи,\,­

. <:я с целью определения пригодности '. их К дальнейWей эксплуатации в 
~	 . "< . . . .- d' 

. <случае сомнительнои IIРОЧНОСТИ ткани, истечения срока служоы и др. 

87. Прочность и удлинение ткани определяются продавливанием на 

приборе ПР·200 по «Инструкции N2 777-55·ФХЛ» (l1рнложение N'2 4). 
Прочность ткани при испытании на приборе ПР·200 дол}!~на бы'lъ 

не менее допустимых норм прочаОСТlI,указанных в нижеприведенноir 
.. ~абJ1ице.'' - . 



/ 

ОС'#ОЬО' 
l?e"o~#oC'h'OO 

C'!J,'H~(/ 

Тесо,Мо vC'l./ . 
/}v.,.t;>Л6NО'.я ..............-"'­

#ob6/tj .'-i./A'!/,oI п~/??е/?6 
{ 

~M 
п/п 

Материал 

Прочность Tlia­
ни, кг/см2 

не менее 

Стрела про-

гиба, мм 

не менее 

приые-

чание 

- ­
115 ,I 2 3 4 

Ткань шелковая каркасная, арт. 16004,1. 1,8 21
гост 13090-67
 
Полотно шелковое отваренное, арт. 16003
2. 1,8 21
гост 16428-70
 
Полотно шелковое отваренное,
З. 1,93 20
арт. 16005, гост 16428·70
 
Перкаль «Б» суровый расш.'1ихтованныЙ,
4. \--­0,8 14арт. 7015, арт. 7018, гост 12125-66
 
Пер каль «Б» суровый расшлихтован-5. 
НЫИ с противогнилостной пропиткои В
 
тропическом исполнении, арт. 7015,
 

0,76 15
арт. 7018, rOCT 12125-66 

14 



1 2	 а 4 5 

6.	 Перкаль «П» суровый расшлихтован­

ный, арт. 7019, гост 12125-66 О,85х) 16 
7.	 Перкаль «П» суровый расшлихтован­

ный с противогнилостной пропиткой, 

арт. 7019, гост 12125-66 О,74х) 15 
8.	 Ткань капроновая каркасная с проти­

воожигаемои пропиткой, 

арт. 56008П, гост 13090-67 2,5 30 
9.	 Ткань капроновая каркасная с про­

тивоожигаемой	 пропиткой, 

арт. 56009П, гост 13090-67 2,4 30"-­
10.	 Ткань капроновая каркасная кра­

шеная с противоожигаемой пропит­

кой, арт. 56009 кр.п, гост 13090-67 2,5 30 
11. _ Полотно капроновое отваренное и 

пропитанное противоожигаемой про­

питкой, арт. 56004П, гост 16428-70 2,17 20 
:12.	 Полотно капроновое отваренное и про­

питанное противоожигаеыой про­

питкой, арт. 56002П, гост 16428-70 2,4 30 
: 13. Полотно капроновое отваренное и 

пропитанное противоожигаемой про­

питкой, арт. 56005П, гост 16428-70 2,7 30 
14.	 Полотно техническое капроновое
 

каркасное пропитанное ПрОТlшоожи­

гаемой пропиткой, арт. 56011П, 
ТУ 17 РСФСР 3772-70 1,4 30 

-15. Полотно техническое капроновое кар­

касное пропитанное противоожига­

емой пропиткой, арт. 56011АП,
 
ТУ 17 РСФСР 3772-70 1,5 - 30
 

х) Различие допустимых норм прочности для перкаля П расшлих­

. тованного и перкаля П, обработанного противогнилостной и ПРОТIfВО­

. п.lесневоИ пропиткой в том, что перкаль П расшлихтованный в процессе­
хранения и эксплуатации более интенсивно теряет прочность от микро­

'биологического воздействия. 

ПРИМЕЧАНИЕ: Допускается понижение прочности материалов 

относительно ТУ и ГОСТов У десантных, запа­

сных	 тренировочных и грузовых парашютов: 

перl<аля Б до 21 Kf•• 

шнура шелкового .N2 10 и 10Б до 125 \\Г .• 

шнура хлопчатобумажного N2 дО 115 KГ~ ­

5~" 



88. Прочность и удлинение лент 11 шнуров строп определяются ста-­

тическим нагружением на разрывной машине. Для испытания шнура. 

от купола отрезаются 2 стропы. У квадратных куполов отрезаются 2 ки- . 
•'leBbIe стропы или 2 другие, вызывающие сомнеНИ,е в прочности, у круг­
.'IbIX куполов вырезаются любые две стропы худшего состояния. 

В целях избежания сдвига нитей сердцеЕ\ИНЫ шнура, каждая CTpO-­

па не разрезается на образцы, а протаскивается в ТИСJ<ах разрывной 

машины с последующим закреплением испытываемых участков. 

Испытание шнура производится в трех местах - в середине етро- . 
пы и на расстояниях по 400 мм от каждого конца стропы. 

89. При получении отрицательных результатов контрольной провер­

J<И прочности материалов куполов, последние списываются в пятую 

категорию. 

~ 

VIII. ПОРЯДОК ОТБОРА ПАРАШЮТОВ, НАПРАВЛЯЕМЫХ НА 
ЗАВОД	 ДЛЯ ОСМОТРА, КОНТРОЛЬНОй ПРОВЕРКИ 

И ИСПЫТАНИй 

90. Парашюты с истекшим сроком службы, полностью укомплекто­
ванные и по внешнему состоянию пригодные к использованию по прн­

мому назначению, подвергаются осмотру комиссией из представителей 

эксплуатирующих организаций, ремонтного завода и организации-ра.з­

работчика. КОМIIССИЯ по результатам испытаний ткани купола на при­

боре ПР-200 и внешнему осмотру каждой части парашюта принимает 

решение	 о дальнейшем использовании этих парашюТОБ. 

91. На контрольную проверку на завод направляются только пара­

шюты, купола которых были подмочены морской ИЛИ грязной ВОДОЙ. и 

материалы которых вызывают сомнение в прочности. 

IX.	 ПОДГОТОВКА И УПАКОВКА ПАРАшютав для ОТПРi\ВКИ 
НА ЗАВОД для КОНТРОЛЬНОй ПРОВЕРКИ 

Парашюты, предназначенные для контрольной проверки в завuл,­

ских условиях, подготавливаются и упаковываются для отправки на' 

завод. 

Для этого: 

а) производится осмотр каждого парашюта, проверяется комплект-­

ность и наличие паспорта; 

б) купол	 парашюта склаДЬJВ.ается по полотнищам, стропы заплета­

ются в «косу», после	 чего парашют укладывается в переносную сумку ~ .. 
соответствии с инструкцией; 

в) паспорт вкладывается в карман ранца или внутрь переносноi't 

сумки, последняя прошивается льняной шестижильной ниткой или шпа­

гатом и пломбируется; 

г) опломбированные парашюты укладываются в жесткую Tapy~_ 
обеспечивающую сохранность парашютов при перевозке их на дальнее-­

расстояние по железнодорожному или водному транспорту; 

."
 



д) в каждое упаковочное место вкладывается внутренняя опись 

(вкладной лист), заверенная соответствующими подписями, в которой 
перечисляется количество и наименование имущества, уложенного в дан­

ное упаковочное место; 

е) упаковочное ~!eCTO пломбируется. На нем и в сопроводительных 

документах ставится обозначение «П» (проверка) . 

Х. ПОДГОТОВКА ПАРАШЮТОВ IV КАТЕГОРИИ ДЛЯ 
ОТПРАВКИ НА ЗАВОДСКОй РЕ1'у10НТ 

93. Все части парашюта, отнесенные к IV категории, подготовляют­

ся	 для отправки на заводской pe~IOHT. 

а) Части парашюта, которые по l:BOeMY состоянию отнесены к 5-011 
категории, от параШJOта отделяются и на завод не отправляются. 

ПРИМЕЧАНИЕ. Если подвесная система относится к 5 катего­
рии,	 то свободные концы подвесной системы с 

пряжками-полукольцами отрезаются от нее, и на 

завод отпраВ"lяется только купол с пряжками­

полукольцами. 

б) Составляется ведомость осмотра парашюта с указанием в неи 

недостающих квадратов, клиньев, строп купола и других частей 'Пара­

шюта. 

Все части, отделенные от парашюта, также записываются в ведо­

мость ООlOтра, где указывается их состояние, но делается отметка, что 

они на завод не посылаются, а отнесены к Б-ой категории и подлежат 

списанию. 

94. Для отправ-ки на заводской ремонт п.арашюты подготавливают­

ся	 следующим образом; 

а) Парашюты складываются в сумки таким образом, чтобы при 

транспортировке на дальние расстояния не получили дополнительных 

повреждений; 

б) в CYMI\Y вместе с парашютом кладется паспорт и ведомость ос­

мотра 'Парашюта; 

в) сумка с уложенным в нее парашютом прошивается и пломби~ 

руется; .. 
ПРИМЕЧАНИЕ. Если на завод посылаются одни купола со стро­

паl\IИ, то в одну CYMI\Y можно складывать по не­

сколько куполов. 

г) опломбированныепереносные сумки укладываются в жесткую Ta~ 

ру, обеспечивающую сохранность имущества при перевозке его на даль­

ние расстояния по железнодорожному или водному транспорту; 

д) в каждое упаковочное место (тару) вкладывается внутреннян! 

(шись (вкладной "lИСТ), заверенная соотвеТСТВУЮЩ\1МИ ПОДПИСЯl\III, в ко­
торой перечисляется количество и наименование имущества, уложенно­
1'0 в данное упаковочное место. 

•
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Приложение М I ­
МaI,Сlj'н.1Ыl<Ш веДЕЧliна повреждения и способы 

"'1 а 1{l'Н\Ш.fl1.lIан ве,личиН:t 
ВОИНСКОЙJ'U Н. ШJД ДЕФf:I{ТА Н.Ш 

ВЫ1'R;fШ()И ШI}13ffiЮl'ли! ПОВРЕ а\-ДIШИ я 
с П')УЖЮI­

МЯГh:ИЙ. I-i lJ. -'1 Ч е '{,~­mаРОLJОЙ 
НИ;j}iО~ 

'l 41 3 5 

J 

_ 

2 

3 

Земляные помарки, пятна от раздав­
ленных насекомых и общее загрязнение, н е 
не пер~дающиеся на другие части. 

Порывы, проколы, ожоги, потертости ')"ща" II.,Ю­
щft.Jl~ лов· 

ткани и тесьмы усилитедыlOГО ка ркаса и реж;rенньrх 

окантовки. '~~C~OДO 
01' riл(}ща· 

да nЫТЯЖ­

ногй nа.ра­

шюта 

а) ткани: 

б) тесьмы: I' 
Порывы, ожоги на стропах 

о r р а 

до 25 С.\I·2 в 

ОДНОМ l:есте 

ДО 12 ~~{ в 

Не допускается 

4 Порывы И повреждения Нl!тей строчек 
соединительных швов, настрочки тесьмы 

усилительного каркаса КУПО.lа· и усили­

тельных тесем на авизентовых деталях, 

настрочки отдельных деталей, сострочкз Н е р а 

концов строп (зигзаг) у нижней кромки

Iкупола или пряжеК-ПОЛУКО.lец подвесной 
! системы. 

, ----------------1---1----1 ---­
;fj 1 Петлявость оплетки строп без ПОРЫВОЕI н е ограни '1 J{ В а 

нитей оплетки 

I~J---------------------I ---- ----I-~--­
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повреждений, УС'l'раJlпеЫf,ТХ силами
 

части
 V' 
с= 

Приме-Сноеой уетрапеllИП 
-

чаниеСумка'{ехал Уl\авarпrых дефектов
I{~'ПО';I Ранец
 

перено!
 
R~'I10ла нан 

I 
1tfi 7 108 

Высохшие зеМ,Тlяные по-

н и
 .j,
9/ 

ч и марки устраняются путем 

зачисп\И IIХ сухой щеткой 

,,) 'Годь-

в а е 

Общая 11<-()бпшя пло- о ()шей 1.0 одно-Устраняется путем наложе·шв.дь поп-
Не огра-

"~
 
еl'ОрОИ-площа-._режденных 

повреж ния заплат, vсилений или на-
lIичива- нее С 

3500 СО 

мест до 
ДЬЮ !~o депи
 

етел
 кладок. PeM~HT внутреннего внешней 
сроком мсг,т i оI кв. М. СТОРОIJl,[кармана ранца с порывами в<служБЬ! до 40 к . ем.*):5 лет и ДО **') Из

месте пришивки шну~о.15 % СО '" **) 
них на 

сроком flЗВОДИТЬ по CXe!\ie N~ 
внутрен-уJ&бы 60­

д.ее ;) .пет
 нем кар-

мапе ран--

I\a в КОК-

це при-

шиВl:И 
Н е о r р а ничи ваеТ('11 

попереч-

ного 

шнура не 

более 

'1. еы З 

Не более Устраняется путем замены 
-З-Х строп -

НОВЫМи стропами. 

- , 
Устраняется путем восста-

новления строчек ручныи ИЛИj 
машинным способом. 

т с яч и Б а ен и t 
­

I 
I 

Устраняется путем заправ-

ки петель иглой внутрЬ. 
етсл 

,
_. ~ 

-­

I 



i 

6 

J 

~"-- 2 __4_~__+_3_..!- 5_ 

2 Jf J[ Т И В 2-х 

на о,'ЛЮК­

Порыв нитей оплетки на стропах 

7 Петлявость каркасной ткани, как 

результат смещения нити 

Ширина до 3 l\Пf
8 Раздвижка на гладкой и каркасной 

ДJIИlШ до 12 см в 
:rкани. 

Не ог­9 Повреждение ткани на кромке полюс­
ранп­НОГО воротника и нижней кромке купола. 
чивает­

сл 

10 Вытянутость строп основных куполов 
парашютов: 

Не ог рани­

а) спасательных и запасных 
чипа етея 

Не ог рани­
б) десантных и тренировочных 

ЧИlI:1 ется: 

Н е11 д оПлесень на ткани, тесьмах и стропах. n у 

о r рн еПотемнение антикоррозийного покры­

тия металлодеталей без следов ржав­
12 

qИНЫ. 

допус IШ8ТСЛс1з ПОГНУТОСТЬ И поломка спиц или пру­ I Н е 
ЖИI!НОГО механизма, появление нятен, 

Iржавчииы. 

3-х ыестах 

62 
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11 6 7 8 10 

местах -- I допускается без устране­
.стр о:.:. е ,ния . 

___I 
i 

_ 

Не огра­ Допускается к эксплуа-,<J' 
НИЧlIва­

етсн 
ции без устранения. 

Ширина до Ширпна дО Допускается к эксплуата­
~:!>~MM, ДЛИНRI5 М\! ДJlИНа. 
,)1025 СМ в .'10 25 с.\! R ции без устранения. 

20 местах 10 -местах 

j----i----' 

устра няется путем поста·Не ог­

новки уси.'lениЙ по схеме 3 и 4.рани­

чивает­

С}{ 

-
до 20 • 

-­ -­ -­ Допускается к ЭКСJmуа1а­
см ции без устранения. 

до 40 

C~! 

Изделия с наличием плесе· 
С Е а е т си 

сени на т-ка ни, тесьмах, стро­

пах и др. к ремонту и экс­

плуатации не допускаются. 

с я: Допускается к эксплуата­а н и ч и D а е т 
цш! без устран~ния. 

\ 
-

-- к исправлению не допус­

кается, заменяется новы",т. 

j 

. ' 

41 
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1 2 3 4 5 

I ! 
14 

-

15 

16 

-
17 

18 

Повреждение нитей оплетки коуша. Не о г 11 а н 11 Ч И В а 

-----------------1----1----1---­

Повреждения (порыв) резиновых сот 

Слабо выраженные следы потертостей 
() r рн еткани и различных тесем без разрушения 

нитей или ткани. -------------------1----1----1----­
Повреждение тесем крепления ранца к 

подвесной системе, клапанов и фартука 

вытяжного парашюта, завязок подушки, -­
различных фиксирующих тесем, угловых 

отворотов, сот ранца и ПJJ.астин жест­

кости. о 

Слабое крепление ранца к подвесной 

системе, отрыв частичный или полный 

отдельных деталей клапанов и фартука 

вытяжного парашюта, кармана вытяж­ () г рн е
ного кольца, кармана КИСЛОРОДНОrо при­

бора, угловых отворотов, различных фик­
сирующих тесем и завязок, фирмы, пре­

дохранительных накладок, конусов, пря­

жек-полуколец, карабина малого, при­

шивных шайб, петель проволочных и 

сот из тесьмы. 

--­

19 Поломка, окисление кнопок и 

турниК(~т~в. 

штырей 

[ 1 1----­

20 Пятна ржавые, неизвестного 'Проис­

хождения 

н е ДОIL .. 
; 

\ ..../". 
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-- --
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-- --

-- --

7 

ет с 11 I

-1----1 

Ch:a('TCHНе допу 

ч и в
а н и 

а н и ч и в 

с Jt а е тJ 

а е т 

-­

Не ог 

РЮШ­

'JИВ[j­

ется 

С Н 

I 

а е т с я 

}II 

ВосстаН<Jвливается по ста­

РЫ\I c.:re,:laM нутсм ОП.'Jстки 

[ювыми нитками или ШНУР()~I 

10сле удаления нитей старой 

Jплетки. 

Устраняется заменой но­

аымн. 

Допускается J( Э:<СГlлуата­

ции без устранения. 

Устраняется путе\1 УЩlле· 

ния поврежденных дета,'],'(i 11 
ПОСТ<JНОВКИ усилений. 

у страняется путем Bo~cтa­

новления настрочки их ма­

шинным или ручным спосо­

бом. 

1 
j 

11 

.1* 

\ 

1---I ----------------­
Не о г lJalfИ- Заменяются новыми. 

чина i е'I'СЛ 

I : . 

I а 100 C~I~" Устраняется путем выреза­с 

/ 3 ,. ния поврежденного участка' в . -.' lи ПОСТ<JНОВКИ усилений на вы­
ме(,тах.jрезаниый участок.I lj . 
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Приложение .N2 2 
Максv.маJlЬ:13Я зе.lу''JИЩl попреЖДNШИ и способы 

МаКСIВшльная величина ует­

дений воинской 

_п/п 

ВИДЫ ХЕФЕRl'А или 

ПОRI'Еil:ДЕJIIIЛ ПО;J;8ее­

"ан (-НС'­

Тl~\la 

Ruтнж­

нан 

неревка 

Чехол пре­
ДОХРUНИ­

те.Ш.ныЙ 

ВЫТЯЖНОЙ 

верёвки 

-1--------------------1---------1 ---­
1 

-

'2 

-


Земляные помарl<И, пятна 

ленных насекомых и общее 

не передающиеся на другие части. 

Повреждение ткани, тесьмы 

или обшивки (порывы, потертость, 

рыв резинового шнура, скрепок 

на	 кармане вытяжного кольца, 

наплечниках и чехлах набедренных, 

ных обхватах и шлангах. 

Повреждение нитей: 

а) строчек настрочки деталей 

ткань-авизент; 

б) строчек обшивки 

в)	 строчек пошивки лямок 

строчки тесем подвесной 

г)	 зигзагообразных строчек 

ки В местах застрочки 

(или крючков), образования 

на вытяжной веревке. 

от	 раздав­ II е агра ничв: 

загрязнение, 

окантовки 

раз­

не	 ог­ не	 до­ не
и др.) 

рани­ nycI.a­
ничива­спинке, чивает­ ется 

еннож­

не	 аг­
и е

на 
рани­

ничива­
чиваеТ-1 

са 

шланга; 

не 01'­

рани­

и на­
чивает­ -

системы; 
ся 

и оплет­ не	 ог­не	 до­не ог­

карабина 
рани­пуска­рани­

нетель на 
чивает­етсячиnает­

саса 

\........­

1)6 
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Таблица .NQ 3 
устранения их силамИ воинской части 

pal!>t('~lblX 1I0Hp('~г,­

части I 
Спое Н) \('траНСIIIIЯ :n;,<lзанных

I Прнмечание 
Втлн;!;­

Гибкий ноН 

трое Jшланг 

--6--1--7- t---------1'-------1--------9----­

вы[охшиеe земляные помар- Допускаются к экс­

ки устраняются путем зачи- плуатации без ус­

стки их сухой щеткой. транения. 

Бает СН 

Устраняется путем ремонта 

,(постаIIOВI;:Н усилений, на­

огра­
кладок, восстановления скре­

пок) поврежденных деталей 

или заменой новыми-запас­

ется 

[-IЫ:VIИ. 

Повреждение строчек устра­
огра­

няется путем восстановления
 

етен
 

ле ог­

рани­

чивает­

са 

строчек ручным или машин­

ным способами. 

Повреждение нитей оплеТК'1 

устраняется по старым сле­

дам путем оплетки новыми 

нитками после удаления ни­

ток старой оплетки. 

Не допускается толь-­

ко в местах застроч­

ки пряжек свободных: 

концов, набедренных 

и ножных узлов, зам­

ка и пряжек замка. 

(.:11 
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т-
4 Частичный или полный отрыв деталей. 

-
5 Поломка и окисление пружины и срез 

заклепок карабинов. 

-
6 Дефекты в виде пятен ржавых, неиз-

вестного происхождения. 

петли стренги, вытяж-l Ilоnрсждепие 
ной веревки в виде порывов, а также 

гrятен ржаRЫХ, неазвестного происхож-

дения.-
,8 

Обрыв и окисление шланга 

--
9 Повреждение окраски корпуса вы ­

тяжного кольца. 

-
10 Потемнения антикоррозийного покры-

тия корпуса и троса вытяжного кольца 

без следов ржавчины. 
_.. _­-

11 
Порыв нитей троса ВЫТЯЖНОГО 

кольца. 

12 Повреждение оплетки шпилек, 

повреждение заделки ограничителя вы-

. тяжного троса. 

не ог-

рани-

чиваl'Т-

('}! 

не ог-

раиичи-

ваетел 

не ог-

рапичи-

вается 

-­

-­

не ог-

рапичи-

ваетеа 

lН~ 0[­

раничи-

вается 

--­
не до-

пуска-

етея 

не до-

пуска-

етел 

5 

I 
и е 

1lуска-

не до-

ИИJIИва-
Сl'СН 

не or­
раничи-

ваетея 

не да-

пуска-

етея , 

'1 
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6 i .:; 

i 
огра- i Понреждение 

-- раняется путем 

. ется 
ния строчек 

,'IlИННЫМ способа

I 

I Устраняется 

-­ поврежденных деталей 

Устраняется 
I 

-- Iния 

[поста новки 
I 

I Не ремонтируе-­
ется новым. 

ми. 

тся 

-­

-­

-­

не до-

пуска-

ется 

Заменяется 

-­ же длины. 

i 

I 
Окрашивается-­

не ог-
допускается 

раничи-
к 

ваетсн ции без устранен

не )1,0­
Заменяется 

пуска-

ется 

не ,'1;0­
Заменяется 

пушш-

етсн 

ия. 

-­

-,­

-­

-­

строчек уст-

HoccTaHoB.'le­
ручным или ма· 

путем ремонта 

или 

заменой новыми-запасными 

путем выреза ­

поврежденного участка и 

усиления. 

заменя-

новым той 

ВНОВЬ. 

эксrшуата-

новым. 

новым. 

9 

-

t 

, 
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Инструкция Н2 3241-61 по испытанию на растяжение 

ранцевых резин, находящихся в эксплуатации 

1. НАЗНАЧЕНИЕ 

Настоящая инструкция является руководством по испытанию НЗ: 

приспособлении ПР-2 ранцевых резин, находящихся в эксплуатации. 

11. КРАТКИЕ СВЕДЕНИЯ О РАНЦЕВОй РЕЗИНЕ 

Ранцевая резина служит для более энеРГIlЧНОГО отбрасывания клз­

ланов ранца при введении парашюта в действие. Длина ранцевой резины 

t\ерется примерно 0,5-0,6 от ее ДЛИНЫ в застегнутом виде на ранце с 

уложенным купOJ1ОМ. Обрезные края ранцевой резины заканчиваются 

кулонами с крючками для присоединения их к петля:.! ранца. 

Ранцевая резина изготавливается из ранцевого шнура. 

Ра нцевый шнур состоит из пучка резиновых нитей, туго затянутых 

оплеткой с просновкой, вырабатываемых из крученой окрашеНIЮЙ хлоп­

чатобумажной IJРЯЖИ. 

Цвет пряжи оплетки и просновки должен соответствовать опреде-· 

.ленному расписанию и VIеияется: оплетки - через 3 года, просновки­

ежегодно \ 
Просновка, кроме этого, раЗ.IIИчается по полугодиям: для первого 

полугодия берется одна ПрОСl!овка в две нитки, для второго полугодиSf 

- две просновкн в две нити. 

Качество -ранцевого шнура определяется согласно техническим ус­

.,10ВИЯМ путем замера нагрузки при растяжении испытуемых образцов. 

на 1О, 100 и 105"/c,. 

lII. ОПИСАНИЕ ПРИСПОСОБЛЕНИЯПР·2 

Приспособление ПР·2 (рис. 1) предназначено для испытания мето­

дом растяжения ранцевых резин, находящихся в эксплуатаЦIlИ. 

Приспособление состоит из следующих частей: 

Рис. 1. 
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.1. СТОЙКИ (]), Jlредстав.1яющеИ собой скобу с бобышкоЙ. 

2. Винта (2), 'при по'.!Ощи которого стоика крепится к СТОЛУ. 
3. Упора (3), присоединенного к вннту и ограничивающего степень 

Тlрижима его к столу. 

4. Штыря (4) с уступом диаметром 3 мм, закрепленного в середине 
верхнего основания скобы и предназначенного для присоединения к не­

му кулона Прf! испытании ранцевой резины. 

5. Измерительной линейки (5), вrv!Онтированной в плоскость стола. 

Длина линейки должна соответствовать удвоенной максимальной 

длине	 ранцевой резины. 

ПРИNIЕЧАНИЕ: испытание ранцевой резины может также про­

изводиться: 

.~	 1) на приспособлении ПР·1 (рис. 2). предназна­
ченном для испытания вытяжной веревки (ин­

струкция N~ 3363·62) , 
2) на	 столе, имеющемся в хранилище, снабжен­

ного плитой со штырем и измерительной линей­

кой (рис. 3). 

207-/3 
Рис. 2. 

IV.	 МЕТОДИКА И УСЛОВИЯ ИСПЫТАНИЯ РАНЦЕВОй 
РЕЗИНЫ 

Испытание ранцевой резины проводить неразъемно от клапанов 
ранца методоrv! растяжения ее на 100')/o, к первоначальной длине. Для 

чего произвести замер длины резины в свободном состоянии, затем рас­

'тянуть ее на lOOI!/~ и повторно замерить резину в свободно'.! состоянии 
. после прекращения растяжения ее. 

'11 
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20$-/3 
Рис. 3. 

Замер резины производить от и до наВJlВКИ кулона. 

Испытание ранцевой резины производить в УСЛОВl1ЯХ относительноk 

-J>,лажности до 80"/~ и положительной температуры. 

Если ранцевые резины хранились в иных условиях, то следует вы­

держать их 24 часа при относительной влажности 40-80"/(, и темпе­

ратуре от +100 до +зо 
о

с. 

Испытанию в соответствии с настоящей инструкцией подлежат все"-" 

toO"/~ ранцевых резин. Испытание ранцевых резин лроводить один раз 

в год при техническом осмотре парашютов и в случае сомнительной год­

НОСТИ их для применения. 
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V.	 ПОДГОТОВИТЕЛЬНЫЕ РАБОТЫ К ПРОВЕДЕНИЮ 

ИСПЫТАНИй 

1. Установка приспособления 

Лривернуть приспособление (рис. 4) к торцевой стороне,ЛЛОСКО­

сти сто.'13. В~roнтировать НЗ'lrерите.1ЫlУIO линейку (5) в плоскость стола 

так, чтобы центр штыря (4) совпадал со средней липией измеритель­

ной линейки. Hy:reBoe деление линейки должно совпадать с началон 
наВI1ВКИ кулона. 

При испытании на приспособлении ПР·1 (рис. 2) необходимо 
в плиту стойки (6) ввернуть штырь с уступом и вмонтировать в стол из­

мерительную линеГшу (5) ,а пр!! испытании на приспособлении (рис. 3) 
- ВМQнтировать в стол измерительную линейку и укрепить болтаIvШ

\...... плиту со штырем. 

2. ПОД10товка ранцевых резин 

Произвести внешний осмотр ранцевых резин, обратив внимание 

На целость резиновых нитей и НЕтей оплеТJШ, главным образом, у нача­

ла навивки кулона. 

Ранцевые резины с внешнюrн дефектами -- с порывом реЗИНОБЫ,'{ 

нитей, оплетки - испытанию не нодлежат и ДОЛЖНЫ быть утилизиро­

ваны. 

Выправить крючки кулонов свободных концов ранцевых резин так. 
чтобы они свободно заходили за штырь приспособления. 

VI. ИСПЫТАНИЕ РАНЦЕВЫХ РЕЗИН 

Испытание ранцевых	 резин на приспособленин ПР·2 прuизводить 

в следующеl\I порядке: 

взять ранец с УЛО)J<,е:IНЫМ КУНО.1ОМ или без него и положить рядом 

с ПРI1способлеНI1ем; . 
присоединить крючок кулона свободного конца ранцевой -резины к 

штырю приспосс6.пения (рис. 5); 
Расправить резш:)' вдоль измерительной линейки и замерить ее 

длину (рис. 5); 
отвести ранец, раСГЯLивая резину на 100"/" к первоначально заме­

ренной длине (рис'. 6); 
освободить резнну от растяжения ,отводя ранец в исходное положе­

ние, расправить резипу вдоль измерителыюй линейки и замерить ее 

длину в свобuдном состоянии (рис. 7). 
В указанном порядке производитьиспытания ранцевой резины на 

приспособлении ПР-l (рис. 2) или на приспособлении (рис. 3). 

УН. ОПРЕДЕЛЕНИЕ КОНДИЦИИ РАНЦЕВОй РЕЗИНЫ 

Ранцевую резпну считать КОНДИЦlЮJlIJОЙ, т. е. пригодной для при­

менения, если после однократного растяжения' ее на 100";" к п~рвона-· 

~ально замеревной длине реЗIII13 не нз"теНI1ла свой размер или ОТКЛ'JIJе­

Jше не превышает ±2"1". 
НАПРИМЕР: для ранцевой реЗIIIlbJ длиною 330 мм допустимаm 

llлина после испытания не более 3.37 мм и не ""IeHee 323 ММ. 
-~ , J 
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Рис. 6. 
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Рис. 7. 



п риложение N!! 4: 

ИНСТРУКЦИИ Н!! 777-55 ПD испытанию на приборе r1P-200 
тканей куполов, находящихсн 8 эксплуатации 

Настоящая инструкция является руководством по испытанию на 

"Прочность хлопчатобумажных, .ше:IКОВЫХ и капроновых тканей мето­

.Дом продавливания на приборе ПР-200. 

На проборе ПР-200 испытывают ткани от куполов во всех случаях 

при неоБХОДИI\IOСТИ проверки их на прочность: после истечения срока 

службы или хранения. сомнительной прочности ткани, разрушения тка­

ни в объеме войскового ремонта, наличия пятен неИJвестного проис­

хождения. 

;""-' 
1. КРАТКИЕ СВЕДЕНИЯ ОПРИБОРЕ 

А. Назначение прибора 

Прибор предназначен для испытания тканей ремЬнтйруемых пара~ 

шютов на прочность методом продавливания. 

Б. Основные узлы прибора 

Прибор (фиг. 1, 2) состоит из следующих узлов: 

1. Станины (1). 
В выем стаНIIНЫ закладывают ткань купола, при испытании на уча­

-стке, удалеННОI\1 от нижней кромки купола. 

2. Чувствительного элемента, состоящего из: 

а) подвижной шкалы с двумя шариками (2). 
,ШЮ1,lа ЮIеет измерение до 60 мм и цену деления 0,5 мм: 
б) стрелки (3); 
в) стержня со щупом (4) ; 
г) блочка (5) ~ 

д) шкивка (6) ; 
е) виmш перекmочения (7); I
ж) пластинки (8); I 

з) рычага стопорного (9); 
и) рычага тормозного (10);
 
К) пружины (11);
 
л) хлопчатобумажного шнура (1 I а) Д-О,75-I,О ТУ МЛПI387-47.
 
Шнур соединяет шкивок со стержнем. 

3. Зажимного механизма (фиг. 2), состоящего из: 

а) штурвала (12); 
б) червяка (13); 
в ) га й ки (14); 
г) прокладки (15); 
д) металлического диска (16); 
е) мембраны (17); 
ж) прижимной шайбы (18); 
3) J<ОJlокола (19). 



4. Приспособления предварительного натяжения ткани (20). 
ПРИi\1.ЕЧАНИЕ:	 для предохраЕения ткани от разрушающеГ6 

СД<JВ.lиваНI1Я на торец колокола (19) наклеl1ва­

ют клеем 88, или БФ-б, или БФ-2 ре:;иновое' 

кольцо или на приспособлеиие предварительно­

го Н8тяжения Тl<ани на[(ладываIOТ jJСЧШОВЫ{1 

K[J)'r (1 ба iliM (см. фиг. 2а). 

Резиновое ко,;тьио или резиновый круг прt:дО­

храняют ТЕЭНЬ от разрушающего сдавливания 

в местах зажима ее колоколом и от перерезыuа­

lШЯ на внутренних краях колокола при раСТЯПI­

вании ткани во ВрС'.IЯ НiJгоужения ее дапление~l. 

15 

I Стдннн" 
J ПОIJ8НЖНIUI ШНДflll ( /JBYflfR ШДМfllIМIf 
! (TPffl1f1l 
a~ ТРОIIнии 
2" ТРН6НА С НIIННI1НЬ/МН ГЛНКдl1Н
'-5 нпномЕТР 
.R6ААМПА МЕСТНОГО ЙСВfЩЕННf1 

5. Регулятора подачи воздуха, состоящего из:
 

а) запорной иглы с маховичком (21) и
 

б). выпускного I\лапана (22).
 
6. Системы воздухопровода. (фиг. 1), состоящего из:
 
а) тройника (23) н
 

б) трубок с накидныыи гайк<ши (24).
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7. Манометра (25) со шкалой деления на 10 кг) кв. см:
 

Цена ~еления - 0,05 I'г J КБ. см.
 

8. Лампы местного освещения (26). 
Назначение каждого УЗсЫ и основных деталей прибора приводяте. 

в техническом описании 054-52-НИО. 
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., [ГЕРЖЕНО (О ЩlJnОI'l Ilt rRH/{ff 
$ 6nОЧЕIi 15 ПРОIffl'IIlНII 
6 ШКИ80", 16 f'fПДППИЧEtКИИ Л/fСК 
1 DНЛКII ПЕРЕКnЮЧfННR 11 пЕ M6PIIHII 
8 Пl1яаННКII ,8 ПРИJ!(НМНlJfl WRИ61f 
9 Рычнг СТОПОРНЫЙ 19 копоноn 
,о Рыупг ToтO~HoH 10П~Н(nQ(а6ЛЕНИЕ ПРЕо.811""ГЕflfj* 
.1 ПР9J1(НН/I нон НIIТR1ННИ 1НАНН 
"&ШНIJР 11 t3flnOPHIIR ИГЛR {"'Д1,О811'1/(й", 
j~ ШТУР811/J 1а BbJnlJ(I{HDiI KfIII1lAН
13 IfEP8R/f 

~OH' 

Н. ОСНОВНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ 

9. Прибор работает под давлением сжатого воздуха в 5 атмосфер 

(рабочее давление), поступающего через редуцирующий прибор оТ' 

стандартного баллона.-

10. Испытания на при боре продашпшания характеризуют проq,. 

насть тканей по давлению, фиксируемому манометром и стрелу прогнба 

(по шкале чувствительного элемента). 

11. Испытание ткани производится на куполе, без выреза обра::щзв. 
с нагружением испытуемых участков до нормы кондиции ПРОЧНОСТII 

(см. приложение 1). . 
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12. Д.'Iительность нагружения испытуемых участков тканей:
 
а) Х,10пчатобумажных - до 12 сек;
 

б) шелковых -- до 14 сек;
 

В) капроноRы�x -- до 15 сек:
 

13. Рабочая площадь испытуемого участка тканн-- 100 сч J\:B. 
ПРИ2\1ЕЧАНИЕ:	 Рабсчее давление прнбора в 5 атмосфер уста--' 

навливается для тканей купольной ГРУШIl.I С 

прочностью на разрыв {стандартной полоски 

50х200 ММ) до 80 кг, для тканей с ПРОЧНОСТhlО 

на разрыв (стандартной ПО/lOски) 80-110 кг 

рабочее давление нрибора устанавливается 6,5 
атмосфер. 

111. ПОДГОТОВИТЕЛЬНЫЕ РАБОТЫ К ПРОВЕДЕНИЮ 
ИСПЫТАНИй НА ПРИБОРЕ ПР-200 

А. Присоединение баллона и редуктора к прибору 

Для этого неоБХОДИ1\10 (фиг. 3) : 
14. Закрепить баллон (27) с сжатым воздухом вблизи прибора. 

R9
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15. Присоединить редуктор (28) к вентилю баллона при ПОМОЩI~ 

накидной гайки, навертываемой на штуцер вентиля. 

]6. Присоединить редуктор к прибору при lIOI\IOЩИ трубки l29) 
-VДНИI\1	 концом к камере низкого давления, а вторым - к при бору.
 

] 7. Открыть вентиль баллона поворотом его вправо при ГiО~IOЩn.
 
ключа. 

]8. Открыть запорный вентиль редуктора 'при помощи ключ;~. 

]9. Установить давление 5 атмосфер по манометру редуктора ПР"' 
; 1I0МОЩИ регулирующего винта. 

Б. Подготовка при бора к испытанию 

Д.'IЯ	 этого необходимо: 

20. Снять чехол с прибора.
 

2]. Открыть выпускной клапан (22), для чего нажать на !"олойку'
 
и повернуть ее вправо ИJllI влево. 

Для ускорения работы следует приучиться открывать клапан ПОЕО­

ротом головки В одну сторону, а закрывать в обратную. 

22. Установить пассивную и активную стрелки на нулевое деле:IИе' 
шкалы манометра (25). 

23. Поднять колокол (]9) путем вращения штурвала (]2) вправо­

до образования небольшого просвета между колоколом и втулкой ста­
нины (не до отказа). 

24. Проверить последовательное расположение в углублении СТ(lНИ­

j{bI следующих деталей: прокладки (]5), металлического диска (]6.1 ~ 

резиновой мембраны (] 7) с клапаном и ПРИЖJIl\IНОЙ шайбы (]8). 
Мембрану и прижимную шайбу цеНТРИ[JOвать по углублению, что­

бы при нажиме на шайбу мембрана и шайба входили в углубление, не 

попадая на края углубления. 

25. Снять крышку с механизма измерителя стрелы прогиба для 

обеспечения	 выхода оборванных нитей в процессе испытания. 

у некоторых тканей при разрыве обрываются нити, воздух уносит' 

их в	 OTBe~)(.:Т!;e червяка, они застревают в J\iСХJl,изме 11 мешают пга­

вильноv!у действию стрелки измерителя стрелы прогиба. 

В. Подготовка купола Д.1Я испытании 

Вынуть из чехла (переноспой сумки) купол ii ПрOJзернть с( отпет­
ствие номера купола дефектной ведомости, затем ;квооодит;, JfИЖНЮIO 

кромку купола от строп (распустить стропы). ЗaIlисаТh в сrнlдете:I:~СТВ(» 

испытаний: 

номер парашюта, 

год	 выпуска, 

наименование ткани. 

IV. УСЛОВИЯ ИСПЫТАНИЯ 

26. Купол, ткань которого подлежит проверке на прочность, перед 

испытан нем должен быть выдержан в нормальных условиях ОТНОО'!­

те.'IЬНОИ влажности 40-75~/o и температуры 10-30
0

С в течение 24 часов. 

Испытание ткани на прочность производится в тех же условинх. 
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Согласно заключению комиссии по осмотру парашюта на каждом 

квадрате или клине, ткань которого подлежит проверке на прочно~ть.. 
производится одно испытание в любом месте на расстоянии не ~eHee 
150 мм от шва или усилительной тесьмы. 

27. Ткань испытуемого участка не должна иметь дефектов внешне­

го вида - текстильных пороков и пятен, зэ-исключением тех случаев. 

когда про изводится испытание ткани на прочность в местах пятен. 

ПРИМЕЧАНИЕ: Если купола хранились в условиях, указанных 

в п. 26, то для проведения испытаний ткани не 

требуется выдержка куполов в нормальных ат­

мосферных условиях. 

V. ИСПЫТАНИЕ НА ПРИБОРЕ ПР-200 

Испытание ткани купола на приборе ПР-200 производится в сле­

дующем порядке: 

28. При поднятом колоколе вынуть прижимную шайбу, расправит&. 
мембрану, не сдвигая ее с места, и выпустить из-под нее воздух. Мемб­
1JafIa должна быть плоской. Затем снова вложить прижимную шайбу. 

~98-Я 
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29. Взять купол согласно дефектной 13~домости, ОТСЧ1IТать пол·отни­

це и квадрат или клин, найти место испытания и наложить на мембра­

ну, при этом соблюдать направление основных нитей - сверху - вниз 
(фиг. 4). Перекос нитей ткани не допускается. 

30. Наложить приспособление предварительного натяжения TI<aHH 

на испытуемый участок, следя за тем, чтобы на нем не было мятых Н· 

приподнятых мест (фиг. 5). 
31. Опустить колокол вращением штурвала влево (фиг. 5) и зажать­

7кань. 

CTerteHb зажима ткани устанавливается при тренировочных рабо­

тах на приборе. Поеле касания колоколом ткани иневозможности ево-­

60J\HOro проворачивания маховика повернуть его с приложением уеили-я 

на 1/8-1) 4 оборота в зависимости от толщины ткани. 

~ОD·Я 
Фиг. 5. 



32. Установить стрелку измерителя стрелы прогиба на нулевое де­

ление шка.1Ы, для чего вилку переЮlючения (7) слегка подтянуть влево 
указательным пальцем правой руки и затем опустить ее. 

Одновременно указательным пальцем левой руки сдерживать ОСВО­

бодившуюся стрелку измерит~ля стрелы прогиба в хвостовой ее части и 
плавно подводить ее к нулю шкалы (фиг. 6). 

. Несоблюдение этого УUIOвия ведет к соскакиванию шнура стержня 
с блочка, к порче и обрыву шнура противоuеса и порче шкивка, на кото­

рый набегает противовес при быстром повороте стрелки и провороте ее 

.за нуль шкалы. 

Ч19-г 
Фиг. 6. 

ПРИМЕЧАНИЕ: Иногда стрелка не совпадает с нулевым деле­

нием шкa.riы ,тогда обеими руками взять оба 
шарИl(а шкалы измерителя стрелы прогиба И~ 
повернув шкалу, уст,шовить на нуль стрелку из­

мерителя: 

При установлении стреJШИ измерите.1Я на нулевое деление шкалы. 

U1.уп измерителя опускается на образец ткани, зажатый I{ОЛОКОЛОМ. 
8~ 



33.	 Закрыть выпускной клапан, для чего нажать на головку выпуск­

ного I\лапана и поворачивать ее протип часовой стрелки, иока штифт 

клапана не войдет в вертикальный паз (фиг. 7). 

чI8-~ 

34. Открыть регулятор подачи воздуха (фиг. 8) медленным поворо­
. том l\IОХОВIIЧi,:З запопной иглы JI J«()[{!1чео,ой шайбы с делениями, сидя; 

щей	 на одном валу.'с маховичком, на себя до определенной цифры; . 
Д.1Я х.нmчатобумажных р<:аней -- 3, 
для шелковых JI к,ШРОНОРLIХ -- 4-4,5. 
35. В момент предельного нагружения испытуеыого участка купо­

ла - доведения стрелки ыанометра до нормы - закрыть регулятор пе·· 

дачи воздуха поворотом маховичка запорной иглы вправо от себя, при 
~.,. 

этом активная стрелка на манометре отс]<зюшает от пассивной. 

36. Снять показания стрелы прогиба с точностью до 0,1 мм. 

37. Открыть выпускной клапан, для чего нажать и поворачивать 1'0­

.'IOBJ<Y ](лапана IJO часовой стрелке; клапан выпускает воздух, оставший­

ся в приборе. 
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Фиг. 8. 

38. В свидетельство испытаний (приложение 3) записать: 

а) фактическое давление по пассивной стрелке манометра с точ­

ностью до 0,01 кг I кв. см.; 
б) стрелу прогиба ткани в момент нагружения образца до нормы' 

кондиции	 по стрелке измерителя с точностью до 0,1 мм; 

в) в случае разрыва ткани в свидетельство испытаний в примечании 

записать «разрыв». 

39. Вращением штурва.JIа поднять колокол до образования неболь·· 

шого просвета с втулкой станины. ""-'" 
40. Снять приспособление предварительного натяжения ткани. 

41. Снять купол с прибора, не задевая тканью за клапан мембраны.
 

В изложенном порядке продолжать испытания ткани последующих.
 
квадратов или клиньев I<упола. 
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ПРИМЕЧАНИЕ: 1. После каждого испытания следует Ilроверять~ 
• не произошел ли разрыв меl\lбраны, главным об~ 

разом, под клапаном, в случае разрыва MC~I­

брана заменяется новой. 

2. Перед началом испытаний записать в свиде­
тельстве испытаний температуру и 01HOCllТe.lb­

ную влажность воздуха. 

3. Величину поворота маховичка, увязать с дли­

тельностью нагружения ткани (п. 12). 

VI.	 ОПРЕДЕЛЕНИЕ ПРОЧНОСТИ ТКАНИ КУПОЛА 

НА ПРОДАВЛИВАНИЕ 

v 42. Прочность ткани купола характеризуется предельным давлени-' 
<ем по манометру, которое должно равняться норме кондиции на продав­

ливание (давление на ткань) плюс давление на растяжение резиновой 

мембраны (см. таблицу 1 в приложении) . 
Давление на растяжение резиновой мембраны устанавливается по 

'тарировочному графику мембраны (фиг. 10, стр. 12). По установлеННЫ;\,1 

минимальным показателям стрелы Ilрогиба для каждой ткани (табли­

ца 1) находится давление. 

43. Величина предельного давления опреде.1яется показаниями пас­

сивной стрелки манометра с точностью до 0,01 кг I кв. см. 

44. Прочность ткани КУПО.1а устанавливается но отдельным испыта­

ниям ткани наиболее изношенных полотнищ, согласно ТУ .N~ 2938-61. 
45. Ткань купола считается кондиционной: 

а) в случае отсутствия разрыва ткани при норме прочности и стре­

..ле прогиба, установленных таблицей 1 (приложение 1); 
б) в случае разрыва ткани при норме прочности и стреле прогиба. 

_'установленных таблиuей 1 (приложение 1). 
ПРИМЕЧАНИЕ: Разрыв ткани по краю прижимной шайбы при 

неполной норме нагружения не учитывается и 

заменяется повторным испытанием ткани того 

же квадрата или клина. 

VII.	 ОПРЕДЕЛЕНИЕ РАСТЯЖИМОСТИ ТКАНИ ПРИ 
ИСПЫТАНИИ НА ПРОДАВЛИВАНИЕ 

46. Растяжимость ткани купола при испытании на продавливание 

-характеризуется стрело'й прогиба. Стрела прогиба фИI{сируется в МО­

'-----...МенТ пределыIOГО нагружения испытуемого участка по таблиuе 1 (при­
ложение 1) в мм, с точностью до 0,1 мм. 

47. Кондиция	 на растяжимость ткани купола устанавливается по 

минимальным значениям стрелы прогиба отдельных испытаний в со­

.поставлени·и с нормой для каждой ткани по таблице 1. 



VIII. ОФОРМЛЕНИЕ РЕЗУЛЬТАТО.В ИСПЫТАНИй 

Оформление свидетельства испытаний 

В свидетельство испытаний до начала испытаний записать:
 

Тип парашюта;
 

Ноыер парашюта;
 
Год выпуска;
 

Наименование ткани;
 

Условия испытания - температура и относительная влажность воз- '
 
духа. 

В процессе испытаний в свидетельство испытаний записать:
 
Номер полотнища;
 

Номер квадрата или номер клина испытанного участка купола.
 
В графе «Внешний вид испытуемого участка» описать дефекты на
 

'Ткани. Например: «пятно», «затеки», «грязь» И т. д. 

В графу «Давление В кг) кв. см» следует записать: 

«по таблице 1». - COUIaCHO приложению 1. 
«на растяжение резиновой мембраны» - по тарировочному графи­

ку (фиг. 10) в соответствии с нормой стрелы прогиба по таблице 1
 
(приложение 1);
 

«по манометру»-фактическоедавление, считанное при предельном
 

нагружении испытуемого участка купола. 

В графу «Стрела прогиба при предельном давлении» записать фа­

ктичео;ие показания стрелки чувствительного элемента в момент пре­

дельного нагружения испытуемого участка. 

Оформление вкладыша для формуляра парашюта
 

(ПРИ.'Iожение 2)
 
В формуляр парашюта записать: в графу «причина, вызвавшая про­


верку прочности ткани» - сомнительная прочность" пятна, истечение 

.срока службы или хранения и т. п. 

В графу «Ремонт испытанного участка» - размер усиления, в слу­

чае ремонта купола из-за разрыва ткани при испытании на приборе 

ПР-200.
 

В графу 3, 4 и 5 записать данные из свидетельства испытаний.
 

IX. УБОРКА ПРИБОРА ПОСЛЕ ИСПЫТАНИЯ НА НЕМ 

Для этого следует: 

48. Закрыть вентиль баллона поворотом его влево при помощи 

ключа. 

49. Закрыть запорный вентиль редуктора при помощи ключа. 

50. Установить стрелку манометра на нулевое деление при ПОМОЩИ 

регулирующего винта редуктора и баллона, '-/ 
51. Поставить пассивную стрелку око.'Ю активной стрелки маномет­

ра при60ра.
 

52. Удалить пух и нити из механизма измерителя стрелы прогиба._
 
.очистить его и закрыть крышкой.
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53. Закрыть выпускной клапан. 

54. Обтереть весь прибор сухой тряпкой. 
55. Вынуть из углубления прибора прююшную шююу, реЗИllОПУ~ 

мембрану и металлический диск. 
Обтереть металлический диск, прижимную шайбу и Me~tGpaHY. 
Заложить в углубление прибора последовательно металлическиr. 

ДИСI<. мембрану и прижимную шайбу. 

56. Вращением штурвала опустить колокол до образования неболь­

шого просвета с прижимной шайбой. 

Х. РЕМОНТ КУПОЛА ПОСЛЕ ИСПЫТАНИИ НА 
ПРИБОРЕ ПР-200 

ПарашIOТЫ, подвергнутые испытанию на приборе n Р-200. допуска­
ются к эксплуатации, если ткань купола разрушилась ПрI1 lIор!\!е КОНДИ­

ции (таблица 1). При этом на разрушенный в результате испытаниИ-~ 

участок накладывается двухстороннее усиление_ 

Заготовка и пришивка усилений производится по методу, указанно-­

МУ в «Инструкции N2008-62 по войсковому ремонту парашют-но-десант­

ной техники». 

XII. РЕЗИНОВАЯ МЕМБРАНА 

1. Заготовка мембраны 

Для изготовления мембраны берется вулканизированнан резина 
ТУ 38-5-352-67 толщиною 0,8 мм. 

Из указанной резины вырезается круг (мембрана) 0 140 мм и кла· 

пан 0 144 мм. 

На окружности круга радиусом 10 мм, центр которого совпадаеr 
с центром мембраны, пробиваются три отверстия 0 5 М1\!. 

В центре мембраны клеем N2 88, или БФ-6, или БФ-2 наклеиваеТСff 

клапан, при этом отверстия мембраны остаются открытыми (фиг. 9). 

2. Тарировка мембраны 

Для определения давления, расходуемого мембраной на свое рас­

тяжение при испытании ткани, берется мембрана без отверстий из ре­

зины той же партии, что и мембрана с отверстиями, величина дав;rеI1ИЯ' 

устанаВJIИвается через каждые 5 мм роста стрелы прогиба. 

Резиновая мембрана без отверстий закладывается в при бор и после­

наложения на нее прижимной шайбы зажимается КОЛОКОЛU1\!. 

Пассивная стрела манометра и стрела измерителя стрелы прогиба 

устанавливаются в нулевое положение. Маховичком за'порной иглы в 

\~ . при бор впускается воздух до получения требуемой величины стрелы 

г.рогибы мембраны, после чего маховичок закрывается (фиг. 8). 
По пассивной стрелке манометра записывается давление, cOQTBeT­

ствующее установленной стреле прогиба, затем открывается выпусююi\ 

клапан (фиг. 7). 
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/i15-Z 
Фиг. 9. 

Измерительные приборы устанавливаются в нулевое положение. 
Далее испытаниSJ повторяются для последующей веЛИЧIIНЫ стрелы 
nрогиба. 

Полученные результаты сводятся в таблицу, на основе которой 
'Строится график зависимости давления от стрелы прогиба. 

Такая таблица и график должны составляться на каждую партию 

;мембран из резины одинаковой толщины. 

При мер (см. таблицу 1): 
Для резины толщиною 0,64 мм. 

Таблица 1 

Давление, потребное на растяжение резиновой
Стрела прогиба в мм 

мембраны KrjCM2 

5
 
10 0,01
 
15 0,02
 
20 0,04
 
25 0,055
 
30 0,075
 
35 0,088
 
40 0,104
 

На обороте стр. 12 приводится график зависимости давления 01' ~. 

стрелы прогиба при растяжении резиновой мембраны толщиною 

(),64 мм (фиг. 10). 
Тарировка резиновой мембраны производится в условиях относи­

'Тельной влажности и температуры воздуха, предусмотренных для испы­

тания тканей. 
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ТАРИРОВОЧНЫй ГРАФИК МЕМБРАНЫ 

IIR4/1ЕНИЕ /C1c1"1 2 

", ltS 
O/~ 

0.11# 

",13 

o.J2 

0./1 

а/О 

0,0' 

0.1' 
11,87 

D.l6 

1.11~ 

А'· 
44J

DPI".
5	 10 JI Cr.• " 1'1-5 

Фиг. 10, 

Условия хранения резины или резиновой мембраны 

и кратность применения 

А .Согласно разделу УI «Хранение» технических условиЙ! 

Н!! 38-5-352-67 на вулканизированную резину. 

17. Резина должна храниться в помещении с температурой от 00 до> 

20 
0 

С при относительной влажности воздуха 50-65"/0. 

18. Резина должна быть защищена от воздействия прямых солнеч­

"	 ных лучей и должна находиться не ближе одного метра от печей и дру­

гих отопительных при боров. 

19. Резину в условиях хранения надлежит тщательно оберегать о,.. 

загрязнения смазочными материалами, маслами, керосином, бензино:\! 

и т. п. веществами, разрушающими резину, а также от действия кислот. 

щелочей и газов вредно действующих на резину. 

Б. Кратность применения резиновой мембраны при испытании тка­

ней ограничивается ее разрывом. 

ПРИМЕЧАНИЕ. Разрыв мембраны при разрушении ткани на 

показания прочности последней влияния не 

оказывает. 
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Прилож'ение М 1 
,) 

Таблица М 1 

Прочность на продавливанис )00 см2 

ткани в [,г/см" (не менее) 

.. Наименование ткани 
Давление на 
ткан ы�ор~аa 

КОНДИЦ. не менее 

TKaнr, шелкоВал ка ркаснан 

1,8арт. 16004 

ДаВ.1lение по
Давление на 

м"нометру, СООТ­
растяжение рези­

веТС1'вующее 
новой мембраны ___ ~ норме RОНДИЦИИ 

lIоставляетеи Веретrл eYM~rap­

ное давлениепри тарИрОВI"е 

ыюrбраны графы 2" и 3"
" " 

Стрела прогиба при 

предельном давлении по 

манометру в мм не менее 

21,0 

I 

( (
 



( (
 

Приложение N!! 2 

Испытание ткани купола парашюта лr!! на приборе 

ПР-200 

Температура ос 

Условия испытания: 
относительная влажность 0/0, 

Дата 

ИСllытания 

I 

ПРlгшна, вызвав-
шая IlpoBep!C~' 

прО'Iноети ткани 

I ~ 

NQ полотнища, 
NQ квадрата 

или клина 

3 

Дапленне 

на ткань 

IJ кг/см 2 

4 

. 
Стре,1а прогиба 

при предельно:-! 

давлении IJ мм 

5 

PeMOII1' ИСII [>!Тап-

нога учаеп.а 

6 

Подпись ответет-

венного Jllща, 

ПРОИ3IJодившего 

НСПLIтания 

-
7 

-
'.' 

, 
. 

.. 

'.
 
~. 
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Приложение NQ З: 

Свидетельство ~u _ 
испытания ткани купола на приборе ПР-200 

-Тип парашюта 

NQ парашюта 

Год выпуска 

Наименование ткани 

температура воздуха 

Условия испытания: 
О/Оотносительная влажность 

t:: 
t:: 

~ 

~ 

-

.N! полотнища Давленне в кгjсм 2 
Стрела про-

При-
Внешний вид на растяже-

гиба при 
но хвадрата 

по 
испытуемого по таб- нне реЗИIIО- маrю-

предельном ),(еча-

или клина участка ткани вой i.leM- давлении нне 
тканн 

лице 1 
брапы __ 

метру 
в мм 

---
2 3 4 5 fI 7 8 

~ 

-

"-.-/" 



Дополнение Н! 5476-65 К ИНСТРУКЦИИ Н! 008-62 по 
ре.мотну парашютно-десантной техники 

1. ВВЕДЕНИЕ 

Срок с.lужбы подвесных систем, изготовленных из капроновых лент, 

меНьше срока службы куполов основных парашютов, поэтому I3 процес­

се эксплуатации парашютов приходится 'Производить замену подвесных 

систем от 1 до 4 раз в течение установленного срока службы купола lB 
. зависиwости от типа парашюта). 

Дня облегчения процесса замены подвесных систем в условиях вон­

. (:КОВ0й части, для ПРllсоединеН!lЯ строп купола к под.весноЙ системе раз­

работаны и внедрены в серийное производство разъемные ПрЯЖКlf 

(фиг. 1) вместо металлических полуколец. 

Разъемные пряжки упрощают замену подвесных систем путем вы­

l'инчивания из них пряжек и монтажа их на новую подвесную систему. 

В данном дополнении предусматривается ознакомление с разъем­

ной пряжкой, условиями ее эксплуатации и порядком замены подвесной 

системы в .1ЮДСКИХ парашютах, имеющих разъемные пряжки в условиях 

-ВОЙСКОВОЙ части. 

"i,.5 7S-I'I 
Фиг. 1. 

Н. ОПИСАние РАЗЪЕМНОИ ПРЯЖКИ 

Разъемная пряжка (фиг. 2) состоит из скобы 1, штыря 2 и винта 3 
'( контровочиого) . 

Детали пряжки изготовлены из стали 30ХГСА (ГОСТ 4543-61) име­
ют термическую обработку и aIIТикоррозийное пакрытие. 

Скоба имеет два отверстия 4 с внешними проточками 5 для го/ювок 
IJlТЫрЯ И винта. Одно из отверстий имеет правую резьбу 6 для заверты­

вания штыря. На конце штыря с внешней стороны нарезана правая 
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резьба и просверлено гнездо 7 с левой резьбой для контровочного вин-­

та. Винт 3 имеет левую резьбу. На головке винта нанесены две риск!! 
параллельно шлицу (обозначение левой резьбы по ГОСТу .N1? 2904-45). 

У собранной разъемной пряжки головка штыря размещается в про­
точке отверстия скобы, не имеющей резьбы, резьбовая часть штыря пвер­
нута в отверстие с резьбой по часовой стрелке до отказа, а винт, имею­

-щий левую резьбу, ввернут в штырь против часовой стрелки. Контровоч­
ный винт поставлен на цапонлак для предохранения от вывинчивания. 

f 

б 

Фиг. 2. 

III. УКАЗАНИЯ ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ РАЗЪЕМНОй ПРЯЖКИ 

При применении разъемной пряжки необходимо соблюдать следую­

щие указания: 

Не производить разборку пряжки без крайней необходимости. 

В тех случаях, когда необходимо отсоединить подвесную систему от 

купола или разъединить части парашютной системы, в которой приме­

няется разъемная пряжка, разборку и сборку ее производить следую-­

ЩИМ путем: 

Разборка пряжки 

1.Вывернуть контровочный винт, вставив отвертку в шлиц винта и '--" 
вращая ее по часовой стрелке (фиг. 3). Если винт не вывертывается, не­

обходимо штырь подтянуть в скобе вращением отвертки, вставленной в 

шлиц головки штыря, по часовой стрелке и после этого вывернуть винт. 

2. Вывернуть штырь вращением его против часовой стрелки. 

9. 



QTlJf РТ /(/1' . 
А 176XQ,7 ГОСТ 5423-Я 

Фиг. 3.
 

Сборка пряжки
 

1) Промыть винт И гнездо штыря ацетоном до полного удалеНИffi 

слоя цапонлака и обсушить на воздухе при температуре 15-30°С в тече­

ние 5-10 мин; 

2) вставить штырь в скобу, пропустив его через отверстие свободно­

го конца подвесной системы или другой соединяемой части. 

Для этого необходимо: 

подготовить отверстие под штырь в свободном конце подвесной си­

стемы с помощью вставленной в него отвертки (фиг. 4А). 

Конец подвецlOЙ системы или другой соединяемой части завести в; 

скобу, совмещая отверстия скобы с отверстием в лямке (фиг. 4Б); 

вставить штырь в отверстие скобы (фиг. 4Б), пропустить его через' 

отверстие в лямке к противоположному отверстию в скобе С резьбой и" 

ввернуть штырь по часовой стрелке до отказа (фиг. 5А); 

3) провести в указанном порядке монтаж всех разъемных пряжек 
изделия; 

4) проверить правильность монтажа изделия ('подвесной системы с­

куполом или других изделий); 

5) убедившись в правильности монтажа изделия, законтрить пряж­
ку. Для этого: 

нанести кистью цапонлак N!! 951 (ГОСТ 5236-50) на резьбу винта JI 

в гнездо, стараясь руками не касаться поверхностей, покрываемых 

лаком; 

ввернуть винт в гнездо штыря вращением против часовой стреЛКII 

АО отказа (фиг. 5Б). 
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IV. ЗАМЕНА В УСЛОВИЯХ В I Ч ПОДВЕСНОй СИСТЕМЫ У 
ЛЮДСКИХ ПАРАШЮТОВ,ИМЕЮЩИХ РАЗЪЕМНЫЕ ПРЯЖКИ 

Д. Детали и материалы, необходимые для замены подвесной системы. 

JihM 
и/л 

Наименование 

Количество 

Ед. 1------ \для де::IIНТ­
для спасатР.ль­

иам. ного параш~та ного пара­
шюта 

1.	 Подвесная система без
 

пряжек с ЗАСТРОЧЕННЫМИ
 

СВОБОДНЫМИ КОНЦАМИ шт. 1 1
 
2.	 Шланг гибкий шт. 1 2 
3.	 Цапонлак N2 951 ГОСТ5236-50 кг· 0,005 0,005', 
4. Ацетон ГОСТ 2768-67	 кг. 0,015 О,О15; 

Б. Инструмент и оборудование, необходимые для 

замены подвесной системы 

1. Стол 16 х 1,2 м. 

2. Отвертка А175 х 0,7 ТУ 2-035-97-69. 
3. Обтирочный материал (хлопчатобумажный). 

4. Кисточка. 

В. Замена подвесной системы 

Парашют вынуть из переносной сумки и положить на стол. 

Основной купол и стропы вытянуть на всю длину, встряхнуть и ра­

зобрать стропы, положив их плотно одну к другой, затем сдвинуть ку­

пол на край стола. Подвесную систему с ранцем расправить и положить. 

на стол внутренней стороной к поверхности стола. Рядом с подвесной .. 
подлежащей замене, таким же образом положить новую подвесную си­

стему с ранцем. 

Произвести замену старой подвесной системы новой (выполняя при! 

разборке и сборке пряжек указания III раздела настоящего дополне­

ния) в следующей технологической последовательности: 

1. Вывернуть из четырех пряжек винты (рекомендуется винты у.б­

рать в коробку, ящичек или другой предмет, исключающий их утерю). 

2. Вывернуть штыри из пряжек. Для исключения перепутываНИIt 

монтажа строп рекомендуется не отделять скобу пряжки от свободных: 

концов подвесной системы, а вместо штыря вставить палочку, шнур илИ/ 

другой предмет. 

3. Промыть винты И гнезда штырей ацетоном до полного удаления 

цапонлака, обсушить их на воздухе в течении 5-10 мин. при температу­

ре 15-30°С. 

4. Подготовить в четырех свободных концах новой подвесной ~исте­
,мы отверстия под штыри для облегчения последующей сборки с пряж­

JЮЙ (111 раздел, п. 2 «сборка пряжки»). 
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5. Присоединить поочередно скобы пряжек к свободным концам но­

вой 'Подвесной системы, для чего вначале взять скобу пряжки от одного 

<:вободного конца и присоединить ее к соответствующему свободному 

I<OHUY новой подвесной системы. Не переворачивая скобы, ввернуть 

штырь. 

Таким же образом заменить последовательно остальные три свобо.Ц­

ных конца подвесной системы. 

6. Проверить правильность монтажа строп и подвесной системы по 

методике, изложенной в пункте 65 инструкции N!! 008-62. 
7. Убедившись в правильности монтажа строп к свободным концам 

uодвесной системы, законтрить пряжки, руководствуясь указаНИЯМII 

пункта 5 раздела III настоящего дополнения· 

V. ЗАМЕНА В УСЛОВИЯХ В I Ч У СПАСАТЕЛЬНЫХ ПАРАШЮТОВ 
СТАРОй ПОДВЕСНОй СИСТЕМЫ С ПОЛУКОЛЬUАМИ НА 

СВОБОДНЫХ кониАХ НОВОй, ИМЕЮЩЕй РАЗЪЕМНЫЕ 

ПРЯЖКИ 

А. Детали и материалы, необходимые для замены подвесной системы 

N~.M	 IЕдиница Количество на
Наимено'вание

п/н	 изм('рrНlШ один парашют 

1.	 Подвесная система с разъем­

ными пряжками шт. 1
 
2. Шланг гибкий	 шт: 1 
3. Uа'понлак N2 951 ГОСТ 5236-50 кг· 0,005 
4. Ацетон ГОСТ 2768-67 кг 0,015
 
.5. Лента ЛТКПкр-43-800х) м 0,008
 

Б. Инструмент и оборудование, необходимые для замены 

подвесной системы 

1. Стол 16 х 1,2 м. 

2. Отвертка А 175 х 0,7 ТУ 2-035-97-69.
 
З· Тиски переносные, наС'rольные, губки 60 мм.
 

4. Нож. 

5. Приспособление для распиловки пряжки черт. N!! 14-10527. 
6. Станок для ножовочных полотен. 

7. Полотно ножовочное 16х300хl,25 ГОСТ 6645-68.
 
.в. Личной напильник А200 N!! 2 ГОСТ 1465-59.
 
9. Обтирочный материал. 

10. Кисточка. 

х) Прокладка для разъемной пряжки при зажиме ее-в тисках. 
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В· Замена подвесной системы 

Замена у спасательных парашютоп подвесных систем с полукольца­

ми, пришедших в негодность, новыми подвесными системами, имеющи­

ми разъемные пряжкн производится следующим образом: 

1. Парашют вынуть из 'переносной сумки, положить на стол. Основ­

ной купол и стропы вытянуть на всю длину. Подвесную систему с ран­

нем расправить и положить на стол внутренней стороной к поверхности 

. стола. Встряхнуть и разобрать стропы, разъединив их четко на группы 

согласно привязке строп к пряжкам. 

Положить на каждую группу груз на расстоянии примерно 1 м от 

пряжек (фиг. б). При этом груз должен быть достаточно длинным и 

тяжелым, чтобы при замене пряжек каждая стропа надежно фиксиро­

валась грузом. 

Рядом с подвесной системой, подлежащей замене, таким же обра­
зом положить новую подвесную систему с ранцем. 

Фиг. 5. 

2. Закрепить на столе переНQсные тиски с таким расчетом, чтобы у 
"работающего	 тисками подвесная система располагалась справа от него 
(фиг. 7). 

3. Положить рядом со свободным концом старой подвесной системы 
;повый, С разъeIvrной пряжкой, соблюдая точно расположение заменяемо­
го свободного КOIща. 

4, Вывернуть из пряжки винт И штырь. Положить обратно корпус 
-,пряжки	 на CTOJ1 возле свободного конца, откуда пряжка БЫс1а снята, так, 

чтобы отверстие без резьбы располагалось к тискам (фиг. 7). . 
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Разборку пряжки произвести в строгом \соответствии с пунктаюг: 
1, 2, 3 IV раздела настоящей инструкции. 

5. У свободного конца старой подвесной системы разрезать ножом 

JIЯМКУ около полукольца (фиг. 7). 
6. Вложить полукольцо в приспособление для распиловки его' 

(фиг. 8). 
7. Зажать приспособление с кольцом в тисках. Вставить в пазы при­

способления полотно ножовки и распилить полукольцо (фиг. 9). 
8. Освободить из тисков приспособление для распиловки пряжек И' 

пряжку. 

9. Снять заусенцы с распиленной пряжки личным напильником. 

10. Положить на место пряжку, предварительно сдув с нее опилкЛ'" 

И убедившись в том, что группа строп от этой пряжки под грузом имеет­

правильное направление. 

Фиг. 8. 
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Фиг. 9. 

11. Снять с полукольца узел первой стропы (расположенной первой 

<1{ тискам). 

Расправить петлю и затянуть оставшийся узел (фиг. 10А). Образо­

,'вать из петли стропы НОВЫЙ узел (фиг. 1ОБ). 

ОБР/jЗО8АНI1l: 

VЗI1А 

lСЗ 



На фиг. 10 показана последовательность снятия строп с разрезан­

1ЮГО полукольца, образования из петли С1рОПЫ нового узла и надевание-' 

его на корпус разъемной пряжки. 

12. Зажать разъемную пряжку в тиски С применением мягкой 

прокладки. 

Пряжка зажимается в тиски для облегчения процесса надевания На 
нее узлов привязки строп. Пряжку располагать в тисках так, чтобы не 

нарушать порядок и последовательность расположения строп данной 

пряжки под грузом. 

13. Надеть петлю (1) узла на конец разъемной пряжки со стороны 

ушка, имеющего резьбу. Затем натянуть петлю (2) на пряжку при помо­

щи шнура (затяжки) фиг. 11. 
Таким способом привязать к разъемной пряжке оставшиеся 6 строп,. 

сохраняя последовательность их расположения. 

14. Освободить разъемную П[JЯЖКУ из тисков И положить к соответ­

ствующему свободному концу новой подвесной системы, с которого она 

была снята, при этом необходимо следить, чтобы стропы, не были пере­
путаны. 

----'"7""------"""'"":r----,.~_ 

ШНУР ЗА rllЖНА 

Фиг. 11.
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15. Подготовить в свободном конце подвесной системы отверсти~ 

под штырь для облегчения его сборки спряжкой (пункт 2 раздела III_ 

..Сборка пряжки»). 

16. Присоединить скобу пряжки к свободному концу и, не перевора ­

чивая	 скобы, ввернуть штырь (фиг. 12). 

Перевязать стропы с остальных трех свободных концов старо-й под­

весной системы на разъемные 'пряжки новой подвесной системы, соблю­

дая	 последовательность работ, изложенных выше в настоящем разделе._ 

17. Проверить правильность монтажа строп на куполе и на разъем-­
.~. 

ных пряжках подвесной системы, путем .последовательной переборКJ~ 

каждого гЦ)лотнища по стропам' с проверкой их привязки К пряжкам: 

~фllJ/ 13) . 

.Кроме того проверить монтаж строп к куполу по методике, изложен-, 

ной в инструкции 008-62. 

18. Убедившись в правильности монтажа строп к свободным конца1\t" 

подвесной системы, законтрить пряжку, руководствуясь указаНИЯМJI, 

пункта 5 раздела III настоящегодополнения. 

\ 
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Фиг. 12. 

i 



срцг.142339..J5 

tpuг. 15 

фu.9- 16 

Фиг. 13. 

ВНИМАНИЕ!!t 

Для парашютов, имеющих раз'ьемные пряж­

ки запасные подвесные системы заказывать без 

пряжек с застроченными свободными концами 

(фиг. 14). 

Для десантных парашютов, имеющих пря>Кки­

полукольца (неразъемные) запасные подвесные 

системы заказывать 'без ПОЛУКО,lец с незастрочен­

ными свободными концами, так как привязка 

строп к полукольцам не имеет перекидки стропы, 

что не дает возможность образовать НОВЫЙ узел 

на разъеl\lНОЙ пряжке (фиг. 15). 

Для спасатеЛЬНblХ парашютов, имеющих 

пряжки-полукольца (неразъемные) со сроко", 

службы не менее 5-6 л~т до истечения га ран­

тиiшого срока службы за'паеные подвесные си­

стемы заказывать с разъемными пряжками и с 

застроченными свободными концами (фиг. 16) . 
.2Ии5 



Дополнение Н! 4367-63 К ИНСТРУКЦИИ Н2 008-62 
по войсковому ремонту парашютно-десантной техники 

1. ВВЕДЕНИЕ 

При войсковом ремонте многокупольных и многокаскадных грузо­

вых систем парашютно-десантной техники следует РуководствоватьсJl, 

инструкцией .N2 008-62 ПО войсковому ремонту и настоящим дополнени­

ем .N2 4367-63 к инструкции. 

Дополнение содержит указание по войсковому ремонту грузовых~ 

парашютных систем. . 
В дополнении не повторяются указания по ремонту грузовых пара­

шютных систем, изложенные в инструкции .N2 008-62. 

2· Дополнение к разделу 111 инструкции .N'2 008-62 
«Дефекты, ПОд.'Iежащие устранению силами войсковой части». 

К п. 6. 
К заменяемым частям грузовых парашютных систем относятся: вы­

тяжной, стабилизирующий и тормозной парашюты, камеры, резиновые: 

соты на камерах, чехлы стренг, строп и соединительных звеньев, вытяж­

ная веревка, ремни крепления к платформе блоков с уложенными I<УПО-· 

лами, шнуровые петли, скобы и соединительные звенья, коушные шай­

бы, предохранительные маты, персносные сумки, сотоблоки, шнуры связ,.. 

ки на куполах и камерах. 

Допускается: 

а) замена вышедших из строя блоков с уложенными куполами соот­

ветствующими блоками из других систем; 

б) замена в основных куполах отдельных секторов, не пригодных. 

для дальнейшего примснения, пригодными секторами от систем, Сllисан­

ных в Б-ю категорию. 

ПРИМЕЧАНИЕ. В паспорте переукомплектованной парашютноiii 
системы сделать соответствующую запись. 

К п· 7. 
а) Порывы ткани в пределах двух полотнищ на каждом секторе и 3: 

полотнищ на основе купола; 

и) порыв тесьмы нижней кромки на основе купола и нижней и верх­

ней кромок на секторах; 

к) порывы строп В количестве до 20 на купол и не более 5 в одном 

коуше - для основных куполов систем МКС-4-127, дЛЯ остальных гру­
зовых систем - не более 5 на купол; 

л) порывы тесеМ'уздечки; 

м) порывы шнуров связки; 

Н) ослабление и сползание оплетки коуша. 

На камерах 

а) порывы, проколы ткани камеры; 

б) повреждение нитей строчек швов; 

в) отрыв клапанов, фартуков: 

10'1 



Т) порыв резиновых сот;
 

Д) порыв тесьмы окантовки деталей камеры;
 

е) порыв шнуров связки;
 

ж) небольшие подрывы газырей у их оснований;
 

з) повреждение усилительных лент;
 

и) пятна различного происхождения, не разрушающие ткань;
 

к) ослабление и сползание оплетки коуша.
 

На стренгах, соединительных звеньях и предохранительных чехлах. 

а) порывы ткани чехла; 

б) повреждение нитеи строчек швов; 

В) пятна различного происхождения, не разрушающие ткань; 

г) ослабление и СПО.'IЗание оплетки коуша. 

, ПРИМЕЧАНИЕ: Допускается применять основные купола 

760 кв· м (без проведения ремонта) с мелкими 

ожогами и порывами 200х200 мм не более 6 по 

всей площади купола и 100хl00 мм не более 10. 
при этом "е ДОЛЖIIО быть разрыва и отрыва лент 

каркаса. 

3. Дополнение J+ гл. V[ инструкции N!! 008-62 
«Способы устранения дефектов в отдельных частях парашюта». 

Ремонт куполов. 

а) Если порпана усилительная тесьма на куполе, то ее подпарыва­

"Ют, вырезают поврежденный участок и делают надставку путем настроч­

1Ш с наложением концов с каждой стороны на 100-120 мм. Расстояние 

между стыками должно быть не менее 1000 мм (сх. 1). 
б) Если повреждена тесьма кромки купола, расположенная внутри 

кромки, то подпарывают ткань и тесьму кромки. Вырезают поврежден­

ный участок тесьмы так, чтобы расстояние между концами тесем было 

не менее 1000 мм, и делают надставку из тесьмы, соответствующей тесь­

ме кромки, с наложением концов тесем с каждой строны. Стыки тесьмы 

застрачивают по схеме 2. Затем застрачивают кромку соответственно 

застрочке ее на куполе (схема 3). 
в) В куполах парашютных систем МКС-4-127, состоящих из трапе­

"Циевидных полотнищ, образованных из нескольких клиньев, 'при боль­

1JlИХ порьшах могут быть вставлены новые клинья· При этом тесьма. 

llроходящая по радиальному шву, подпарывается и поврежденный клин 

!:\ыпарывается из полотнища. 

Клин имеет форму трапеции и раскраивается по размерам удален­

!fOГОКШIНа с припуском на швы 36 мм, (схема 4). 
Клин втачивается снача.lа в поперечном направлении, потом застра­

'Gиваются радиальные швы (схема 5) и настрачивается подп'оротая 
,-есьма. 

г) В случае повреждения тесьмы усилительного каркаса (надрыв. 

,-екстильный порок, вырез и др.) на поврежденный участок ,ставят уси­

.1Iение из соответствующей тесьмы. Застрощ<у' усиления ВЫПО,lНЯIOТ по 

схеме 6. . -, ',' 
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д) Порывы ткани около полюсного отверстия в пределах 3 круго­
-:вых лент (без нарушения усилительных тесем каркаса) в основных ку­

.полах систем МКС-4-127 допускается не ремонтировать. ' 
е) Ожоги ткани в виде мелких отверстий (площадью до 1 кв· см) с 

-оплавленными краями допускается не ремонтировать. 

ж) Порванные ленты полюсной уздечки заменяют НОВЫМИ, рас­

-кроенными из соответствующей тесьмы по размерам целых лент. Если 

_порвано не более 5 лент полюсной уздеЧI<И, то их дапуска~тся не за­

-менять. 

з) При порьшах шнуров связки секторов между собой и секторов с­

о 'Основой купола шнур заменяют новым· Узлы связки ВЫПШ1Няют по 

-схеме Т 

и) Порванные стропы ремонтируют следующим образом: 

раскладывают купол, стропы вытягивают на всю длину, 

в месте порыва делают надставку стропы (схема 8). 
Надставку выполняют из того же шнура или тесьмы, из которых 

·-сделаны стропы. 

Стыки концов застрачивают по схеме 9. 
В случае, если нет возможности застрочить стыки концов надстав­

ленных строп, стропу и надставку связывают прямым узлом по схеме .10, 
а свободные концы закрепляют СI{репками (4-5 стежков капроновыми 

нйтками N!! 9 в два сложения). 

В куполе допускается не более 3 строп, отремонтированных подоб­

ным образом (связка прямым узлом). 

На одной стропе допускается не более одной надставки. 

Стыки ремонтируемых строп должны находиться на разных роас­

стояниях от коуша (на разных уровнях). 

Во избежание обтрепывания свободные концы необходимо оплавить 

ПРИlюсновением их к горячей 'поверхности или с помощью пламени го­

.рящеЙ спички, лучинки или раскаленной проволоки, по -которойпропу­
щен электрический ток. 

Порванные дополнительные стропы заменяются новыми. 

При отрыве дополнительных строп их пристрачивают на старое 

место. 

При ослаблении и сползании оплетки коуша ее необходимо расплес­

о ти И произвести оплетку вновь по ОДlIOЙИЗ схем N!! 13, 14, 15, 16 в· СООТ­

~етствиои_с коушем данного изделия. 

Ремонт камер 

- а) ТIовреждения п{зни кзмерь{ устраняют постановкой __ усилений 
(схемы 3, 4 и 11 инструкции .N'!! 008·62) . ­
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б) В местах, где потерты или порваны нити строчек швов и крепле­

ния 'деталей (клапаны, карманы, фартуки, накладки и т. д.), проклады­

вают дополнительные строчки (схемы 1 и 2 инструкции NQ 008-62). 
в) Поврежденные резиновые соты как съемные, так инесъемные 

заменяют новыми (пункты 47, 48 и схемы 18, 19 и 20 инструкции 

.NQ 008-62). 
г) В случае порыва шнура связки камеры (шнур соединительный) 

его заменяют новым. Узлы связьшают по схеме 11. 
д) Поврежденная окантовочная тесьма отпарывается на длине по­

врежденного участка и изделие окантовывается новой тесьмой (схема 5· 
инструкции NQ 008-62). 

е) На поврежденную усилительную тесьму ставят усиления (схема 

6 настоящего дополнения). 

ж) В случае подрыва газырей (сот) у основания их подстрачивают­

по старым следам на машине; если на машине невозможно, то вручную-­

(схема 2 инструкции NQ 008-62). 
Если газыри или основа камеры будут разорваны 'по направлени1О'" 

строчки пристрочки газырей к камере, то на эти места ставят усиления 

из тесьмыТХХ-25-83 или ТХХ-40-140, односторонние или двухсторонние,_ 

а затем настрачивают отремонтированные газыри на камеру (схема 12). 
з) При ослаблении и сползании оплетки коуша ее необходимо рас-­

плести и произвести оплетку вновь по схеме NQ 14. 

Ремонт стренг, соединительных звеньев и уст 

предохранительных чехлов 

а) повреждения ткани чехла строп, стренг и соединительных звеньев:· 

..устраняют постановкой усилений (схемы 3, 4 и 11 инструкции NQ 008-62) ~ 

- б) в местах, где потерты или порваны нити строчек швов проклады­

Бают дополнительные строчки (схемы 1 и 2 инструкции NQ 008-62); 
в) пятна различного происхождения, не разрушающие ткань, устра­

няют (пункт 25 инструкции NQ 008-62) ; 
г) при ослаблении и сползании оплетки коуша ее необходимо рас-­

плести и произвести оплетку вновь (схема NQ 13, 15, 16 настоящего до-­

полнения) . 

Ремонт лент расчековки парашютной системы 

MI<C-5-128M 

в случае сильного местного ожога или надрыва ленты расчековки~ 

.JIопускается производить ее ремонт: 

1) путем вырезки поврежденного участка и стыковки двух концоВ'. 

лейты расчековки; 

2) путем замены участка до 3000 мм в количестве не более одног(}, 
на одну ленту расtIековки. 
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Стыковку производить по схеме: 

д-д 

1" , I 

11,

(ОО! {О 

I • 

j).J 

f;U 
-Нить N~ ЗК: капроновая 

Нитки N~ 9 капроновы~ 
Частота строчки 15+3 

Частота строчки 40+5 
,стежка на 100 мм 

шагов Н:l 100 ММ 

Стыкуемые концы не оплавлять.
 

Укорочение ленты расчекоI3КИ за счет ремонта не должно прев'Ы­

·тать 500 мм. 

~ Наружный край Стыка ленты должен быть обращен в сторону кон­
ца с петлей из шнура ШК:К:П-12-450. 
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Примечание: Стык iIеит ЛХБ·25-150 !I ЛПШ-25·150 Э,lстрачивается 
двумя зигзагстрочкзt:m :lЛIJНОЙ IOO± 10 мм 

Схема 2. 
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Схема 5· 

а. Усиление на усилительную тесьму или 

ленту IIРОЧНОСТЬЮ от 101 до 260 кг 

rr= 
. ---;-.--....:. -:::::: : ­Ib....:: 7-" 

~. 

,6.	 Усиление на усилительную тесьму или 

ленту прочностью от 450 до 1000 кг 

, 

Схема 6. 
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Схема 7 

Основа 

2, 3 
условно 

повернуты 

\ 
'-­

~ 

",,~Yкупо~:'J,j i LV : зл.ы 1, 

купола 
t 

~'"К<, 
2 

! 

Схема 8. 
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Схема 14. 

При переходе оплетки с петли коуша на шейку сделать несколько 

12-10) простых винов одним концом шнура, другой конец шнура про­

пустить через петлю коуша и продолжать оплетку по схеме. 

Концы шнура оплетки связать и заправить под оплетку. Распо.по­

жение узлов оплетки (гребешка) на внутреннем контуре петли не до­

пускается. 
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Схема о§; OJObOl-llJR nеmеАЬ 
t 

Схема 15. 

в местах перехода оплетки допускаются просветы. 

Концы оплетки завязать узлом и заправить под оплетку. 
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Схема 16. 

Оплетку шейки располага;rъ как можно ближе к шай6~_ 

КОНЦЫ шнура связать УЗJIOl\l и заправить под оплетку_ 
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Инструкция!N2 3363-62 по испытанию на прGЧНОСТЬ на 
приспосо6лении ПР-1 вытяжных веревок, наХОДЯЩИХСR 

в эксплуатации 

1. НАЗНАЧЕНИЕ 

Настоящая инструкция является PYKOBOДCTBO~! по испытанию на 

прочность на приспособлении Т!Р-I [ЫТЯЖНЫХ веревок десантно-трен!! ­
ровочных l1арашютсв, llаходящнхся I3 ЭКСI1.'Iуатации. 

2. КРАТКИЕ СВЕДЕНИЯ О ВЫТЯЖНОИ ВЕРЕВКЕ 

Вытяжная веревка служит для принудительного раскрытия ранцег, 

десантно-треннровочных и ДРУГИХ типов парашютов. 

Вы,яжнзcr 13ереека Езгота13ЛЕвается из KaHpolloBOii ;\ieшковой леliТЫ 

J1ТКМП-27-1200 !1ЛИ из специаЛLНОГО кзнатика (:JЬНЯIlОГО или каиро­

нового) . 
Вытяжная веревка заканчш:;ается с ОДIlОЙ стороны петлей для при­

соединения петли ВЫТЯЖНОГО троса IIЛИ дЛЯ присоединення У'JДС'ЧIШ чех­

ла купола, с другой стороны - I\арабинсм ПКМ-l для крепления его :\ 
тросу Б саиолете. 

Для пре.'lохранения ленты ЛТКМП-27-1200 от трения о борт само­

лета на учгстке вытяжной веревки, подверженном истираr1ИЮ, надет Че­

хол из хлопчатобумажной ленты в виде I10,10ГО шланга. 

ПрОЧI!ОСТЬ льняного канатика не менее 950 кг, удлинение - не ме­

нее 20'/0'. 
Прочность ленты ЛТКN1П-27-1200 не M~Hee 1200 кг, удлинение - не 

менее ЗО"/']'. 

З. ОПИСАНИЕ ПРИСПОСОБЛЕНИЯ 

Приспособление ПР-l (рис. 1) предназначено для НСllытания вы­

тяжных веревок на прочность до задаIJНОЙ нагрузки. 

Приспособление состоит 11] следующих ч,астеi\: 

1. Лебедки ЛБ-52 (1) МОЩIJOСТЬЮ 500 кг, пjm 110МОЩИ которой про­

изводится нагружение вытяжной вереGJШ. 

2. Держателя лебедки (2), служащего опорой при креплении лебо­

)\11 к торцевой стороне стола и состоящего из плиты, планки и косынки. 

Плита крепится к нижней стороне 'плоскости стола. 

З. Скобы крепления 13), пjш помощи которой !<pe,lJlТCH <1ебе,].1;3 с ее 

держателе"J. 

4. Кронштейна (4), служащего направляющим для троса лебедки. 

Кронштейн состоит из плиты, стойки и ролика с осью JI крепится к 

внешней поперхности ПЛОСКОСТИ стола, соединяясь с ПЛИТОЙ держателя 
лебедки (2) при помощи боJ1ТОВ (8) с гайкаЛJ!j (9) .. 

5. СТОЙI\I1 (5), к !<ОТОрОЙ присоединяется петля вытяжной веревки. 
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Рис. 1. 

Стоi'ша состоит из плиты и стержня. Стержень имеет утончение R 

центральноli части, на J<ОТОРУЮ надевается петля вытяжной вереВЮI. 

ПРИМЕЧАНИЕ: IJa плите lli\1еется стверстие для штыря, пред­

назначенного для испытания ранцевых резин. 
.6. Динамометра (6) ДТ-О5 или ДПУ-О5, служащего для замера на­

грузки lIа вытяжную всреВЕУ. Шкала делеш!я динамометра 500 "г, цена 

.:rеления - 5 кг. 

7. Мальи (7) для соединения динамометра с петлей троса ]1 караби­
i.1()\[ вытяжноii веревки. 

IV. УСТАНОВКА ПРИСПОСОБЛЕНИЯ 

П риспособление ПР-1 монтируется на столе длиною не менее 4 М. 

IIмеющемуся в хранилище или в парашютном I\.тJассе. 

Монтзж приспособления произнодится в следующей последова­

тельности: 

1. Крепление держателя лебедки (рис. 2) 

1. На внешней поверхности ПЛОСJ(QСТИ стола, на 50 мм от края его 

торца просверливают 4 отверст '1 Д:1;:;метром 13 мм,' предварительно 

разметив их по отвеРСТИЯI\! плиты кронштейна (4). 
2. На НЮКI\ЮЮ поверхность плоскосп! стола накладывают плиту 

;1ержателя лебед!\И (2), СОВi\Jещая отверстия плиты с отвCiJСТИЯМИ В сто­

ле и пропускают через них снизу BB~PX 4 болта (8). 
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:2. Крепление КрО'1штейиа (рис. 2) 

На внешнюю ПОВСрХl!ССТЬ П/JOСКОСТI1 стола накладывают плиту (4). 
'1,ропустив через ее отверстия бс.'IТЫ держателя m::беДl\I!. На болты на­

вертывают гаЙI,И (9). 

3. Крепление лебедки (рис. 3) 

Лебедку (1) ПРllсоединяют к держате:1Ю (2) при помощи скобы 

1<реПJ1ения (3). Через отверстия планки держателя пропускают скоб\' 

крепления, присоединяют к ней лебеДI(У и навертывают 2 гайки. 

В нижней части лебедку с!(репляют с держателем при помощи бол­

та (10) с raiil'o!i. Гайки !IOдтягивают и навертывают контрогаЙкп. 

4. Крепление стойки (рис. 4) 

На противоположном конце стола или на расстоянии, примерно 4 1\1 

ОТ КРОflштеi'lна (4), просверливают 4 ОТIJерстия диаметром 13 мм, пред­
варительно разметив их по отверстиям плиты стойки (5). 

На внешнюю поверхность ПJlOскости стола накладывают плиту со 

стержнем, совмещая их отверстия, через которые пропускают снизу 

вверх 4 болта (8), затем навертывают на них гайки (9). 

5. Заделка троса лебедки 

Свободныu конец троса заделывают Jjетлеii длиною 30-40 мм пу­

тем затросовки его по ИНСТРУJЩИИ N2 122-56. 



Рис. З. 

РJlС. .с. 



ПРИМЕЧАНИЯ:	 1. Приспособление ПР-l может быть устаfIовле­

но на внешней поверхности плоскости стола и 

закреплено болтами с ганками (рис. 5), без дер­

жателя и без кронштейна. 

2. Приспособление ПР-l может быть установле­

но не только па столе, но и на укрепленных двух 

стойках. 

Рис. 5. 

У. ПОДГОI0ВКА ВЫТЯЖНОй ВЕРЕВКИ К ИСПЫТАНИЮ 

Перед испытанием следует вытяжную веревку внешне осмотреть. 

Вытяжные веревки с дефектами - потертость с нарушением целости 

i!Итей, порыв или	 порез ленты - подлежат утилизации и H(f приспособ­

...лении не проверяются. 

Разрушенные СЕрепки следует восстановить. 

Отбраковка вытяжных веревок по внешнему виду 

инструкции N2 008-62. 
производится по 

УС УСЛОВИЯ ИСПЫТАНИЯ 

1. Вытяж'ные 

нагрузки 350 кг. 

веревки испытываются на прочность с приложением 

2. Испытание вытяжных веревок производится в условиях относи­

тельной влажности дО 80D/~ и положительной температуры. 
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Если вытяжные вер€вки из капроновой ленты или льняного канати­

ка хранились в иных условиях, то следует выдержать их 24 часа при. 

относительной влажности 40-80% !I температуре (от + 10 дО +30"С). 
3. Испытание вытяжных веревок (100"/0) производится один раз вс 

год при техническом осмотре парашIOТОВ, а также и в случае сомнител~­

ной годности веревки-потертость ленты, пятна неизвестного происхож­

дения и другие дефекты. 

УII. ИСПЫТАНИЕ ВЫТЯЖНОй ВЕРЕВКИ НА ПРИСПОСОБ­
ЛЕНИИ ПР-1 

1. Петлю вытяжной веревки одеть на выем стойки (рис. 6). 
2. Соединить динамометр с лебедкой при llOМОЩИ мальи, для чего> 

пропустить ее через ушко динамометра. ипетлю троса (рис. 7). 

\ 1'11.1-/2 

Рис. 6. 

3. Соединить динамометр с вытяжной веревкой, продев малью через 
ушко динамометра и карабин вытяжной веревки (рис. 7). 

4. Привести в нулевое деление стрелку динамометра. 

5. Вращением ручки рычага лебедки по часовой стрелке растянутJ:. 

вытяжную веревку (рис. 8) и приложить нагрузку согласно условиям 

испытания, изложенным n разделе VI. 
6. Вращением ручки рычага лебедки против' часовой стрелки пр"­

вести вытяжную веревку в свободное состояние, затем отсоединить ее 0'1." 

мальи, при соединенной к динамометру. 

7. CHJITb веревку со стойки. 
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Рис. 7. 

Рис. 8. 
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8. Веревка, выдержавшая испытание, подлежит . маркировке, для 

этого на участке ленты, свободном от чехла,· наносят безвредной черной 

краской букву и две цифры, означающие время года и дату. 

Например: 0-62, что означает осень 1962 г. или В-62 - весна 1962 г. 

и т. Д. 

9. В случае если выявится необходимость в замере удлинения верев­

ки, тогда на столе на участке расположения веревки наносят масштаб­

libJe деления или накладывают ПО.'Iосу из МИЛ.'IиметровоЙ бумаги. 

Длину веревки замеряют в свободном состоянии до испытания н 

. под нагрузкой 350 кг от конца пет.'IИ до ушка карабина. 

Разиица в Д.'Iине веревки отнесенная к первоначальной ее Д.'Iине н 

.. умноженная на 100 будет выражать относительное УД.'Iинение веревки 
(В процентах) . 

(L ] ~L) 100Е = 
L ' где 

Е~относительное УД.'Iинение, 

L-дшша веревки до испытания,
 

L l-длина веревки под нагрузкой,
 

Например: L=3000 мм; L J=3681 мм, тогда 

Е= (3681-3000) 100 =,22,7t1 /o
 
3000
 

VHI. ОПРЕДЕЛЕНИЕ КОНДИЦИИ ВЫТЯЖНОй ВЕРЕВКИ 

Вытяжная веревка считается годной для применения, если в резуль­

тате приложения нагрузки, указанной в разделе VI, она дефектов не 

получа.'Iа. 

При замере удшшения, веревка считается кондиционной, если прз 

нагрузке 350 кг ее УД.'Iинение составляет не менее 20°/1. 

_е_ 
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