ЧАСТИНА ПЕРША

ОРГАНІЗАЦІЙНО-МЕТОДИЧНІ ВКАЗІВКИЗАГАЛЬНІ ПОЛОЖЕННЯ

1. Курс водіння автомобілів і гусеничних транспортерів-тягачів* призначений для керівництва навчанням водінню автомобілів всіх типів, багатовісних важких колісних тягачів і спеціальних колісних шасі; гусеничних машин — гусеничних тягачів, транспортерів-тягачів і транспортерів** при початковій підготовці водіїв (механіків-водіїв)*** у військах (силах) і військово-навчальних закладах, допідготовці водіїв, призваних на дійсну військову службу, перепідготовці і вдосконаленні навичків водіння в процесі служби, а також особового складу родів військ і служб, якщо навчання водінню передбачене відповідними програмами.

2. Навчання водінню є складовою частиною технічної (автомобільної) підготовки всього особового складу автомобільної служби, офіцерів і прапорщиків родів військ і служб, курсантів і слухачів військово-навчальних закладів. Навчання водінню повинне бути спрямоване основному принципу підготовки військ—учить тому, що необхідно на війні, і направлено на досягнення високої майстерності управління машинами в різних умовах обстановки, місцевості, погоди і видимості, на вироблення у тих, хто навчається волі, рішучості, сміливості, самостійності і ініціативи, на прищеплення упевненості у високих технічних можливостях машин і відчуття відповідальності за їх збереження і постійну готовність до використовування.

3. Успішне відпрацювання вправ Курсу водіння забезпечується:

умілою організацією занять командирами підрозділів. і військових частин;

високою методичною підготовкою керівників занять і інструкторів по водінню, застосуванням передових методів навчання;

наявністю сучасної навчальної-матеріальної бази, що дозволяє проводити заняття по всіх розділах технічної (автомобільної) підготовки;

відмінним знанням і розумінням, тих хто навчається Правил дорожнього руху, твердим засвоєнням ними прийомів безпечного управління машинами в різних умовах.

ПРИЗНАЧЕННЯ І ПОРЯДОК ВІДПРАЦЮВАННЯ ВПРАВ З ВОДІННЯ

4. Навчання водінню машин проводиться на автодромі і на місцевості, як на одиночних машинах, так і у складі колон. Не менше 30 відсотків занять по практичному водінню машин повинне проводитися вночі.

5. Курс водіння містить загальні, контрольні і спеціальні вправи для підготовки і вдосконалення професійної майстерності водіїв, які включають відпрацювання всіх питань, необхідних для привиття навичків умілого і безпечного управління машиною.

Загальні вправи (№ 1—10) призначені для навчання водінню при початковій підготовці, допідготовці, перепідготовці і вдосконаленні навичків водіїв машин. При цьому вправи № 5, 6 і 10 одночасно є контрольними. Контрольні вправи (№ 5, 6 і 10 з числа загальних вправ) призначені для вдосконалення підготовки водіїв по водінню і визначення ступеня їх навченості в кінці навчання, при перевірках і інспекції військ.

Спеціальні вправи (№ 1с—4с) призначені для навчання управлінню машинами у видах Збройних Сил України і родах військ, а також набуття навичків управління машинами в особливих умовах (при буксируванні, підготовці до транспортування і навантаження (вивантаженню) на транспортні засоби, подоланні водних перешкод). Зміст спеціальних вправ і умови їх виконання можуть уточнюватися і доповнюватися з дозволу командуючих видами Збройних Сил України і начальників управлінь Міністерства оборони України.

6. Послідовність і терміни відпрацювання вправ у військових частинах, установах, військово-навчальних закладах, на підприємствах і в організаціях Збройних Сил України* узгоджуються з планами виконання завдань по підготовці Збройних Сил.

7. Ті, хто навчаються повинні вивчити основи руху і правила водіння, освоїти прийоми управління машинами і виробити навички по подоланню штучних і природних перешкод, водінню машин вдень і вночі в умовах. відповідних періоду навчання; отримати навички безпечного управління машиною як при одиночному русі, так і у складі колони. У кінці навчання здати випробування на присвоєння кваліфікації водія (механіка-водія) 3-го класу (вправа № 5, 6 і 10 з числа загальних вправ).

Подальше вдосконалення навиків водіїв у водінні машин проводиться на тактичних заняттях і навчаннях, а також в ході інших виходів на заняття. 

8. З курсантами військових інститутів вивчаються основи руху і безпечного управління, Правила дорожнього руху; в повному об'ємі Курсу водіння освоюється практичне водіння машин; прививаються навички в організації і методиці проведення занять по водінню, у тому числі з використанням тренажерів. Після складання випробувань, їм присвоюється кваліфікації водія 3-го класу.

9. З офіцерами проводяться заняття в цілях  вдосконалення знань і навичків по водінню. З командирами підрозділів (частин) відпрацьовуються питання управління підрозділами при здійсненні маршу.

10. Під час відпрацювання вправ з водіння виконуються передбачені умовами вправи нормативи або навчальні питання з виставленням оцінок, які входять у загальну оцінку за виконання вправи. Нормативи виконуються як в ході виконання вправи, так і на окремих навчальних місцях.

* Надалі скорочено Курс водіння.

** В подальших статтях справжнього Курсу водіння автомобіля всіх типів, багатомісні важкі колісні тягачі і спеціальні колісні шасі; гусеничні машини —гусеничні тягачі, транспортери-тягачі н транспортери скорочено іменуватимуться «машини».

*** надалі скорочено «водії»;

ОРГАНІЗАЦІЯ І МЕТОДИКА НАВЧАННЯ

 
11. Навчання водінню машин організовується і проводиться відповідно до цього Курсу водіння, організаційних вказівок по підготовці Збройних Сил України і Програм бойової підготовки з урахуванням особливостей району їх дислокації.  

12. При плануванні бойової підготовки командири військових частин і з'єднань начальники військово-навчальних закладів зобов'язані:

визначити категорії, тих хто навчається водінню машин, номери вправ, кількість годин на водіння  і терміни відпрацювання вправ Курсу водіння;

встановити порядок проведення показних і інструкторсько-методичних занять по водінню і надання допомоги командирам підрозділів по оволодінню передовими методами навчання;

затвердити графіки користування навчальними об'єктами і заходи безпеки при навчанні водінню. Заходи безпеки  розробляються відповідно до додатку 1.

13. Кількість годин практичного водіння на машині для одного того, хто навчається і розрахунок на відпрацювання вправ Курсу водіння для різних категорій тих, хто навчається визначаються Програмами навчання, а також вказівками командуючих Видами Збройних Сил і начальників управлінь Міністерства оборони України. 

 
14. Навчання водінню організовується і проводиться з урахуванням наступних положень:

вивчення загальної будови, основних правил експлуатації машин, Правил дорожнього руху проводиться до початку занять по водінню. Надалі вивчення будови машин і навчання водінню проводяться паралельно;

вправи відпрацьовуються в послідовності, яка визначена Програмами бойової підготовки;

 
заняття по водінню при початковій підготовці курсантів і слухачів проводяться не рідше одного разу на тиждень, з другими категоріями особового складу — рівномірно в протягом всього періоду навчання;

підготовка машин до водіння і їх технічне обслуговування після водіння виконуються із залученням особового складу, що навчається;

у військово-навчальних закладах машини готує, виводить на ділянку водіння (місце заняття) і представляє керівнику заняття посадова особа, призначена від підрозділу забезпечення навчального процесу, а після водіння повертає машини в парк і організовує їх обслуговування за участю курсантів навчальних підрозділів.

15. Для проведення занять по водінню машин призначаються керівники занять (при необхідності і їх помічники):

з офіцерами, прапорщиками, мічманами і військовослужбовцями служби за контрактом військових частин —офіцери військових частин;

з курсантами і слухачами військово-навчальних закладів - викладачі і командири підрозділів;

з водіями — командири підрозділів.

16. Організація занять по водінню передбачає:

підготовку керівника занять;

підготовка керівників на навчальних місцях;

підготовка інструкторів по водінню і тих, хто навчається;

визначення необхідної кількості машин, навчальних місць, сил і засобів для забезпечення заняття; 

підготовку навчальної-матеріальної бази (ділянки водіння, навчальних місць, техніки).

Для забезпечення керівництва і контролю за якістю водіння в розпорядження керівника заняття виділяються черговий зв’язківець з засобами зв'язку, черговий лікар (фельдшер) із засобами надання невідкладної медичної допомоги, черговий автомобіль, санітарний автомобіль і ремонтно-евакуаційні засоби, а при необхідності — особовий склад для регулювання руху.

17. Керівник занять по водінню відповідає за організацію, матеріальне забезпечення і якість занять, що проводяться, за дисципліну, порядок і дотримання заходів безпеки.

Він зобов'язаний:
за 2-3 дні до проведення заняття по водінню уточнити місце його проведення, розробити і представити на затвердження в установленому порядку план проведення заняття;

організувати підготовку тих, хто навчається і інструкторів, підготовку маршруту (ділянки) водіння і навчальних місць;

перед початком заняття особисто перевірити готовність маршруту (ділянки) водіння, навчальних місць і матеріальної  частини;

інструктувати особовий склад, виділений для забезпечення заняття;

під час заняття вести облік виконання вправи, стежити за дотриманням встановленого порядку і заходів безпеки;

після закінчення заняття підвести підсумки, оцінити дії тих, хто навчався і зробити запис в журналі обліку виконання водіння на автодромі (додаток 2), організувати відновлення маршруту, перешкод і навчальних місць, на яких проводилися заняття.

В його розпорядження виділяються сили і засоби для організації загального оточення, технічного та матеріальног забезпечення.

В допомогу керівнику заняття призначається черговий по автодрому, який відповідає за підтримку встановленого порядку на автодромі і дотримання заходів безпеки.         

Він  зобов'язаний:            

знати загальну схему автодрому, правила користування ним і заходи безпеки під час водіння;                    

знати, який підрозділ займається на автодромі (ділянках автодрому) і яку вправу виконує;   

 виставляти регулювальників і оточення і контролювати виконання ними своїх обов'язків;                         

стежити за виконанням встановленого порядку і заходів безпеки особовим складом, що знаходиться на автодромі.        

18. Безпосереднє навчання на машинах здійснюють інструктори по водінню або добре підготовлені водії, призначені наказом командира військової частини.

Інструктор по водінню машин несе особисту відповідальність за навчання водінню закріплених за ним навчаючих.

Він зобов'язаний:

твердо знати вимоги Курсу водіння, умови виконання вправ, які відпрацьовуються і порядок оцінки дій навчаючих;

знати методику навчання водінню машин і уміти її застосовувати з урахуванням індивідуальних особливостей навчаючих;

вимагати від навчаючих точного виконання Правил дорожнього руху;

забезпечувати заходи безпеки при водінні машин;

стежити за сигналами керівника заняття і вимагати виконання їх навчаючими;

в кінці заняття вказати на всі помилки тих, хто навчається і заповнити картку обліку практичного водіння машин (додаток 3);

після закінчення водіння доповісти керівнику (помічнику керівника) заняття про результати навчання і технічний стан машини;

проводити технічне обслуговування машини спільно з тими, хто навчається.

19 Навчаючий зобов'язаний:

знати Правила дорожнього руху, умови, порядок і правила водіння машин для даної вправи і чітко їх виконувати;

знати і дотримуватись порядку, установленого на занятті (автодромі);

дотримуватися заходів безпеки при водінні машин і на навчальних місцях;

виконувати вказівки інструктора по водінню;

брати участь в підготовці машини до заняття і обслуговуванні її після заняття;

дбайливо відноситися до навчально-матеріальної бази.

20. Підготовка керівників занять і інструкторів проводиться на навчально-методичних зборах, показних і інструкторсько-методичних заняттях, інструктажах. Напередодні занять по водінню з інструкторами проводиться інструкторсько-методичне заняття. На цьому занятті керівник повідомляє тему, мету і план проведення заняття, ставить конкретні завдання, уточнює заходи безпеки, методику навчання, знайомить з маршрутом або місцем проведення заняття, перевіряє особисту підготовленість інструкторів і при необхідності відпрацьовує з ними вправи (завдання) практично.               

21. Навчання водінню проводиться на штатній автомобільній техніці, а також на тих типах і марках машин, на яких ті, хто навчаються проходять або проходитимуть службу. Навчальні  машини виділяють на заняття з розрахунку: одна машина на 10-12 тих, хто навчається.

В машині при навчанні водінню знаходяться той, хто навчається і інструктор, а при перевірці (оцінці) рівня підготовки - тільки той, хто навчається.                         

Підготовка і виділення техніки на заняття здійснюються відповідно до вимог Настанови по автомобільній службі (введеного в дію наказом міністра оборони 1977 роки № 225) і Статуту внутрішньої служби. Несправні і не укомплектовані машини виділяти на заняття забороняється.

22. Навчально-матеріальна база для навчання водінню машин включає:

тренажерний комплекс, що складається з класу для вивчення основ водіння, прийомів і правил безпечного управління машиною з комплектом програмованого і ситуаційного навчання і класу тренажерів;       

автодром, обладнаний відповідно до рекомендацій Курсу водіння (додаток 4);

навчальні машини, на яких ті, хто навчається одержують практику водіння (додаток 5);

23. Маршрути водіння при проведенні занять поза автодромом повинні бути наперед вивчені, узгоджені з ДАІ і місцевими органами влади і при необхідності обладнані знаками, покажчиками, табличками. Схеми маршрутів затверджуються командиром військової частини.

24. Заняття з водіння можуть поєднуватися з іншими видами занять по технічній (автомобільної) підготовці, при цьому організовуються навчальні місця для відпрацювання вправ з водіння і нормативів по технічній підготовці, вивчення Правил дорожнього руху, технічного обслуговування і усунення несправностей та  інші. 

25. Ремонтно – евакуаційні сили і засоби, що виделені на заняття, за вказівкою керівника заняття повинні надавати допомогу тим, хто навчається, щодо усунення несправностей, що виникають на машинах, та евакуації машин, що застрягли.

Черговий лікар (фельдшер) повинен мати необхідний набір інструментів і перев’язувальних засобів і при необхідності надати медичну допомогу.

26. Якщо одночасно проводяться заняття на автодромі з кількома підрозділами, один з керівників занять призначається старшим. 

27. Під час постановки завдань повинні бути вказані:

тема та навчальна мета заняття;

час і місце проведення заняття;

навчальні місця, склад і порядок зміни навчальних груп;

середня витрата моторесурсів на кожного, хто навчається;

маршрут і порядок руху машин;

оціночні показники;

характерні помилки, які можуть допустити ті, хто навчаються, під час виконання вправи і способи їх попередження;

заходи безпеки.

 
Якщо ті, хто навчаються не брали участь в підготовці машин до руху, то перед відпрацюванням вправ проводиться контрольний огляд машин.

28. Вправи Курсу водіння відпрацьовуються в послідовності:

вивчаються умови, порядок і правила виконання вправи;  

проводиться показ прийомів водіння і тренування, при необхідності, у дії органами управління на машинах (тренажерах);

відпрацьовується вправа  (завдання) по елементах і в цілому.

Умови і порядок виконання вправи, Правил дорожнього руху і прийоми водіння, заходи безпеки вивчаються в години самостійної підготовки або на навчальних місцях під час заняття. При цьому звертається увага на можливі помилки і способи їх усунення. При навчанні застосовуються методи розповіді, бесіди і показу з використанням технічних засобів навчання, при цьому використовуються сигнали управління. Методи навчання визначаються керівником заняття залежно від рівня підготовленості навчаючих.        

Правила і прийоми водіння пояснюються і показуються на машинах (тренажерах). Прийоми рулювання, перемикання передач і правила дії педалями відпрацьовуються роздільно, а потім комплексно, із збільшенням темпу виконання. Це дозволяє надати правильну координацію рухів при користуванні механізмами управління і виробити у тих, хто навчається тверді навики в роботі з ними.

Особи, що не вивчили порядок виконання вправи, заходів безпеки, відповідні положення Правил дорожнього руху, до управління машиною не допускаються.

29. На заняттях по водінню від тих, хто навчається необхідно добиватися постійного спостереження за дорожньою обстановкою, знаками, засобами сигналізації і сигналами регулювальників;

правильного розрахунку траєкторії руху машин, особливо при маневруванні в обмежених проїздах;

вироблення професійних навичків шляхом багатократного повторення вправи;

набуття навичків контролю за показниками контрольно-вимірювальних приладів;

розвитку самостійності, швидкої реакції, «відчуття машини»;

набуття осмислених дій при управлінні машиною, уміння прогнозувати дорожню ситуацію і попереджати дорожньо-транспортні події.

Після закінчення заняття керівник оголошує оцінки кожному тому, хто навчається, визначає позитивні сторони, і недоліки в підготовці особового складу, виявлені на водінні, а також дає вказівки, на що слід звернути увагу на наступному занятті по водінню. Зауваження і час водіння * кожного того, хто навчається заносяться в картку обліку практичного водіння (додаток 3).

* Під часом водіння розуміється час роботи того, хто навчається на машині, яке окрім руху включає час пояснення і показу інструктором прийомів водіння

ЧАСТИНА ДРУГА

ОЦІНКА ВОДІННЯ

30. Результати виконання вправ Курсу водіння (техніка водіння) оцінюються згідно умовам, приведеним в кожній вправі з урахуванням загальних помилок, допущених при виконанні вправи (завдання).

До загальних помилок відносяться:

зупинка двигуна з вини того, хто навчається;      

рух на передачі, не відповідній дорожнім умовам;

ривки при рушанні з місця;

сильний скрегіт шестерень і ривки в трансмісії при перемиканні передач;                     

рух із затягнутим гальмом стоянки;

грубе водіння (сильні удари машини при подоланні перешкод).                                          

Якщо під час виконання вправи той, хто навчається повторює одну з помилок кілька разів, то в загальну кількість помилок зараховуються всі її повторення.

Вправа вважається невиконаною у випадках порушення умов, приведених у вправах, а також при недотриманні заходів безпеки, що призвели за собою тілесні пошкодження (поранення) або загибель людей, поломки машини; звалювання з перешкоди або її руйнування, порушень Правил дорожнього руху, що зажадали втручання інструктора для запобігання аварійної обстановки.

31. Водії, що проходять початкову підготовку, допідготовку, офіцери і прапорщики родів військ і служб оцінюються по кількості помилок, зроблених при виконанні вправи.               

Офіцери, прапорщики і мічмани, старшини і сержанти автомобільної служби, водії транспортних засобів всіх категорій оцінюються по кількості помилок, зроблених при виконанні вправи, і тимчасовим показникам.

Курсанти автомобільного факультету військового інституту Сухопутних військ і навчальних частин до отримання посвідчення на право управління транспортним засобом оцінюються як водії, що проходять початкову підготовку; після отримання Посвідчення — як водії першого року служби.

32. Оціночні нормативи за часом установлені для типових перешкод, рекомендованих Курсом водіння для одиночного тривісного повнопривідного вантажного автомобіля з підсилювачем рульового приводу, а також одиночної гусеничної машини при виконанні вправ вдень. При відпрацюванні вправ на двовісних автомобілях вводиться поправочний коефіцієнт—0,9; на багатовісних важких колісних тягачах і спеціальних колісних шасі—1,2; в нічних умовах—1,1.

        33. Індивідуальна оцінка підготовки того, хто на​вчається  з водіння машин виво​диться за результатами відпрацьованої вправи за показниками: за техніку водіння машини; за норматив по швидкості руху; за правила водіння (нор​мативи (під правилами водіння (нормативами) мають на увазі пе​ревірку знань вимог Курсу водіння, правил подолання перешкод, відпрацювання нормативів, передбачених кожною вправою.) і визначається:
"відмінно", якщо за техніку водіння і норматив по швидкості руху "відмінно", а за правила водіння (нор​мативи) - не нижче "добре";

"добре", якщо за техніку водіння і норматив по швидкості руху не нижче "добре", а за правила водіння (нормативи) - не нижче "задовільно";

"задовільно", якщо оцінка за всіма показниками не нижче "задовільно".

При відсутності в умовах вправи нормативу по швидкості руху оцінка за виконання вправи визна​чається за двома показниками - за техніку водіння і правила водіння (нормативи):

"відмінно", якщо за техніку водіння "відмінно", а за правила водіння (нормативи) - не нижче "добре";

"добре", якщо за техніку водіння - не нижче "добре”, а за правила водіння (нормативи) – не нижче “задовільно”; 

    "задовільно", якщо обидва показники оцінені не нижче "задовільно".                    

Під час виконання навчальної вправ № 5,6 з водіння норматив по швидкості руху оцінюється "виконаний", "невиконаний". Індивідуальна оцінка за цю вправу для кожної класної кваліфікації визначається:

"відмінно", якщо норматив по швидкості руху для даної класної кваліфікації виконаний і отримані оцінки: за техніку водіння "відмінно", а за правила водіння (нормативи) - не нижче "добре";

"добре", якщо норматив по швидкості руху для даної класної кваліфікації виконаний і отримані оцінки: за техніку водіння "добре", а за правила водін​ня (нормативи) - не нижче "задовільно";

"задовільно", якщо норматив по швидкості руху для даної класної кваліфікації виконаний, а за техніку водіння і правила водіння (нормативи) отримані оцінки не нижче "задовільно ".

34. Оцінка за техніку водіння виставляється за оціночними показниками передбачиими для кожної вправи.
"відмінно", якщо виконані всі показники;

"добре", невиконаний один показник;

"задовільно", якщо невиконано два показника.
Показник вважається виконаним, якщо той, хто навчається, правильно виконав усі перераховані в ньому вимоги, а норматив, що входить в данний данний оціночний показник, виконаний з оцінкою не нижче "задовільно".

Під час водіння у складі підрозділу оцінка за техніку водіння підрозділу виставляється також за оціночними показниками, передбаченими для кожної вправи, і визначається так само, як і індивідуальна оцінка, але при цьому оціночний показник вважається виконаним, якщо помилки допустили не більше 30 % особового складу.

Оцінка за техніку водіння підрозділу виставляється за оціночними показниками аналогічно виведенню індивідуальної оцінки.
Середня швидкість руху під час одиночного водіння визначається  відношенням пройденого машиною шляху до часу, витраченого на рух від по​дання команди "Вперед" до зупинки в кінцевому пункті (вихідній лінії) 
Середня швидкість руху під час водіння у складі підрозділу визначається  відношенням пройденого підрозділом шляху до часу, витраченого на рух від по​дання команди "Вперед" (проходження вихідного пункту першою машиною) до прибуття в кінцевий пункт (район) останньої машини підрозділу (за доповіддю командира підрозділу).

Час, який витрачено на зупинки з вини того, хто навчається, для орієнтування, протирання  стекол, дзеркал і т.п., із загального часу виконання вправи не виключається.

При збільшенні маси машини залежно від мо​дернізації і установлення додаткового обладнання на 5% і більше від вказаної у тактико-технічній характе​ристиці машини норматив по швидкості руху зменшу​ється на 1 км/год.

Для військовослужбовців, які не мають класної кваліфікації, під час виконання ними навчальних вправ № 5,6 норматив по швидкості руху встановлюється на 1 км/год нижче, ніж для механіка-водія (водія) 3-го кла​су, крім виконання вправи під час складання іспиту на присвоєння класної кваліфікації.  

Нормативи по швидкості руху розроблені для ви​конання вправ Курсу водіння у нормальних умовах. При змінені умов і виникненні факторів, які утрудню​ють виконання вправ, командирам з'єднань (військо​вих частин), перевіряючим (інспектуючим) надається право знижувати встановлені нормативи швидкості до 25%. У цих випадках об'єктивність зміненого норма​тиву перевіряється дослідним шляхом, за результата​ми пробних заїздів водіїв (механіків-водіїв), які мають найбільший досвід.

Умовами, які ускладнюють виконання вправ, вва​жаються: наявність на маршруті руху більше 2/3 їх протяжності важкопрохідних ділянок, які дозволя​ють рухатися тільки на нижчих передачах; велика кількість різких поворотів; видимість менше 100 м вдень; дощ, снігопад, вологий розм'якшений грунт, рихлий пісок, глибокий сніг (більше 20 см); водіння на висоті більше 1000 м над рівнем моря, а також при температурі навколишнього повітря вище +350С та нижче -250С.    

35. Оцінка за виконання вправи може знижуватися під час одиночного водіння і водіння у складі підроз​ділу:

на один бал - за порушення світломаскування, пра​вил об'їзду та обгону машин, наїзд на дерева, стовпи та інші спорудження (ті, які не відносяться до перешкод);

         на два бали - за обхід однієї перешкоди або загоро​дження, які передбачені умовами вправи, крім рову з колійним проходом та контрескарпу (уступу)      

        ** Під обходом треба розуміти дії тих, хто навчаєть​ся, коли машина (машини підрозділу) проходить мимо перешкоди, яка рухається по перешкоді при цьому не робить спроби зміни режиму руху та напрямку

  Під невдалою спробою подолання перешкоди (за​городження) треба розуміти дії тих, хто навчається, коли вони принаймні один раз зробили спробу її подолати і не змогли цього зробити внаслідок своїх недостатніх навичок у водінні машин по відповідних перешкодах у певних умовах руху (при відсутності умов, коли рух не можливий), і при цьо​му витратили часу не менше, ніж у випадку вдалого подолання перешкоди.                   

Вправа вважається невиконаною:
під час одиночного водіння - при обході рову з колійним проходом, контрескарпу (уступу),  або при поломці  машини з вини того, хто навчається;  
під час водіння у складі підрозділу -  при невчасному прибутті колони в призначений район або за наявності більше трьох помилок.               
36. 0цінка за правила водіння (нормативи) під час виконання вправ з одиночного водіння і у складі підрозділу виводиться за результатами двох складових: оцінки за правила водіння і оцінки за нор​мативи, які передбачені для виконання в умовах вправ. Загальна оцінка за правила водіння (нормати​ви) визначається:

          "відмінно", якщо обидві оцінки "відмінно";

    "добре", якщо обидві оцінки "добре", або оцінка  за нормативи "відмінно", а оцінка за правила водіння "задовільно";

          "задовільно", якщо обидві оцінки позитивні.

Якщо правила водіння (нормативи) перевіряються по одній із складових, то загальна оцінка вистав​ляється по оцінці за цю складову.

37. Оцінка за правила водіння виводиться за ре​зультатами усних або письмових відповідей, практич​ного виконання робіт (крім нормативів, які вказані в умовах вправи) і практичних дій під час командування підрозділом тих, хто навчається. При цьо​му окрема оцінка за відповідь на запитання, практичне виконання роботи і практичні дії під час командуван​ня підрозділом визначається:

"відмінно", якщо той, хто навчається, показав глибокі знання з поставленого питання, відповідь бу​дує грамотно і логічно, швидко приймає правильні рішення, чітко подає команди, бездоганно володіє прийомами роботи з технікою;

"добре", якщо той, хто навчається, показав тверді знання з поставленого питання, відповідає грамотно, не допускає суттєвих неточностей у відповіді, пра​вильно застосовує отримані знання при вирішенні практичних питань, правильно володіє прийомами роботи з технікою;

"задовільно", якщо той, хто навчається, знає тільки основний матеріал з поставленого питання, але не засвоїв його деталей, не допускає грубих помилок у відповіді, в окремих випадках потребує навідних пи​тань для прийняття правильних рішень, допускає ок​ремі неточності або недостатньо вправно виконує прийоми роботи з технікою;

"незадовільно", якщо той, хто навчається, допус​кає грубі помилки у відповіді, не може застосовувати отримані знання на практиці, у роботі з технікою.

38. Індивідуальна оцінка знань правил водіння (те​оретична частина) виводиться по окремих оцінках за відповіді на запитання.

Індивідуальна оцінка за теоретичну частину правил водіння тому, хто навчається, може виставлятись за результатами контролю з використанням комплексу програмованого навчання по контрольних картках (те​стах), які містять 5-10 теоретичних питань (на кожне питання дається 3-5 відповідей, одна з яких правиль​на, і надається час 6-15 хвилин відповідно до кіль​кості контрольних питань), та визначається: 

"відмінно", якщо той, хто навчається, правильно відповів на всі питання;
"добре", якщо той, хто навчається, правильно відповів на 80% питань;

"задовільно", якщо той, хто навчається, правильно відповів на 70% питань;

"незадовільно", якщо той, хто навчається, відповів —правильно менше, ніж на 70% питань.

39. Індивідуальна оцінка за практичну частину правил водіння (практичні дії; водіння на не основному навчальному місці, практичні дії під час командування підрозділом; практичне виконання робіт) виводиться за відпрацювання практичних питань по окремих оцінках, які визначаються відповідно до вимог даного Курсу водіння, інструкцій, порадників і інших керівних документів, аналогічно оцінці за теоретичну частину правил водіння (ст.37)

40. Оцінка за виконання нормативу військовослуж​бовцем (підрозділом) визначається:

"відмінно", якщо військовослужбовець (під​розділ) виконав норматив правильно, у повному обсязі і за встановлений час (швидкість);

"добре", якщо військовослужбовець (підрозділ) виконав норматив за встановлений час (швидкість) на оцінку "відмінно", але при цьому допустив одну по​милку; або час (швидкість) - на оцінку "добре"- при цьому не допустив помилки;
"задовільно", якщо військовослужбовець (підроз​діл) виконав норматив за встановлений час (швид​кість) на оцінку "задовільно", або "добре" чи "від​мінно", але допустив одну чи дві помилки відповідно;

"незадовільно", якщо військовослужбовець (під​розділ) норматив за встановлений час (швидкість) на позитивну оцінку не виконав, або виконав з оцінкою "задовільно", "добре" чи "відмінно", але при цьому допустив хоча б одну, дві чи три помилки відповідно.

Нормативи вважаються виконаними, якщо під час роботи дотримані умови їх виконання і не було допу​щено порушені вимог статутів, настанов, інструкцій (порадників) та заходів безпеки. Якщо під час відпра​цювання нормативу той, хто навчається, допустив принаймні одну помилку, яка може привести до трав​мування (ураження) особового складу, поломки (аварії) техніки, виконання нормативу припиняється і оцінюється "незадовільно".
За порушення послідовності виконання нормативу, яке не приводить до аварії, поломки (зіпсування) техніки, а також за кожну помилку, яка вказана в умовах виконання нормативу (в настанові, технологічній карті, пораднику), оцінка знижується на один бал.
Залежно від наявності умов, що перешкоджають виконанню нормативів, рівня підготовки особового складу, укомплектованості підрозділів (екіпажів) час на виконання нормативів може бути зменшений або збільшений, а швидкість зменшена відповідно до загальних положень Збірника нормативів по бойовій підготовці Сухопутних військ.

41. Індивідуальна оцінка військовослужбовцю за ви​конання кількох нормативів, визначається по оцінках, які отримані за виконання кожного нормативу:

"відмінно", якщо більше половини перевірених нормативів "відмінно", а решта - "добре";

"добре", якщо більше половини перевірених нор​мативів не менше "добре", а решта - "задовільно";

"задовільно", якщо не менше 70% нормативів ви​конано з позитивною оцінкою, а під час перевірки трьох нормативів виконано хоча б два, але при цьому один з них повинен бути оцінений не нижче "добре";

"незадовільно", якщо не виконані вимоги на оцінку "задовільно".

Якщо у ході заняття (перевірки, інспектування) з водіння машин ті, хто навчаються (підрозділ), на навчальному місці один і той же норматив відпрацьову​вали кілька разів, то підсумкова оцінка за цей норма​тив тому, хто навчається (підрозділу), виводиться по результатах останнього виконання.

42. Оцінка підрозділу за виконання одиночних нор​мативів виводиться по індивідуальних оцінках тих, хто навчається, і визначається:

відмінно", якщо не менше 90% тих, хто на​вчається, отримали позитивні оцінки, при цьому біль​ше 50% загальної кількості тих, хто навчається, отри​мали оцінку "відмінно";

"добре", якщо не менше 80% тих, хто навчається, отримали позитивні оцінки, при цьому більше 50% отримали оцінку не нижче "добре";

"задовільно", якщо не менше 70% тих, хто на​вчається, отримали позитивні оцінки;

"незадовільно", якщо не виконані вимоги на оцінку "задовільно".

43. Під час виконання нормативів у складі під​розділу і індивідуальних нормативів загальна оцінка підрозділу, за виконання нормативів визначається:

"відмінно", якщо перша оцінка "відмінно", а дру​га - не нижче "добре";

"добре", якщо перша оцінка "добре", а друга – не нижче "задовільно";

"задовільно", якщо обидві оцінки не нижче "за​довільно";

"незадовільно", якщо не виконані вимоги на оцінку "задовільно".

44. Індивідуальна оцінка, тому, хто навчається по водінню за період навчання (за семестр, навчальний рік) виводиться за оцінками, отриманими ним за кожну вправу  і визнається:

“відмінно”, якщо не менше 50 % вправ виконано з оцінкою  «відмінно», інші - «добре» і «зараховано»;

“добре”, якщо не менше 50 % вправ виконано з оцінками «відмінно» і «добре»,  а  інші - «задовільно» і «зараховано»;

“задовільно”, якщо не менше 70 % вправа виконано з позитивною оцінкою.

45. Оцінка по водінню підрозділу (частини) та окремим категоріям особового складу за період навчання виставляються за індивідуальними оцінками навчаючих і признається:

“відмінно”, якщо у 90 % загального числа навчаючих - оцінки «відмінно»;                   

“добре”, якщо 80 % навчаючих мають позитивні оцінки, при цьому не менше 50 % загального числа, тих, хто навчається — оцінки «відмінно» і «добре»;                   

“задовільно”,  якщо не менше 70 % навчаючих мають позитивні оцінки.

46. Оцінка за виконання вправ на тренажерах виз​начається в кінці кожного заняття за результатами за​ключного тренування. Вона виводиться за виконанням п'яти ввідних:
"відмінно" - не допущено помилок ні в одній із ввідних;

      "добре" - допущена помилка при виконанні однієї ввідної;
      “задовільно” - допущені помилки при виконанні двох ввідних;

     "незадовільно", якщо не виконані вимоги на оцінку "задовільно".

Оцінка за виконання вправ на кіно тренажерах виставляється за тими же показниками, які визначені для виконання відповідної вправи, при цьому оцінка за середню швидкість руху і техніку водіння визначається за контрольним відрізком фільму.

47. Оцінка навчальному відділенню, взводу, роті, батальйону, полку за водіння машин складається із двох оцінок:

оцінка, яку отримали курсанти;

оцінка, яку отримали офіцери, сержанти навчальних підрозділів, офіцери і механіки-водії - інструктори (ме​ханіки - водії) підрозділів забезпечення навчального процесу; для навчального полку при цьому вона визна​чається сумарно згідно із загальним списком і визначається:

"відмінно", якщо обидві оцінки "відмінно";

"добре", якщо обидві оцінки не нижче "добре";

"задовільно", якщо обидві оцінки не нижче "за​довільно";

"незадовільно", якщо не виконані вимоги на оцінку "задовільно".

Оцінка навчальному відділенню, взводу, роті, батальйону або навчальному полку не може бути вище, ніж оцінка курсантів.

48. У військово-навчальних закладах оцінка за водіння машин слухачами (курсантами) і постійним офіцерським складом, відділен​ню, групі (взводу), роті (курсу), факультету (батальй​ону), кафедрі (циклу), відділам, військово-навчальному закладу в цілому, а також кафедрі (цик​лу) по підготовці слухачів (курсантів) з водіння машин визначається:

"відмінно", якщо не менше 90% перевірених офіцерів або слухачів (курсантів) оцінено позитивно, при цьому не менше 50% оцінено на "відмінно" і не менше 30% - на "добре";

"добре", якщо не менше 80% перевірених офіцерів або слухачів (курсантів) оцінено позитивно, при цьому не менше 50% оцінено не нижче "добре";

"задовільно", якщо не менше 70% перевірених офіцерів або слухачів (курсантів) мають позитивні оцінки;

"незадовільно", якщо не виконані .вимоги на оцінку "задовільно".

При цьому вказані вище підрозділи військово-на​вчального закладу і в цілому ВНЗ оцінюються по двох оцінках :

оцінка за підготовку постійного офіцерського складу;

оцінка за підготовку слухачів (курсантів);

загальна оцінка визначається:
"відмінно", якщо обидві оцінки "відмінно";

"добре", якщо обидві оцінки не нижче "добре";

"задовільно", якщо обидві оцінки не нижче "за​довільно";

"незадовільно", якщо не виконані вимоги на оцінку "задовільно".

Офіцери постійного складу виконують вправи з одиночного водіння.

49. При перевірках (інспекції) оцінка по водінню виводиться за показниками перевірених підрозділів.     

Для оцінки водіння у складі підрозділу кількість автомобільної техніки, що виводиться, повинна відповідати обліковому складу в межах штатної чисельності, з урахуванням встановленого для даного підрозділу коефіцієнта технічної готовності. Кількість автомобільної техніки, що виводиться, для частини встановлюється перевіряючими (інспектуючими), але не менше 20 % від кожного підрозділу. Вправи № 5 і 6 служать для оцінки індивідуальної підготовки водіїв, вправа № 10—для оцінки маршової підготовки водіїв частини (підрозділу).

50. Вправа виконується в послідовності, визначеній керівником заняття (перевіряючим) на закріпленій за водієм машині або машині тієї ж марки. Слухачі і курсанти військово-навчальних закладів (навчальних частин), офіцери і інші категорії особового складу, за яким не закріплені машини, виконують вправу на одній з машин військової частини відповідно до посвідчення водія, дозволяючої відмітки категорії транспортного засобу.

В вихідному положенні, якщо це не обумовлено умовами вправи, той, хто навчається стоїть в одному кроці попереду лівого колеса (гусениці) машини, двигун не працює. По команді «Увага. Вперед! (Марш)» той, хто навчається займає місце в кабіні і починає рух. Вправа вважається закінченою, коли той, хто навчається, виконавши завдання, зупинив машину, вжив заходів обережності, що виключають мимовільний її рух вимкнув двигун і зайняв початкове положення (у тому числі і в протигазі). Про виконання вправи і технічний стан машини той, хто навчається доповідає керівникові заняття. Наприклад: “Товаришу майор, рядовий Петренко виконував навчальну вправу № 6, пройшов 1200 метрів, всі перешкоди подолав, машина технічно справна, температура охолоджуваної рідини дев’яносто градусів, масла вісімдесят, тиск масла п’ять.” Якщо вправа виконувалась в складі підрозділу про результати її виконання доповідає командир. Після доповіді керівник заняття проводить короткий розбір дій тих, хто навчається (підрозділу).

ЧАСТИНА ТРЕТЯ

ЗАГАЛЬНІ ВПРАВИ

Вправа 1. ПІДГОТОВКА І ВИХІД МАШИН ІЗ ПАРКУ   В ПРИЗНАЧЕНИЙ РАЙОН

Мета. Ознайомлення водіїв з особливостями управління закріплених за ними машин з відпрацюванням практичних дій по підготовці до виходу машин із парку по тривозі або збору.       

Умови і порядок виконання вправи

Вправа призначена для забезпечення високої бойової готовності військової частини і відпрацьовується зі всіма водіями, що прибувають (що поступають на укомплектовування) у військову частину до початку періоду навчання (допідготовки).

Вправа виконується вдень в парку і при русі машин в призначений район по встановленому маршруту у складі підрозділу. В парку командир військової частини (підрозділу) вручає водіям машини і проводить ознайомлення з особливостями їх пристрою і управління. Вивчаються порядок отримання шляхових листів, ключів від замків запалення, люків машин, перелік робіт по підготовці машини до руху, місце в колоні, маршрут і режим  руху, сигнали управління.

Відпрацьовуються послідовність робіт по зняттю машини із зберігання, отримання і установка акумуляторних батарей, заправка охолоджуючою рідиною, підготовка двигуна до пуску і пуск його різними способами, прогрів двигуна і підготовка (зняття з колодок) машини до руху, зчеплення з причепом (системою і  т. п.),  вихід машини з парку і рух в призначений район.

Швидкість руху вибирається, з урахуванням завдання, яке виконується задачі, дорожніх умов, ширини і стану проїжджої частини, видимості, атмосферних умов, рельєфу місцевості, інтенсивності руху на маршруті і підготовленості водіїв.

Вправа 2. ТРЕНАЖЕРНА ПІДГОТОВКА

Мета. Вивчення і закріплення координації рухів рук і ніг при управлінні машиною.

Умови і порядок виконання вправи
Вправа складається з двох  завдань і відпрацьовується вдень на майданчику автодрому.

Завдання 1. Швидкісне рулювання.

Завдання виконується на машині (тренажері) з вивішеним переднім мостом (мал. 1). При цьому передні колеса повинні бути підняті на висоту 20—30 мм від поверхні землі. Машини повинні бути встановлені так, щоб виключити їх коливання.

На машинах, що мають гідропідсилювач рульового механізму, завдання виконується при працюючому двигуні (частота обертання колінчастого валу 1200—1500 об/хв). Під час виконання завдання змінювати частоту обертання колінчастого валу двигуна забороняється, стопа правої ноги не повинна знаходитися на педалі управління подачі пального.

Початкове положення: посадка, руки на рульовому колесі (РК) в стандартному положенні (ліва рука в секторі 9—10 по циферблату годинника, права — в секторі 2—3; хват закритий (мал. 2), колеса вивернули вліво в положення «до упора».

Водій виконує 5 циклів швидкісного рулювання двома руками або однією (лівою, правою).

Один цикл—поворот рульового колеса з лівого упора в правий і повернення в початкове положення. Спосіб рулювання довільний.                      

Помилки:

удари руками по рульовому колесу;

обертання рульового колеса за спиці;    

порушення координації рухів;

нерівномірне обертання рульового колеса (зупинка при перехопленнях).           

Завдання оцінюється «зараховано» при виконанні 5 циклів за час не більше:

для легкового автомобіля—25 с, 

вантажного — 30 с.

Завдання 2. Перемикання передач у висхідному і низхідному порядку.

Завдання виконується на машині (тренажері) з вимкненою передачею в роздаточній коробці (вивішеним заднім мостом для неповноприводних автомобілів) при працюючому двигуні.

Початкове положення: посадка, руки на рульовому колесі в стандартному положенні, ноги на підлозі, важіль коробки передач (КП) в нейтральному положенні.

Водій виконує 5 циклів перемикань передач.

Один цикл: вимкнути зчеплення, включити I передачу, нога на підлогу, рука в початкове положення на РК, вимкнути зчеплення, включити II передачу, нога на підлогу, руки в стандартному положенні на РК і так до вищої передачі. Повторити в зворотній послідовності до нейтральної передачі.

Помилки:
Втрата здорового контакту з дорогою (періодичне зосередження нагляду на важіль КП);

недотримання послідовності виконання завдання (неуважність);

порушення координації рухів.

Завдання оцінюється «зараховано» при виконанні 5 циклів без помилок за час не більше:

для легкового автомобіля — 60 с;                    

для вантажного автомобіля — 90 с.
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Вправа 3. МАНЕВРУВАННЯ

Мета. Формування і стабілізація відчуття переднього, заднього і бічних габаритів машини і навичків управління машиною з контролем траєкторії руху заднім ходом  через дзеркала заднього вигляду.

Умови і порядок виконання вправи
Вправа складається з п'яти завдань і відпрацьовується вдень на майданчику автодрому з позначенням елементів переносними обмежувачами. При відпрацюванні завдань одночасно групою машин встановлюються дистанції безпеки між ними і черговість їх руху.

Завдання 1. Рушання з місця, розгін, зупинка. 

Завдання виконується при початковій підготовці водіїв. Відпрацьовуються правильна послідовність дій водія при рушанні машини з місця переднім (заднім) ходом і зупинці машини; управління машиною при перемиканні передач з нижчої до вищої і в зворотному порядку; прийоми плавного, ступінчастого, переривистого і комбінованого гальмування.

Завдання 2. Гальмування у перешкоди.

Водій із заданої відстані до обмежувача виконує послідовно рушання, розгін, гальмування і зупинку машини у момент торкання обмежувача переднім бампером, а потім від'їзд заднім ходом на початкове положення (мал. 3).
Завдання оцінюється «зараховано», якщо машина при зупинці торкнулася переднім бампером обмежувача, при цьому не збила його або якщо відстань між переднім бампером і обмежувачем не перевищує 50 см.

Завдання 3. Рух по коридорам різної ширини (мал. 4). 
Завдання 4. Рух по «змійці» (мал. 5)

Завдання 3 і 4 відпрацьовуються спочатку при русі переднім ходом, потім - заднім.           

Завдання 5. Постановка в «бокс» заднім ходом (мал. 6)

Помилки:
зачіпання (наїзд, збиття) обмежувачів;

вихід автомобіля за межі габаритів елемента завдання;

велика амплітуда маневрування на «змійці»;

огляд назад при управлінні машиною по дзеркалах заднього вигляду (русі заднім ходом).

Виконання завдань 3, 4, 5 оцінюється «зараховано», якщо той, хто навчається вчинив не більше однієї помилки в кожному завданні.

Вправа оцінюється «зараховано», якщо всі завдання отримали оцінку «зараховано».
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Вправа 4. ГРУПОВА ПІДГОТОВКА

Мета.  Вдосконалення навичок управління машиною і вироблення відчуття габаритів машини при русі в транспортному потоці.

Умови і порядок виконання вправи


Вправа складається з трьох завдань і відпрацьовується вдень на тренувальному майданчику і дорогах автодрому. 

Швидкість руху машин при відпрацюванні завдань встановлюється 10—20 км/год, дистанція і інтервал між машинами - виходячи із ступеня підготовленості (навченості) водіїв і забезпечення заходів безпеки. 

Завдання 1. Шикування машин в лінію

Визначається місце зупинки направляючого (лідера), встановлюється інтервал між машинами і порядок шикування — вліво (вправо) від направляючого (мал. 7).

Завдання 2. Рух в колону по одному і розворот у зворотному напрямі

Задається дистанція між машинами в русі і при зупинці. Розворот здійснюється одночасно всіма машинами по команді: «Увага! Всі кругом!» (мал. 8).

Завдання 3. Перешикування в колону по два, по три, по чотири та в зворотному порядку.

Дистанція і інтервали задаються керівником заняття.

Перешикування проводиться в русі з колони по одному по команді: «Увага! В колону по два (по три, по чотири), дистанція —. . . м, інтервал —. . . м, руш!» (мал.9—11).

Перешикування в зворотному порядку проводиться по команді: «Увага! В колону по одному, дистанція —. . . м, руш!».

Помилки:
недотримання (зменшення, збільшення) встановлених дистанцій і інтервалу при русі (зупинці) машин;

порушення встановленого порядку перешикування; 

Оцінка за виконання вправи не ставиться, тим, хто навчається вказується на помилки, які були скоєні.
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Вправа 5. ВОДІННЯ ПО ОБМЕЖЕНИХ ПРОЇЗДАХ

Мета. Вдосконалення навичків управління машиною при русі по обмежених проїздах.

Умови і порядок виконання вправи

Вправа відпрацьовується на автодромі вдень і вночі, на  маршруті,  обладнаному обмеженими  проїздами (мал. 12, 13).

За відсутності стаціонарних елементів вправа відпрацьовується на майданчику з позначенням проїздів переносними обмежувачами, використовуванням розбірної естакади і введенням «змійки» з рухом переднім ходом замість залізничної платформи.                          

Протяжність маршруту для автомобілів - 800 – 1000 м;

Для гусеничних машин – 1200 – 1500 м.

Помилки:

зачіпання (наїзд, збиття) обмежувачів;

скачування машин з естакади і (або) аппарелі;
Вправа оцінюється по числу допущених помилок і за середньою швидкістю руху (табл. 1).
Таблиця 1
	
	Автомобиль


	Гусенична машина



	Оцінка


	число


	Км/год
	число


	Км/год

	
	помилок


	
	помилок


	

	При  початковій підготовці і допідготовці водіїв

і для офіцерів родів військ і служб

	«відмінно»


	—


	9
	-


	9

	«добре»


	2


	8
	2


	8

	«задовільно»


	3


	7
	3


	7

	Для водіїв строкової служби та служби за контрактом



	«відмінно»


	—


	10
	-


	10

	«добре»


	1


	9
	1


	9

	«задовільно»


	2


	8
	2


	8

	Для офіцерів, прапорщиків, сержантів автомобільної служби



	«відмінно»

 
	—


	11
	—


	11

	«добре»


	1


	10
	1


	10

	«задовільно»


	2


	9
	2


	9
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Вправа 6. ПОДОЛАННЯ ПЕРЕШКОД І ЗАГОРОДЖЕНЬ

 Мета. Освоєння прийомів управління машиною при подоланні перешкод і загороджень.

Умови і порядок виконання вправи
Вправа виконується на автодромі вдень в протигазі, вночі - на режимі маскувального затемнення без протигаза.

Маршрут протяжністю 1-2 км обладнується перешкодами і загородженнями стосовно місцевості, характерної для дислокації військової частини (мал. 14).

При виконанні вправи на багатовісних  машинах з штатними причепами (системами і т. п.), контрескарп, уступ і протитанковий рів з проходом об’їзджаються.

Помилки:
наїзд на стінки укриття;

зачіпання (наїзд, збиття) обмежувачів;

скачування назад при подоланні перешкод;

неповна постановка машини в укриття.

Вправа оцінюється по числу допущених помилок і за середньою швидкістю руху  (табл. 2).

Вправа вважається не виконаною при звалюванні з колійного мосту та поломки машини з вини того, хто навчається.

Час, що затрачений на зупинки з вини того, хто навчається для орієнтування, протирання стекол і т. п.,  із загального часу виконання вправи не виключається.      

Таблиця 2

	Оцінка
	Автомобіль


	Гусенична машина


	Багатовісна машина



	
	число помилок
	Км/год
	число помилок
	Км/год
	число помилок
	Км/год

	При початковій підготовці, допідготовці водіїв 

і для офіцерів прапорщиків родів військ і служб

	«відмінно»

 
	      —


	14
	—


	12
	—


	11

	«добре»


	       2


	13
	2


	11
	2


	10

	«задовільно»


	3


	12
	3


	10
	3


	9

	Для водіїв строкової служби та служби за контрактом



	«відмінно»

 
	      —


	16
	—


	13
	—


	12

	«добре»


	       1


	14
	1


	12
	1


	11

	«задовільно»


	2


	13
	2


	11
	 2


	10

	Для офіцерів, прапорщиків, сержантів автомобільної служби

	«відмінно»


	      -


	18
	—


	16
	 —


	13


	«добре»

	      1


	16
	1


	14
	 1


	12

	«задовільно»


	2


	14
	2


	12
	 2


	11
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Вправа 7. ВОДІННЯ ПО ДОРОГАХ І В НАСЕЛЕНИХ ПУНКТАХ
Мета: розвиток здатності прогнозування і оцінки дорожньої обстановки, вибору режиму руху. Вдосконалення навиків управління машиною при русі по дорогах і в населених пунктах.                        

Умови і порядок виконання вправи
Вправа виконується вдень і вночі на маршруті протяжністю 15—20 км, з них до 50 відсотків поліпшених - (шосейних або грунтових) доріг, до 20 відсотків доріг з природними перешкодами характерних для дислокації військ (лісові, польові, зимові дороги, кам'янисті і т. д.) і до 30 відсотків по вулицях населених пунктів (міст) (мал. 15, 16);

Маршрут руху повинен включати мости, круті і закриті повороти, перетини і примикання доріг, перехрестя і ін.   

Помилки:
порушення (недотримання) вимог Правил дорожнього руху;               

порушення правил водіння машини, передбачених ст. 30 данного Курсу водіння.                   

Вправа оцінюється «зараховано» - при здійсненні не більше двох порушень Правил дорожнього руху.

Вправа вважається невиконаною при створенні небезпечної  дорожньої ситуації.
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Вправа 8. ВОДІННЯ ПО МІСЦЕВОСТІ

Мета. Набуття навичків управління машиною при русі поза доріг по місцевості, характерній для дислокації військової частини.       

Умови і порядок виконання вправи                                      

   Вправа відпрацьовується вдень і вночі на маршруті протяжністю 3—5 км.
Маршрут руху повинен включати:
а) на пересічній місцевості — рух по піску (взимку по сніжній цілині), польовим, лісовим, глинистим і іншим дорогам, що мають глибоку колію, мокрому лугу, стерні, оранці, окраїні лісу; подолання канав, ярів, боліт (мал. 17);

б) в гірській місцевості — рух по гірських дорогах з крутими закритими поворотами, серпантинами, затяжними підйомами і спусками, об'їзди і зустрічні роз'їзди на вузьких ділянках гірських доріг; подолання кам'янистих ділянок, рух машин з бічним креном (мал. 18).                

Відпрацьовуються прийоми рушання з місця і зупинки, повороти і розвороти, об'їзди і роз'їзди із зустрічним транспортом. Водії повинні отримати навики використовування засобів підвищення прохідності при подоланні труднопрохідних ділянок, в само витягуванні і витягуванні застряглих машин, виборі найвигіднішого напряму руху і руху по орієнтирах.

Помилки:
невміле використовування засобів підвищення прохідності або само витягування;                     

наїзди на перешкоди (пні, каміння, дерева і ін.);

невміння вибрати режим роботи двигуна і передачі, відповідно дорожнім умовам;

відхилення від заданого маршруту руху.
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Вправа оцінюється «зараховано», якщо той, хто навчається зміг самостійно подолати маршрут.
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Вправа 9. ВОДІННЯ В НЕБЕЗПЕЧНИХ ДОРОЖНЬО-ТРАНСПОРТНИХ СИТУАЦІЯХ

Мета. Вдосконалення навиків безпечного управління машиною в реальних умовах автодрому.

Умови і порядок виконання вправи

Вправа відпрацьовується вдень на маршруті кільцевої дороги і спеціальних ділянках автодрому.

Маршрут повинен передбачати проїзд залізничного переїзду, зустрічний роз'їзд на вузькій ділянці (симетричне і асиметричне звуження дороги), об'їзд перешкоди, обгін, рух по ділянках дороги з різним покриттям і станом (мокра, обмерзла і ін.), здійснення закритих і крутих поворотів (мал. 19).                           

На занятті відпрацьовуються прийоми гальмування, введення і виведення машини із занесення, послідовність і правильність здійснення об'їзду, обгону, зупинки, проїзду залізничного переїзду.                 

При проведенні заняття одна-дві машини імітують зустрічний рух, призначається машина, якій встановлюється швидкість руху на ділянці обгону, що обганяється. Рух на маршруті регулюється покажчиками, знаками, світлофорами або регулювальниками.

Помилки:                   

порушення послідовності дій і правил проїзду залізничних переїздів;   

порушення правил обгону;

порушення правил об'їзду;  

невиконання вказівок дорожніх знаків, світлофорів, регулювальників;

порушення правил рушання і зупинки. 

Вправа оцінюється «зараховано» при виконанні її без помилок.

[image: image19.png]R
7t %

& 9




Вправа 10. ВОДІННЯ В КОЛОНІ

Мета. Навчання водіїв своєчасному і правильному виконанню команд і умілому управлінню командирів підрозділами при здійсненні маршу. Вдосконалення навиків водіїв по управлінню машинами при русі в колоні. 
Умови і порядок виконання вправи

Вправа відпрацьовується у складі підрозділу, (навчальної групи) вдень і вночі по дорогах і колонних шляхах, характерних для дислокації військової частини в різних дорожніх, кліматичних і погодних умовах.               
Протяжність маршруту встановлюється навчальними  програмами.

При перевірці і інспекції військ маршрут встановлюється перевіряючими, протяжністю не менше 50 км для автомобільних колон і 25 км—для змішаних і колон гусеничних машин.                     

До складу колони включається не менше 20 машин (дозволяється з різних підрозділів) з штатними причепами (системами і т. п.). Машини обладнуються світломаскувальними пристроями (СМП), підкузовним підсвічуванням і світловими екранами, засобами підвищення прохідності, буксирування, спеціальної обробки, шанцевим інструментом і ЗІП по встановлених нормах. Не менше 20 відсотків машин, обладнуються приладами нічного бачення (ПНБ).

Організація маршу, автотехнічне забезпечення при підготовці і в ході маршу здійснюється відповідно до Настанови по автомобільній службі.
При виконанні вправи марш проводиться безперервно. Керівництво підготовкою машин до маршруту і управління колоною здійснюють командири військових частин (підрозділів).

Відпрацьовуються дії водіїв по сигналах (командах) командира (старшого колони), витримка встановлених дистанцій, швидкості і режиму світломаскування в різних умовах тактичної і дорожньої обстановки (мал. 20).

Виконання вправи оцінюється по своєчасності прибуття колони в призначений район у встановлений час і числу допущених помилок.

Час прибуття колони встановлюється командиром військової частини (перевіряючим) з розрахунку середньої швидкості руху при здійсненні маршу:

автомобільних колон—25-30 км/год;

змішаних колон (гусеничних машин) —15-20 км/год;

в несприятливих умовах (туман, ожеледь, сильна запорошеність, температура навколишнього повітря вище +35° С або нижче -35° С) — до 20 км/год.                                  

Час прибуття колони в призначений район фіксується часом доповіді старшого колони, які не прибулі до моменту доповіді машини вважаються такими, що відстали.              

Помилки:                        
незлагоджені дії водіїв при шикуванні, рушанні з місця, витягуванні і зупинках колони;

порушення водіями встановленої дистанції між машинами — при русі і зупинках;

невчасне і (або) неправильне виконання і передача команд (сигналів) управління;                           

порушення режиму світломаскування;

порушення водіями заходів безпеки;

відставання машин (відставання 5 відсотків машин від облікового складу колони вважається однією помилкою; 10 відсотків — двома помилками і т. д.).     

При своєчасному прибутті колони оцінка підрозділу виставляється:

«відмінно» — помилки не допускаються;

«добре» — дві помилки;

«задовільно» — три помилки.              

Вправа вважається невиконаною і підрозділу виставляється незадовільна оцінка при невчасному прибутті колони в призначений район або за наявності більше трьох помилок. 
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ЧАСТИНА ЧЕТВЕРТА

СПЕЦІАЛЬНІ ВПРАВИ

Вправа 1с. БУКСИРУВАНННЯ

Мета. Набуття  і закріплення навичків по безпечному буксируванню машин (причепів, напівпричепів).

Умови і порядок виконання вправи
Вправа складається з двох завдань і відпрацьовується на ділянці автодрому вдень і вночі.

Завдання 1. Буксирування машини.

Одна машина знаходиться від іншої на відстані 30—50 м. Буксируюча машина підходить до буксируваної, проводиться зчеплення машин і буксирування по кругу (периметру майданчика) протяжністю 300—400 м. Завдання відпрацьовується в два етапи — спочатку буксирування на гнучкій, потім на жорсткому зчепленні. Кожний той, хто навчається повинен отримати практику в діях на буксируваній і буксируючій машинах.

Помилки:                 
порушення заходів безпеки при зчепленні машин;

буксирування ривками.

Завдання оцінюється «зараховано» за відсутності помилок.

Завдання 2. Буксирування причепів (напівпричепів) по обмежених проїздах.

Відпрацьовується зчеплення тягача з причепом (напівпричепом); рушання з місця, в'їзд в габаритний коридор і проїзд по ньому, переднім ходом, рух по «змійці», розворот в Т - образному проїзді, під'їзд до вантажного майданчика переднім ходом і зупинка, постановка причепа (напівпричепа) в «бокс» заднім ходом, розчеплення і повернення тягача в початкове положення  (мал. 21).

 
Буксирування напівпричепів спеціального призначення відпрацьовується в протигазі відповідно (мал. 22).

Помилки:

зачіпання (збиття, наїзд) обмежувачів;

повторний заїзд для зчеплення тягача з причепом (напівпричепом);

неточний під'їзд до вантажного майданчика (відстань біліше 20 см);                          

подача напівпричепа до спеціальної стінки з другого заходу.

Завдання оцінюється «зараховано» при здійсненні не більше однієї помилки.   
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Вправа 2 с. ВОДІННЯ НА АЕРОДРОМІ        
Мета. Вивчення сигналів управління, маршрутів і порядку руху машин на аеродромі. Набуття  навичків маневрування при обслуговуванні повітряних судів.                

Умови і порядок виконання вправи
Вправа складається з трьох завдань і відпрацьовується вдень і вночі на спеціально відведеному місці аеродрому або ділянці автодрому.                                         
Завдання 1. Рух на аеродромі.                  

Вивчається схема маршрутів руху особового складу і автомобільної техніки по льотному полю аеродрому і елементи  аеродрому, місця стоянок транспорту, сигнали, команди, покажчики, що використовуються для управління рухом машин на аеродромі, і проводиться практичне водіння по встановлених маршрутам. 

Завдання 2. Під'їзд машин до повітряного судна.       

Відпрацьовується під'їзд до повітряного судна (мал. 23), підключення до нього шлангів, трубопроводів, електричних кабелів, установка заземлення і їх від'єднання, від'їзд від повітряного судна.                                  

Місце і порядок під'їзду до повітряного судна, послідовність приєднання різних пристроїв (пристосувань) визначається типом повітряного судна, його габаритами, місцем розташування приєднувальних роз'ємів, а також типом обслуговуючої спеціальної машини.

Водій машини, який прибув до повітряного судна для її обслуговування, виконує всі команди і розпорядження тільки техніка повітряного судна (інструктора).                  

Під'їзд машини до повітряного судна ближче 10 м без дозволу техніка повітряного судна забороняється.         

Всі засоби наземного обслуговування, що під'їжджають до повітряних судів, повинні мати по дві упорні колодки, які при обслуговуванні повітряного судна підставляються під задні колеса машини. Швидкість руху машини при під'їзді до повітряного судна не повинна перевищувати 5 км/ч.

Помилки:
під'їзд до будь-якого габариту повітряного судна ближче за два метри;

маневрування у повітряного судна із швидкістю більше 5 км/год;

рух машини з неукладеними комутаційними пристроями (шлангами, кабелями і ін.);

невиконання команд техніка повітряного судна (інструктора);

порушення правил руху і світлової сигналізації на аеродромі.            

Завдання оцінюється «зараховано» за відсутності помилок.

Завдання 3. Буксирування повітряного судна.

Відпрацьовується виїзд тягача з укриття (місця стоянки), під'їзд до повітряного судна заднім ходом, зчеплення з водилом буксирного пристосування, буксирування і постановка повітряного судна в укриття (на позначене місце), закриття воріт.

Під'їзд до повітряного судна і зчеплення з ним здійснюються тільки по команді інструктора (техніка повітряного судна). При буксируванні повітряного судна інструктор (технік) повинен знаходитися в кабіні тягача і передавати водію команди, одержувані від особи, що знаходиться в кабіні повітряного судна.

Помилки:
ривки при рушанні і буксируванні повітряного судна;

різкі повороти, гальмування і зупинки при буксируванні повітряного судна;                    

невиконання команд інструктора (техніка);

Завдання оцінюється «зараховано» за відсутності помилок.

Завдання вважається невиконаним, якщо не прибрані упорні колодки з-під задніх коліс машини або відбулася зупинка двигуна при рушанні тягача.
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Вправа 3 с. НАВАНТАЖЕННЯ МАШИНИ НА ТРАНСПОРТНІ ЗАСОБИ

Мета. Набуття  навичків управління машиною при навантаженні на транспортні засоби і розвантаженні з них. Вдосконалення окомірної оцінки габаритів і транспортних засобів.

Умови і порядок виконання вправи

Вправа складається з чотирьох завдань і відпрацьовується вдень і вночі на автодромі.

Перед навантаженням машин на транспортні засоби (макети) виконуються роботи по їх підготовці до транспортування відповідним видом транспорту згідно вимоги Настанови по перевезенню військ.

Завдання 1. Управління машиною при навантаженні на залізничну платформу і розвантаженні з неї (мал. 24).

Залізнична платформа підготовлена до навантаження. Машина з тим, хто навчається розташована в 15—20 м від вантажної аппарелі. Навантаження проводиться через бічну аппарель, розвантаження через торець аппарелі. Інструктор з безпечної відстані керує навантаженням і розвантаженням, подаючи водію сигнали прапорцями (жестами) або ліхтарем. 

Кріплення машини на платформі не проводиться.                            

Машина, завантажена на залізничну платформу (макет), повинна бути встановлена симетрично щодо подовжньої і поперечної осей платформи. У гусеничних машин звисання гусениць з платформи повинне бути рівномірним.

Помилки:
неправильна установка машини на платформі;

зупинка двигуна або скачування машини з апарелі; 

Завдання оцінюється «зараховано» за відсутності помилок.

 
Завдання 2. Управління машиною при завантаженні в літак (вертоліт) і розвантаженні з нього (мал. 25)

Машина з тим, хто навчається розташована в 15—20 м від вантажної аппарелі макета літака (вертольота). Проводиться підготовка машини до транспортування повітряним транспортом Інструктор (технік) з безпечного місця керує завантаженням і розвантаженням, подаючи водію встановлені сигнали прапорцями (жестами) або ліхтарем. 

Помилки:
не виконаний об'єм робіт по підготовці машини до транспортування;   

неправильна установка машини в макет повітряного судна;

зачіпання (торкання) внутрішніх стінок транспортного відсіку.

Завдання оцінюється, «зараховано» за відсутності помилок. 

Завдання 3. Управління машиною при навантаженні на парашутну платформу і розвантаженні з неї.

Відпрацьовується підготовка машини до десантування, установка машини на платформу і підготовка до руху після десантування.

Роботи по швартуванню виконуються згідно спеціальної Інструкції.               

Помилки:
не виконаний об'єм робіт по підготовці машин до транспортування;   

неправильна установка (повторний заїзд) машини на парашутну платформу. 

Завдання оцінюється «зараховано» за відсутності помилок.

Завдання 4. Управління машиною при навантаженні на десантний корабель (паром) і розвантаженні з нього (мал. 26).

Відпрацьовуються рух від початкового положення до аппарелі десантного корабля (парому), навантаження на десантний корабель (паром), маневрування і установка машини в заданому місці десантного корабля (парома), розвантаження з десантного корабля (парома).

Помилки:               
скачування машини з аппарелі;

різке гальмування при русі по десантному кораблю (парому).

Завдання оцінюється «зараховано» за відсутності помилок.
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Вправа 4 с. ПОДОЛАННЯ ВОДНИХ ПЕРЕШКОД

Мета. Набуття навичків підготовки і управління машиною при подоланні видних перешкод різними способами.

Умови і порядок виконання вправи
Вправа складається з двох завдань і відпрацьовується вдень і вночі на вивчених ділянках водної перешкоди.

Завдання 1. Подолання водної перешкоди убрід (в зимовий час по льоду) (мал. 27)

Відпрацьовується підготовка машини до подолання броду (згідно інструкціям з експлуатацій машин), рух па водній перешкоді убрід, перевірка і підготовка машини до подальшого руху після подолання броду.

Перед відпрацюванням завдання проводиться розвідка броду. При цьому визначаються глибина водної перешкоди, швидкість і напрям водяного потоку, стан дна і шляхи з'їзду і виїзду на берег. Для автомобілів і гусеничних машин обладнуються окремі броди. Межі броду розмічаються віхами (прапорцями) або знаками створів, на берегах, в нічний час ліхтарями або знаками, що світяться. При необхідності готується з'їзд і виїзд з водної перешкоди. Дно водної перешкоди, що має нерівності або слабий грунт, зміцнюється камінням, щебенем і іншими підручними матеріалами.

На березі необхідно мати резервний тягач, який використовується по вказівці керівника заняття.              

Подолання водної перешкоди по льоду організовується також як і подолання водної перешкоди убрід. Розвідка і обладнання переправи по льоду ведуться згідно вимогам Настанови по військово-інженерній справі. При цьому визначається несуча здатність льоду.

Помилки: 
неповний об'єм робіт при підготовці машини до подолання броду;                                    

зупинка машини при подоланні броду (рух по льоду);

перемикання, передач при подоланні броду (русі по льоду);

вихід за межі броду;

скачування машини у воду при виході на берег. 

 
Завдання оцінюється «зараховано» при здійсненні не більше однієї помилки.

Завдання 2. Подолання водної перешкоди на плаву (мал.28) Відпрацьовується об'єм і послідовність підготовки машини до руху на плаву, вхід у воду, рух по обмежених проходах, підхід до одного буя (покажчику) переднім ходом, до іншого — заднім ходом, вихід на берег і підготовка машини до руху по суші.

Завдання відпрацьовується на озері або річці із швидкістю течії до 0,3 м/с. Входи у водоймище і виходи з нього позначаються стовпами (віхами), а проходи на воді — буями. Буї встановлюють так, щоб при їх проходженні машини не виходили за межі вказаних габаритів. Вночі вихідна лінія місця входу у воду і виходу з неї і обмежені проходи на воді позначаються світловими указками (ліхтарями). При виконанні завдання в машині знаходяться той, хто навчається і інструктор, який тримає зв'язок (зорову або по радіо) з керівником заняття. 

Помилки:
неповний об'єм робіт по підготовці машини до руху на плаву;

невиконання встановленого маршруту руху або зачіпання обмежувачів (буїв);

Завдання оцінюється «зараховано» при відсутність помилок.
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ДОДАТКИ

Додаток 1.
ЗАХОДИ БЕЗПЕКИ

ЗАГАЛЬНІ ЗАХОДИ БЕЗПЕКИ

1. Під час проведення занять з водіння необхідно:

суворо дотримуватись встановленого порядку та правил водіння машин;

не допускати сторонніх осіб та транспорт на ділян​ки водіння: на вихідній лінії та на маршруті повин​на знаходитися суворо обмежена кількість людей; їх завдання, місце знаходження та порядок переміщення визначаються керівником заняття;

визначити порядок та маршрути руху машин, що забезпечують безпеку руху; маршрути не повинні проходити поблизу небезпечних місць; небезпечні напрямки та місця повинні бути огороджені та позначені чітко видимими знаками, що забороня​ють рух;

на всі заняття з водіння виділяти чергового лікаря (фельдшера, санінструктора) та санітарну машину;

використовувати для навчання водінню тільки технічно справні машини; 

2. Проводити пуск двигуна та починати рух машини дозволяється тільки за командою керівника заняття.

Перед пуском двигуна перевіряється положення ва​желя перемикання передач, який повинен знаходитися у нейтральному положенні, та подається попереджу​вальний звуковий сигнал. Подача звукового сигналу повторюється при рушанні машини з місця.

3. Команди на рух машин з вихідної лінії повинні подаватися керівником заняття.

4. Під час руху за маршрутом об'їжджати машину, що стоїть попереду, дозволяється тільки за командою керівника заняття чи інструктора (командира машини).

На машині, що зупинилася внаслідок технічних не​справностей, повинен бути негайно виставлений доб​ре видимий знак аварійної зупинки ( а вночі – аварійне освітлення). Машина повинна бути у короткий час відведена з мар​шруту на відстань, що забезпечує безпеку руху інших машин.

5.  Рух машини заднім ходом дозволяється тільки за сигналом, що подається регулювальником, який знаходиться попереду машини не ближче 10 м, чи за ко​мандами інструктора (командира машини).

6. Особовий склад, призначений для відновлення перешкод та для контролю за водінням, при проход​женні машини повинен знаходитися збоку від пере​шкод у позначеному місці (безпечному), оглядати пе​решкоди тільки після проходження машини. Керівник повинен мати зв'язок з особовим складом, що знахо​диться біля перешкод.
Наряд, регулювальники та особовий склад на пере​шкодах повинні знати сигнали управління машиною та мати прапорці (вночі - сигнальні ліхтарі) для зупин​ки її при необхідності.
ПРИ ВОДІННІ МАШИН

1. Безпека занять по водінню забезпечується всіма учасниками: командирами (начальниками), керівниками заняття, їх помічниками, інструкторами, водіями і обслуговуючими особами, які повинні дотримувати правила безпеки, підтримувати порядок, дисципліну і вживати всіх заходів запобігання нещасних випадків або ДТП.

2. Тренувальні майданчики повинні знаходитися на відстані не менше 20 м від окремих дерев, стовпів, різних споруд і не мати нерівностей і інших перешкод. Для проведення занять необхідно розмітити краї майданчика обмежувачами (стійками, конусами, автомобільними шинами і т. д.) або контрастною фарбою.

Для виконання кожної вправи (завдання) необхідно передбачати таку територію і траєкторію руху, щоб виключити зіткнення машин між собою і навколишніми об'єктами.

3. Особи, обслуговуючі водіння (медперсонал, помічники по установці обладнання і ін.), повинні знаходитися на безпечній відстані і не перешкоджати проведенню маневрів Їх завдання, місцезнаходження і порядок дій визначає керівник заняття.

Під час водіння забороняється допускати на майданчики і маршрути сторонніх осіб і транспорт. З цією метою на шляху можливого проходу і під'їзду до місць занять встановлюються переносні знаки «В'їзд заборонений».

Небезпечні місця на маршрутах слід захищати і позначити ясно видимими знаками (ліхтарями).

4. Виконання вправи (завдання) повинне починатися по команді керівника заняття (інструктора). Також по команді повинні проводитися зміна напряму руху, навчальних місць і закінчуватися відпрацювання вправи.

Швидкості, дистанції і інтервали між машинами повинні повністю забезпечувати безпеку водіння і виключати обгони, об'їзди і інші маневри, не передбачені умовами вправ (завдань). Слід також враховувати шляхи пересування машин, щоб виключити перетин траєкторії їх руху, окрім випадків, передбачених умовами виконання вправ.                 

Особлива увага учасників занять слідує звернути на забезпечення безпеки при виконанні вправ на дорожньому покритті з низьким коефіцієнтом зчеплення, групою машин, а також відпрацювання прийомів гальмування, проходження поворотів, обгонів, рухи заднім ходом.

Водій машини, що зробив вимушену зупинку, повинен вжити всіх заходів для запобігання ДТП і негайно встановленим сигналом повідомити про це керівника заняття.

При виконанні вправи (завдання) машини, безпосередньо не зайняті у водінні, і несправні машини повинні знаходитися (бути виведені) в зону безпеки.

Всі учасники водіння повинні бути ознайомлені з вимогами заходів безпеки і пройти інструктаж перед заняттями, про що повинен бути зроблений відповідний запис в журналі з розписом тих, хто інструктується.

Забороняється:
допускати до виконання вправи (завдання) водіїв, що не знають умови їх виконання, Правил дорожнього руху, заходів безпеки;

рух без команди керівника заняття (помічника) інструктора або сигналу регулювальника;

водіння несправних машин;                        

ремонт на маршрутах (місцях) виконання вправа;

виконувати посадку в машину, виходити з неї і знаходитися попереду або ззаду при працюючому двигуні;          

знаходитися  особовому складу під час руху в кабіні в кількості, що перевищує норму, встановлену для даної машини, а також в кузові автомобіля або на корпусі гусеничної машини.                                          

ПРИ НАВАНТАЖЕННІ МАШИН НА ТРАНСПОРТНІ ЗАСОБИ
1. Перед початком навантаження керівник навантаження повинен перевірити справність залізничної платформи (макета платформи), вантажного майданчика і аппарелі, підготовку машини і платформи до навантаження, звертаючи особливу увагу на стан приводів управління механізмами поворотів і гальм, надійність заторможення залізничної платформи черевиками (упорами).       

Навантаження машин з несправних вантажних майданчиків на  малогабаритні, недостатньої вантажопідйомності або несправні платформи забороняється.

Під час навантаження (розвантаження) на платформі знаходиться тільки керівник навантаження (інструктор). Ті, хто навчаються, не зайняті навантаженням, розташовуються па безпечній відстані від місця навантаження.

В нічний час вантажний майданчик і залізнична платформа повинен освітлюватися так, щоб були видні краї вантажного майданчика і платформи, а світло не засліплювало водія.

На машині, встановленій на залізничну платформу, повинні бути включений (затягнуті) гальма, включена задня передача, перекриті паливні баки, привід ручної подачі палива встановлений на нульову подачу, вимкнений вимикач батарей (маса) і закриті двері (люки).

При заїзді (з'їзді) машини на платформу забороняється кому-небудь, окрім водія, знаходитися в машині.

Керівник навантаження повинен знаходитися на такому місці, звідки він міг би бачити положення коліс або гусениць машини під час руху, а його сигнали були добре видні водію.

Водій зобов'язаний:

переконатися у відсутності бруду, снігу і обмерзань на гусеницях і колесах машин;

пускати двигун, починати рух і виходити з машини тільки по сигналу керівника навантаження;

вибрати напрям руху при навантаженні з бічного вантажно-вивантажувального пристрою, щоб заїзд на платформу проводився під кутом біля 30° до осі залізничної колії;

рухатися по вантажно-вивантажувальних пристроях, залізничних платформах і перехідних містках на низькій передачі, плавно, не роблячи різких ривків і поворотів (на збірно-розбірних майданчиках і аппарелях повороти гусеничних машин не допускаються);

уважно стежити за сигналами керівника навантаження і бути готовим не-гайно зупинити машину.

2. Навантаження і кріплення машин у вантажній кабіні повітряного судна проводиться відповідно до вимог Інструкції по льотній експлуатації повітряного судна (розробляється на кожний тип повітряного судна), інструкцій по повітряному транспортуванню окремих зразків техніки, а також правил перевезення небезпечних вантажів повітряним транспортом.

Навантаження машин проводиться з дотриманням наступних вимог:

перед навантаженням водії повинні вивчити і твердо знати свої обов'язки при виконанні навантажено - вивантажувальних робіт;      

виконувати встановлений об'єм робіт по підготовці машин до транспортування повітряним судном;

виїжджати по вантажних трапах (рампі, аппарелі) до місця установки машини у вантажній кабіні на низькій передачі, без різких ривків і гальмувань;

після розміщення машини у вантажній кабіні повітряного судна необхідно включити гальмо стоянки і задню передачу, включити ресори (торсіони), перевірити кріплення вантажу в кузові, знімного обладнання (вогнегасників, лопат, запасних коліс і ін.), злити при необхідності воду з радіаторів; закрити двері і люки і надійно закріпити машину штатними засобами повітряного судна.      

При вивантаженні з вертольотів дотримувати, заходи, що виключають попадання людей і машин під хвостовий гвинт, що обертається. 

 Забороняється:   

завантаження машини у вантажну кабіну своїм ходом з несправними механізмами управління; 

проїзд мимо стоячих повітряних судів ближче 5 м;        

проїзд мимо повітряних судів з працюючими двигунами з боку їх зльоту;                 

знаходитися у бортів вантажної кабіни, позаду машин або між тросами лебідок.          

3. Навантаження машини на пором і вивантаження з нього дозволяється після того, як пором причалить і надійно закріплений на можливо близькій відстані від берега. Під час навантаження і вивантаження в машині повинен знаходитися тільки один той, хто навчається (водій), люки (двері кабін) повинні бути відкриті. Навантаження і вивантаження проводиться по командах керівника (інструктора) на низькій передачі і малій швидкості без перемикання передач, крутих поворотів і різкої зміни частоти обертання валу двигуна. Після установки машини на пором двигун повинен бути зупинений, гальма повністю затягнуті і включена задня передача. 

При русі порома інструктору і тому, хто навчається знаходитися в мащині забороняється.                               

ПРИ ПОДОЛАННІ ВОДНИХ ПЕРЕШКОД           

1. Подолання водної перешкоди будь-яким способом дозволяється тільки після ретельної її розвідки і організації чітко діючої рятувально-евакуаційної служби. До початку переправи евакуаційні і рятувальні засоби повинні розташовуватися у вказаних керівником занять (комендантом переправи) місцях і бути в готовності до дій по наданню допомоги водіям (екіпажам).  
Перед подоланням водних перешкод керівник повинен перевірити знання тими, хто навчається правил їх подолання, заходи безпеки і способи дій в аварійних випадках. Машини, призначені для водіння на плаву, повинні бути перевірені на герметичність.

До водіння машин на плаву допускаються водії, які уміють плавати і готувати машини до руху на плаву.

У разі великого надходження води в машину при вході  у воду необхідно негайно вивести машину на берег. Водій при русі на плаву зобов'язаний стежити за кількістю води, яка проникає в корпус, і за роботою водовідкачуючих засобів. Роботу насосів контролювати по викиду води з труб, що відкачують. При швидкому надходженні води в машину під час руху на плаву і загрозі її затоплення інструктор повинен дати команду водію на вихід з машини, що затопляється, і негайно доповісти про те, що трапилося по радіо або встановленим сигналом керівнику заняття.

У разі зупинки двигуна при русі на плаву необхідно доповісти по радіо або встановленим сигналом керівнику заняття про те, що трапилося і діяти по його вказівці.

Забороняється:

рух машини на плаву за відсутності у водіїв (екіпажів) рятувальних жилетів;

рух машини на швидкостях, при яких починається перекочування води через верхню кромку водовідбиваючого  щитка;

входження у воду з опущеним водовідбиваючим щитком і опускання його до виходу з води.

2. При переправі по льоду в машині повинні знаходитися тільки той, хто навчається (водій) і інструктор. Люк механіка-водія і двері машини повинні бути відкриті. Дистанція між машинами визначається залежно від товщини льоду і маси машин, що переправляються. При буксируванні машини, що зупинилася, довжина троса повинна бути не менше встановленій дистанції між машинами, що переправляються.

Машину, що зупинилася, об'їжджають, тільки по вказівці командира (керівника заняття) по позначеному (вказаному) напряму.    

Переправа по льоду повинна мати зручні підходи і забезпечувати вихід машини на берег без повороту на льоду.

При ширині переправи менше 50 м черговій машині дозволяється з'їжджати на лід тільки тоді, коли передня машина вийшла на протилежний берег.

3. При подоланні броду його глибина не повинна перевищувати значення, вказане в технічній характеристиці машини. На машинах необхідно виконувати роботи, передбачені в інструкціях з експлуатацій.

При подоланні броду необхідно:

підтримувати постійну частоту обертання валу двигуна;

входити у воду плавно, на низькій передачі, не виходити за позначені межі броду;

уникати поворотів, різкої зміни частоти обертання валу двигуна, перемикання передач, зупинок машини.

ПРИ ЕВАКУАЦІЇ МАШИН

1. Стан тягових і такелажних засобів, анкерних пристроїв і сполучних деталей перед їх використовуванням повинно бути ретельно перевірено. Навантаження на лебідки, троси і блоки не повинні перевищувати норм, встановлених для них технічними умовами (інструкціями з експлуатацій).

При витягуванні і буксируванні машин троси до буксирних крюків, тягово-зчіпним пристроям надійно закріплюються при непрацюючих двигунах. Надійність закріплення тросів (буксирів) перевіряється інструктором (керівником заняття, командиром підрозділу) безпосередньо перед початком витягування або буксирування.

Всіма діями водіїв тягача і яка витягувається машини керує інструктор (керівник заняття, командир підрозділу), що знаходиться в такому місці, звідки він їх добре бачить.

Попереднє натягнення тросів, а також подальше рушання машини з місця у всіх випадках самовитягування, витягування і буксирування потрібно проводити плавно, без ривків. Після попереднього натягнення тросів перевіряти їх кріплення.

При натягненні тросів і буксируванні машини люк механіка-водія повинен бути закритий.                         

Жорстке зчеплення повинне забезпечувати відстань між транспортними засобами не більше 4 м, а гнучка — в межах 4—6 м. При гнучкому зчепленні зв'язуюча ланка через кожний метр позначається сигнальними щитками або прапорцями.

Забороняється:

допускати до місця витягування машин осіб, що не мають відносини до робіт;

користуватися несправним обладнанням, тросами з порваними нитками;                         

стояти біля натягнутих тросів і по їх напрямах ближче, ніж на відстані довжини тросів;

стояти збоку машини ближче 5 м при витягуванні її за допомогою колоди;

знаходитися під машиною, якщо під неї не поставлені надійні опори;

робити зупинки буксируваної машини і тягача на підйомах, спусках, у закритих поворотів, на перехрестях і мостах;

рух на гнучкому зчепленні в ожеледь;

перевезення особового складу в буксируваному автобусі і в кузові буксируваного вантажного автомобіля;

  
буксирування із швидкістю більше 50 км/ч;

буксирування на гнучкому і жорсткому зчепленні машин з несправними гальмами і рульовим управлінням.  Буксирувана машина у будь-який час доби повинна бути позначена габаритними вогнями, а при їх несправності — знаком аварійної зупинки, закріпленному на ній ззаду.

ПРИ РУСІ ЧЕРЕЗ ЗАЛІЗНИЧНІ ПЕРЕЇЗДИ І МОСТИ

1. При русі через залізничний переїзд водій повинен поступитися дорогою потягу, що наближається (локомотиву, дрезині).

Перед переїздом водій повинен переконатися у відсутності потягу (локомотива, дрезини), що наближається, і керуватися положенням шлагбауму, світловою і звуковою сигналізацією, дорожніми знаками і розміткою, а також вказівками і сигналами чергового по переїзду. Сигналом, що забороняє рух, є положення чергового, зверненого до водія грудьми або спиною з піднятим над головою жезлом (червоним прапором) або з витягнутими убік руками.

Забороняється в'їжджати на переїзд при закритому, або починаючому закриватися шлагбаумі, а також при заборонному сигналі світлофора або включеної звукової сигналізації (незалежно від положення шлагбауму і при його відсутності). Якщо світлофор вимкнений, а шлагбаум відкритий або його нема, водію дозволяється починати рух через переїзд тільки після того, як він переконається у відсутності потягу, що наближається (локомотива, дрезини).

Для пропуску потягу (локомотива, дрезини), що наближається, і у випадках, коли рух через переїзд заборонений, водій повинен зупинитися у сторі-лінії, знака «Рух без зупинки заборонений», світлофора, якщо їх немає — не ближче 5 м від шлагбауму, а за відсутності останнього —не ближче 10 м до найближчої рейки. Перед початком руху після зупинки перед переїздом водій повинен переконатися у відсутності потягу, що наближається (локомотива, дрезини).    

2. При вимушеній зупинці на переїзді водій повинен висадити людей та вжити заходів для звільнення переїзду.                                                

Якщо машину не вдається видалити з переїзду, водій повинен:

при можливості послати двох людей  уздовж шляхів в обидві сторони від переїзду на 1000 м (якщо одного, то у бік гіршої видимості шляху), пояснивши їм правила подачі сигналу, зупинки машиніста потягу, що наближається;

залишатися біля машини і подавати сигнал загальної тривоги (серії з одного довгого і трьох коротких сигналів);        

при появі потягу бігти йому назустріч, подаючи сигнал зупинки (круговий рух руки з клаптем яскравої матерії або добре видимим предметом — вдень, з факелом або ліхтарем — вночі).               

Забороняється:      

перетинати залізничні шляхи в невстановлених  для цього місцях;    

об'їжджати, що стоять перед закритим шлагбаумом транспортні засоби;      

самовільно відкривати шлагбаум або об'їжджати його;

виїжджати на переїзд, якщо за ним утворився затор, який вимусить водія зупинитися на переїзді;

виїжджати на переїзд, поки машина, що їде попереду, не звільнить його.                

3. При русі по мостах необхідно:

рухатися зі встановленою швидкістю, дистанцією, без різких поворотів і гальмувань;

у разі вимушеної зупинки попереду їдучої машини зупинитися, не скорочуючи встановленої дистанції.

Забороняється стоянка і розворот машин на мостах.

ПРИ РУСІ В КОЛОНІ
1. При водінні машин в колоні необхідно: 
суворо витримувати встановлені дистанції між машинами;                                        

рухатися по правій стороні дороги, стежити за сигналами управління і негайно їх виконувати.

Всяку зміну порядку руху машин, а також зупинки, робити тільки по команді командира (старшого колони). При вимушеній зупинці машину відводити на узбіччя дороги або убік від проїжджої частини.

Водії машин, що зупинилися, знову займають своє місце в колоні тільки на привалах або зупинках з дозволу старшого колони. Обгін колони, що рухається, забороняється.

На зупинках в хвості і голові колони повинні виставлятися регулювальники: вдень — з прапорцями, вночі - з ліхтарями;  особовому складу дозволяється виходити тільки на праву сторону дороги.            

На всіх машинах колони при русі вдень повинно бути включено ближнє світло фар.

Перед рухом через залізничний переїзд командир (старший колони) зобов'язаний зупинити колону, виставити регулювальників, встановити черговий тягач з буксирним тросом і, переконавшися в цілковитій безпеці, дати команду на рух через переїзд.

ПРИ ТЕХНІЧНОМУ ОБСЛУГОВУВАННІ МАШИН

1. Технічне обслуговування машин виконується на обладнаних для цього місцях (постах) з дотриманням наступних вимог: 

загальмувати на посту (естакаді) машину гальмом стоянки, включити низьку передачу і вивісити на рульове колесо табличку з написом: «Двигун не пускати — працюють люди!». Перед з'їздом з поста (естакади) переконатися, що під машиною немає людей, предметів, перешкоджаючих руху; 

піднімаючи машину домкратом, талью або краном, дотримувати правила користування цим обладнанням;

не працювати під вивішеною машиною без спеціальних підставок;

не проводити операції технічного обслуговування на машині з працюючим двигуном (окрім його регулювання);

не складати інструмент і зняті деталі на раму, підніжки і інші місця, звідки вони можуть впасти на тих, хто працює;

користуватися тільки справним інструментом і обладнанням;

 
 при поводженні з етілірованим бензином, гальмівними, низько замерзаючими і іншими спеціальними рідинами  не допускати їх попадання на відкриті ділянки тіла і слизисті оболонки рота, носа, очей;

  
на робочому місці постійно підтримувати чистоту і порядок.
Додаток 2 

Журнал обліку виконання водіння на автодромі

	Дата проведення занять


	Військова частина


	Підрозділ


	Час
проведення занять


	Номери відпрацьо

вуючих вправ

	Повинно водити


	Всього водило


	Посада. Військове звання, прізвище і підпис керівника заняття


	4.03.05


	А-0000


	5 рота

1,2 взв

	9.00-14.00


	5


	33


	33


	викладач підполковник

Міроненко В. П.

	5.03.02


	А-0000
	2 рота

3 взв
	18.00-21.00


	6


	15
	15


	Командир взводу лейтенант Прохоренко В.П.




Додаток 3
Картка обліку практичного водіння машин
_ряд. Тіток О.П._
(військове звання, прізвище, ініціали)

_автомобільна рота в/ч А-0000_

(підрозділ, військова частина)

з “ 1 ” червня 2005 року по “     ”    ____________ 20__ роки

	Дата

водіння
	Номер

вправи

(тема заняття)

норматива
	Марка

машини
	Отримана практика
водіння
	Оцінка
	Недоліки

(зауваження інструктора)

	
	
	
	годин
	км
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	1


	2


	3


	4


	5


	6

7


	7

	1.03.05


	4


	Урал-4320


	1


	15


	—


	Не тримає дистанцію



	15.06.05


	5


	ЗІЛ-131


	1


	0,8


	задов


	Зачіпання обмежувачів




Примітки:                                                           

1. Картка ведеться на кожного водія в підрозділі.            

2. В графі 2 відмічаються всі заняття, на яких навчаючі одержують практику водіння.                                                                         

 
3.  Картка знаходиться в підрозділі; при переведенні військовослужбовця в іншу частину в картці підводиться підсумок практики водіння, завіряється підпис командира  підрозділу печаткою і передається разом з водієм.

 
4.    У вузах зміст картки може бути змінений відповідно до програми  навчання.     
                            Додаток 4

АВТОДРОМ

ОБЛАДНАННЯ АВТОДРОМУ І ПОРЯДОК КОРИСТУВАННЯ НИМ

1. Автодромом називається ділянка місцевості, обладнана для навчання, вдосконалення і контролю навичків водіння машин водіями.                                 

Він повинен відповідати наступним вимогам:

мати рельєф місцевості, що забезпечує відпрацювання  вправ Курсу водіння стосовно ТВД;

знаходитися в стороні від населених пунктів, як правило, не мати діючих автомобільних і залізничних доріг, ліній зв'язку і електропередач. Якщо вони є, то повинні бути надійно захищені;

мати достатні розміри для відпрацювання вправ Курсу водіння; елементи автодрому повинні бути обладнані згідно  прикладеним  схемам (мал. 29).  
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Мал. 29 Схема автодрому

Позначення елементів (перешкод):

1 - залізничний переїзд;  2- звуження дороги; 3 - об'їзд перешкод; 4 - ділянка обгону; 5 - ділянка дороги з вибоями; 6 -ділянка дороги з незакріпленим узбіччям; 7 - ділянка дороги із слизьким покриттям; 8- закритий поворот; 3 - габаритний дворик; 10- габаритна «вісімка»; 7 - габаритний коридор; 8 - естакада тупікова;
 17 - залізнична платформа; 14-«бокс»; 13-«змійка»;        6 - навантажувальний майданчик; 16 - спеціальна стінка; 9 - Т-подібний проїзд; 18 - макет літака; 1 - рів протитанковий з проходом; 4-уступ (контрескарп); 5 - рів з колійним мостом; 12 - косогір; 2-укриття; 11-холм; 15-траншея; 19 - прохідна естакада; 20 – ділянка для розвороту;
29 - командний пункт; 
18 - макет вантажної кабіни літака (гелікоптера); 31 - макет парашютної платформи; 32 - макет парому; 33 - водоймище (вододром); 34-брід; 35 – піщана ділянка; 36-ділянка лісної дороги; 39-ділянка оранки; 40 – колія; 41 - настил брусований («лежньовка.); 42 - болотиста ділянка; 43 - яр (балка, видолинок)

 2. Автодроми обладнується в навчальних центрах (полігонах). В з'єднаннях і окремих автомобільних полках створюються один-два автодроми, а при розміщенні з'єднання в декількох гарнізонах — поодинці на кожний гарнізон, в якому розміщується не менше полка. В гарнізонах, де розміщується менш полку, обладнуються ділянки для водіння машин по вправах 5 і 6, а також тренувальні  майданчики для навчання безпечному водінню машин і ділянки для спеціальних вправ (по призначенню військових частин).

Військово-навчальні заклади і окремі частини, що не входять в з'єднання, як правило, обладнують свої автодроми або користуються гарнізонними.

Автодроми навчальних центрів (полігонів) автомобільного факультету військового інституту Сухопутних військ, як правило, повинні включати ділянки і елементи для відпрацювання Курсу водіння в повному об'ємі (мал. 29).

Обладнання автодромів військових інститутів родів військ і служб;  шкіл підготовки молодших фахівців автомобільної служби (навчальних частин) і окремих військових частин (мал.  30, 31) повинне забезпечувати виконання програм підготовки водіїв і інших категорій особового складу по автомобільній спеціальності.   

[image: image31.png]B/ ! ‘] B
ceooo B = P
3 2
8 13
L)
Tpewvaanhwm 4 Brpasa 6 @
ManaaH K 5
6 o0 oo
6 oo oo
© 0o o0 oo
7
MakgaHynk ana Micue AnA BiANPaLOBaHHA
[1a 3Aaul icnuTie HOPMATUBIB | CNeLanbHX 3aBAaHL
coose 000 ”
cocoa 2
€U eaepecess -2

Alopora anA @BTOMO0INB 8

Jlopora AnA ryCeHnyHX MaLMH






[image: image32.png]Tosreansis
aaH

D
- !
Spibiieh <l =
1 CleWanEHIn % 7
e Bpesa 6 )
"
I8
i “l G
= A | B
8

e — 77 A8 T —






У всіх випадках підготовки водіїв в з'єднаннях і у військових частинах необхідно мати ділянку (тренувальний майданчик) для навчання безпечним прийомам управління машинами.

3. На автодромі обладнується командний пункт, ділянки і маршрути вправ з необхідними елементами.

Командний пункт включає вежу, навчальні класи, приміщення для зберігання навчального майна, стоянки машин, місця для куріння і туалет. Місце для командного пункту вибирається так, щоб ним можна було користуватися при проведенні занять по всіх вправах Курсу водіння. Якщо за умов місцевості або розмірів автодрому на ньому неможливо обладнати маршрути і ділянки по всіх вправах, то вони обладнуються в інших місцях.                              

Ділянки і маршрути для водіння автомобілів і гусеничних машин обладнуються роздільно.                     

Ділянка, призначена для навчання безпечному водінню машин, представляє майданчик розміром 100Х150 м і більш з твердим покриттям. На майданчику за допомогою переносних обмежувачів (вішок, гумових конусів, стійок, старих автомобільних покришок  і інших предметів) розмічаються обмежені проїзди і інші елементи вправ. На цьому ж майданчику відпрацьовуються нормативи по технічній підготовці.               

4. При обладнанні автодромів необхідно керуватися наступними вимогами:          

взаємне розташування ділянок автодрому і послідовність розташування елементів вправ, вказаних на схемах автодромів (див. мал. 29-31), необов'язкове. Їх необхідно розміщувати по маршруту з урахуванням рельєфу місцевості. Форма і розміри елементів вправ повинна відповідати малюнкам, приведеним у вправах і цьому додатку;

перешкоди повинні бути простими по конструкції і міцними по пристрою, дешевими у виготовленні, вони повинні мати елементи по попередженню поломок машин і нещасних випадків (допоміжні, страховки, опори, колії і  фальшстінки і ін.);               

колінний міст, контрескарп (уступ) і залізнична платформа обладнуються допоміжною колією шириною 0,3 - 1 м, розташованою на 20—25 см нижче за основну колію (пола платформи); при обладнанні протитанкового рову і укриття прохід робити більшої ширини, ніж вказано на малюнках, з подальшою установкою фальшстінок або схилів по ширині проходу;

крутості неробочих стінок перешкод для запобігання обсипання грунту повинні зміцнюватися колодами жердинами і іншими матеріалами;

підйоми, спуски, косогори вибираються крутизною не менше 7° (12 відсотків) і протяжністю не менше 30 м;

елементи перешкод повинні мати забарвлення під фон місцевості або природну; тип споруджуваних перешкод (земляні, дерево-земляні, залізобетонні і ін.) повинен визначатися, виходячи із стану грунту і наявних будівельних, матеріалів.        

5. Вихідна лінія (старт) початку вправи (завдання) позначається стовпами (стійками) заввишки 1,7 м, розташованими в 5 м один від одного. До стовпів (стійкам) прикріпляються прапорці білого кольору. Вночі на стовпи встановлюються світлові знаки (електролампочки, ліхтарі) з жовтим світлом.

Кінцева лінія (фініш) вправи (завдання) позначається також стовпами (стійками), тільки з прапорцями червоного кольору (вночі встановлюються світлові знаки з червоним світлом).                                        

Для подачі команд на рух (зупинку) машини на старті {фініші) можуть встановлюватися світлофори, відповідно зеленого і червоного світла.

У кожного елемента (перешкоди) на лінії його початку в 2—З м справа по напряму руху машини встановлюється стовп (стійка), заввишки 1,7 м, забарвлений білими і чорними чергуючими смугами. До стовпа на верхньому кінці кріпиться металевий круг діаметром 40 см, забарвлений в білий колір з обох боків. По периметру наноситься червона  облямівка шириною 3 см. В середині круга чорною фарбою пишеться порядковий номер (висота цифр 20 см) елемента (перешкоди) згідно схемі автодрому.

6. Межі автодрому з напрямів що йдуть на нього доріг позначаються знаками з написом «Проїзд і прохід заборонений». Всі дороги і пішохідні стежки перекриваються шлагбаумами або іншими загородами.

Розвилки, перехрестя і повороти па маршрутах руху машин позначаються відповідними дорожніми знаками згідно Правилам дорожнього руху. 

Небезпечні місця на маршруті (глибокі яри, ями, обривисті береги і т. п.) захищаються і позначаються ясно видимими указками, а вночі—світовими знаками червоного кольору. 

7. Будівництво і обладнання автодромів проводиться  силами і засобами з'єднань, військових частин і навчальних  центрів, при цьому необхідно керуватися тактико-технічними даними машин, розміри яких показані в додатку 6.               

Відповідають за обладнання, зміст і вдосконалення (реконструкцію) автодрому командири (начальники), у підпорядкуванні яких вони знаходяться.

8. Черговість користування автодромом визначається графіком, складеним за формою: 

[image: image33.png]Rl e R 1 s e s
T

Selgre mo g,

Oy B s

e g pcara

T e, PR s v o

T1e9d)






9. За готовність маршрутів для проведення занять, підтримка встановлених розмірів перешкод, порядку і заходів безпеки під час водіння відповідають керівники (командири підрозділів), які проводять на них заняття.      

В кожному підрозділі на час заняття по водінню або у військовій частині на період водіння в розпорядження керівника заняття виділяється особовий склад для відновлення елементів автодрому, регулювання і забезпечення заходів безпеки.                                                 

10. Після закінчення водіння керівник заняття організовує  відновлення перешкод і приведення в порядок інших об'єктів, на яких проводилося навчання.                

 
11. На автодромі повинні бути:

загальна схема автодрому, схеми маршрутів всіх вправ, їх зміст, умови виконання і оцінні нормативи;

інструкція по заходах безпеки на автодромі;

інструкція керівнику заняття і черговому по автодрому, затверджена командиром (начальником), у підпорядкуванні якого знаходиться автодром;  

графік користування автодромом;                          

 
 журнал обліку використання автодрому.

12. За стан автодрому, збереження його обладнання, майна і ведення встановленої документації відповідає начальник автодрому. Він підкоряється начальнику гарнізону (командиру військової частини, навчального центру), щодня доповідає йому про проведені заняття, недоліки під час водіння і заходи по їх усуненню і попередженню.     

Якщо начальник автодрому не передбачений штатом, він призначається наказом начальника гарнізону (командира військової частини), начальника навчального центру.

Начальник автодрому повинен мати:

перелік документації начальнику автодрому; 

загальну схему автодрому; 

інструкцію по заходах безпеки на автодромі;

інструкцію черговому по автодрому;

графік використовування автодрому;

журнал обліку використовування автодрому; 

книгу прийому і здачі чергування; 

опис майна і обладнання автодрому; 

Курс водіння автомобілів і гусеничних транспортерів-тягачів.    
РОЗМІРИ ПЕРЕШКОД (ЕЛЕМЕНТІВ) АВТОДРОМУ

(умовні позначення)
Д — габаритна довжина машини, м; 

Ш — габаритна ширина машини, м;

В — габаритна висота машини, м;

До — колія машини, м;          

Би — база машини, м;

Rв — якнайменший внутрішній габаритний радіус повороту автомобіля (автопоїзда) по внутрішній  габаритній точці автомобіля (автопоїзда), м;

Rн — якнайменший зовнішній габаритний радіус повороту автомобіля (по зовнішній габаритній точці автомобіля), м. 

Нумерація елементів відповідає схемі автодрому (мал. 29). Розміри машин, необхідні для 

обладнання елементів автодрому, представлені в додатку 6.

Додаток 5
НАВЧАЛЬНА МАШИНА

Машина, призначена для навчання водінню, позначається пізнавальними знаками і обладнується додатковими педалями гальма, зчеплення і дзеркалом заднього вигляду  для інструктора по водінню.

На навчальних машинах (окрім легкових) встановлюються спереду і ззаду пізнавальні знаки у вигляді щитків у формі рівностороннього трикутника білого кольору з облямівкою червоного кольору, в яку вписана буква «У» чорного кольору.
На навчальних легкових автомобілях на лобовому вікні і на запасному колесі наносяться пізнавальні знаки навчальної машини, а в кабіні встановлюється дуга безпеки (мал. 32).
                   [image: image34.png]



Дуга безпеки встановлюється впритул до рами вітрового скла. Днище, кузов автомобіля в місцях установки  опорних майданчиків конструкції дуги посилюється приварюванням сталевих пластин завтовшки 2,0—3,0 мм Отвори для кріплення опорних площадок просвердлюються в днищі кузова «по місцю»

Додаток 6

Розміри машин, необхідних для обладнання елементів автодрому
	Марка машини (автопоїзда, причепа)
	Д
	Ш
	В
	К


	Rн
	Rв
	Б

	УАЗ-469
	4,02
	1,78
	2,05
	1,45
	7,00
	4,52
	2,38

	УАЗ-3151
	4,02
	1,78
	2,05
	1,45
	7,00
	4.52
	2,38

	ГАЗ-66
	5,80
	2,32
	2,52.
	1,80
	10,00
	6,25
	3,30

	ГАЗ-3301
	6,03
	2,38
	2,83
	1,83
	10,00
	6,25
	3,33

	ЗІЛ-130
	6,67
	2,50
	2,40
	1,80
	8,90
	5,30
	3,80

	ЗІЛ-4331
	7,61
	2,50
	2,66
	1,93
	8,60
	4,05
	4,50

	ЗІЛ-131
	7,04
	2,50
	2.97
	1,82
	10,80
	6,50
	3,85

	КамАЗ-4310
	7,65
	2,50
	3,20
	2,01
	11,20
	6,80
	4,00

	Урал-375Д
	7,36
	2,67
	2,98
	2,00
	11,40
	6,00
	4,22

	Урал-4320
	7,36
	2,50
	2,87
	2,00
	11,40
	6,00
	4,22

	КрАЗ-255Б
	8,64
	2,75
	3,17
	2,16
	14,20
	9,50
	5,30

	КрАЗ-260Г
	9,03
	2,72
	3,11
	2,16
	13,50
	9,20
	5,30

	Колісні шасі 5937
	9,16
	2,78
	2,36
	2,27
	12,00
	9,75
	5,40

	Колісні шасі 5921
	9,48
	2,78
	2,43
	2,27
	12,00
	9,75
	5,40

	Колісні шасі 6944
	11,27
	3,12
	2,56
	2,51
	15.20
	9,70
	6,50

	Колісні шасі 6950
	10,74
	3,09
	2,80
	2,51
	15,20
	9,70
	6,50

	             шасі 5947
	10,69
	3,12
	2,56
	2,51
	14,90
	8,30
	5,00

	             МАЗ-543
	11,26
	3,05
	2,90
	2,37
	13,50
	6,25
	7,70

	Колісні шасі МАЗ-7911
	11,52
	3,05
	2,90
	2,37
	13,50
	6,25
	7,70

	              шасі МАЗ-74103
	10,38
	3,05
	2,67
	2,37
	13,50
	6.25
	7,70

	              шасі 135ЛМ
	9,30
	2,80
	2,50
	2,30
	12,50
	9,60
	6,30

	Автопоїзда

	УАЗ-469 і ГАЗ-704
	6,58
	1,80
	2,05
	1,45
	6,50
	2,30
	—

	ГАЗ-66 і ТАПЗ-755
	9,40
	2,36
	2,50
	1,80
	10,25
	6,00
	—

	ГАЗ-66 і ИАП3-738
	9,53
	2,35
	2,50
	1,80
	10,25
	6,00
	—

	ЗІЛ-130 і ГКБ-817
	12,70
	2,50
	3,01
	1,80
	8,80
	3,50
	—

	ЗІЛ-1ЗОВ і ОДАЗ-885
	9,79
	2,50
	2,40
	1,80
	7,80
	2,00
	—

	ЗІЛ-131 і СМЗ-710В
	12,50
	2,50
	2,97
	1,82
	10,80
	5,75
	—

	ЗІЛ-131 і ІАПЗ-754В
	12,92
	2,50
	2,97
	1.82
	10,80
	6,00
	—

	Урал-375Д і СМЗ-810
	13,49
	2,67
	2,98
	2,00
	10,80
	5,25
	—

	Урал-377 і ІАПЗ-754В
	13,40
	2,50
	2,62
	2,00
	11,75
	6,75
	—

	Урал-377 і МАЗ-5243
	14,54
	2,50
	2,62
	2,00
	11,75
	6,50
	—

	КамАЗ-5320 і ГКБ-8350 
	15,71
	2,53
	3,37
	2.01
	8,50
	2.30
	—

	КамАЗ-4310 і ГКБ-817Б
	17,63
	2,50
	3,20
	2,01
	11,80
	7,00
	—

	МАЗ-504А і МАЗ-5245
	11,16
	2,50
	2.65
	1,97
	7,50
	1,00
	—

	КрАЗ-214Б і МАЗ-5207В
	15,11
	2,70
	3,17
	2,03
	14,00
	8,00
	—

	КрАЗ-260Д—9382
	17,94
	2,72
	3,23
	2,16
	14,50
	6,50
	—

	МАЗ-537Г і МАЗ-5241(ЧМЗАП-5247Г)
	21,60
	3,38
	2,90
	2,20
	15,50
	6.75
	—

	МАЗ-7410—9988
	21,88
	3,05
	2,90
	2,38
	16,50
	2.50
	—

	МАЗ-74101—9990
	21,78
	3,15
	3,10
	2,50
	14,00
	1,00
	—

	Гусеничні машини

	АТ-Л
	5,35
	2,21
	2,25
	1,90
	—
	—
	2,93

	АТ-С
	5,97
	2,60
	2,53
	1,90
	—
	—
	3.31

	АТС-59
	6,28
	2,78
	2,50
	2,20
	—
	—
	3.31

	АТС-59Г
	6,28
	2,78
	2,62
	2,20
	—
	—
	3.31

	АТ-Т
	7,04
	3,17
	2,98
	2,64
	—
	—
	3.74

	МТ-Л
	6,36
	2,85
	2,01
	2,50
	—
	—
	3.70

	МТ-ЛБ
	6,45
	2,85
	1,86 .
	2,50
	—
	—
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	МТ-ЛБВ
	6,45
	3,15
	1,86
	2,50
	—
	—
	3,70

	МТ-ЛБУ
	7,21
	2,85
	1,90
	2,50
	—
	—
	4.44

	ГТ-С
	4,90
	2,43
	1,96
	2,05
	—
	—
	      3,35

	ГТ-СМ
	5,39
	2,58
	1,8
	2,1
	
	
	       3,63

	ГТ-Т
	6,34
	3,14
	2,16
	2,60
	—
	
	3.9

	МТ-Т
	8,71
	3,42
	4,07
	2,73
	—
	
	4,7

	ГМ-352
	7,80
	3,26
	1,86
	2,75
	—
	
	4,6

	Причепи і напівпричепи

	УАЗ-8109 (1-П-0.5М)
	2,78
	1,72
	1,19
	1,44
	—
	—
	1,88

	ГКБ- 8302 (1-П-1,5М)
	3,82
	2,24
	2,52
	1,82
	—
	—
	2,50

	ГКБ-8301 (1-П-2,5)
	4,82
	2,50
	2,90
	1,89
	—
	—
	2,95

	СМЗ-8325 (2-ПН-2М)
	6,22
	2,48
	2,78
	1,82
	—
	—
	2,50

	ГКБ-782В (2-ПН-4М)
	6,87
	2,45
	2,90
	2,00
	—
	—
	2,95

	МАЗ-8926 (2-ПН-6М)
	7,71
	2,50
	2,79
	1,97
	—
	—
	3,70

	ГКБ-8350 (2-П-8)
	8,29
	2,50
	1,81
	1,85
	—
	—
	4,34

	МАЗ-5245 (1-ПП-13,5)
	8,12
	2,50
	2,35
	1,86
	—
	—
	5,18

	ОдАЗ-9350 (2-ПП-20)
	10,57
	2,50
	3,49
	2,00
	—
	—
	8,50

	МАЗ-5205А (2-ПП-20)
	10,18
	2,50
	3,61
	1,90
	—
	—
	7,07

	ЧМЗАП-8386 (3-ПТ-40М)
	11,23
	3,15
	1,63
	4 колеса
	—
	—
	4,50

	ЧМЗАП-5212А (4-ПТ-60)
	11,37
	3,30
	1,12
	8 коліс
	—
	—
	6,59

	ЧМЗАП-5247 (2-ППТ-50)
	15,33
	3,39
	2,78
	4 колеса
	—
	—
	12,42


Додаток 7

НОРМАТИВИ ПО ВОДІННЮ МАШИН

ЗАГАЛЬНІ ПОЛОЖЕННЯ


Нормативи відпрацьовуються на планових заняттях, навчаннях і спеціальних тренуваннях. При складанні розкладів занять командири підрозділів, виходячи зі змісту тем, що відпрацьовуються по предметах навчання, визначають нормативи для їх відпрацювання на кожному занятті протягом тижня.
Відпрацюванню нормативів військовослужбовцями повинне передувати вивчення пристрою штатної автомобільної техніки (засобів рухливості озброєння), правил поводження з нею, вимог заходів безпеки і необхідних теоретичних положень статутів, настанов, керівництв та інструкцій.

В ході занять особовий склад спочатку повинен навчитися правильно виконувати той чи інший норматив по елементах в повільному темпі, потім переходити до відпрацювання нормативу в цілому в межах встановленого часу .

В процесі навчання при відпрацюванні нормативів командири військових частин і підрозділів можуть встановлювати проміжні за часом нормативи, що відповідають рівню підготовки особового складу, з таким розрахунком, щоб до наміченого планом терміну забезпечити виконання нормативів.

Відпрацювання нормативів на заняттях і навчаннях сприяє вдосконаленню прийомів і способів дій на полі бою, якнайшвидшому оволодінню особовим складом автомобільною технікою, скороченню термінів приведення її в бойову готовність. Крім того, дозволяє командирам конкретно встановити об’єктивний і єдиний підхід при визначенні рівня підготовки військовослужбовців і підрозділів.

При відпрацюванні (перевірці виконання) нормативів необхідно керуватися наступними вказівками: 

1. Нормативи відпрацьовуються на справній автомобільній техніці, яка повинна бути повністю укомплектована інструментом, обладнанням і пристроями, що укладені та закріплені на своїх місцях.

Інструменти і пристрої, що використовуються при виконанні нормативів, перед укладанням повинні бути розконсервовані (обчищені) і протерті. Перед виконанням нормативів, пов'язаних з пуском двигуна при температурі повітря +5°С і нижче, двигун повинен бути заздалегідь прогрітий відповідно до вимог керівництва (інструкцій) по експлуатації.

2. Нормативи вважаються виконаними, якщо при роботі виконані умови їх виконання і не було допущено порушень вимог статутів, настанов, інструкцій і керівництв, у тому числі вимог заходів безпеки.         

Якщо при відпрацюванні нормативу тим, хто навчається допущена хоча б одна помилка, яка може привести до травми (враженні) особового складу, поломки техніки (виходу з ладу двигуна, агрегату, приладу, вузла, деталі, інструменту) або аварії, виконання нормативу припиняється і оцінюється „незадовільно”. 

3. За порушення послідовності виконання нормативу, яке не приводить до аварії, поломці (псуванню) техніки, а також за кожну помилку, вказану в умовах виконання нормативу (в керівництві, настанові, технологічній  карті, операційній карті), оцінка знижується на один бал.

4. В підрозділах, що мають машини з конструктивними змінами, для яких нормативи в Курсі водіння не передбачені, командир з'єднання на підставі пропозицій призначеної ним комісії має право розробити нові нормативи. При цьому за основу необхідно брати нормативи справжнього Курсу водіння по машині, відповідної модифікації машин з конструктивними змінами.

5. При виконанні нормативів особовим складом в загальновійськовому захисному комплекті час збільшується на 25%, а при роботі в протигазі —на 10%, окрім нормативів, виконання яких передбачено в засобах захисту.        

При температурі повітря -200С і нижче, +30°С і вище, при сильному дощі і снігопаді час на виконання нормативів збільшується, але не більш ніж на 20%, при діях вночі, якщо час для нічних умов не визначено, воно також збільшується, але не більш ніж на 25%.

При діях підрозділів (військовослужбовців) в умовах розпутиці, гірської місцевості, глибокого сніжного покриву (30—50 см при діях в пішому порядку і на колісній техніці і 50—80 см при дії на гусеничній техніці), густого туману і сильного запилення час на виконання нормативів, пов’язаних  з пересуванням особового складу і техніки збільшується (швидкість руху зменшується) по рішенню керівника заняття (перевіряючого), але не більш ніж на 30%. 

6. При виконанні нормативів підрозділами скороченого складу час збільшується (зменшується) на відповідний відсоток відсутнього особового складу.              

7. При відпрацюванні нормативів слід керуватися умовами їх виконання, операційними (технологічними) картами керівництв по технічному обслуговуванню і інструкціями по експлуатації даних марок машин.        

8. Перед виконанням нормативів з дій на техніці всі навчємі (що перевіряються) шикуються біля машин. Двері кабін і кузовів-фургонів, десантні люки машин прикриваються, але замки не зачиняються, всі люки і пробки, що забезпечують доступ до агрегатів (механізмів), повинні бути зачинені на замки або закріплені болтами. Вимикачі акумуляторних батарей і всі споживачі електричної енергії повинні бути вимкнені.

Знайдені технічні несправності в ході виконання нормативів не усуваються (якщо вони не перешкоджають виконанню нормативу). Той, хто навчається після виконання нормативу зобов’язаний доповісти про виявлені несправності.

9. Час виконання нормативу підрозділом (військовослужбовцем) відлічується по секундоміру в порядку, визначеному в умовах нормативу, а там, де він не визначений,— з моменту подачі команди «До виконання нормативів приступити» (або іншої встановленої команди, сигналу) до моменту виконання нормативу всіма військовослужбовцями, і доповіді командира (того, хто навчається) про його виконання. „Норматив виконав”.

10. Офіцери і прапорщики (військовослужбовці служби за контрактом) підрозділів відпрацьовують нормативи нарівні зі всім особовим складом.

11. Облік виконання нормативів ведеться в журналах бойової підготовки підрозділів.


12. Порядок визначення оцінки за нормативи згідно статтей 40-43.
	Номер нормативу


	Найменування

нормативу
	Умови (порядок) виконання нормативу


	Марка машини
	Оцінка за часом, мін. с

 

	
	
	
	
	«відмінно»
	«добре»


	«задовільно»

	1


	2


	3


	4


	5


	6


	7



	1


	Установка ак-

кумуляторних

батарей


	Акумуляторні батареї знаходяться на відстані 50 м від машини.

Встановити і підключити акумуляторні батареї.

При перенесенні і установці батареї типу 6СТЭН-140М (12СТ-70) в гнізда водію

(механіку-водію) допомагає одна людина


	УАЗ-469, ВАЗ-2121

ЛуАЗ-967М

ГАЗ-66

ЗИЛ-131, ЗІЛ-157К

Урал-375Д

Урал-4320

КамАЗ-5320

КамАЗ-4310

КрАЗ-255Б

КрАЗ-260

К. ш. 5937, 5939

К. ш. 5921, 5922

135ЛМ

МАЗ-537

К. ш. 543, 547
	3.00

3.15

3.30

3.40

7.00

7.00

7.00

7.00

7.00

8.00

8.00

8.30

14.30

17.30
	3.15

3.30

3.45

3.55

7.30

7.30

7.30

7.30

7.30

8.30

8.30

9.00

15.30

18.30
	3.30

3.45

4.00

4.10

8.00

8.00

8.00

8.00

8.00

9.00

9.00

9.30

17.00

19.00

	2


	Зняття машини із коротко часного зберігання


	Категорія умов зберігання —середня, машини заправлені антифризом, акумуляторні батареї з машин зняті. Двигун розігрівати передпусковим підігрівачем

При перенесенні і установці батарей типу 6СТЭН-140М (12СТ-70) в гнізді водію

(механіку-водію) допомагає одна людина
	УАЗ-469

ГАЗ-66

ЗІЛ-131, ЗІЛ-157К

Урал-375Д

Урал-4320

КамАЗ-4310


	22.00

24.00

26.00

26.00

28.00

30.00


	24.00

26.00

28.00

28.00

30.00

32.00


	26.00

28.00

30.00

30.00

32.00

34.00



	3


	Зняття машини з довгострокового  зберігання


	Категорія умов зберігання —середня, аккумуляторні батареї з машини зняті, система охолоджування і паливні баки не заповнені. 

Виконать роботи першої черги. Паливні баки заповнити з паливозаправщика. Двигун пустити з використовуванням передпускового підігрівача.

При перенесенні і установці батарей типу 6СТЭН-140М (12СТ-70) в гнізда водію

(механіку-водію) допомагає. одна людина
	УАЗ-469

ГАЗ-66

ЗІЛ-131

Урал-4320

Урал-375Д

КамАЗ-4310

КрАЗ-255Б


	49.00

62.00

74.00

74.00

77.00

77.00

89.00


	51.00

64.00

76.00

76.00

79.00

79.00

91.00


	53.00

66.00

78.00

78.00

81.00

81.00

93.00



	4


	Пуск двигуна

за допомогою передпускового підігрівача (система

охолодження заповнена антифризом)


	Підготовку до пуску і пуск двигуна проводити в об'ємі і послідовності, передбачених заводською інструкцією по експлуатації даної марки машини.

Час з початку стійкої роботи підігрівача і до кінця розігрівання двигуна в норматив не входить.

Норматив вважається виконаним при досягненні стійкої роботи двигуна на мінімальній частоті обертання колінчастого валу на холостому ході
	УАЗ-469

ГАЗ-66

ЗІЛ-157К, ЗІЛ-131

Урал-375Д

КамАЗ-5320

КамАЗ-4310

КрАЗ-255Б

КрАЗ-260

К. ш. 5937, 5939 

5921, 5922

К. ш. 135ЛМ

МАЗ-537, к.ш.543, 547


	3.10

3.20

4.20

4.20

4.20

4.20

4.20

6.30

6.30

4.30

6.40

3.50


	3.30

3.50

4.40

4.40

4.40

4.40

4.40

7.00

7.00

5.00

7.20

4.10


	3.50

4.10

5.00

5.00

5.00

5.00

5.00

7.30

7.30

5.30

7.50

4.30



	5


	Пуск двигуна  з застосуванням передпускового підігрівача

(система охолодження заповняється водою)


	Підготовку до пуску і пуск двигуна проводити в об'ємі і послідовності, передбаченою заводською інструкцією по эксплуатації даної марки машини. Запас води в необхідному об'ємі знаходиться біля машини.

Час з початку стійкої роботи підігрівача і до кінця розігріву двигуна в норматив не входить.

Норматив вважається виконаним при досягненні  стійкої роботи двигуна на мінімальній частоті обертання колінчатого валу на холостому ходу
	УАЗ-469

ГАЗ-66

ЗІЛ-131

Урал-375Д 

Урал-4320

КамАЗ-4310

КрАЗ-255Б


	4.30

4.50

5.30

5.40

5.40

5.40

6.30


	4.50

5.10

6.00

6.10

6.10

6.10

7.00


	5.10

5.30

6.30

6.40

6.40

6.40

7.38



	
	
	
	
	
	
	

	6


	Пуск двигуна взимку без

передпускового

підігрівача

(система охолодження

заповнюється водою) при температурі навколишнього повітря нижче 

+5 °С
	Запаси гарячої води в каністрах знаходяться біля машини. Підготовку до пуску і пуск двигуна проводити в об'ємі і послідовності, передбачених інструкцією по експлуатацвї даної марки машини.

Норматив вважається виконаним при досягненні стійкої роботи двигуна па мінімальній частоті обертання колінчастого валу

па холостому ходу


	УАЗ-469

ГАЗ-66, ЗІЛ-131,

ЗІЛ-137К, Урал-375Д'

Урал-4320

КамАЗ-4310

КрАЗ-255Б

КрАЗ-260


	3.30

3.30

3.40

3.40

3.40

3.40

3.50


	3.40

3.40

3.50

3.50

3.50

3.50

 4.00
	3.50

3.50

4,00

4,00

4,00

4,00

4.10

	7


	Контрольний

огляд машин перед прийомом в експлуатацію 


	Виконати роботи по перевірці наявності і технічного стану механізмів, вузлів і агрегатів машини, укомплектованості її

комплектуючими виробами і приналежностями відповідно до інструкції по експлуатації даної марки машини (частина

«Підготовка до експлуатації»)


	УАЗ-469

ГАЗ-66, ЗІЛ-131

ЗІЛ-157К

Урал-375Д

Урал-4320

КамАЗ-4310

КрАЗ-255Б

К. ш. 5937, 5939,

5921, 5922

МАЗ-537, к.ш. 543,547 
	21.00

21.00

33.00

33.00

33.00

57.00

45.00

45.00

76.00

112.00
	22.0.0

22.0.0

34.00 

34.00 

34.00 

58.00

46.00

46.00

78.00

115.00
	23.00

23.00

35.00

35.00

35.00

59.00

47.00

47.00

80.00

118.00

	8


	Підготовка

машини до руху на початку робочого дня


	Виконати всі роботи по контрольному огляду перед виходом з парку, передбаченими інструкцією по технічному обслуговуванню кожної марки машини


	ЛуАЗ-967М

УАЗ-469, ВАЗ-2121

ГАЗ-66, ЗІЛ-157К

ЗІЛ-131

Урал-375Д

Урал-4320

КамАЗ-5320

КамАЗ-4310

КрАЗ-255Б

КрАЗ-260

К. ш. 5937, 5939

К. ш. 5921, 5922

К. ш. 135ЛМ

МАЗ-537, к.ш. 543,547
	6.30

6.30

6.30

8.00

8.00

8.00

8.00

9.00

9.00

13.00

18.00

23.00

27.00

42.00 
	7.30

7.30

7.30

9.00

9.00

9.00

9.00

10.00

10.00

14.00

19.00

24.00

29.00

44.00
	8.30

8.30

8.30

10.00

10.00

10.00

10.00

11.00

11.00

15.00

20 00

26.00

31.00

46.00

	9
	Підготовка

машини до продовження руху в ході маршу (на

зупинках

привалах)


	Виконати всі роботи по контрольному огляду машини на зупинках (привалах) в ході маршу.

Керівнику заняття (перевіряючому) дозволяється вводити дві-три легкоусувні несправності, які водій повинен виявити


	ЛуАЗ-967М

УАЗ-469, ВАЗ-2121

ГАЗ-66, ЗІЛ-131

ЗІЛ-157К

Урал-375Д

Урал-4320

КамАЗ-4310

КамАЗ-5320

КрАЗ-255Б

КрАЗ-260

К. ш. 13.5ЛМ

МАЗ-537, к.ш. 543,547
	7.00

7.00

7.00

9.00

9.00

9.00

9.00

10.00

10.00

14.00

28.00

44.00
	8.00

8.00

8.00

10.00

10.00

10.00

10.00

11.00

11.00

15.00

29.00

46.00
	9.00

9.00

9.00

11.00

11.00

11.00

11.00

12.00

12.00

16.00

30.00

48.00

	10


	 Підготовка

машини до руху в кінці робочого 

дня (ЩТО)


	Виконати всі роботи ЩТО, передбачені інструкцією з експлуатацій даної марки машини.

Час на заправку паливом, мийку машини і усунення несправностей в норматив не входить.

Охолоджуюча рідина зливається, АКБ з машини не знімається


	УАЗ-469

ГАЗ-66

ЗІЛ-157К

ЗІЛ-131

Урал-375Д

Урал-4320

КамАЗ-4310

КрАЗ-255Б

КрАЗ-260

МАЗ-537

к. ш. 135ЛМ, 543,  547 
	15.00

18.00

21.00

23.00

23.00

24.00

24.00

24.00

27.00

27.00

60.00
	16.00

19.00

22.00

24.00

24.00

25.00

25.00

25.00

28.00

28.00

62.00
	17.00

20.00

23.00

25.00

25.00

26.00

26.00

26.00

29.00

29.00

65.00

	11


	Викладка, перевірка та укладання табельного майна


	Виконати роботи по викладці табельного майна (інструмент, обладнання, запасні частини, ЗМУ і ін.), що перевозиться на машині, доповісти про комплектність. Виконати роботи по укладанню табельного майна по місцях розміщення його на машині.

На МАЗ-537, к. ш. 543, 547, 5937, 5939, 5921, 5922 і 135ЛМ водію (механіку-водію) допомагає одна людина

 
	ЛуАЗ-9б7М,ВАЗ-2121 УАЗ-469

 ГАЗ-66 

ЗІЛ-131, ЗІЛ-157К

Урал-375Д

Урал-4330

КамАЗ-4310

 КамАЗ-5320 

КрАЗ--255Б

КрАЗ-260

К. ш. 5937, 5939

5921, 5922, 135ЛМ

МАЗ-537

к. ш. 543, 547
	11.00

13.00

15 00

16.00

16.00

16.00

16.00

17.00

17.00

18.00

18.00

27.60

27.60

47.00
	12.00 14.00 16.00 17.00

17.00

17.00

17.00

18.00

18.00

19.00

19.00

28.00

28.00

49.00
	13.00 15.00 17.00

18.00

18.00

18.00

18.00

19.00

19.00

20.00

20.00

29.00

29.00

51.00

	12


	Водіння по

обмеженим проїздам


	Водіння проводиться на автодромі на ненавантажених машинах вдень в протигазі, вночі (на маскувальному режимі) — без протигаза відповідно до змісту і умови вправи 5 Курсу водіння
	Для одиночного

тривісного автомобіля


	4.30        5.00        5.30

Поправочний коефіцієнт

для двовісного автомобі

ля — 0,9, для чотиривісного —1,2

	13


	Водіння по

перешкодам і загородженням


	Водіння проводиться на автодромі вдень і вночі на не навантажених машинах у відповідності  із змістом і умовами вправи 6 Курсу водіння 


	Для одиночного

тривісного автомобіля


	4.00        4.30          5.00

Поправочний коефіцієнт

для двовісного автомобі

ля—0,9, для чотиривісного  — 1,2

	14


	Водіння по

дорогах і в

населених

пунктах


	Водіння проводиться на автодромі і міських вулицях вдень і вночі на не навантажених автомобілях у відповідності із змістом і умовами вправи 7 Курсу водіння
	Автомобілі всіх

марок


	Оцінка за виконання нормативу  — по числу допущених помилок у відповідності Курсом водіння

	15


	Обгін транспортного засобу

.


	Норматив виконується вдень на обладнаній ділянці автодрому завдовжки 700 м і шириною 7 м. За допомогою тягових лебідок (на

базі тролейбусних двигунів) здійснюється одночасний початок руху, рух із швидкістю 50—60 км/год  і своєчасна зупинка автомобілів-макетів (рух зустрічний).

 Одночасно з макетами починає рух

 водій на навчальному автомобілі, здійснює обгін макета, що рухається в тому ж напрямку з дотриманням правил обгону і вимог безпеки.

Після закінчення обгону відстань між макетами повинна бути не менше 12 м
	Те ж


	Оцінка за виконання норматива — по числу допущенних помилок , які в відповідності з Курсом водіння. Додатково помилки  вважати:

невчасне включення (виключення) показників повороту

невчасне виконання маневру на початку

і в кінці обгону



	16


	Проїзд залізнодорожного

переїзду


	Норматив виконується на ділянці автодрому з кільцевим маршрутом і двома залізничними переїздами, один з яких обладнаний шлагбаумом з світловою сигналізацією, другий — без шлагбауму.

Здійснюються проїзд через обидва залізничні переїзди і постановка автомобіля в початкове положення з дотриманням правил

проїзду залізничних переїздів


	Автомобілі всіх

марок


	Оцінка за виконання норматива — по числу допущених помилок у відповідності з Курсом водіння. Додатковими

помилками вважати:

недотримання рядності  і відстані до шлагбауму (першої рейки) при остановці перед переїздом;

виїзд на переїзд при

миготливих сигналах світлофора незалежно від положения шлагбауму;

проїзд без остановки перед залізничним переїздом.

	17


	Водіння в колоні

вдень


	Норматив виконується на спеціально вибраному маршруті, що включає елементи автодрому, шосе і грунтові дороги, колоною на навантажених автомобілях вдень у відповідності із змістом і умовами вправи 10 Курсу водіння 
	Автомобілі всих

марок


	Оцінка за виконання норматива  — у відповідності з

 оцінкою вправи 10

Курсу водіння 



	18


	Водіння в колоні вночі з використанням СМУ
	Те ж, з використанням СМУ вночі


	Те ж


	Те ж



	19


	Водіння в

колоні вночі

з використанням ПНБ
	Те ж, з використанням ПНБ вночі


	Те ж 


	Те ж



	20


	Подолання

броду


	В'їзд і виїзд підготовлений, брід обладнаний віхами. Прибережний і донний грунт — щільні. Ширина водного рубежу 30—40 м.

Глибина броду на 15—20 см менше вказаної в технічній характеристиці машини. Крутизна в'їзду і виїзду не повинна перевищувати 10—12°. 

Відповідно до інструкції по эксплуатації даної марки машини водій виконує роботи по підготовці до подолання броду, приведенню машини в стан готовності до руху по дорогах.

Час руху в норматив не включається
	УАЗ-469 

ГАЗ-66

3ІЛ-157К.

ЗІЛ-131

Урал-375Д

Урал-4320

КамАЗ-4310

КрАЗ-255Б

КрАЗ-260 


	1.10

4.00

4.00

4.20

4.20

4.20

4.20

4.20

5.20


	1.20

4.30

4.30

4.50

4.50

4.50

4.50

4.50

5.50


	1.30

5.00 

5.00 

5.20

5.20

5.20

5.20

5.20

6.20



	21


	Буксирування

причепів

(орудій, машин) 


	Норматив виконується вдень на автодромі

відповідно до змісту і умов вправи 1с Курсу водіння 


	Для одиночного 

тривісного автомобіля


	10.00        11.00       12.00

Поправочний коефіцієнт для двохвісного автомобіля – 0.9; для чотирьохвісного – 1.2

	22


	Водіння в горах


	Здійснюється  на гористій ділянці місцевості протяжністю 4 км і включає наступні елементи маршруту:

рух по дорогах з крутими закритими поворотами на 90—120°, підйомами і спусками крутизною 10—20°;

розворот на підйомі і спуску для руху у зворотному напрямі (два розвороти на відстані не менше 100 м один від одного);

зупинка і рушання з місця на підйомі з використанням гірського гальма і колодок;

подолання кам'янистих ділянок і зсувів (поодинці на маршруті)
	Те ж


	12.00       13.00      14.00

Поправочний коефіцієнт для двовісного автомобіля — 0,9, для чотиривісного — 1,2



	23


	Витягування

машини за допомогою лебідки


	Виконати всі роботи з приведення лебідки в робочий стан у відповідності з інструкцією по експлуатації. Закріпити трос лебідки за буксирний крюк іншої машини встановленої на відстані 25 м.

Водію (механіку-водію) допомагає одна людина.

Витягаюча і витягувана машини повинні бути однакової вантажопідйомності.

В коробці передач витягуваної машини що витягуються і ті що витягують включена пряма передача. Виконати витаскуваня на відстань 15—20 м
	ГАЗ-66

ЗІЛ-131

ЗІЛ-157К

Урал-375Д

Урал-4320

КамАЗ-4310

КрАЗ-255Б

КрАЗ-260


	2.30

2.30

2.30

2.30

3.00

7.00

7.00

5.00


	3.00

3.00

3.00

3.00

3.30

7.30

7.30

5.30


	4.00

4.00

4.00

4.00

4.30

8.00

8.00

6.00



	24


	Подача автомобіля під

навантаження

 (розвантаження)


	Автомобіль знаходиться на відстані 50 м

спереді і на 25 м зліва під кутом 90° лівим

бортом до місця навантаження (розвантаження).

З цього положення автомобіль встановити

в положення, зручне для виконання вантажно-розвантажувальних робіт
	ГАЗ-66

ЗІЛ-131

Урал-375Д

Урал-4320

КамАЗ-4310 

КрАЗ-255Б

КрАЗ-260
	1.30

1.40

1.40

1.40

2.30

2.30

2.40
	2.00

2.10

2.10

2.10

3.00

3.00

3.10
	2.30

2.40

2.40

2.40

3.30

3.30

3.40

	
	
	
	
	
	
	

	25


	Регулювання натягу ременя  приводу вентилятора (гідромуфти)


	Зняти ремінь приводу вентилятора, оглянути, поставити на місце і відрегулювати натяг. На к. ш. 135ЛМ роботу виконувати на одному з двигунів


	ЛуАЗ-967М, 

УАЗ-469, ВАЗ-2121

ГАЗ-66 

ЗІЛ-131

ЗІЛ-157К 

Урал-375Д

Урал-4320

КамАЗ-5320

КамАЗ-4310

КрАЗ-255Б

КрАЗ-260

МАЗ-537

К. ш. 5937, 5939

5921, 5922

К. ш, 135ЛМ
	1.30

1.30

8.00

8.00

5.00 6.00

7.30

7.30

5.00

5.00

4.00

16.00

16.00

17.30

8.00
	1.40

1.40

8.30

8.30

5.30 

6.30

8.00

8.00

5.30

5.30

4.30

16.30

16.30

18.30

8.30
	1.50

1.50

9.00

9.00

6.00 7.00

8.30

8.30

6.00

6.00

5.00

17.00

17.00

19.30

9.00

	26


	Регулювання

натягу ременя

приводу

компресора


	Зняти ремінь, оглянути, поставити на місце і відрегулювати натяг


	ГАЗ-66

ЗІЛ-157К

ЗІЛ-131

Урал-375Д

Урал-4320

КрАЗ-255Б

КрАЗ-260

МАЗ-537

К. ш. 5937, 5939

5921, 5922
	3.50

6.00

6.00

6.00

9.00

9.00

15.00

17.30 

17.30 

18.30
	4.10

6.30

6.30

6.30

9.30

9.30

15.30

18.30

18.30

19.30
	4.30

7.00

7.00

7.00

10.00

10.00

16.00

19.30

19.30

20.30

	27


	Усунення

підсосу повітря і прокачування

паливної системи дизеля


	Місця підсосу повітря і підтікання палива визначаються після спроби пуску двигуна.

Несправність вводиться в одному місці системи живлення.

Після усунення несправності прокачати

систему живлення відповідно до інструкції по експлуатації.

Норматив вважається виконаним після

 усунення несправності, повторного пуску

двигуна і стійкої його роботи протягом 2 хвилин
	Урал-4320

КамАЗ-4310

КамАЗ-5320

КрАЗ-255Б

КрАЗ-260

МАЗ-537

к. ш. 543


	8.30

8.30

8.30

8.30

8.30

8.30

9.30


	8.40

8.40

8.40

8.40

8.40

8.40

9.50


	9.00

9.00

9.00

9.00

9.00

9.00

10.10



	28


	Перевірка та 

установка, зазору між електродами

свічки
	Перевірити спеціальним щупом зазор між

електродами свічки.

Встановити зазор між электродами свічки 


	УАЗ-469, ГАЗ-66

ЗІЛ-131, Урал-375;


	1.00

1.00


	1.10 

1.10 


	1.20 

1.20 
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	Перевірка і

установка зазору в контактах переривача


	Робота проводиться відповідно до інструкції по експлуатації даної марки автомобіля. Після закінчення регулювання прослухать роботу двигуна на різній частоті обертання колінчастого валу.

Час на зняття екранування в норматив

не включається
	.УАЗ-469, ЗІЛ-157К

ГАЗ-66, ЗІЛ-131

Урал-375Д.


	10.30

12.00

13.00


	11.00 

12.30

13.30


	11.30

13.00 

14.00
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	Пошук і усунення несправності в

ланцюгу зовнішнього

освітлення і 

сигналізації


	Вводиться порушення контакту в з’єднанні дротів (споживачів). Пошук здійснюється спеціально підготовленою для цього переносною лампою.

Акумуляторна батарея включена в ланцюг, інструмент водія і схема електрообладнання — на верстаку.

Водію оголошується, який з освітлюваних (світлосигнальних) приладів не працює.

Закінченням виконання нормативу вважається відновлення порушеного контакту і перевірка роботи включених в цю сіть споживачів.


	Для всіх марок

машин


	Час виконання норма-тива на «відмінно» визначається множенням часу, необ-хідного для перевірки

наявність напруги на

вході і виході одного контактного з'єднання проводів або спожива-чів (приймається рівним 15 с), на кіль-кість контактних з’єднань, які необхідно  перевіріти послідовно, починаючи  від

приладу освітлення (сигналізації) і закін-чіючи неисправним з'єднанням.

До отриманого дода-ється час необхідний для підключення дроту переносної лампи до маси автомобіля, від-новлення порушеного контакту ланцюга і перевірки його справ-ності (всього на ці операції надається 2 хв).

Перевищення часу на пошук несправності на кожні 10°/о приводить до знижки оцінки на один бал
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	Видалення конденсату з

пневмосистеми приводу гальм і

регулювання

тиску в шинах
	Тиск в пневмосистемі — робочий.

Норматив вважається виконаним після зливу конденсату зі всіх ресиверів (робочих полостей) відповідно до інструкцій з експлуатації
	Для тривісних

автомобілів

Для автомобільних і колісних шасі, з чотирма  і більш осями
	0.50

1.10


	1.00

1.20


	1.10

1.30
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	Заміна колеса


	Одне з передніх коліс замінити запасним, а зняте колесо закріпити на місці запасного. На МАЗ-537, к. ш. 543 і 547 норматив виконують двоє людей.

Дозволяється використовувати підйомники, встановлені на машині.


	ЛуАЗ-967М

УАЗ-469, ВАЗ-2121 ГАЗ-66

КамАЗ-5320

ЗІЛ-131, ЗІЛ-157К

КамАЗ-4310

КрАЗ-255Б,КрАЗ-260

К. ш. 5937, 5939

5921, 5922, 135ЛМ

Урал-375Д

Урал-4320

МАЗ-537

к. ш. 543, 547
	4.50

4.50

4.50

15.20

17.00

18.20

27.00

27.00

27.00

27.00

18.00

18.00

24.00
	5.20 

5.20 

5.20 

16.40

18.30

19.30

28.30

28.30

28.30

28.30

19.30

19.30

26.00
	5.40

5.40

5.40

18.00

20.00

21.00

30.00

30.00

30.00

30.00

21.00

21.00

28.00
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	Демонтаж і

монтаж коліс


	Колесо з машини знято. Виконати роботи по розбиранню і збиранню одного колеса, передбачені інструкцією з експлуатації (керівництвом по військовому ремонту)

На МАЗ-537, к. ш. 543, 547 і ЗІЛ-135М норматив виконують два чоловіки.


	УАЗ-469

ГАЗ-66

Урал-375Д,

Урал-4320

КамАЗ-4310,

КамАЗ-4320

КрАЗ-255Б,

КрАЗ-260

К. ш. 5937, 5939

5921, 5922

ЗІЛ-131, 157К

К. ш. 135ЛМ

МАЗ-537

к. ш. 543, 547
	27.00

35.00

35.00

45.00

45.00

46.00

46.00

55.00

55.00

55.00

40.00

58.00

58.00

60.00
	30.00

38.00

38.00

48.00

48.00

49.00

49.00

58.00

58.00

58.00

43.00

61.00

61.00

63.00
	33.00

41.90

41.90

51.00

51.00

52.09

52.09

61.00

61.00

61.00

46.00

64.00

64.00

66.00


Додаток 8

СИГНАЛИ УПРАВЛІННЯ СТРОЄМ



Примітка. Сигнальний прапорець складається із прямокутного полотнища 32х22 см, прикріпленого до древка довжиною 40 см. Замість прапорця жовтого кольору може застосовуватися прапорець білого кольору

СИГНАЛИ УПРАВЛІННЯ МАШИНОЮ

	
Увага
	
Заводь
	
Глуши двигун

	
Вперед (до мене)
	
Направо 
	Наліво

	
Зменшити рух
	
Стій 
	Задній хід




Номери перешкод та розміри макетів споруджень

і додаткового обладнання, яке передбачене Курсом водіння
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Легкові автомобілі t=10м

Вантажні автомобілі t=15м

Автопотяг багатовісні шассі  t=20м

Гусеничні машини t=10м

Для руху заднім ходом крок „змійки” збільшити 1,5-2 рази
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1. Аппарель торцева

2. Площадка завантажувально-розвантажувальна торцева

3. Залізнична платформа

4. Площадка завантажувально-розвантажувальна бокова

5. Аппарель бокова

6. Місткі перехідні
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Перелік поломок машин з вини того, хто навчається, 

через які вправа вважається невиконаною   

а) На гусеничних машинах:                
поломка або згин кривошипу напрямного колеса;

згин осі балансиру;

прогин днища корпуса машини;

перегрів двигуна *;

пуск двигуна в зворотній бік;   

підпал або покороблення дисків головного фрикціону або блокувального фрикціону ПМП;

підпал стрічок гальм повороту або стопорного гальма;

зім'яття полиць та додаткових баків;

зрив стопора башти або стопора гармати;

згин ствола гармати;

гідравлічний удар;                        

поломка ножів секцій трала;              

б) На колісних машинах:
обрив стійки амортизатора;

поломка листів ресори;

обрив або зім'яття крил;

поломка або згин тяг рульового управління;

обрив карданних шарнірів;

зруйнування шин коліс.

• Двигун вважається перегрітим, якщо температура охолоджувальної рідини вище короткочасно допустимої, вказаної в інструкціях а матеріальної частини та експлуатації відповідних машин.
   ЗАТВЕРДЖУЮ

Командир військової частини А 0000

полковник                     С.А.КРУПКА

  “_____” __________________2006 р.

А К Т

перевірки стану готовності автодрому №1

військової частини А 0000 до зимового  періоду навчання 

2006 навчального  року.

           Комісія у складі : голова комісії – заступник командира  військової частини А0000 підполковник  Далакян А.Ю.


Члени комісії :   начальник циклу автомобільної підготовки 

                                              майор Пошелюжний Ю.В.

                                              викладач циклу автомобільної піготовки 

                                              майор Міргород А.В.

                                              начальник автодрому прапорщик Крикун М.І.

           перевірила готовність автодрому військової частини А 0000 до зимового періоду навчання  2006 навчального року і встановила : 

1. Командний пункт автодрому забезпечує управління навчаємими при виконанні вправ з водіння. 

2. Маршрути руху вибрані стосовно до умов рельєфу місцевості з урахуванням природних та штучних перешкод та готові до виконання  вправ  № 3, 4, 5 , 6, 7 ,8 , 9 ,10. 

3.   Розміри перешкод відповідають вимогам Курсу водіння  автомобілів.

4.  Документація  автодрому в наявності, оформлена згідно вимог керівних документів, ведеться своєчасно.       

                   Голова комісії :      підполковник                          Далакян А.Ю.

                  Члени комісії :        майор

            
  Пошелюжний Ю.В. 



         майор 


  Миргород А.В.


                                                   прапорщик                               Крикун М.І.

Список
здавання заліку з вимог безпеки при проведенні

занять з водіння машин

Військова частина А0000

Підрозділ: ________ рота _________взвод

	№ 

п/п
	Посада
	Військове

звання
	Прізвище

та ініціали
	Дата інструктажу

(число, місяць, рік)
	З якої причини проведений інструктаж
	Підпис того, хто отримав інструктаж
	Посада, в/звання, прізвище та ініціали, підпис особи, яка проводила інструктаж

	1
	
	
	
	
	
	
	

	2
	
	
	
	
	
	
	


Командир підрозділу _____________________________

“____” __________ 200__ р.

ПЕРЕЛІК МАТЕРІАЛЬНОГО ЗАБЕЗПЕЧЕННЯ

необхідного для проведення заняття з практичного водіння.

Командний пункт

1. Витяг з наказу про проведення заняття

2. План проведення заняття

3. Алгоритм дій керівника заняття

4. План-конспект (ОМК) на практичне водіння

5. Акт технічного стану машин

6. Акт готовності автодрому

7. Відомість обліку результату водіння

8. Списки по заходам безпеки

9. Картка обліку практичного водіння

10. Форма №1, стройова записка, (БЧС)

11.Журнал бойової підготовки взвода, роти

   Література :

           Курс водіння;

           Водіння автомобілів;

           Правила дорожнього руху.

Таблички (Показчики) :

черговий автомобіль – 1 шт.                         

санітарна машина     - 1 шт.        

номер машини 1 – 10.

Нарукавні пов'язки :

          Керівник заняття   - 1 шт.

          Начальник автодрому  - 1 шт.

          Черговий автодрому    - 1 шт.

          Черговий фельдшер     - 1 шт.

          Водій чергового автомобіля  - 1 шт.

          Водій санітарної машини  - 1 шт.

          Регулювальник  - 5 щт.

          Спостерігач   - 1 шт.

          Зв'язківець    - 3 шт.

          Інструктор  з водіння  - 10 шт.

          Обліковець    - 10 шт.

          Радіостанції – 3 од.
НАВЧАЛЬНЕ  МІСЦЕ №1 “ Практичне виконання вправи “

           
Пов'язка “Керівник на навчальному місці” - 1 шт.

   
ОМК згідно теми заняття.

   
ОК згідно теми заняття .

   
Алгоритм дій керівника на навчальному місці

   
Облікова відомість.

Картки обліку помилок – на кожну машину.

Картки обліковцям – за кількістю перешкод (контрольні заняття).

Секундоміри – за кількістю машин.

Показчик “Навчальне місце №1”.

Курс водіння.

Радіостанції для керівника та обліковців (за необхідністю)

НАВЧАЛЬНЕ  МІСЦЕ №2 “Правила дорожнього руху”

      
Пов'язка “Керівник на навчальному місці”  - 1 шт.

ОМК згідно теми заняття.

ОК згідно теми заняття .

Алгоритм дій керівника на навчальному місці

Оціночна відомість (на обороті список по заходах безпеки).

Показчик “Навчальне місце №2”.

Секундомір.

Білети по ПДР.

Картки для відповідей – на кожного того, хто навчається.

Правила дорожнього руху – 1 на стіл.

Крейда кольорова.(набір).

НАВЧАЛЬНЕ  МІСЦЕ №3 “Основи та правила водіння”

Пов'язка “Керівник на навчальному місці”  - 1 шт.

ОМК,ОК згідно теми заняття.

Алгоритм дій керівника на навчальному місці

Оціночна відомість (на обороті список по заходах безпеки).

Показчик “Навчальне місце №3”.

Курс водіння;

Водіння автомобілів;

     НАВЧАЛЬНА  ТОЧКА №1 “Вивчення умов виконання вправи водіння”

Пов'язка “Керівник на навчальній точці”  - 1 шт.

ОК згідно теми заняття – 4 шт.

Оціночна відомість.

Показчик “Навчальна точка №1”.

Курс водіння;

     НАВЧАЛЬНА  ТОЧКА №2 “Вивчення заходів безпеки”

Пов'язка “Керівник на навчальній точці”  - 1 шт.

ОК згідно теми заняття – 4 шт.

Оціночна відомість .

Показчик “Навчальна точка №2”.

Курс водіння;

      НАВЧАЛЬНА  ТОЧКА №3 “Вивчення методики подолання перешкод”

Пов'язка “Керівник на навчальній точці”  - 1 шт.

Комплект макетів перешкод – згідно умов виконання вправи.

Модель автомобіля – 2 шт.

ОК згідно теми заняття – 4 шт.

Оціночна відомість.

Показчик “Навчальна точка №3”.

Підручник “Водіння автомобілів”;

НАВЧАЛЬНА  ТОЧКА №4 “Вивчення сигналів управління та сигналів регулювальника”

Пов'язка “Керівник на навчальній точці”  - 1 шт.

ОК згідно теми заняття – 4 шт.

Оціночна відомість.

Показчик “Навчальна точка №4”.

Посібник “Правила дорожнього руху”;

Прапорці – 4 пари.

Ліхтарики трьохкольорові – 4 шт.

Жезл регулювальника – 4 шт.

НАВЧАЛЬНЕ  МІСЦЕ №4 “Тренування у виконанні нормативів”

Пов'язка “Керівник на навчальному місці”  - 1 шт.

ОМК згідно теми заняття.

ОК виконання всіх нормативів, що заплановані на дане заняття.

Алгоритм дій керівника на навчальному місці.

Оціночна відомість (на обороті список по заходах безпеки).

Показчик “Навчальне місце №4”.

Секундомір.

Набір інструментів та приладдя (для виконання всіх нормативів, що заплановані на дане заняття).

Курс водіння.

Література – згідно техніки, що вивчається. 

Збірник нормативів.

ЗАТВЕРДЖУЮ

________________________

_____________________

 “_____” _____ __200__ р.

ПЛАН 

ПРОВЕДЕННЯ ЗАНЯТТЯ З ВОДІННЯ

ТЕМА:                       Навчальна вправа  № 6 “ Подолання перешкод та загороджень”.
ЗАНЯТТЯ:                     Виконання навчальної вправи №6 вдень.

НАВЧАЛЬНІ ЦІЛІ:   1. Засвоїти прийоми керування машиною при подолані 
                                                перешкод та загороджень; 

2. Тренувати о/с у виконанні нормативів з водіння та 
                                     технічної підготовки;

3. Виховувати у особового складу впевненість в своїх діях та    повагу до техніки.

ЧАС:                                  ______ хвилин  

МІСЦЕ:                            Автодром військової частини А0000

КЕРІВНИЦТВА  

ТА ПОСІБНИКИ :    Курс водіння автомобілів та гусеничних транспортерів-тягачів;

                     Технічна підготовка водіїв ( механіків-водіїв );

                     Навчально-методичний посібник для інструкторів практичного  

                        водіння автомобільної техніки.

       ОМК , ОК , НТК ;

МАТЕРІАЛЬНЕ 
ЗАБЕЗПЕЧЕННЯ :   Техніка – згідно “Наряду виходу машин з парку”;

ОРГАНІЗАЦІЯ ТА ХІД ЗАНЯТТЯ
ВСТУПНА ЧАСТИНА - ____ хвилин.

1. Приймаю доповідь від командира підрозділу;

2. Перевіряю наявність  о/с, їх зовнішній вигляд, екіпіровку, укомплектованість, матеріальне забезпечення, готовність до заняття.

     3.  Постановка завдання :

             оголошую тему , мету заняття, час та місце його проведення ;

середня витрата моторесурсів на одного того, хто навчається;

            організація і порядок проведення заняття (навчальні місця, склад та порядок заміни навчальних груп), маршрут руху та порядок руху машин;

            оціночні показники;

            характерні помилки, що допускають навчаємі;

            уточнити розподіл тих, хто навчаеться по машинам.

   4.Доводжу до о/с  заходи безпеки під час проведення заняття: 

ЗАХОДИ БЕЗПЕКИ

 ПІД ЧАС ПРОВЕДЕННЯ ЗАННЯТЯ З ВОДІННЯ НЕОБХІДНО:

( Суворо дотримуватися встановленого порядку та правил водіння машин;

( Не допускати сторонніх осіб та техніку на ділянки водіння;

( Використовувати лише технічно справі машини, які знаходяться на штатних місцях;

( Проводити пуск двигуна та починати рух машини дозволяється тільки за командою керівника заняття;

( Перед пуском двигуна перевіряти положення важеля перемикання передач, який повинен знаходитися у нейтральному положенні;

( На машині, що зупинилась в наслідок технічних несправностей, повинен бути негайно встановлений добре видимий знак аварійної зупинки. Машина повинна бути у короткий час відведена з маршруту на відстань, що забезпечує безпеку руху інших машин;

( Наряд, регулювальники та о/с на перешкодах повинні знати сигнали управління машинами та мати прапорці при зупинки її при необхідності;

( Всі учасники водіння повинні бути ознайомленні із заходами безпеки та пройти інструктаж перед заняттям.
ЗАБОРОНЯЄТЬСЯ:

( Сідати в машину, виходити з неї та знаходитись попереду або позаду неї при працюючому двигуні;

( Починати рух без команди керівника заняття, інструктора чи сигналу регулювальника;

( Використовувати для водіння технічно – несправні автомобілі;

( Зупиняти машину біля закритих поворотів;

( Допускати до виконання вправи водіїв, які не засвоїли умов виконання вправи, правил дорожнього руху, заходів безпеки;

( Ремонт на маршрутах виконання вправи;

(Перебувати особовому складу в кабіні в кількості перевищуючий норму встановлену для даної марки машини, а також у кузові автомобіля.

РОЗРАХУНОК  НАВЧАЛЬНОГО ЧАСУ:                                           

ПОСТАНОВКА ЗАВДАННЯ                           10 хв.                                                          

КОНТРОЛЬНИЙ ОГЛЯД МАШИН                  15 хв.

ЗАНЯТТЯ НА НАВЧАЛЬНИХ МІСЦЯХ      ___хв.

РОЗБІР ЗАНЯТТЯ                                             10 хв.

                                             МАРШРУТ РУХУ МАШИН
                   

	Навчальні місця
	Розподіл часу

	Навчальне місце №1
	

	Навчальне місце №2
	

	Навчальне місце №3
	

	Навчальне місце №4
	


УМОВИ ВИКОНАННЯ ВПРАВИ

Вправа виконується на автодромі в день у протигазі, в ночі – в режимі маскувального затемнення без протигазу.

Маршрут довжиною 1-2 км обладнується перешкодами та загородженнями стосовно до місцевості характерної для розташування військової частини. 

На маршруті обладнуються наступні перешкоди: перешкода 5 "Рів з колійним містком"; перешкода 13 "Змійка"; перешкода 4 "Уступ (Контрскрап)"; перешкода 1 "Протитанковий рів"; перешкода 12 "Косогір"; перешкода 11 "Холм"; перешкода 15 "Траншея"; перешкода 2 "Укриття".

ОЦІНОЧНІ ПОКАЗНИКИ ВПРАВИ

	Оцінка
	Автомобіль
	Багавісна машина

	
	Кількість

 помилок
	Км/год
	Кількість

 помилок
	Км/год

	При початковій підготовці та допідготовці водіїв та для офіцерів родів військ та служб

	Відмінно
	-
	14
	-
	11

	Добре
	2
	13
	2
	10

	Задовільно
	3
	12
	3
	9

	Для водіїв строкової служби 

	Відмінно
	-
	16
	-
	12

	Добре
	1
	14
	1
	11

	Задовільно
	2
	13
	2
	10

	Для офіцерів, прапорщиків, сержантів автомобільної служби

	Відмінно
	-
	18
	-
	13

	Добре
	1
	16
	1
	12

	Задовільно
	2
	14
	2
	11


ПОМИЛКИ:

  ( Зупинка двигуна по вині навчаємого;

  ( Рух на передачі не відповідній дорожнім умовам;

  ( Ривки при русі з місця;

  ( Сильний скригіт з шестерень і ривки в трансмісії при перемиканні передач;  

  ( Рух із затягнутим стояночним  гальмом;

  ( Грубе водіння (сильні удари машини при подоланні перешкод);

   ( Наїзд на стінки укриття;

   ( Задівання (наїзд, збивання) обмежувачів;

   ( Звалювання з колійного моста;

   ( Скатування назад при подоланні перешкоди;

   ( Неповна постановка машини в укриття;

          Вправа оцінюється по числу допущених помилок по часу виконання;

      Час, затрачений на зупинки по вині навчаємого для оріентування, протирки склів, з загального часу виконання вправи не виключається.
ОРГАНІЗАЦІЯ ЗАНЯТТЯ

НАВЧАЛЬНЕ  МІСЦЕ  № 1.

ТЕМА : Практичне виконання вправи  № 6 “Подолання перешкод та загороджень”.

МЕТА : Надати практичні навички при виконані вправи № 6 “Подолання перешкод та загороджень” , згідно умов та порядку виконання 

ЧАС    : ____ хвилин.
МІСЦЕ: ділянка автодрому
КЕРІВНИК : ________________________
НАВЧАЛЬНЕ  МІСЦЕ  № 2.

ТЕМА : Вивчення правил дорожнього руху.

МЕТА : Вивчити та закріпити тими, хто навчається дорожні знаки та їх характеристики 

ЧАС    : ____ хвилин.

МІСЦЕ: навчальний клас.

КЕРІВНИК : ________________________
НАВЧАЛЬНЕ  МІСЦЕ  № 3.

ТЕМА : Вивчення основ та правила водіння автомобіля, умови виконання вправи.

МЕТА : Вивчити та закріпити тими, хто навчається умов виконання вправи та правила водіння автомобілем під час маневрування
ЧАС    : ____ хвилин.

КЕРІВНИК : ________________________

НАВЧАЛЬНЕ  МІСЦЕ  № 4.

ТЕМА : Виконання нормативів з технічної підготовки.

МЕТА : Тренувати навчаємих у виконанні нормативів 

ЧАС    : ____ хвилин.

МІСЦЕ: клас.

КЕРІВНИК : ________________________
ПОРЯДОК ЗАМІНИ НАВЧАЛЬНИХ МІСЦЬ





ЗАКЛЮЧНА  ЧАСТИНА  - ____ хвилин

    РОЗБІР ЗАНЯТТЯ: 

     
 шикую особовий склад та підвожу підсумок заняття;

нагадую тему та мету заняття і ступені її досягнення;

підвожу підсумок дотримання заходів безпеки;

підвожу підсумок  заняття оголошую оцінки кожному тому, тхто навчається, виділяю кращих і гірших;

вказую характерні недоліки і шляхи їх усунення;

відповідаю на питання, що виникли;

даю завдання на самопідготовку;

ставлю завдання на висування в ППД.

КЕРІВНИК ЗАНЯТТЯ : _______________________________________

  ЗАТВЕРДЖУЮ                                                                        ________________________________________________________________________________
                                                                                      “ ____ “  __________ 200_ року.

ПЛАН- КОНСПЕКТ

проведення практичного заняття з водіння машин 

на навчальному місці №1 “ПРАКТИЧНЕ ВИКОНАННЯ ВПРАВИ №6”

ТЕМА :    Виконання вправи  № 6 “ Подолання перешкод та загороджень”.

МЕТА :   1. Засвоїти прийоми керування машиною при подолані перешкод та загороджень; 

         2. Надати практику в управлінні машиною;

         3. Виховувати у особового складу впевненість в своїх діях та повагу до техніки.

ЧАС    :______ хвилин. 

МІСЦЕ: Ділянка для відпрацювання вправи №6

КЕРІВНИЦТВА  ТА  ПОСІБНИКИ :

Курс водіння автомобілів та гусеничних транспортерів-тягачів ( КВ-93 );

Технічна підготовка водіїв ( механіків-водіїв );

Навчально-методичний посібник для інструкторів практичного водіння автомобільної техніки.

ОМК , ОК , НТК ;

МАТЕРІАЛЬНЕ  ЗАБЕЗПЕЧЕННЯ :

техніка – згідно “Наряду виходу машин з парку”;

ХІД ЗАНЯТТЯ
ВСТУПНА ЧАСТИНА - ____ хвилин.

Приймаю доповідь; 

Перевіряю наявність  о/с, їх зовнішній вигляд, екіпіровку, укомплектованність, матеріальне забезпечення, готовність до заняття.

     
Постановка завдання :

             оголошую тему , мету заняття та час його проведення ;

середня витрата моторесурсів на одного навчаємого;

             оціночні показники;

            характерні помилки, що допускають навчаємі;

            уточнити розподіл тих, хто навчаеться по машинам.

   4.Нагадати  заходи безпеки під час проведення заняття: 

ОСНОВНА ЧАСТИНА-______ хвилин

	Дії керівника
	Дії тих, хто навчається

	Після прибуття відділення у вихідне положення приймаю доповідь командира відділення (старшого групи) про готовність відділення (групи) до заняття.
	Відділення (група) під керівництвом командира відділення (старшого групи)  прибуває у вихідне положення, командир відділення (старший групи) доповідає керівнику на навчальному місці про готовність відділення (групи) до заняття.

	Оголошую тему, мету та порядок проведення заняття на навчальному місці.
	Вишииковані в одноширеножному строю у вихідному положенні та уважно слухають.

	Перевіряю у навчаємих знання умов виконання  вправи та захадів безпеки (ті, хто навчається, що незасвоїли умов виконання  вправи та захадів безпеки до водіння не допускаються).

На маршруті обладнуються наступні перешкоди:

- перешкода 5 "Рів з колійним мостом";

- перешкода 13 "Змійка";

- перешкода 4 "Уступ (Контрскрап)";

- перешкода 1 "Протитанковий рів";

- перешкода 12 "Косогір";
- перешкода 11 "Холм";
- перешкода 15 "Траншея";
- перешкода 2 "Укриття".

	Відповідають на поставлені питання.

Вправа №6 “ Подолання перешкод та загороджень “
Вправа виконується на автодромі в день у протигазі, в ночі – в режимі маскувального затемнення без протигазу.

Маршрут довжиною 1-2 км обладнується перешкодами та загородженнями стосовно до місцевості характерної для розташування військової частини. 

ПОМИЛКИ:

 ( Зупинка двигуна по вині того, хто навчається;

 ( Рух на передачі не відповідній дорожнім умовам;

 ( Ривки при русі з місця;

 ( Сильний скригіт з шестерень і ривки в трансмісії при перемиканні передач;  

 ( Рух із затягнутим стояночним  гальмом;

 ( Грубе водіння (сильні удари машини при подол. перешкод);                                                             
 ( Наїзд на стінки укриття;

 ( Задівання (наїзд, збивання) обмежувачів;

 ( Звалювання з колійного моста;

 ( Скатування назад при подоланні перешкоди;

 ( Неповна постановка машини в укриття;

          Вправа оцінюється по числу допущених помилок по часу виконання;

      Час, затрачений на зупинки по вині навчаємого для оріентування, протирки склів, із загального часу виконання вправи не виключається. 

ОЦІНОЧНІ ПОКАЗНИКИ:

Оцінка

Автомобіль

Багатовісна машина

Кількість

 помилок

Км/год.
Кількість

 помилок

Км/год
При початковій підготовці і допідготовці водіїв та для офіцерів родів військ та служб
Відмінно
-

14

-

11

Добре
2

13

2

10

Задовільно
3

12

3

9

Для водіїв строкової служби 

Відмінно
-

16

-

12

Добре
1

14

1

11

Задовільно
2

13

2

10

Для офіцерів, прапорщиків, сержантів автомобільної служби
Відмінно
-

18

-

13

Добре
1

16

1

12

Задовільно
2

14

2

11



	Нагадую порядок виконання вправи та доводжу заходи безпеки, уточнюю маршрут руху під час виконання вправи.
	Вишииковані в одноширеножному строю у вихідному положенні та уважно слухають.



	Розподіляю тих, хто навчається по машинам та встановлюю черговість змін.
	Вишииковані в одноширеножному строю у вихідному положенні та уважно слухають.



	Подаю команду черговій зміні:

 “ ДО МАШИНИ “
	Чергова зміна займає місце в одному кроці попереду лівого колеса машини.

Решта навчаємих у вихідному положенні повторюють умови виконання вправи та форму доповіді результатів її виконання.

	Переконавшись в готовності чергової зміни подаю почергово  команду : 

“УВАГА. ВПЕРЕД!”

 та вмикаю секундомір.
	Навчаємий вдягає протигаз, займає місце в кабіні та починає виконання вправи.

	Контролюю дії тих, хто навчається,  приймаю доповіді обліковців про результати подолання перешкод кожною машиною, роблю помітки в оціночній відомості.
	Виконують вправу згідно умов її виконання.

	Контролюю дії тих, хто навчається,  зупиняю секундомір.
	Вправа вважається закінченою, коли той, хто навчається, виконавши завдання, зупинив машину, виконав заходи по запобіганню її самопроізвільного руху, вимкнув двигун та зайняв місце в одному кроці попереду лівого колеса машини (не знімаючи протигаза).

	Приймаю доповідь від того, хто навчається про результати виконання вправи.
	Доповідають про результати виконання вправи:

“ Товаришу капітан.

Курсант  _______________ виконував вправу №6 “Подолання перешкод та загороджень”. Пройшов ________ км., всі перешкоди подолав. Машина технічно справна.

Показники спідометра _______; Температура охолоджувальної рідини _______;  Тиск мастила _______ .

Курсант _________________ доповідь закінчив.”

	Проводжу короткий розбір дій того, хто навчається:

вказую на допущені під час водіння помилки та недоліки ;

доводжу оцінку за технику водіння. 
	Уважно слухає розбір та усвідомлює свої помилки той, хто навчається.

	По закінченню виконання вправи всіма тими навчаємими вишиковую відділення (групу) та проводжу короткий розбір в якому вказую:

грубі помилки, що були допущені;

характерні помилки та способи їх усунення;

виділяю кращих та гірших; 

оголошую оцінку за технику водіння.

підвожу підсумок дотримання заходів безпеки.
	Навчаємі уважно слухають розбір та усвідомлюють свої помилки.

	Відправляю відділення (групу) на наступне навчальне місце.
	Відділення (група) під керівництвом командира відділення (старшого групи)  убуває на наступне навчальне місце.


ЗАХОДИ БЕЗПЕКИ ПІД ЧАС ВОДІННЯ МАШИН

Суворо дотримуватися встановленого порядку та правил водіння машин;

Не допускати сторонніх осіб та техніку на ділянки водіння;

Використовувати лише технічно справі машини, які знаходяться на штатних місцях;

Проводити пуск двигуна та починати рух машини дозволяється тільки за командою керівника заняття;

Перед пуском двигуна перевіряти положення важеля перемикання передач, який повинен знаходитися у нейтральному положенні;

На машині, що зупинилась в наслідок технічних несправностей, повинен бути негайно встановлений добре видимий знак аварійної зупинки. Машина повинна бути у короткий час відведена з маршруту на відстань, що забезпечує безпеку руху інших машин;

Наряд, регулювальники та о/с на перешкодах повинні знати сигнали управління машинами та мати прапорці при зупинки її при необхідності;

Всі учасники водіння повинні бути ознайомленні із заходами безпеки та пройти інструктаж перед заняттям

ЗАБОРОНЯЄТЬСЯ:

Сідати в машину, виходити з неї та знаходитись попереду або позаду неї при працюючому двигуні;

Починати рух без команди керівника заняття, інструктора чи сигналу регулювальника;

Використовувати для водіння технічно – несправні автомобілі;

Зупиняти машину біля закритих поворотів;

Допускати до виконання вправи водіїв не знаючих умов виконання вправи, правил дорожнього руху, заходів безпеки;

Ремонт на маршрутах виконання вправи;

Перебувати особовому складу в кабіні в кількості перевищуючий норму встановлену для даної марки машини, а також у кузові автомобіля. 

  ЗАКЛЮЧНА  ЧАСТИНА  - ____ хвилин
нагадую тему та мету заняття і ступені її досягнення;

підвожу підсумок дотримання заходів безпеки;

підвожу підсумок, заняття, виділяю кращих і гірших;
вказую характерні недоліки і шляхи їх усунення;

оголошую індивідуальні оцінки   
Відправляю відділення (групу) на наступне навчальне місце
КЕРІВНИК НА НАВЧАЛЬНОМУ МІСТІ : ________________________________
ВІДОМІСТЬ 

ОБЛІКУ РЕЗУЛЬТАТІВ ВОДІННЯ________________ ВПРАВИ
 машин ________ “___________” особовим складом 2 взводу 4 роти в/ч А0000

                                      (марка)            (вдень, вночі) 

     „______”________________ 200 __ року

	№

п

/

п
	Посада
	Військове звання
	Прізвише та ініціали
	№ машини
	№ заїзду
	Показання

спідометр
	Данні по

швидкості
	Виконання оціночних

показників
	Оцінка

за

знання

правил

водіння
	Оцінка

за

викона

ння

норма

тиву
	Загаль

на

оцінка

за

вправу
	Примітки

	
	
	
	
	
	
	Початкові
	       Кінцеві
	      Пройдено
	Час руху

по маршруту
	Середня швидкість 

руху
	Оцінка за швидкість
	1
	2
	3
	4
	5
	Оцінка

за

техніку

водіння
	
	
	
	

	1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	3
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


                                                                            РЕЗУЛЬТАТИ     ВОДІННЯ:

	Основні показники
	Офіцери
	Сержанти 
	Курсанти
	Всього

	Кількість тих, хто навчається
	
	
	
	

	Перевірено
	
	
	
	

	“відмінно”
	
	
	
	

	“добре”
	
	
	
	

	“задовільно”
	
	
	
	

	“незадовільно”
	
	
	
	

	% виконання
	
	
	
	

	Загальна оцінка
	
	
	
	


Нотатки щодо умов та результатів водіння:

Умови:_________________________________________________________________

(стан грунту, опади, режим світомаскування вночі, температура,видимість, стан маршруту, обгрунтування

              ____________________________________________________________________
змінни встановлених швидкостей та інше)         

Позитивні сторони водіння:_________________________________________________________                                              

Недоліки водіння:____________________________________________________________

Недоліки в матеріальному забезпеченні заннять:_________________________________

Керівник заняття: _____________________________________

                                          (посада, звання, підпис)
“____”_________________200__р.

МІНІСТЕРСТВО ОБОРОНИ УКРАЇНИ

                    НАКАЗ

                          Командира військової частини А0000

 07.2006 року                                   №                                      смт. Десна                                      

Про організацію та виконання вправ

з водіння і забезпечення виконання вимог безпеки

З метою виконання Плану бойової підготовки, вдосконалення навичок з водіння автомобілів та забезпечення вимог безпеки військової частини А0000,

 -НАКАЗУЮ:

1. 8 липня 2006 року з 9.00 до 15.00 на автодромі частини з курсантами 1 та 5 взводів 4 навчальної автомобільної роти провести заняття з практичного водіння машин по виконанню вправи № 5.

2. Для керування занять з практичного водіння і забезпечення виконання 

заходів безпеки призначити:

керівником заняття: викладача циклу автомобільної підготовки капітана Лупашко О.М.;

 черговим фельдшером: медичну сестру медичного пункту військової частини старшого солдата Величко О.В.;

особовий склад для обслуговування: від 4 навчальної автомобільної роти.

3. Начальнику автомобільної служби частини майору Нагорському О.Г. виділити:

санітарний автомобіль УАЗ-452 в/н 40-32 С5;

черговий автомобіль: КамАЗ –4310 в/н 40-15 С5;

автомобілі навчальної групи експлуатації для проведення практичного водіння: від батальйону забезпечення навчального процесу;

4. Начальнику автодрому в термін до 18.00 7 липня 2006 року підготувати ділянку по виконанню вправи № 5 та об'єкти автодрому для проведення занять з практичного водіння. 

         5. Командиру 4 навчальної автомобільної роти оціночні відомості щодо виконання вправи з водіння оформити та подати в навчальне відділення частини до 18.00 в день проведення заняття.

         6.   Всьому особовому складу при виконанні вправ водіння дотримуватись Курсу водіння автомобілів (КВ 2006).

         7.  Контроль за виконанням даного наказу покласти на заступника командира частини майора Гулого С.М.

         8. Наказ довести до особового складу частини, що його стосується.

Командир військової частини А0000 
Начальник штабу військової частини А0000




Мал.. 1 Установка машини для відпрацювання прийомів швидкісного руління 





Мал. 2 Стандартне положення рук  на рульовому колесі





Мал. 3 Гальмування біля перешкоди





Мал. 4 Рух по коридорах різної ширини





Мал.5 Рух по “змійці”





Мал. 6 Постановка в “бокс” заднім ходом





Мал. 7 Шикування машин в лінію: 


А – стрій, що знаходиться справа від лідера (основний); 


Б – стрій, що знаходиться зліва від лідера





Мал. 8 Рух в колону по одному та розворот в зворотному напрямку





Мал. 9 Шикування в колону по два





Мал. 10 Шикування в колону по три





Мал. 11 Шикування в колону по чотири





Мал. 12 Водіння машин по обмежених проїздах: 


1 – габаритний коридор; 


2 – габаритний дворик; 


3 – габаритна “вісімка”; 


4 – тупікова естакада; 


5 – залізнична платформа.





Мал. 13 Водіння гусеничних машин та спеціальних колісних шасі по обмежених проїздах:


1 – габаритний коридор; 2 – тупікова естакада; 


3 – залізнична платформа.4 – “бокс”








Мал. 14 Подолання перешкод та загороджень:


1 – укриття;


2 – холм;


3 – косогір;


4 – “змійка”;


5 – уступ (контрескарп);


6 – протитанковий рів з проходом;


7 – траншея;


8 – рів з колійним мостом





Мал. 15 Водіння по дорогах та в населених пунктах:


1 – прилягання дороги; 2 – пересічення із другорядною дорогою; 3 – залізнодорожний переїзд без шлагбаума; 4 – спуск; 5 – населений пункт; 6 – залізнодорожний переїзд із шлагбаумом; 8 – підйом; 9 – крутий і закритий поворот.





Мал. 16 Приблизна схема маршруту вправи 7 в населеному пункті:


1 – регульоване перехрестя; 2 – місце стоянки; 3 – Т- образне перехрестя; 4 – рух по кругу; 5 – рух по багатополосній дорозі; 


6 – дорога з трамвайними путями; 7 – зупинка транспортних засобів загального користування; 8 – регульований пішохідний перехід;


 9 – нерегульоване перехрестя доріг.





        Мал. 17 Водіння по пересіченій місцевості:


1 – заболочена ділянка; 2-ділянка з ямами; 3 – стерня; 4 – пахота; 5 – ліс; 6 – яр (балка, ложбина); 7 – колія;


 8 – піщана ділянка





        Мал. 18 Водіння в гірській місцевості:


1 – серпантин; 2 – міст (багатопрольотний); 


3 – кам’яна ділянка; 4 – тонель; 5 – затяжний спуск (підйом); 6 – карниз; 7 – міст (однопролітний); 


8 – крутий і закритий поворот; 9 – косогір.





Мал. 19 Водіння в  небезпечних дорожньо-транспортних ситуаціях:


1 – залізничний переїзд; 2 – звуження дороги; 3 – об’їзд перешкоди; 4 – ділянка обгону; 5 – ділянка дороги з вибоїнами; 6 – ділянка дороги зі слизьким покриттям; 


7 – ділянка дороги з незакріпленим узбіччям; 8 закритий поворот.





Мал. 20 Водіння в колоні 





Мал. 21 Буксирування причепів  (напівпричепів) по обмеженим проїздам:


1 – погрузочна площадка;  


2 – Т – образний проїзд; 


3 – “змійка”; 


4 – габаритний коридор; 


5 – “бокс”. 





Мал. 22  Буксирування причепів  (напівпричепів) спеціального призначення по обмеженим проїздам:


1 – спеціальна стінка;


2 – габаритний коридор; 


3 – “бокс”.





Мал. 23  Під'їзд машин до повітряного судна.       





Мал. 24  Навантаження машини на залізничну платформу:


1 - торцева аппарель; 2 - залізнична платформа;


3 - бічна аппарель.





Мал. 25  Завантаження машини в макет вантажної кабіни літака (вертольота)





Мал. 26  Завантаження машини на десантний корабель (паром)





Мал. 27 Подолання водної перешкоди убрід. 





Мал. 28 Подолання водної перешкоди на плаву.





Мал. 30 Схема автодрома для військово-навчальних закладів родів військ і служб:     1 - залізничний переїзд; 2 - звуження дороги; 3-об'їзд перешкод;      4-ділянка обгону; 5-ділянка дороги з вибоями; 6- ділянка дороги з незакріпленим узбіччям; 7-ділянка дороги із слизьким покриттям; 8 - поворот закритий;


3 - дворик габаритний; 7 - кори�дор габаритний; 8 - естакада тупикова (розбірна); 17 - платформа залізнична; 14-«бокс»; 13 - «змійка»; 1 - рів протитанковий з проходом; 4 - уступ (контрескарп); 5 - рів з колійним мостом; 12 - косогір; 2 - укриття; 11 - холм; 15 - траншея; 19 - еста�када прохідна;         20 - ділянка для розвороту; 29 - командний пункт








Мал. 31 Схема автодрома для з'єднань скороченого складу:  1 - залізничний переїзд; 2 - звуження дороги; 3 - об'їзд перешкод; 4 - ділянка обгону;


5 - ділянка дороги з вибоями; 6 - ділянка дороги з незакріпленим узбіччям; 


7 - ділянка дороги із слизьким покриттям; 8 - поворот закритий; 


3 - дворик габаритний; 10 - «ві�сімка» габаритна; 7-коридор габаритний;               8-естакада тупикова (розбірна); 17 - платформа залізнична; 14 - «бокс»; 13 - «змійка»; 1 - рів протитанковий з проходом; 4 - уступ (контрескарп); 5 - рів з колійним мостом; 12 - косогір; 2 - укриття; 11 - холм; 15 - траншея; 29 - пункт командний; 34 - брід.              








Обмежувач 





Мал. 32 Дуга безпеки





1. Протитанковий рів з проходом





2. Укриття





3. Габаритний дворик





4. Контрескарп (уступ)





5. Рів з колійним мостом





6. Погрузочна площадка





7. Габаритний коридор





8. Тупікова естакада





9. Т- подібний проїзд





10. Габаритна вісімка





11. Холм





12. Косогір





13. “Змійка”





14. “Бокс”





15. Траншея





17. Залізнична платформа





16. Спеціальна стінка





12. Косогір





18. Макет вантажної кабіни гелікоптера (літака). Величини Г,З,Е,Ж,И,Л,М повинні відповідати розмірам марок гелікоптера (літака).





20. Ділянка для розвороту





Обмежувач 





19. Прохідна естакада





Навчальне місце  № 3








Навчальне місце  № 4








Навчальне місце  № 2








Навчальне місце  № 1
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