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und aul Teil 13, Danach wird Teil 46b oul die Oberkanten der vorn Gbersichenden Rippen 470
{an A6a nach vorn anschlieBend) und Teil 46c out die Cherkanten der Rippencnden 470 {an
160 nach hinten onschlicBend) gesetzt. Nun wird Teil 46 vorn und hinten cufen mit Verbin-
dungsstreifen veisehen und oben ouf die Teile 460 — e und dic Rumpfteile 11, 13 und !d
geleimt, Die Flachen-Rumpi-Ubergénge 45 werden an beiden Enden vergerundet und ouf die
Anschlullrippen 47b, die Rumpfteile 11 — 14 sowie vorn und hinten oul die Verbindungsstrei-
fen des Teiles 46 geleimt. Zum AbschluP wird links und rachts noch je eine Rippe 47b auf die
Anschlufrippen 47b geklebt (Abbildung 10),

Tragfléchen (Teilnummern 47, 170, ¢ = k und 480, b)

Dic Innenflache 47 wird entlang der gestricheilen Linie geknickt, mit dem entsprechenden
Klebestreifon versehen und zusammengeleimt. In glaicher Weise folgen die Aullentlochen 43
Der Innenholm 47a wird entlang der gestrichelten Linie vorgeritzt, die Aussparungen fiir die
Rippen 47d — g cusgeschnitten, der Holm rusommengeklebl. In dic innere offene Seile des
Holmes 470 wird danadh das Formstiick 47¢ eingesctzt. Die Rippen @7d und e (cul Pappe’ mm])
werden durch die inneren Aussparungen im Halm gesteckt, die Rigpen 47f und ¢ (cuf Poppe
1 mm) durch die &uPeren und mit dem Halm verleimt. Die Verstarkung 47 wird entlarg des
gestrichollen Linic geknickt und dann auf die vorn Gberstehenden Rippen 47d und e, Verstar-
kung 47k nach dem Knicken ouf die Rippen 47f und g geklebt. Dic ferigen Haolme 47a werden
rwischen die iberstehenden Klebestreifen des Teiles 46a (Flachenmittelstick) geleimt.

Die Mittellinie beider Innenhalme 47a mul won vorn geschen weagerecht vedauten (die mitt-
lere Fléche besitzt also keinge ¥-Form) und mit dem Héhenleitwerk parallel licgen, Die Rippen
47h werden ouBlen zwischen die Oberstehenden Klebestreilen der Holme 47a geleimt. Die
Innenfléiche 47 wird nun noch am Ubergung zur AuBenflache oben und unten mit je 2 Verbkin-
dungsstreifen versehen (2 vorn, 2 hinten), onschlieBend iber den Holm 47a geschoben und
mit dem Flachenmittelstiick (Anschlulfirippen 47b) und den Aullenrippen 47h varleiml,

Der Aufienholm 48a ist danach entlang den gestrichelten Linien zu rilzen, 7u knicken und zu-
sammeanzukleben. In die oHene Scile der Heolme 48a werden die Formteile 48b eingeselil

Die lertigen AuBenholme 48o werden onschlielend zwischen die uberstehenden Klebesiretten
der Innenhelme 47¢ und cuf die Rippen 47h geleimt, so de8 sie schwach obwarts zeigen
(negative V-Form). Die AuBenflichen 48 werden ouf die Holme 48a geschoben und mit den
Verbindungsstreifen der Innenfléche 47 verleimt (Abbildung 11 und 12).

Tricbwerke (Teilnummern 49, 49q, 50, 50a, 51, 520, b, 53 — 56 {Innentiichwerke):
AuBentriebwerke an Stelle der Teile 52 — 54 die Teile 57, 573, b; 58, 59).

Dic Teile 49 — 52 und 57 werden vorgerundet und mit den entsprechenden Klekestreilen ver-
sehen, donach werden sie zu Ringen rusommengeleimt, In die Ringe 49, 50, 52 und 57 werden
die Vorbindungsstreifen cingeleimt., In die fertigen Triebwerksteile 49, 50, 52 und 57 werden
die entsprechenden Sponten 49a, 500, 52a und 57a (auf Poppe 0,5 mm) eingesetrt. Die Mor-
tage der Tricbwerke erfolgl in gleicher Weise wie die des Rumptes, Auf den Verbindungs-
streifen von Teil 49 wird Teil 50 geleimt, daraut folgt 51 ouf 50. le 2 fertige Triebwerks-
yvorderteile werden mit Teil 52 verleimt (Innentriebwerke}, je 2 mit Teil 57 (AuBentricbwerke).
In die Taile 52 wird Formteil 52b eingesstzt (mit dar Oberkantle bindig), in die Teile 57 Form-
teil 57b in gleicher Weise. Die 4 fertigen lriebwerke werden nun on den gekenrzeichnetan
Stellen unter den inneren Tragflachen 47 angebrocht. Dic Trichwerks-Flachenibergénge 52 wer-
den oben aul die Fliache 47 und die Triebwerksteile 52 (Innentriecbwerke) geklebt, Teil 58 in
gleicher Weise auf 47 und Teil 57 {Aulentriebwerke). Die Teile 54 und 59 werden vorn in der
Mitte etwa 1 cm ¢ingeschnitten und vorgerundet. Die Teile 54 klebt man hinten innen beider-
saits an die Enden von Teil 52 und auf die Fliche 47, die Teile 59 in gleicher Weise in Teil
57 und auf 47, Die 4 Abgasrohre 55 werden vorgerundet, mit Klebestreifen versehen und zu-
scmmengeleimt. Die Enden om Einschnilt von Teil 54 werden nach innen gebogen und in die
UHnung die Abgasrohre 55 eingeschoben und festgeklebt. In gleichor Weise wird mit Teil 59,
AubBentricbwerke, verfaohren und die Abgasrohre 35 cingesetzt. AnschlieBend sind die Abgas-
rohre 55 innen mit Tusche ru schwérzen. Zum Absdhlub werden die Ulkihler 56 vorgerundet
und unten ouf die Teile 52 baw. 57 geklebt (Abbildung 13 und 14).
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Transpon- und Frachttlugzeug An 22 ,, AntGus"

Technische Doten:

Spannweite 6440 m  Flachenbelastung ca. 520 kgfm?
Lange 58,00 m Reichweite mit 45 t Nutzlast 11000 km

(Possagiervariante 73,00 m) Reichweite mit 80 t Nutzlost 5000 km
Héhe 12.30 m Hochstigeschwindighkeit 720 kmyfh
Flagelflache 480 m? Wirtschaftl. Reisegeschwindigkeit 600 km/fh
Eiaenmasse co. B0t Startrollstrecke co. 1200 = 1800 m
Kraftstolf ca. 70t Landerollstrecke ca, 800 m
Leermasse co, 150 t (ie noch Zulodung, Start und Londung auch
Mutzlost bis 10D t von unbefestigten Platzen maglichl)

{oder 724 Passogicre und Besatzung)  Frachtraum:

Abflugmasse bis 250 % Lange 33 m, Breite 4,40 m, Hohe 4,40 m

Iricbwerke
4 PTL-Triebwerke Kusnetzow NK 12 MW je
15000 aPS mit je 2 gegenlaufigen vier-
blattrigen  Verstell-Luftschrauben von co.
5 m Durchmesser
Gesamtleistung
Leistungsbelastung

60 000 oPS
ca. 4,16 kgfPS

Fohrwerk:

2 x drei unobhéngig voneinander oufge-
hingte Zwillingsrader, nach hinten in
Rumpfwiilste einziehbor, Reifendruck vom
Codkpit aus regulierbar,

Die An 22 besitzt 4 bordeigene Krone mit
je 10 ¢t Tragfchigkeit.
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Luftschrauben (Teilnummem 63 = 67).

le rwoi Teile 63 werden 7o Luftschraubenblottern ruﬁnmmenge!ﬂimt Die Teila 64 = 66 (Luft-
schraubennaben) werden mil Klebastraiten versehen und ru Ringen rusaommengeklebt. In dic
Toile 64 werden je 2 Sponten é4a cingeleimt, in die Teile 63 ebenfolls je 2 Spanten 64o und
in die Teile 66 je ein Spant 66a. Die MNabenteite 64 und 63 werden an den entspred'uendf:u
Sellen mit Einschnitten fur die Aulnahme der Luftschraubenbldties versehen. In dicse Ein-
schnilic werden die Luftschraubenbldtter 63 eingesetzt und verleimt, Teil 67 wird stumpf gut
Teil 66 geklebt. Als Luftschroubencchse werden Gloskopfstecknadeln verwendet, die duich die
Naben 64 und 65 gestochen werden, darcn schlieBen sich je 2 zusammengekicbte Stiick Pap-
pe (1 mm) an, die so weil aul die Nadel geschoben werden, daB die Lultschiauben leicht lau-
fen. Auf dicse Poppstiicke wird Leim gegeben, dic Nadein mit den Luftschrauben in die Span-
ten 500 gestachen und verleimt. Zum Abschiull werden die Nabentaile 66§67 stumpt ouf die
Teile 65 geleimt.

Fohrwerk (Tcilnummern 68, 69 Hauptiohrwerk und 70 — 72 Bugrodfahrwerk).

Die 12 Rader des Houptfohrwerkes werden ous je 5 Teilen 680 {ouf Pappe 1 mm) zZusammen-
geklebl und beiderseits je ein Teil 68 aufgeleimt, Die Fohrwerksheine 69 sind ous Zahnstachern
fco. 3 mm Durchmesser) zu fertigen und ouf eine Ldnge von 30 mm zuzuschneiden und an
cinem Ende onzuspitzen, Je 2 Fahrwerks:téder werden entsprechend Abbildung 16 auf ein
Falwwerksbein 69 gesetzt. Zuerst auf beiden Seiten die hinteren Fahrwerksbeine in 1:!en Fahr-
werkst:ager 411 so einstechen, doB rwischen Rodunterkente und Rumplwulslunterseite B_mm
lichte Hhe bleiben, und anschlieBend verleimen. Flir dos Bugradiohrwerk werden die bmdt‘-f\
Bugrades ous je 4 Teilen 700 (oui Poppe 1 mm) zusammengeklebt und beiderseits je E'n_I'J'I
70 oufgelzimt, An dos Fehnverksbein 71 {Zohnstocher 2 mm Durchmesser) wird unten Teil 72
{aus 2 Teilen 72 ouf Pappe 1 mm gefertigl) ongeleimt. Die beiden Rider 70 werden ouf das
Fahrwerksbein 7172 geklebt. Das fertige Fahnverk sticht man unten dusch Rumpfteil 3 so, daf
die lidhte Héhe zwischen Radunterkante und Rumpfunterseite 20 mm betragt. Die restlichen
Fahrwerksbeine 68/69 werden in den Fahrwerkstroger 41F so eingeselzl, daf sie den Boden
berihren, wenn dos Modell ouf einer afatten, ebenen Untarlage steht, und dann verleimt
(Arkildung 14).

Befestigung Frachtraumrampe und Frachtraumklappe, Kleinteile:

Das Modell der An 22 ist mit Frochtroum cusgeristet und konn beladen werden. Doflr sind
Modelle von Fohrzeugen im MaBstab 1 : 87 (Armeectabrzevge | und 1, Moderne Landtechnik)
oder 1 - 100 7u verwenden. Deshalb sind die Frachtraumrampe und -kloppe beweglidh ge-
stoltet. Die Frachtroumklappe 28/29 wird mit den beiden Hydioulikzylindern /3 versehen (Zahn-
stacher 2 min Durchmesser), Abbildung 8. Auf den Spant 28a werden vorn zwei Stoftstreifen je
tur Halfte so aufgeleimt, dof die Knickstellen der Streifen unten liegen. Die enderen Halften
der Stoffsireifen werden unten auf den Rumpfspant 14 geleimt. Die Rampe mull nach unlen
klappbar sein. Die Hydroulikzylinder 73 werden durch die gekennzeichneten Offnungen in.die
Teile 15b geschoben (diese Ladher so groB machen, daB die Teile 73 in ihnen straff gefihrt
werden).

Die Frachtroumkloppe 31 wird mit dem Gbersiehenden Staffstreifen am schmalen Ende innen
auf das Zwischenstiick 17 am Rumpi festgeklebt. Die Klappe 31 wird in dic untere Stellung
gebracht (bindig mit Rumpfunterseite) und 1¢m vom vorderen brailen Ende entfernt =in Zohn-
stocher (ca. 2 mm stark, an beiden Seiten ca. 3 mm Uberstehend) auf die Kortanseite des Tei-
les 31 geleimt. Die Gberstehenden Enden des Zohnstochers missen in den Aussparungen der
Teile 16b straHf laufen. Zum Schluld wird die Verkleidung, Teil 60 = 62, van unten ouf die rechte
Rumpfwulst vor dos Houptfohrwerk geklebt. Teil 60 rundet man vor und versieht es beiderseits
mit Verbindungsstreifen. Das vorgerundete Teil 60 wird vorn ouf den Varbindungssticifen von
Teil 61, hinten ouf Teil 62 geleimt. Die fertige Verkleidung ist dann abschlicfend wie an-
gegeben aulzuleimen,
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Flugzeuge:
Mafistab 1:50

Weiter sind im CFM Verlag erschienen:
Schiffsmodelle im Mafistab 1:250

Zerstorer Typ 34 A, Erich Kaeliner der doutschen Kriegsmarine

Zerscorer Qvkan, britische M-Klasse, palnische Marine

Zerstdrer der britischen |-K-N Klasse, britische Marine

Schiacheschiff Yamate, der Kaiserlich japanischen Marine

Minensuchboot Typ M 40, deutsche Kriegsmarineg,

Sehnellbool § 100, Typ S 38, deucsche Kriegsmarine,

Kreuzer Prinz Eugen, deutsche Kriegsmaring

Kreuzer Helgoland Klasse, oster. K u, K. Marine

Korvette Tarantul, 2 Modelle, deutsche Bundesmarine und DDR Velksmarine
Kustenwachboote BG 22 und BG 23 des Bundesgrenzschuties

Passagierflugzeog TU 1324

Hubschrauber Bell LIH 1D
Abfangjager Bachem Natzus
Viermot. Zeppelin Staaken



Transpori- und

Frachtflugzeug Anfonow An 22 ,,Antaus"

der Aeroflotl

MODELLKONSTRUKTION: GERHARD KRABS

Maolistab: 1 ; 100

L,Originaltext aus DDR Zeiten®

Internatiopaler Luftfahrisalon Paris 1943, Die Amerikaner bemihten sich, mit dem Modell des
GroBraummilitértransporters Lockhead C 5 A und dem norstop direkl von den USA noch Panis
gekommenen Trensporter Lackheed C 141 Stastilter” ihr ramponiertes Prestige ouliupclieren
und mit grolBem Prepagoendaaufwand ihre engeblich fuhrende Rolle im Grolfiflugreugbou 1u
beweisen, Aber Iun Tege noch der Eréftaung der Luftlohrtschau kam die wirklche Sensoton:
Da dennette es voimillags ilber den Flatz, und was man soh, lied selbst den gesprdchgiten
Augenzeugen verstummen. Dos war doch dos Riesenllugzeug. von dem die Amenkaner traum-
ten. Aber es trug das Banner mit Hammesr und Sichel, das .CCCP” am Rumpl.

D.e Oberroschung - cuch der Experten — wor komplett,
An diesem Togoe wurde der internctionalen OHentlichkeit zum ersten Maole dos Groflrcum-
transport- und Frachtliugieug An 22 JAntaus” vorgestellt, entwickelt van einem Kolicktiv unter
der Leitung des bekennten Chelkanstrukteurs Antonow.

Leicht und elegani setzte die schwere An 22 oul der Piste aul und bendtigte nur runde 800 m
Landerollstrecke. Dos sowjetische Grofillugzeug wurde in Paris zum Mekka aller Laien und
Fxperten, die sich in uniberschbaren Schlongen driénglen, um den JAntdus” zu Lesichtigen.

Pressekonferenzen im riesigen Frochtraum des Flugreuges und VorfUhrungen sciner bLe-
eindruckenden Ladefohigkeil gehérten in dicsen Togen in Pans zu den geliogicsten Veron-

staltungen.

Das erste Aultreten der An 22 und die Enlwicklung seit dicsem Zeitpunky deuten eindrucksvoll
doroul hin, defl der Bou von GroBflugreugen mit wesentlich gréflerer Lodelahigken rur Houpt-
richtung im Flugreugbou geworden ist. Die An 22 befindct sich seit Iangerer Zeil in der Serien-
produktion und wird bei der Aeroflat als Frachtilugreug und bei den sowjetischen Luftstreit-
kriften als Transporflugeeusy cingesetzt.

Was sind die Ursachen lir diese Entwicklungstendenzon?

1. Die schnelle und kontinuierliche Zunahme des Reiseluftverkehrs sinerseids {r B der Aero-
flot 1960 16 Millioncn Possagicre, 1965 42 Millienen  und 1968 62 Millicnen Passogiere))
und die bereits erreichte Kopozilatsgrenze einiger Flughéiten andererseis verbwoten eine
weilese Erhdhung der Zohl der verkehrenden Flugzeuge, sie fordern vielmehr cine wesent
liche Zunohme des Plaizangeboles der verwendelen Flugzeuge, d. h, den Einsatr von Flug-
1eugen mifl giner Plotzkaporzitél von 250 bis 700 Flotzen, vor allem im Kurz- und Millel-
streckenverkehr. Das Tronsportmitizl mull also den Ferderungen des Messenverkehis on-
gepafit werden.

Dalur gibt es bereits in Ausfuhrung befindliche oder abgeschlassene Entwicklungen wie
1. B, die Passoagiemversian der An 22 fur 720 Flugoaste, die Boeing 747, die Lodkheed 1011
und die franzésisch.englisch.westdeutsche A 300 mit je ¢twa 300 Platzen, die TU 154 M fiir
250 Fluggdste urd Plane des Entwurlskollektivs von Tupolew Kir ein Uberschallverkehrstiug-
reug mit 500 Pléitzen.

2. 'm Zeitalter dor wissenschaftlich-technischen Revolution werden rwangsléutiq auch an das
Luftiensportwesen neue, héhere Arforderungen gestellt: mehr Fracht mit weniger Hugzeu-
gen billiger wransportieren heillt cine Moglichkeit, die Abeltsproduklivitit dieses Verkehis-
iweiges entsprechend den gesellschaftlichen Forderungen enischeidend iu erhéhen wund
damit den Tronsport rationeller zu gestalien, Das gilt ouch lur den Reiselufiverkehr.

Der Plotz in einem dicser Rizssenflugzeuge wird donn natudich weniger kasten als in ginem
heutigen TL-Flugzeug und Wearte erreichen, die denen der Eisenbahn oder des Autobusses
entsprechen oder noch dorunter liegen.

3. Die sturmische Entwicklung von Wissenschatt und Technik brachte neue, wesentlich bhessere
Werkstolte, mit deren Hilfe man die Festigkeitsprobleme dieser Riesenflugreuge beherr-
schen gelernt hat, starkere, leistungsiihigere und wirtsehaltlichere Tricbwerke, neue und
modernese Fertigungsveifohren (1. B. die Klebe-SchweiB.Technik, die Viersiellung groBer,
monolithischer Integrelbauleile u. 0.) ols Veraussetzung fur den Bou selcher Flugzeuge.,

Dabei kammt os nichl so sehr daraul an, Ldnge und Spannweite dieser Flugzeune wesent-
lich zu vergréBern, sondem durch dickere Rimpfe die Zulodung tu verdoppeln oder ru ver-
dreifachen. Die Zulodung liegt bei diesen GieoBilugzeugen in der GréBerardnung von 50
bis 130 t und Abllugmassen bis zu 250 1 (An 22)!

4. SchlieBlich sind ¢s auch militdrische Ferderungen — die sich aus der Revolutionierung des

Militarwesens ergében —, die diese Entwicklung veranlaBt haben. Sie gehen dahin, eine
immer groflere Bowoglichkeit aller Truppenverbénde zu erreichen, d. b. immer besser in der
Lage tu sein, groBe Truppenverbiinde mit ihrer gesamten Kampltechnik innerhall kiirzester
Zeit tiber grofle Entfernungen verlegen zu konnen, um so ein Moximum an Verteidigungs-
fahigkeit 2u erreichen, Die Stieitkrifte der Sawjetumon und der Mitgliedsteaten des War-
schouer Vertreges hoben das in Mandvern beeindruckend unter Beweis gestelll, sowohl bei
den Manévern Quaorett™ und Moldou" als ouch beim Monever Dnepi”, wo Lufltrans-
porl- und Luftlondeverbiéinde entscheidende Aufgaben zu erfillen holten, die sie bervor-
ragend losten.
Auf der Luftporade in Domodedowa 1967 anléBlich des Toges der sowjetisthen Lultilotte
wurde die Leistungsfohigkeit der An 22 _Antaus”™ sichibor demonstrien, als si¢ mit 3 Roke-
tenabschuBrampen oul Selbstichrlofette im Frachlroum Icicht londete, diese mit eigener
Kraft tiber die obsenkbore Rompe ous dem Rumpl rollten und sofort cinsatzbereit 1ur Ver.
figung standen.

BAUANLEITUNG

Der varliegende Medellbogen erlcubt den vorbildgetreven Nochbau der An 22 _Antaus”.
Zum Bou bendtigen wir: Schere, Lineal, Bleistift, weiches Holz, Zellulosekleber (Agol, Duesan)
und Pappe in verschiedenen Stérken, wie in der Bouanleitung angegeben Um die einselnes

()
38 @ f":""f

39 %
AL

(™)

Eouteille nicht ru verwechieln, 3t o3 rotic=, de Telomee of de Licee e ox =t
Der Zusommenbou des Modelly eicig? = der Rebarisige der leimgrme— Alle g Prpe
ru versiSrienden Tedle pad me ever Tedowummer oof mtem Grung sersetes. Be egeitnile
heh gleichen Teden (L B Fidchea, Moisres, Wilne Hotes Setecietmeril p&f om ma
Lray ger-chicter Med urizr der Teimomemer dor [rias. 2o A wn gerwne: Ped de=
techten Tesl on (m Flugnditurg gesehes] Piele swbe= de= Toler griws = wox wore = =
Flugrichtung gesehen) Be= Jisommenbos pnd de vershedenes Loewrge= rx beochter
— == Ao hinten uminiden, -..- .= noth oz onknchen, = = = - Begre-wungs.
hnie tor onrutlebende Teile.

Rumpl, Leitwerk, Wulste und Cockpit (Teilnymmem 1 — &4)

Die Rumpliponten lo, b; 2a=7a; 'la=170, b: 18a-20c werden mit 0.5-mm-Poppe ver.
starkt. Die Pleille eul den nicht kreisrunden Spanten bedeuten unten”. Die Teile 155 - d;
16b — d; 17¢ = e und die Teile 28, 280 - g: 2%b, ¢ und 31 (Frochtroumluken) werden mit
Q,2--0,3-mm-.Pappe verstarkl, die Wulsispenten 370 — ¢; 38u — 410, 424, b, 430 und 44g sowic
die Anschlu8rippen 240 und 471 mit 1 mm dicker Pappe

Die RumplouBenteile 1 — §, 11 — 14 und 18, 19 werden mit Klebestiellen versehen (mir 2
gleichen roten Teilnummern gekennzeichnel), vorzerundest und zu Ringen veileiml Donach
werden die Verbindungsstreifen in dicse Rumplieile eingeklebt end nech dem Vonunden cuch
untar dig Rumpfteile 15 — 17 (Verbindungsstieiten sind mit 2 verschiedenen reten Teilnummern
bedruckt). Ehe die Sponten | — 4 und 11 = 14 in die enisprechenden Rumpliinge geleimi wes-
den, vnd unten beiderseits die Teile 1¢ bew 2b — db aufrukleben (als Stutren tur den Frocht.
raumbaden). Teil 1 orhéll 2 Spanten und 2 Verhindungssireilen. Machdem die Spanten 1a und
1L angeleimt wurden, wird der Frachiroumboden 1d ausgeschaitten und ouf der Kartonseile
mit 2 Versteifungen 1c bekiebt (in gleichem Absicad, |ange des Teils 1d in drei Teile tailend)
D:e Versteifungen werden aus 7 Teilen ¢ gefertigt, die gegencinander geleimt weiden

letzt wird der Frachtreumboden 1d au! die Klebesisaifen der Teile 1¢ an beiden Spenten ge
klebt. Frochtroumboden 2d eshdlt cine Veraefung 2c (in der Mitte), Tedl 11h 2wer Versteilun-
gen ¢, Teil 12b ebenfolls awei, Teil 13 vine.  Aul den Spant 1o werden beiderseits je 1
Formicil Ve urd oul Spamt 120 in gleicher Weise je 1 Formieil 12¢ aulgeklebt (mit Pappe
T mm verstiarkt)

Nun =iolgt die Montoge des Rumples. Jedes leitige, nachlolgende Rumplteil wird oul den
Vertindungssueden des varkergehenden Rumplteiles geschoben und vedoimt, Der Frodhi
rcumboden der Rumplieile 2 = 4 und 11 - 14 wird jeweils denach au! die entsprechenden
Klebestieidfen geleimt (Abbildungen 1 = J) Reihentolge des lusammenbeus: Teil 2 gul 1,
Frachtraumboden 2 b einlermen; Teil 3 auf 2, 3b cinleimen usw,. bis Teil 8 auf 7. Teil 9 wird
aul die heiden Verbindungsstreifen van Teil 8 geklebt und Tail 10 stumpt auf de Teile 8 und
©. Damit ist der Rumplbug fertig. Mun folgt Ted 17 auf 1, Frachtraumbaden 11b ginleimen




wew. bis zum Teil 14¢ (vorher Spant 14a unten auf einer Seite mit Teil 14b bskleben). Beim
Eins=tzen der Spanten 110 und 120 ist darouf zu achten, daeB die unlen aulgadiuckten Pleila
genay gul die Klehenaht ihrer Rumpfteile zeigar. Damit ist gewdhrleistet, deB die Fléchen-
anschlussz porollel zueinender varlaufen,

Ose Teile 15b, 16b und 17¢, Frachlraumluke, werden entlang der gestrichelten Linie vargaritzt
cnd gekmickt, Am verderen Ende von Teil 13b wird Teil 13¢, hinten 15d ols Formgebung ein-
gelaimt. Die fedigen Teile 15h werden dann unten gegen die Enden des Spantes 150 geklebt
[b=ide von der Seite gonau porallel zucingnder). st der Leim getrocknet, wird diases fertige
Tesl oul den Spant 13 {unten) gcklest, Zwischen die beiden Spanten td4o und 15a ward nun
dos Distanzstuck 15¢ (mit Pappe 0.2 — 0.3 mm verstarkt) gesetzt. Dann konn dos mit dem
Yerbindungsstreifen versehere Rumpfleil 15 aul den Verbindungsstreilen von Teill 14 und
auf die Tede 150 und b geleimt werden. In glzicher Weise wird bei der Montage der Kumpf-
teile 180 — e und 16 sowie 170 = | und 17 verfalien (siehe cudh Abbildung 4). AnschlieBend
wirel des mit Pappe 0,2 = 0,3 mm varstarkte kleine Zwischenstok 17 gegen den Spant 17a
wnd wischon die beiden Teile 17¢ geleimt. Dann folgt Rumpftell 18 auf 17 und Tail 19 au!
'8 Die Spontan 1Ba und 19a sind vor dem Einsetien in thre Rumpfringe beiderseits mit je
einem leil 18b Law. 19b zur Formgebung ru bekleben (mit Peppe 1 mm verstérken), Auch hier
dorauf ochten, daf die Ffeile gencu ouf die Klebenaht ihres Rumplringes zeigen, damit die
chentehenden Enden der Spanten 180 und 190 parollel rusinander veraulen,

Uer Hohenleitwerksmittelholm 22a wird entlang der gestrichelten Linie geritzs, geknicki und
rwsammengeklebl, Danceh wird dos lertige Ted 220 eben rwischen die uborsteherden Eaden
der Spanten 18a und 1%a gelewnt. Die Hohenleitwerks-Anschlufinippen 25b (Pappe 1 mm)
werden links und rethts twisthen die Uberstchenden Klabostreifen das Tesles 22a gesetzt.
Sie mussen porellel zur verderen Rumpfhontur verlavten, Farmteil 221 wird von varn gegen daos
wbentehende Erde des Spantes 18 (in der Mitte) und aul Rumpfieil 18 gellebt, Teil 220
wird mil Pappe C.2 = 0,3 mm verslarkl und oben swischen die Enden der beiden Rippan 24h
wnd van hinten gegen das iberstebende Ende des Spantes 19a (mit den Oberkanter von Spont
und Rippen bundig) geklebt, Teil 22c wird von unlen out die Rippenenden 24b, Teil 22d oben
cul die Rippenvardarkanten und aui Teil 22f getelmt. Dana wird das nit Vesbindungsstreiien
verzchene Rumpfieil 20 out den Verbindungsstrefen von 1eil 19 und mit den Enden stumpt auf
de Kiebestreifen von Tedl 22¢ geklebt, Darguf wird Rumpfteil 21 cul den Verbindungsstrgifen
von Teill 20 uad von uaten bindig mil der Keate ouf Teil 22b verlernt Ted 22e wird ahen.
anschlieBend an Teil 220, cuf Tejl 22b geleimt. Teil 22 wird nun auf die Teile 22b, e, a, d und
out Rumpfteil 17 geklebt,

[re Haohenledwerks Rumpfiborgonge 23 werden vorn mit Verbindungsstreifen versehen und
danoch auf den schmalen Verbindungsstreifen von Teil 20, ouf die Rumpfusic 19, 18 und 17,
=t dem obewen Tell auf die Rippe 24b und vorn mit den Verkindungsstigifen unter Teil 22
geleimt, Domit sind dos Rumplheck und der Hohenleitwerksaonsehiuf fertig. Zum Abschlull wer-
den dann hinks und rechts noth je ewe Rippe 24b aul die AnschluBringen 23b geleimt
(Abbilldung 5).
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Dus Héhen- und Seitenleitwerk besteht ous den Teilen 24, 240, ¢ = [ {Hohenloiwerk) und 25
29a = d; 26, 26a = d und 27 [Scitenleitwerke). Die Héhenlaitwerkstlichen 24 werden entlang
der gestichellen Linie geknickt, mi| dem Klebestreilen verschen und zusammengeleimt,
Cie Hoime 240 werden entlang der gestrichellen Linie vorgeritzt, geknickt und verleimt, In die
inaere offene Seite der Teile 246 werden die Formstiicee 24¢ {mit Pappe 0,2 — 0,3 mm ver-
starkt) eingeleimt. Die Rippen 24d urd ¢ werden durch die herausgeschnittener Ausspoiun
cen im Holm 240 gesteckt und verleimt. Teil 24f wird als Versteitung auf die vern herstehen-
den Rippen 24d und e geklebt. Die [ertigen Helme 2da sind nun zwischen die iiberstehenden
iehestreifen von 220 und ouf die Rippen 24b zu leimen (Leitwerksholme 240 von varn gesehen
waagerecht, clso keine V-Term). Anschliefend wesden die Hohenleitwerlsilachen 24 auf die
Holme geschaben und mit den Klebestreifen ces Mittelstickes 22 und der AnschluBrippen 24b
verleimt. Damit ist dos Hohenleitwerk fertig (Abbildung 6).
Daos obere Seitenleitwerk 25 und das untere 26 wercen entlang der gestrichelten Linic ge-
knickt, mit dem Klebestraifen versehen und susommengeleirt, Die Seitenlaitweiksholme 25a
und 26a werden entlang der gesirichelten Linie vorgeritzt, geknickt und verleiml. In das unfere
offere Ende von Teid 230 werden die Formieile 25b, in das obere oflone Ende von Teil 26a die
Formleile 26b ringeselzt.  Die lertigen Holme 250 werden an der gekennzeichreten Stelle oben
ouf das Hohenleitwerk 24 geklebt, Helme 260 unten aufl das Teil 23 und varn auf Tail 230
{diec Holme 2Zo und 260 missen senkrecht zom Héhenledwerk stehen und parallel zucinon-
der). In dig Seitenleitwerke 25 wird in die offene Seite varn die Formrippe 25c und hinten 25d
eingesetzt, Die Seilenleitwerke 25 werden Giber die Helme 25a geschoben und mit diesen und
dem Hebenlewerk 24 verleimt, In die ollene Seite der Teile 26 wird vorn Formiteil 26¢ und
hinten 26d eingasetzi. Die unteren Seitenleitwerke 26 werden uber die Holme 24a geschoben,
mit chesen, dem Hahenleitwek 22 und mit Teil 25 verleimt. Die Wirtbelkeulen 27 werden ous
we:chem Holr (Linde, Pappel sder Balsa) gefertiglt und stromimien!drmig Eer.-:hliHE.-n (Foim und
Abmessungan siehe Abbildung 7). Dann warden sie zwischen die oberen Enden der Sciten-
leitwerke 25 geleimt Damit sind die Scilenteitwerke eberlalls {ertiggestellt,
Die Frachtraumrampe und die Frachtroumklappe besteken aus den Teilen 28, 28a - g: 2%,
29a — ¢, 30. 31 une 73, Die Rompe, Teil 28, wird mit Pappe 0,2 — 0.3 mm verstdrkt und am
hinteren Ende entiong den briden duBleren Doppelstrichen 2 em aingeschnitten (mit Rosiar-
klinge). Das Teil zvischen heiden Einschnitten wird etwa 2 mm noch unten gebogen, Vorn wird
stumpf Spant 26c aul Teil 28, hinten Teil 285 und in der Mitte Tail 28c aui Ted 28 geleimt.
Cie Teile 28d werden anschliefend links und rechts rwischen die Szonten 280 und b uad auf
Teit 23 (hundig), die Teille 28e zwischen die Sganten 28b und © und aul Teil 28 geklebt.
Teil 28F w:rd blndig gegen 280 und Teil 28g blndig gegen 28b gesetzt Teil 29 ward vorge-
rundet und ouf die Teile 280 — g geleimt. Dle Trite 29 worden von vorn links und rechts
auf den Spant 280, die Teile 29¢ hinks und rechts aullen senkrecht von unten auf leil 28 ge-
kleht, Die Tenle 290 bilden den AbschluB, Sie warden ocuf die Kanlen ven 20b und ¢ und auf
Teil 29 geleimt. Die beiden Teile 30 werden gebnickt, mit Klebastreifen vorseher und zusam-
mengeleient Je ein schmaler Stoffstreifen wird zur Halftle aul div schmale Stirnseite der Keile
A grd mit der andaran Héllte aul Spont 28b ccklebt (Knickstella oben, damil die Keille 30
nozh oben auf die Rampe gekloppt werden kénren) (Abbildung 8)
Die Frochucumilappe 31 ist mit Pappe 0,2 - 0,3 mm tu werstiirken, im vorderen biciten Teil
aulsprechend der Form ven ﬁpﬂnt 28b schwach zu runden une henten am schmalen Fode ayl
der Kertonswite mit einem schmalen Statstieifen o bekleben, der mit der Hallte seirer Breite
aberslehl. Rompe und Klappe werden erst nach Fertigst=llung des Modells am Rumpf befestigl,
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Dos Cockpit besteht aus den Teilen 32 — 34, Teil 33 wird mit 2 Verbindungssireifen, Teil 32
und 33 mit je cinem wversehen. Teil 33 wird vorgerundet und dann das vergerundete Teil 34
ouf den hinteren Verbindungsstreifen von Teil 33 geleimt, Dann folgen Teil 32 ouf 33, 35 ouf
32 und Teil 36 auf dic Verbindungsstreiten der Teile 32 und 35. Das fertiggestellte Cockpit ist
dunn eben auf die Rumpfieile 3 = 6 1u leimen (Abbildung 2).

Die Rumplwiilste bestehen aus den Teilon 37, 376 — i; 38, 280 — c; 39. 390 - ¢! 40, 40a —c;
41, 4la - 1 42, 420 = h; 43, 43a — ci 44 und 44a, b, Die Wulstspanten 37a—c, 380 - 4a;
420, b; 430 und 440 werden mit Poppe 1 mm verstarkt und anschliefond beiderseits an den
gekennreichneten Stellen ouf den Rumpf geleimt, und 2war 37a auf die Stofifuge dor Rumpl-
teile 1 und 11, 37b ouf die der Teile 11 und 12, 37c auf Tell 11, 38a — 4Do ouf Teil 1. 41a
cuf die StoBfuge von Teil 12 und 13, 42a ouf die der Teile 13 und 14, 42b ouf Teil 13, 43a
ouf die Stofifuge der Teile 14 und 15, sowie 44a ouf Teil 15. Auflenteil 37 wird culfen mit
2 Verbindungsstreifen versehen, am Ausschnitt fiir den Rodkasten mit den entsprechenden
Klebestreifen, die AuBenteile 38 — 40, die beiden Teile 41 sowie die Teile 42, 43 mitl einem
Verhindungsstreifen und die Teile 41 und 42 mit den entsprechenden Klebestreifen. Danach
werdon die Formgehungssticke (die Teile 37d — i, 41b — §; 42c¢ — h und 43b, ¢ werden mit
Pappe 0,2 — 0,3 mm verstdrkt) eingeleimt, und zwar 37d oben wwischen die Spanten 37a und ¢;
370 rwischen 37¢ und b 37f unten zwischen 37a und ¢ sowie 37g twischen 37c und b.

Als Begrenzung der Fohrwerkskosten ouflen die Teile 37h rwischen 37¢ und b; 37 innen
rwischen die gleichen Spanten. Die weiteren Formgebungssiicks werden in gleicher Weise
geingesetzt: 38b oben, 3Bc unten zwischen 37a und 38a; 39b aben, 39%c unten swischen 380 und
39a usw, (Abbildung 9). Danach werden die Aufienteile eul die enlsprechenden Sponten und
Formgebungsstiicke geleimt, beginnend mit Teil 37 ouf die Spanten 37a — ¢ und die Form.
gebungssticke 37d = i, dann 38 aul den Verbindungsstreilen ven 37, den Spart 38a und die
Formgebungsstiicke 38b und c. Dann folgen vorn in gleicher Weiso die Teile 39 und 40.

Die beiden Teile 41 werden auf den Verbindungsstreifen von 37, den Spant 4la und auf die
Formgobungslaile 41b — e geklebt, daran anschliefend folgen in gleicher Weise die Teile 42
und 43, Teil 44 wird ouf den Verbindungsstreifen von Teil 43 und mit der AuBenhentan bin-
dig ouf Teil 44a und Farmicil 44b geleimt. Der Trager fir dos Houptfahraerk 41 wied im Fahr-
veerkskosten auf die Aussporungen der Spanten 37b und 410 und cufien gegen die Spenten
37c und 42b gellebt (Abbildung %). Domit sind die Rumpfwiilste fertiggestelll. Als letzte
Arbeit am Rumpf folgt die Montage des Fléchenmittelstiickes mit den Teilen 43; 46, 46a - ©
und 47b. Flachenmittelhelm 46a wird entlang detr gestrichelten Linie geritzt, gakaickt, 7usam-
mengealeimt und anschlicBend rwischen die Gberstehenden Enden der Spanten 11a und 12a
geklebt. Darouf wird links und rechts je sine Arschlufirippe 47b (cuf Pappe 1 mm) zwischen
die tberstehenden Klebestieifen des Teiles 26a gesetet, Formteil 4éd {auf Foppe 1 mm) wird
oben von vorn gegen dos iiberstehende Ende des Spantes 11a und auf Rumpfleil 11 geleimt,
Formteil 44e (auf Poppe 1 mm) oben von hinen aut das dbersichende Ende des Spantes 120
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