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Сборник является принадлежностью самолета, включает​ся в опись бортового имущества и хранится вместе со сви​детельством о регистрации самолета. Вылет без сборника запрещен. Перед вылетом экипаж обязан привести сборник в положение готовности к использованию.

Изменения и дополнения в сборник вносятся приказом или указаниями МГА. Рекомендации в красной рамке отно​сятся только к особым случаям полета.
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УСЛОВНЫЕ ОБОЗНАЧЕНИЯ
Э   — экипаж
КК   — командир корабля
2П    — второй пилот
БМ     - бортмеханик
БП   — бортпроводник
СОКРАЩЕНИЯ
ПМГ   —  полетный малый газ 

ПОС  — противообледенительная система 

МГ   — малый газ 

РН   — руль направления
СРД   — система  регулирования давления   в  кабине 

КВД   — компрессор высокого давления 

КНД   — компрессор низкого давления 

КПВ   — клапаны перепуска воздуха 

«ВЗЛ.»   — взлетный режим двигателя 

«НОМ.»   — номинальный режим двигателя

	ПОЖАР ВНУТРИ ДВИГАТЕЛЯ (РЛЭ 5.2.2)

	Признаки:  Зажглись табло «Пожар», одна красная, одна зеленая лампы, гудит сирена.

Автопилот                                                                      ВЫКЛЮЧИТЬ         КК 

РУД загоревшегося двигателя в положение «Стоп» УСТАНОВИТЬ        БМ 

►Если    распределительный кран автоматически   

не открылся (зеленая лампа не зажглась), то 

кнопку «РУЧНОЕ   ОТКР. ПОЖ. КЛАПАНОВ»        НАЖАТЬ                БМ 

Кнопку включения 1-го огнету​шителя   

пожаротушения     внутрь двигателя 

(желтая     лампа    1-го баллона гаснет)                     НАЖАТЬ                  БМ 

Пожарный кран                                                             ЗАКРЫТЬ                 БМ 

Генератор                                                                       ВЫКЛЮЧИТЬ         БМ 

Систему кондиционирования аварийно                     ВЫКЛЮЧИТЬ         2П 

Экстренное снижение до безо​пасной высоты            НАЧАТЬ                   КК 

►Если после срабатывания 1-го баллона   

сигнализация «ПО​ЖАР В ДВИГ.» погасла, то 

кноп​ку «НАЖАТЬ ПОСЛЕ ТУШЕНИЯ 

ПОЖАРА» не ранее чем через 15с                              НАЖАТЬ                 БМ 

Службе УВД                                                                  ДОЛОЖИТЬ            2П 

►Если   сигнализация «ПО​ЖАР В ДВИГ.» не 

погасла, то продолжить      тушение    пожара, 

включив 2-й,  а при необходимости — 3-й и 4-й 

баллоны                                                                                                            БМ 

►Если пожар   не ликвидирован, то после   экстренного снижения произвести посадку на ближайшем аэродроме или любой пригодной площадке. 


	СРАБАТЫВАНИЕ СИСТЕМЫ ПОЖАРОТУШЕНИЯ БЕЗ ПОЖАРА


►Если в полете произошла разрядка баллонов с огнегасящим составом внутрь двигателя по ошибке экипажа и эки​паж уверен, что пожара нет, то разрешается двигатель не ос​танавливать до посадки на ближайшем аэродроме.

► Если в полете зажглись лампы «ПОЖАРНЫЕ КЛА​ПАНЫ ОТКРЫТЫ», а лампы «ПИРОПАТР. ОГНЕТУШ. ИСПРАВ.» погасли, что свидетельствует о замыкании в цепи ава​рийного концевого выключателя и самопроизвольном срабаты​вании всей системы пожаротушения (может появиться и быст​ро исчезнуть запах гари из двигателя в системе кондициони​рования), то:

контроль за работой двигате​ля и систем самолета

УСИЛИТЬ     Э

►Произвести посадку на ближайшем аэродроме.

	ПОМПАЖ ДВИГАТЕЛЯ

	Признаки:

— характерные  хлопки  с  резким   падением   или  ростом оборотов КНД и КВД;

— тряска двигателя; — рост температуры газов за турбиной;

— падение  мощности  и  колебание  всех  параметров  работы двигателя.

►В случае возникновения помпажа на земле:

Двигатель  (по карте 8)                                     НЕМЕДЛЕННО 

                                                                             ОСТАНОВИТЬ              БМ

►   При  появлении   признаков помпажа в 

полете по команде КК уменьшить режим 

работы двигателя и за изменением 

параметров                                                          ПРОСЛЕДИТЬ              БМ

►    Если  помпаж  не прекратился  или температура газов за турбиной не уменьшается:

Двигатель  (по карте 8)                                      ОСТАНОВИТЬ              БМ

►   Если   при  уменьшении  ре​жима  

работы  двигателя  пом​паж или температура 

газов за турбиной уменьшается до 

нор​мальных значений, полет с двигателем, 

работающим на уменьшенном   режиме          ПРОДОЛЖИТЬ             КК

ВНИМАНИЕ!   Помпаж  в работе  ГТД является  опасным отклонением, которое приводит к выключению дви​гателя.

►Его возникновению способствуют:

1. Запуск двигателя при боковом ветре более 15 м/с или попутном ветре более 5 м/с.

2. Запуск двигателя со сдвинутым от малого газа РУД.

3.  Резкое движение   РУД,   особенно   на   высотах   более 6000 м.

4. Условия обледенения. 

5. Полет на околокритических углах атаки.

6. Дефекты  компрессора и разрегулировка оборотов закрытия КПВ.

7. Высокая температура воздуха. 

8. Высокая турбулентность атмосферы.

►Экипажу контролировать максимальную температуру газа за турбиной при помпаже. 

	ОСТАНОВ  ДВИГАТЕЛЯ  В ПОЛЕТЕ (РЛЭ 3.11.2.)


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ: 1. Во избежание догорания топлива на «ВЫБЕГЕ» и выхода двигателя из строя при его выключении ЗАПРЕЩАЕТСЯ до полной остановки роторов компрессоров:
—  ставить в положение «ВЫКЛЮЧЕНО» переклю​чатель «ОСТАНОВ ДВИГАТЕЛЯ»;
—  обесточивать бортсеть самолета.
2. Если останов двигателя был произведен РУД в положение «СТОП», то до полной остановки двига​теля ЗАПРЕЩАЕТСЯ перемещать РУД из положе​ния «СТОП» в другие положения.
►   Если останавливается неисправный двигатель, По команде КК:
Откинуть предохранитель​ную планку и РУД 
неисправ​ного двигателя в положение «СТОП»

УСТАНОВИТЬ
БМ
Переключатель «ОСТА​НОВ ДВИГАТЕЛЯ» 

ВКЛЮЧИТЬ
БМ
Пожарный  кран 






ЗАКРЫТЬ 

БМ
►   Если останавливается исправный   двигатель:
РУД двигателя на 2 мин на малый газ


УСТАНОВИТЬ  
БМ
РУД двигателя на «СТОП»




УСТАНОВИТЬ   
БМ
Падение давления топлива до «0», температуру 
газов, оборотов авторотации КНД и КВД


ПРОВЕРИТЬ   
БМ
►   Если после перевода РУД в положение «СТОП» подача топлива не прекратилась,
Переключатель «ОСТА​НОВ ДВИГАТЕЛЯ»

ВКЛЮЧИТЬ 
БМ
► Если двигатель остановлен  переключателем  «ОСТАНОВ ДВИГАТЕЛЯ»:
Пожарный  кран






ЗАКРЫТЬ 

БМ
Запуск двигателя (по кар​те 29)



ПРОИЗВЕСТИ 
БМ
ПРИМЕЧАНИЯ: 1. Если планирование или руление производилось на 0,4 номинала и ниже, то дополни​тельного охлаждения не требуется. При выключе​нии двигателя с режима более 0,4 номинала перево​дом РУД в положение «СТОП» производится запись в формуляре двигателя.
2. На земле проверить выбег и отсутствие посто​роннего шума.
	ЗАГОРАНИЕ СВЕТОСИГНАЛИЗАТОРА «РЕВЕРС ВКЛЮЧЕН»

	►Если в полете самопроизвольно загорелся желтый светосигнализатор «РЕВЕРС  ВКЛЮЧЕН» и погас зеленый,

По команде КК:

РУД среднего двигателя  в 1 положение малого газа    УСТАНОВИТЬ    БМ

Скорость  по прибору 250 км/ч                                        ВЫДЕРЖИВАТЬ КК

РУД боковых двигателей для обеспечения скорости 

на необходимый режим                                                    УСТАНОВИТЬ    БМ

Переключатель  «РЕВЕРС»                                              ПРОВЕРИТЬ     КК БМ

Переключателем  реверса  попытаться  реверс  выключить.

►Если реверс не выключается и  положение створок соответствует реверсу,

Двигатель по карте 8 «Останов двигателя в полете»     ОСТАНОВИТЬ  БМ

► Если одновременно горят желтая и зеленая лампы сигнализации реверса,

В отсутствии потери скорости, характерного 

шума и подергивания педалей  управле​ния  РН            УБЕДИТЬСЯ       КК

►  Если  произошел отказ сигнализации,  а реверс фактически не включился, полет продолжать до пункта назначения. 

Применение реверса при посадке — по усмотрению КК. 


	ЗАГОРАНИЕ В ПОЛЕТЕ ТАБЛО «СТ. ВОЗД. ОТКРЫТ»


►Если в полете самопроиз​вольно загорелось 

табло «СТ. ВОЗД. ОТКРЫТ» и при этом 

отсутствуют признаки ненор​мальной работы 

силовой уста​новки, двигатель не останав​ливать, 

полет до ближайшего аэродрома



ПРОДОЛЖИТЬ 
КК
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. При самопроизвольном заго​рании табло «СТ. ВОЗД. ОТКРЫТ» на земле двига​тели выключить.
	ЗАЖГЛОСЬ СВЕТОСИГНАЛЬНОЕ ТАБЛО «ПЕРЕГРЕВ АИ-25» (РЛЭ 5.1.10. п. 6)


►Если в полете зажглось светосигнальное табло «ПЕРЕ​ГРЕВ АИ-25»:
Двигатель, неисправный по приборам, контроля
ОПРЕДЕЛИТЬ 
БМ
Командиру  корабля





ДОЛОЖИТЬ 
БМ
Режим двигателя по коман​де КК



УМЕНЬШИТЬ
БМ
Далее действовать  по  карте   15 «Отказ двигателя   в   на​боре высоты и на маршруте».
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ: 1. Автоматическое уменьшение режима работы или выключение двигателя системой РТ-12-9 возможно только при рулении и пробеге самолета на скорости менее 100+20 км/ч, при ра​боте двигателя на режиме ниже nквд=96 %. 
2. На разбеге до скорости 100±20 км/ч система за​блокирована РУД, установленным в положение взлетного режима. На остальных этапах полета при скорости более 100±20 км/ч система работает толь​ко на светосигнальное табло «ПЕРЕГРЕВ АИ-25».
► Если в полете зажглось светосигнальное табло «ПЕРЕ​ГРЕВ АИ-25», а параметры работы двигателей не измени​лись и находятся в норме:
Полет самолета






ПРОДОЛЖИТЬ
КК
РТ-12-9 каждого двигателя кратковременным 
(не более 2—3 с) выключением АЗС 
«Приборы контроля двигате​ля» 



ОТКЛЮЧИТЬ
БМ
►Если светосигнальное табло «ПЕРЕГРЕВ АИ-25» продол​жает гореть, необходимо иметь в виду, что на пробеге при скорости менее 100±20 км/ч возможно самовыключение дви​гателя.
ПРИМЕЧАНИЕ. При выполнении посадки с использова​нием реверса тяги на пробеге средний двигатель в случае перегрева может быть остановлен системой РТ-12-9 только после выключения реверса.
	ПОЖАР В МОТОГОНДОЛЕ (РЛЭ 5.2.1)

	Признаки:
Зажглись табло «ПОЖАР», одна красная, одна зеленая и гаснет одна желтая лампы, гудит сирена.
Автопилот                                                                ВЫКЛЮЧИТЬ              КК
Откинуть предохранительную планку и РУД 
загоревшегося двигателя в положение «СТОП» УСТАНОВИТЬ             БМ
Пожарный кран                                                       ЗАКРЫТЬ                      БМ
Генератор                                                                 ВЫКЛЮЧИТЬ              БМ
Систему кондиционирования аварийно                ВЫКЛЮЧИТЬ             2П
Экстренное снижение до безопасной высоты      НАЧАТЬ                       КК
►Если после срабатывания 1-го баллона сигнализация в «Пожар в отсеках двиг.» не погаснет, то
Кнопку включения 2-гобаллона в отсек 
мотогондолы двигателя                                          НАЖАТЬ                       БМ
При необходимости продолжать тушение пожара, включив 3 и 4-й баллоны.
►Если после срабатывания баллонов сигнализация «ПОЖАР В ОТСЕКАХ ДВИГ.» погаснет, то:
Кнопку «НАЖАТЬ ПОСЛЕ ТУШЕНИЯ 
ПОЖАРА» через 15 с                                             НАЖАТЬ                       БМ
Службе УВД                                                            ДОЛОЖИТЬ                 2П
►Если пожар не ликвидирован, то после экстренного снижения произвести посадку на ближайшем аэродроме или любой пригодной площадке.

	ПОЖАР НА ДВИГАТЕЛЕ ОБНАРУЖЕН ВИЗУАЛЬНО (РЛЭ 5.2.2)

	Автопилот                                                                ВЫКЛЮЧИТЬ              КК
Откинуть предохранительную планку и 
РУД загоревшегося двигателя в положение 
«СТОП»                                                                    УСТАНОВИТЬ             БМ
Пожарный кран                                                        ЗАКРЫТЬ                      БМ
Кнопку «РУЧН. ОТКРЫТ.
ПОЖ. КЛАПАНА» в отсек                                     НАЖАТЬ                       БМ
►В дальнейшем действовать в соответствии с картой «ПОЖАР В МОТОГОНДОЛЕ».

	ПОЖАР ДВИГАТЕЛЯ  АИ-9 (РЛЭ 5.2.3)

	Выключатель   «ПК—АИ-9»                                   ВЫКЛЮЧИТЬ            КК
Признаки:
Горят два красных табло, одна зеленая и гаснет одна желтая лампа. Включается сирена.
Запуск  двигателей                                                        ПРЕКРАТИТЬ            БМ
Кнопку «ОСТАНОВ АИ-9»                                     НАЖАТЬ                    КК
Насосы                                                                    ВЫКЛЮЧИТЬ            БМ
Генераторы                                                                    ВЫКЛЮЧИТЬ            БМ
АИ-9                                                                               ПРОВЕРИТЬ               БМ
►Если после срабатывания 1-го баллона сигнализация «ПОЖАР АИ-9» не погасла:
Кнопку «II БАЛ. В ОТСЕК ДВИГ»                            НАЖАТЬ                    БМ
ПРИМЕЧАНИЕ. При необходимости продолжать тушение пожара, включая последовательно 3 и 4-й баллоны.
► Если после срабатывания 1-го баллона сигнализация «ПОЖАР АИ-9» погасла,
Кнопку «НАЖАТЬ ПОС​ЛЕ ТУШЕНИЯ 
ПОЖАРА» через  15 с                                                 НАЖАТЬ                     БМ
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. Не нажимать кнопку «НАЖАТЬ ПОСЛЕ ТУШЕНИЯ ПОЖАРА» раньше чем через 15 с после срабатывания огнетушителей.



	САМОВЫКЛЮЧЕНИЕ ТРЕХ ДВИГАТЕЛЕЙ  В ПОЛЕТЕ (РЛЭ 5.1.11) НА  ВЗЛЕТЕ ПРИ V>V1  (ДО V2 )

	Взлет самолета                                                               ПРЕКРАТИТЬ             КК 
►Если произошел отрыв самолета, приступить к выполне​нию посадки прямо перед собой. После посадки немедленно приступить к эффективному торможению, применяя при не​обходимости аварийную систему торможения. При угрозе лобового столкновения с препятствиями принять меры для отворота от препятствий.

РУД двигателей на «СТОП»                                       УСТАНОВИТЬ             БМ

Пожарные краны                                                          ЗАКРЫТЬ                      БМ

Диспетчеру УВД о прекращении взлета и 
выполнении вынужденной посадки                            ДОЛОЖИТЬ                КК

Электропитание                                                            ВЫКЛЮЧИТЬ             2П

	НА ВЗЛЕТЕ ПРИ V     V2 (ШАССИ И ЗАКРЫЛКИ  ВЫПУЩЕНЫ)

	Дать команду экипажу «ПОСАДКА 
ПЕРЕД СОБОЙ»                                                            ВЫПОЛНИТЬ             КК

Сохраняя скорость плани​рования 
не менее 210— 220 км/ч посадку                                 ВЫПОЛНИТЬ             КК

РУД двигателей на «СТОП»                                        УСТАНОВИТЬ            БМ

Пожарные краны                                                           ЗАКРЫТЬ                     БМ

Диспетчеру УВД о прекра​щении взлета и 
выполнении вынужденной посадки                           ДОЛОЖИТЬ                  КК

Электропитание                                                            ВЫКЛЮЧИТЬ              2П

После посадки энергичное торможение                     ПРИМЕНИТЬ               КК

При угрозе лобового столк​новения с 

препятствиями ме​ры для отворота 
от препятст​вий                                                              ПРИНЯТЬ                    КК

	В НАБОРЕ  ВЫСОТЫ ДО Н 120 м (ШАССИ УБРАНЫ, ЗАКРЫЛКИ  ВЫПУЩЕНЫ)

	Дать команду экипажу «ПОСАДКА 
ПЕРЕД СОБОЙ»                                                           ВЫПОЛНИТЬ              КК 
Сохраняя скорость плани​рования не менее 
210— 220 км/ч посадку                                                ВЫПОЛНИТЬ              КК

РУД двигателей на «СТОП»                                        УСТАНОВИТЬ            БМ

Пожарные краны                                                           ЗАКРЫТЬ                    БМ

Скорость и высоту полета.                                           ДОКЛАДЫВАТЬ         2П

Диспетчеру УВД о прекра​щении взлета и 
выполнении вынужденной посадки                            ДОЛОЖИТЬ                КК

О наличии препятствий впереди и справа КК           ДОКЛАДЫВАТЬ        2П

Направление при угрозе столкновения с 
препятствиями в направлении посадки                       ИЗМЕНИТЬ                КК

Посадку без шасси и с закрылками, выпущенными 
на 20°                                                                              ВЫПОЛНИТЬ              КК

Электропитание (ночью после приземления при
угрозе лобового столкновения с пре​пятствиями)       ВЫКЛЮЧИТЬ            2П

	В НАБОРЕ НА ВЫСОТЕ Н<400 м(ШАССИ И ЗАКРЫЛКИ ВЫПУЩЕНЫ)

	Самолет на планирование, выдерживая скорость 
250—270 км/ч                                                                 ПЕРЕВЕСТИ               КК

Запуск  двигателей                                                   НЕ  ПРОИЗВОДИТЬ КК БМ 
РУД двигателей на «СТОП»                                         УСТАНОВИТЬ          БМ

Пожарные краны                                                            ЗАКРЫТЬ                   БМ

Диспетчеру УВД о вынужденной посадке                  ДОЛОЖИТЬ               КК

Топливные насосы                                                        ВЫКЛЮЧИТЬ             БМ

Скорость,  высоту  полета  и

площадку для посадки                                                  ДОКЛАДЫВАТЬ         2П

Посадку самолета на вы​бранную площадку              ВЫПОЛНИТЬ              КК

При угрозе лобового столкновения с препятствиями 
в направлении посадки направление посадки            ИЗМЕНИТЬ                 КК

Электропитание (ночью после приземления при 
угрозе лобового столкновения  с  препятствиями)     ВЫКЛЮЧИТЬ             2П

ПРИМЕЧАНИЕ.  Решение об аварийном  выпуске шасси КК принимает в зависимости от высоты, удаления и состояния выбранной площадки и рельефа местности. Закрылки выпускаются непосредственно перед посадкой или по решению КК в необходимый момент для уточнения расчета на посадку.

Рассчитать пролет ДПРМ на Н≥600 м и 
БПРМ на Н≥150 м                                                         ВЫПОЛНИТЬ             КК

Высоту и скорость полета КК                                      ДОКЛАДЫВАТЬ         2П

Установку в нейтральное положение переключателей 
шасси и закрылков основной гидросистемы              ПРОВЕРИТЬ              БМ

Аварийную насосную стан​цию НС-14Д.                    ВКЛЮЧИТЬ              БМ

После пролета ДПРМ на Н≥600 м:

По команде КК аварийно шасси                                  ВЫПУСТИТЬ            БМ

Пролет БПРМ на Н≥150м

Перед посадкой, для уточ​нения расчета на 
посадку, КК дать команду бортмеханику аварийно 
закрылки на 20° (по карте 45)                                      ВЫПУСТИТЬ            БМ

После выпуска закрылков на 20° скорость по 
прибору 210—220 км/ч                                                УСТАНОВИТЬ            КК

ПРИМЕЧАНИЕ. На случай ошибки в расчете посадки на ИВПП иметь в виду пригодную грунтовую пло​щадку, на которую и произвести посадку с выпущенными шасси и закрылками.

Выравнивание самолета начинать на высоте 15 м 
при VУ=8 м/с и посадку                                                   ПРОИЗВЕСТИ         КК

Электропитание  (ночью — после приземления при 
угрозе лобового столкновения с  пре​пятствиями)        ВЫКЛЮЧИТЬ         2П

На пробеге основное или аварийное торможение        ИСПОЛЬЗОВАТЬ     КК

	ПОСАДКА НА ВЫБРАННУЮ ГРУНТОВУЮ ПЛОЩАДКУ

	При  посадке  на грунтовую площадку экипажу действовать, как указано при посадке на ИВПП.

ПРИМЕЧАНИЯ:1. Решение о выпуске шасси и закрыл​ков КК принимает самостоятельно в зависимости от состояния выбранной площадки и рельефа мест​ности. 2. Посадку на выбранную грунтовую площадку, принимая все меры для предотвращения столкнове​ния самолета с препятствиями, выполняет КК.                                      


	РОСТ ТЕМПЕРАТУРЫ ГАЗОВ ЗА ТУРБИНОЙ 
(РЛЭ 5.1.10)


При росте температуры газов за турбиной с тенденцией заброса выше допустимой, двигатель НЕМЕДЛЕННО ОС​ТАНОВИТЬ по карте 8 «Останов двигателя».
	Взлет
	Не более 630°
	См. примечание

	Номинал
	Не более 570°
	См. примечание

	0,85 и ниже
	Не более 550°
	

	Запуск и МГ
	Не более 600°
	


ПРИМЕЧАНИЯ: 1. Для режимов «ВЗЛЕТ» и «НОМИ​НАЛ» указанная максимальная температура газов изменяется:
а)   при снижении температуры окружающего возду​ха от стандартной   МСА  ( + 15°)   на каждый   1°С максимально допустимая температура газов умень​шается на 2 °С;
б)   при повышении температуры окружающего воз​духа от стандартной на каждый  1°С максимально допустимая   температура   тазов    увеличивается   на 0,5 °С.
2.  При определении приемистости двигателя при ра​боте в зоне постоянных оборотов допускается крат​ковременный   (не более 10 с) заброс   температуры до 700°.
3.   На установившихся  режимах работы двигателей допускается  изменение  температуры  газов за  тур​биной в пределах 50° без  превышения допустимых температур.
4.   При включении отбора воздуха на противообледенительную систему самолета и двигателей до обо​ротов  73—76   %   КВД допускается   повышение тем​пературы газов за турбиной не более чем на 100°, при этом температура за турбиной не должна пре​вышать 650°.
5.  При полете на высоте выше 6000 м, а также при отборе воздуха на противообледенительную систему самолета и двигателя допускается рост температуры на 60° в пределах ТУ.
	ЗАГОРАНИЕ ТАБЛО «ОПАСН. ВИБР.» (РЛЭ 5.1.10)


При повышении виброскорости до 50 мм/с и выше заго​рается табло «ОПАСНАЯ ВИБРАЦИЯ ДВИГАТЕЛЯ», что при отсутствии обледенения является признаком отказа дви​гателя. Следует уменьшить режим двигателя. Если при этом табло продолжает гореть:

Параметры   двигателя                                                    ПРОВЕРИТЬ             БМ

Указатель вибрации                                                         ПРОВЕРИТЬ             БМ

►Если показания прибора при положении переключателя каналов «АВТОМ» достигли, и превысили 50 мм/с,

Переключатель каналов ИВ-300 на 
соответствующий двигатель                                         УСТАНОВИТЬ           БМ

► Если при этом положении переключателя каналов ИВ-300 вибрация достигает 50 мм/с и выше, и табло «ОПАСН. ВИБР» этого двигателя горит, уменьшить режим двигателя. Если при этом табло продолжает гореть,

Кнопку «КОНТРОЛЬ»                                                   НАЖАТЬ                    БМ

► Если при нажатой кнопке «КОНТРОЛЬ» стрелка по​казывает 70—100 мм/с и табло «ОПАСН. ВИБРАЦИЯ» соответствующего двигателя горит, Двигатель по команде КК



         ВЫКЛЮЧИТЬ           БМ

► Если ИВ-300 неисправен, полет продолжать до пункта посадки, усилив контроль за двигателем.

	ПОКАЗЫВАЮЩИЙ ПРИБОР ПОКАЗЫВАЕТ 50 ММ/С И ВЫШЕ


►   Если табло «ОПАСН. ВИБР.» не горит:

Переключателем      каналов

ИВ-300 двигатель                                                            ОПРЕДЕЛИТЬ           БМ

Кнопку «КОНТРОЛЬ»                                                    НАЖАТЬ                   БМ

► Если стрелка показывающего прибора при нажатой кноп​ке «КОНТРОЛЬ» показывает 70—100 мм/с, уменьшить ре​жим работы двигателя вплоть до малого газа, если при этом прибор показывает вибрацию 50 мм/с и выше,

Двигатель по команде КК                                               ВЫКЛЮЧИТЬ          БМ

► Если ИВ-300 неисправен, полет продолжать до пункта посадки, усилив контроль за двигателем.
▼
▼

ПРИМЕЧАНИЕ. При полете в условиях обледенения при температуре    наружного воздуха ниже — 15°С возможен рост вибрации двигателя до 50 мм/с и выше, загорается табло «ОПАСН. ВИБР.». В этом случае, если через 10—15 с вибрация не снизилась ниже 50 мм/с и табло не гаснет, надо снизить режим работы двигателя пока не погаснет табло «ОПАСН. ВИБР.» и вибрация не станет ниже 50 мм/с. Если же при этом уровень вибрации не снизился ниже 50 мм/с, необходимо немедленно вывести самолет из зоны обледенения (в этом случае разрешается рабо​та двигателя с повышенной вибрацией до 70 мм/с) в течение не более 10 мин.

	СРАБАТЫВАНИЕ ТАБЛО «СТРУЖКА В ДВИГАТЕЛЕ»


При нарушении нормальной работы двигателя

Двигатель






ВЫКЛЮЧИТЬ            БМ

Причину выяснить после посадки в аэропорту.

	ПАДЕНИЕ ДАВЛЕНИЯ МАСЛА В ДВИГАТЕЛЕ


ПРИМЕЧАНИЯ:    1.  В  полете   допускается  колеба​ние давления масла по прибору ±0,25 кгс/см2. 2.  В полете при отрицательных перегрузках допус​кается падение давления масла   ниже 2 кгс/см2 на время действия перегрузки.

►   Если происходит падение давления масла,

Показания давления мас​ла, вибрацию, 
минимальный остаток масла, температуру, 
появление стружки




ПРОВЕРИТЬ              БМ

►  Если давление масла упало ниже 2 
кгс/см2, Двигатель




ВЫКЛЮЧИТЬ           БМ
	СРАБАТЫВАНИЕ ТАБЛО «ОСТ. МАСЛА»


По показаниям указателя давления,  температуры   масла, температуры газов, стружкосигнализатора, оборотам:

В исправности двигателя



УБЕДИТЬСЯ              БМ

При падении давления мас​ла ниже 2 
кгс/см2 двигатель





ВЫКЛЮЧИТЬ            БМ

► Если давление масла не падает,

Полет до ближнего аэрод​рома


ПРОДОЛЖИТЬ         КК
	САМОВЫКЛЮЧЕНИЕ ТРЕХ ДВИГАТЕЛЕЙ В ПОЛЕТЕ

(РЛЭ 5.1.11) НА ВЗЛЕТЕ ПРИ V   V1 (ДО V2)

	Взлет самолета






ПРЕКРАТИТЬ           КК

► Если произошел отрыв самолета, приступить к выпол​нению посадки прямо перед собой. После посадки немедлен​но приступить к эффективному торможению, применяя при необходимости аварийную систему торможения. При угрозе лобового столкновения с препятствиями принять меры для отворота от препятствий.

РУД двигателей на «СТОП»




УСТАНОВИТЬ         БМ

Пожарные краны
       





ЗАКРЫТЬ                  БМ

Диспетчеру УВД о пре​кращении взлета и 
выполне​нии вынужденной посадки

      

ДОЛОЖИТЬ             КК

Электропитание






ВЫКЛЮЧИТЬ           2П

	НА ВЗЛЕТЕ ПРИ V≥V2
(шасси и закрылки выпущены)

	Дать команду экипажу «ПОСАДКА ПЕРЕД 
СОБОЙ»   







ВЫПОЛНИТЬ            КК

Сохраняя скорость плани​рования не менее 
210—220 км/ч посадку





ВЫПОЛНИТЬ            КК

РУД двигателей на «СТОП»




УСТАНОВИТЬ         БМ

Пожарные краны
       





ЗАКРЫТЬ                  БМ

Диспетчеру УВД о прекра​щении взлета и 
выполнении вынужденной посадки



ДОЛОЖИТЬ              КК

Электропитание






ВЫКЛЮЧИТЬ           2П

После посадки энергичное торможение


ПРИМЕНИТЬ            КК

При угрозе лобового столк​новения с препятстви-

ями меры для отворота от препятствий


ПРИНЯТЬ                  КК

	 В НАБОРЕ ВЫСОТЫ ДО Н 120 м

(шасси убраны, закрылки выпущены)

	Дать команду экипажу «ПОСАДКА ПЕРЕД 
СОБОЙ» 







ВЫПОЛНИТЬ          КК 
Сохраняя скорость плани​рования не менее 
210—220 км/ч посадку





ВЫПОЛНИТЬ            КК

РУД двигателей на «СТОП»




УСТАНОВИТЬ         БМ

Пожарные краны






ЗАКРЫТЬ                  БМ
Скорость и высоту по​лета




ДОКЛАДЫВАТЬ      2П

Диспетчеру УВД о прекра​щении взлета и 
выполнении вынужденной посадки



ДОЛОЖИТЬ              КК

О наличии препятствий впереди и справа КК

ДОКЛАДЫВАТЬ      2П

Направление при угрозе столкновения с 
препятствиями в направлении посадки


ИЗМЕНИТЬ               КК

Посадку без шасси с за​крылками, выпущенными 

на 20°







ВЫПОЛНИТЬ           КК

Электропитание (ночью — после приземления при 
угрозе лобового столкновения с пре​пятствиями)
ВЫКЛЮЧИТЬ          2П

	В НАБОРЕ НА ВЫСОТЕ Н ≤ 400 м
(шасси и закрылки убраны)

	Самолет  на  планирование, выдерживая 
скорость 250—270 км/ч




ПЕРЕВЕСТИ              КК

Запуск двигателей




НЕ ПРОИЗВОДИТЬ
КК БМ

РУД двигателей на «СТОП»




УСТАНОВИТЬ         БМ

Пожарные краны






ЗАКРЫТЬ                  БМ

Диспетчеру УВД о вынуж​денной посадке

ДОЛОЖИТЬ              КК

Топливные насосы





ВЫКЛЮЧИТЬ          БМ

Скорость, высоту полета на площадку для посадки
ДОКЛАДЫВАТЬ      2П 
Посадку самолета на вы​бранную площадку

ВЫПОЛНИТЬ            КК

При угрозе лобового столк​новения с препятствиями 
в направлении посадки направ​ление посадки

ИЗМЕНИТЬ               КК

Электропитание (ночью — после приземления 
при угрозе лобового столкновения с пре​пятствиями) ВЫКЛЮЧИТЬ           2П

ПРИМЕЧАНИЕ. Решение об аварийном выпуске шасси КК принимает в зависимости от высоты, уда​ления и состояния выбранной площадки и рельефа местности. Закрылки выпускаются непосредственно перед посадкой или по решению КК в необходимый момент для уточнения расчета на посадку.

	ПРИ ПОЛЕТЕ НА ВЫСОТЕ Н≤800 м 

	Скорость полета по прибору 350—370 км/ч 
и обороты авторотации не менее 11,5  %                   УСТАНОВИТЬ             КК

Самолет стабилизатором от аварийной 
гидросистемы                                                                СБАЛАНСИРОВАТЬ  КК 
РУД двигателей на «СТОП»                                        УСТАНОВИТЬ            БМ

Генераторы двигателей                                                 ВЫКЛЮЧИТЬ            БМ

СКВ и ПОС                                                                     ВЫКЛЮЧИТЬ             2П

Диспетчеру УВД о случившемся                                  ДОЛОЖИТЬ               КК

Помощь КК в выборе площадки для посадки             ОКАЗЫВАТЬ              2П

Скорость  и  высоту  полета                                          ДОКЛАДЫВАТЬ        2П

Дать команду бортмеханику двигатель                       ЗАПУСТИТЬ               КК

Подготовку двигателя к запуску                                  ВЫПОЛНИТЬ             БМ

Двигатели (правый, средний, левый)                           ЗАПУСТИТЬ        КК БМ
Генераторы после запуска двигателей                         ВКЛЮЧИТЬ               БМ

После запуска одного или двух двигателей 
изменить режим полета, сохраняя скорость по 
прибору 350—370 км/ч                                                  ВЫПОЛНИТЬ             КК

По команде КК запущенным двигателям 
необходимый  режим                                                     УСТАНОВИТЬ           БМ

Решение о посадке на основном или запасном 
аэродроме после согласования с диспетчером УВД  ПРИНЯТЬ                    КК

►Если до высоты 400 м ни один из двигателей запустить не удалось, то действовать по карте 20, «В НАБОРЕ НА ВЫСОТЕ Н≤400 М».

	ПРИ ПОЛЕТЕ НА   ВЫСОТЕ БОЛЕЕ 800 м

	Скорость полета по прибору 350—370 км/ч 
и обороты  авторотации не менее 13,5 %                    УСТАНОВИТЬ КК БМ
Самолет вправо на 30° от трассы                                 ОТВЕРНУТЬ               КК

Самолет стабилизатором от аварийной 
гидросистемы                                                                 СБАЛАНСИРОВАТЬ КК 
Диспетчеру УВД о случив​шемся                                 ДОЛОЖИТЬ                КК
РУД двигателя на «СТОП»                                           УСТАНОВИТЬ           БМ
Генераторы   двигателей                                               ВЫКЛЮЧИТЬ            БМ

Курс и удаление до бли​жайшего аэродрома или 
при​годной площадки для посадки определить и 
доложить КК                                                                  ВЫПОЛНИТЬ              2П 

СКВ и  ПОС                                                                   ВЫКЛЮЧИТЬ              2П

Скорость  и   высоту   полета                                       ДОКЛАДЫВАТЬ         2П

Дать команду бортмехани​ку двигатели                      ЗАПУСТИТЬ                КК

Подготовку двигателей к запуску                               ВЫПОЛНИТЬ              БМ
Двигатели (правый, сред​ний, левый)                          ЗАПУСТИТЬ         КК БМ
Генераторы после запуска двигателей                       ВКЛЮЧИТЬ                БМ

После запуска одного или двух двигателей 
изменить ре​жим полета, сохраняя ско​рость 
по прибору 350—370 км/ч                                           ВЫПОЛНИТЬ              КК
По команде КК запущен​ным двигателям 
необходимый режим                                                    УСТАНОВИТЬ             БМ

СКВ                                                                                ВКЛЮЧИТЬ                2П

Решение о посадке на ос​новном или на запасном 
аэродроме после согласования с диспетчером 
УВД                                                                                ПРИНЯТЬ                    КК
►Если до высоты 400 м ни один из двигателей запустить не удалось, то действовать по карте 20, «В НАБОРЕ НА ВЫСОТЕ Н≤400 М».


	ПОСАДКА С ТРЕМЯ  ВЫКЛЮЧЕННЫМИ  ДВИГАТЕЛЯМИ

(РЛЭ 5.1.11.2) ПРИ  ПОСАДКЕ  НА ИВПП

	Диспетчеру УВД о посадке на ИВПП                         ДОЛОЖИТЬ                КК
Скорость планирования по прибору 250—270 км/ч  УСТАНОВИТЬ           КК

Самолет стабилизатором от аварийной 
гидросистемы                                                                 СБАЛАНСИРОВАТЬ КК

Пожарные краны по коман​де КК                                 ЗАКРЫТЬ                    БМ
Топливные насосы                                                         ВЫКЛЮЧИТЬ            БМ

Помощь КК при заходе на посадку, указывая 
препятст​вия                                                                     ОКАЗЫВАТЬ             2П
Рассчитать пролет ДПРМ на Н≥600 м и БПРМ на 
Н≥150 м                                                                           ВЫПОЛНИТЬ            КК

Высоту и скорость полета КК                                       ДОКЛАДЫВАТЬ        2П

Установку в нейтральное положение 
переключателей шасси и закрылков основной 
гидросистемы                                                                  ПРОВЕРИТЬ             БМ

Аварийную насосную стан​цию НС-14Д                       ВКЛЮЧИТЬ             БМ

После пролета ДПРМ на Н≥600 м

По команде КК аварийно шасси                                 ВЫПУСТИТЬ             БМ

Пролет БПРМ на Н≥150 м. Перед посадкой, 
для уточне​ния расчета на посадку, КК дать 
команду бортмеханику аварийно закрылки 
на 20° (по карте 45)                                                       ВЫПУСТИТЬ             БМ

После выпуска закрылков на 20° скорость по 
прибору 210-220 км/ч                                                   УСТАНОВИТЬ           КК

ПРИМЕЧАНИЕ. На случай ошибки в расчете посад​ки на ИВПП иметь в виду пригодную грунтовую пло​щадку, на которую и произвести посадку с выпущен​ными шасси и закрылками.

Выравнивание самолета на​чинать на высоте 15 м 
при Vу=8 м/с и посадку                                                  ПРОИЗВЕСТИ           КК

Электропитание (ночью — после приземления 
при угрозе лобового столкновения с 
пре​пятствиями)                                                               ВЫКЛЮЧИТЬ           2П

На пробеге основное или аварийное торможение       ИСПОЛЬЗОВАТЬ      КК             

	ПОСАДКА   НА   ВЫБРАННУЮ   ГРУНТОВУЮ ПЛОЩАДКУ 

	При посадке на грунтовую площадку    экипажу действо​вать, как указано при посадке на ИВПП.

ПРИМЕЧАНИЯ: 1. Решение о выпуске шасси и за​крылков КК принимает самостоятельно в зависи​мости от состояния выбранной площадки и рельефа местности.

2. Посадку на выбранную грунтовую площадку, при​нимая все меры для предотвращения столкновения самолета с препятствиями, выполняет КК.


	рост температуры газов за турбиной (рлэ 5.1.10)


При росте температуры газов за турбиной с тен​денцией заброса выше допустимой, двигатель НЕ​МЕДЛЕННО ОСТАНОВИТЬ по карте 7 «останов двигателя»
	Максимально допустимые температуры газа в полете и на земле

	

	Взлет
	не более 630°
	смотри примечание № 1

	Номинал
	не более 570°
	смотри примечание № 1

	0,85 и ниже
	не более 550°
	

	Запуск и МГ
	не более 600°
	


Примечание. 1. Для режимов «ВЗЛЕТ» и «НОМИНАЛ» указанная максимальная температура газов изменяется:
а) при снижении температуры окру​жающего воздуха от стандартной МСА (+ 15°) на каждый 1° С максимально до​пустимая температура газов умень​шается на 2° С;
б)  при повышении температуры ок​ружающего воздуха от стандартной на каждый 1° С  максимально  допустимая температура   газов   увеличивается   на 0,5° С.
2.   При    определении     приемистости двигателя   при   работе в зоне постоян​ных оборотов  допускается   кратковре​менный (не более 10 с) заброс темпе​ратуры до 700°.
3.   На    установившихся  режимах  ра​боты двигателей   допускается   измене​ние   температуры    газов   за  турбиной в пределах 50   без превышения   допу​стимых температур.
4.   При включении отбора воздуха на противообледенительную    систему   са​молета и двигателей   до   оборотов 73-76 % КВД допускается  повышение тем​пературы  газов  за  турбиной не более чем   на   100°, при этом температура за турбиной  не  должна   превышать  650°.
5.   При полете на высоте выше 6000 м, а также при отборе воздуха на противо​обледенительную  систему  самолета  и двигателя   допускается  рост  темпера​туры на 60° в пределах ТУ.
	ПОЛЕТ С ДВУМЯ ОТКАЗАВШИМИ ДВИГАТЕЛЯМИ (РЛЭ 5.1.6)

	ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. При полете с двумя отка​завшими двигателями увеличить высоту эшелона практически невозможно. Раз​решается использовать взлетный ре​жим работающего двигателя по необ​ходимости для поддержания Vприб = 230 км/ч.
► Если отказал второй двигатель:
По команде КК РУД от​казавшего 
двигателя в по​ложение «СТОП»                                            УСТАНОВИТЬ БМ
Переключатель «ОСТА​НОВ ЗАКРЫТЬ          БМ
Открытие крана ДВИГ.»                                    ВКЛЮЧИТЬ     БМ
Пожарный кран отказав​шего двигателя                                кольце​вания                                                 ПРОВЕРИТЬ     БМ
Кислородную маску пило​там                                                 НАДЕТЬ       КК 2П
Систему кондиционирова​ния переключателем 
«АВА​РИЙНО»                                                                         ВЫКЛЮЧИТЬ БМ
Экстренное снижение до высоты, равной 4000 м 
(но не ниже безопасной)                                                         ВЫПОЛНИТЬ   КК
Службе движения                                                                    ДОЛОЖИТЬ     КК
►На высоте 4000 м:
РУД работающего двига​теля на номинал                             УСТАНОВИТЬ БМ
Нагрузку с органов управ​ления                                             СНЯТЬ               КК
Выработку топлива                                                   КОНТРОЛИ​РОВАТЬ      БМ
►На скорости 230— 240 км/ч с углами крена не 
более 15° разворот в сто​рону ближайшего аэро​дрома         ВЫПОЛНИТЬ  КК
Посадку на ближайшем аэродроме                                        ПРОИЗВЕСТИ КК


▼

▼

	ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ.   При   отказе двух двига​телей:
1.  ПОС отключается  автоматически.
2.  При   наличии   обледенения   вклю​чить  обогрев  работающего  двигателя на земле.
3.  Смотри карты 35 «Отказ двух гене​раторов»  и 47  «Отказ  гидросистемы» (если отказали левый и средний двига​тели).
Примечание. 1. «Потолок» самолета 2350-1700 м с одним работающим двигате​лем для Gпол=13-14 т соответственно. При достижении «потолка» следовать на номинальном режиме.
2. Если в полете взлетный режим был применен до высоты 4000 м по времени более 5 мин или на высоте выше 4000 м, произвести запись в бортжурнале.


	ПОВЫШЕНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ МАСЛА В ДВИГАТЕЛЕ 
(РЛЭ 5.1.10)


►  Если температура масла превысила 90°:
По команде КК двигатель                                                   ВЫКЛЮЧИТЬ      БМ
►При постепенном увеличении температуры мас​ла не выше 90° попытаться снизить ее изменением режима работы двигателя, одновременно усилив контроль за силовой установкой.
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. При росте температуры масла обратить внимание на уровень вибраций, изменение количества масла в баке (по минимальному остатку мас​ла). Быть готовым к выключению дви​гателя.
	ПОСАДКА С ДВУМЯ ОТКАЗАВШИМИ ДВИГАТЕЛЯМИ
(РЛЭ 5.1.7)


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. При отказе левого и среднего двигателей выпуск шасси, за​крылков, управление стабилизатором производятся от аварийной гидроси​стемы.
Аварийная гидросистема не обеспе​чивает уборку шасси и закрылков.
Уход на второй круг с одним рабо​тающим двигателем, с выпущенными шасси и закрылками не обеспечивается.
►На высоте круга:
Работающему двигателю номинальный режим                УСТАНОВИТЬ    БМ
Службу движения об обе​спечении посадки                      ЗАПРОСИТЬ        КК
Скорость 230 км/ч по при​бору                                            ВЫДЕРЖИВАТЬ КК
Примечание. При необходимости исполь​зовать взлетный режим работающего двигателя.
►   Перед входом в глиссаду:
По команде КК шасси                                                         ВЫПУСТИТЬ      БМ
►  После входа в глиссаду:
Снижение по глиссаде                                                         НАЧАТЬ              КК
Закрылки  на 20°                                                                  ВЫПУСТИТЬ КК БМ
► Полет по глиссаде:
Работающему двигателю номинальный режим                УСТАНОВИТЬ   БМ
Скорость 220 км/ч по при​бору                                            ВЫДЕРЖИВАТЬ КК
Примечание. При необходимости исполь​зовать взлетный режим работающего двигателя.
	ОТКАЗ ДВИГАТЕЛЯ НА ВЗЛЕТЕ (РЛЭ 5.1.2)

	►Если отказ двигателя произошел на скорости меньше или равной V1, то взлет прекратить.

►Для прекращения взлета:

РУД работающих двигате​лей на МГ                         УСТАНОВИТЬ            БМ

Энергичное   торможение                                           ПРИМЕНИТЬ              КК

Отказавший двигатель  (по  карте 8)                         ОСТАНОВИТЬ            БМ

ПРИМЕЧАНИЕ. В случае угрозы лобового столкновения применять управление передней стойкой и раз​дельное торможение.

►   Если отказ двигателя про​изошел на скорости более  V1, взлет продолжить:

Стремление  к  развороту                                             УДЕРЖИВАТЬ            КК

После отрыва направление                                          ВЫДЕРЖИВАТЬ         КК 
На высоте 5—10 м шасси.                                            УБРАТЬ                        БМ 
Набор высоты:

Для т =13,5—15 т со ско​ростью   190—200  км/ч     ПРОДОЛЖИТЬ           КК

Для т =15—16,1 т со ско​ростью 205—210  км/ч       ПРОДОЛЖИТЬ           КК

Крен   в   сторону   работаю​щего двигателя   1—2°   СОЗДАТЬ                    КК

На высоте 120 м в горизон​тальный  полет                  ПЕРЕЙТИ                    КК

На  скорости   220   км/ч   за​крылки                             УБРАТЬ                БМ КК



▼

▼
	Разгон до Vпр = 260 км/ч и набор  высоты  круга      ПРОДОЛЖИТЬ           К К

РУД отказавшего двигате​ля  на «СТОП»                  УСТАНОВИТЬ            БМ

Пожарный    кран    отказав​шего двигателя               ЗАКРЫТЬ                     БМ

Работающим      двигателям номинал                         УСТАНОВИТЬ            БМ

Службе движения                                                          ДОЛОЖИТЬ                КК

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. В случае загорания табло «ПОЖАР» РУД отказавшего двигателя установить в положение «СТОП» и закрыть пожарный кран немедленно.

►   На высоте круга построить маневр и произвести посадку на аэродроме вылета или ближайшем аэродроме.


	ПОСАДКА С ОДНИМ ОТКАЗАВШИМ ДВИГАТЕЛЕМ
 (РЛЭ 5.1.4)


► Заход на посадку и посадка с одним отказавшим двига​телем при сбалансированном триммером руле направления выполняется как в обычных условиях.

Посадку с закрылками, от​клоненными на 20°           ВЫПОЛНИТЬ              КК

Скорость Vпр = 200—210км/ч 

при снижении на глиссаде                                           ВЫДЕРЖИВАТЬ         КК

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ: 1. Развороты при заходе на посадку и посадке выполнять в сторону работающе​го и неработающего двигателя с креном не более 15°, на скорости не менее 250 км/ч. 2. При сильной болтанке, ветре более 15 м/с и тем​пературе воздуха выше 30 °С выпуск шасси произ​водить после четвертого разворота.
	УХОД НА ВТОРОЙ КРУГ С ОДНИМ НЕРАБОТАЮЩИМ ДВИГАТЕЛЕМ (РЛЭ 3.13)


► Уход на второй круг с одним неработающим дви​гателем с выпущенными шасси и закрылками на 35° возможен с высоты не менее 20 м. (Аэродром на вы​соте не более 800 м).
При полетном весе больше 14,5 т уход возможен с высоты не меньше 30 м.
► Уход на второй круг с выпущенными шасси и закрылками на 35° на аэродромах с превышением от 800 до 1500 м выполнять с высоты не меньше 30 м.
На аэродромах с превышением от 1500 до 2200 м— с высоты не меньше 50 м
►   При заходе на посадку с одним  неработающим двигателем на аэродромах с превышением 2000 м довыпуск закрылков с 20° до 35°  производить  при полной уверенности в правильности расчета на по​садку.  При  закрылках, отклоненных на 20°, уход на второй круг выполнять с высоты на меньше 50 м.
►Уход на второй круг с неработающим боковым двигателем при сбалансированном триммером РН выполняется как в обычных условиях.
По команде КК:
РУД работающих двигате​лей на взлетный режим         УСТАНОВИТЬ       БМ
Шасси                                                                                  УБРАТЬ                   БМ
Скорость до 200 км/ч                                                         УВЕЛИЧИТЬ          КК
►На    высоте    не   ниже 50 м:
Закрылки до 20°                                                                  УБРАТЬ            БМ КК
►  На скорости 220—230 км/ч:
Закрылки полностью                                                          УБРАТЬ            БМ КК
Примечание. Разрешается при маневрах крен не больше 15° на скорости не меньше 250 км/ч в сторону как рабо​тающего, так и неработающего двига​теля.
	ПАДЕНИЕ ИЛИ РОСТ ОБОРОТОВ ДВИГАТЕЛЕЙ (РЛЭ 6. 5. 1.)            


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. Для обеспечения нор​мальной работы исправного двигателя плавно перемещать РУД при изменении режимов от «МГ» до «ВЗЛЕТА» и об​ратно за время не менее 2 с.
На высотах 6000 м и выше РУД пере​мещать от «ПМГ» до «НОМ.» за время не менее 6 с.
► При отклонении показаний по какому-либо при​бору от нормальных необходимо убедиться в ис​правности двигателя по другим приборам или путем изменения режима.
►  При обнаружении неисправности:
Обороты КВД по линейке (графику)                               ПРОВЕРИТЬ           БМ
Обороты КНД с другими двигателями                            СРАВНИТЬ             БМ
►Если обнаружен рост оборотов КНД и рост тем​пературы газов за турбиной:
Двигатель                                                                            ВЫКЛЮЧИТЬ БМ КК
►Если обнаружен рост оборотов КВД выше 104% с тенденцией к дальнейшему увеличению:
Двигатель                                                                             ВЫКЛЮЧИТЬ БМ КК
Примечание. Допускается колебание оборотов КВД ±0,5%.
	ОТКАЗ ВСЕХ ГЕНЕРАТОРОВ (РЛЭ 5.9.1.)

	ПРИЗНАКИ: горят лампы сигнализации «ОТ​КАЗ ЛЕВ. ГЕН.», «ОТКАЗ СРЕД. ГЕН.», «ОТКАЗ ПРАВ. ГЕН.». Показания вольт​метра — 21-24 В. Показания ампермет​ров генераторов — «0». Ток разряда ак​кумуляторной батареи — 90-140 А. Ав​томатически отключаются: «ПО — СТЕКЛО», «ПО — РАДИО», «ПТ — АП», РИО-3, автопилот, правый топливный насос, основное освещение салона.
Напряжение    генераторов                                               ПРОВЕРИТЬ           2П
Выключатели всех генераторов                                       ВЫКЛЮЧИТЬ        2П
Секундомер                                                                        ВКЛЮЧИТЬ          БМ
Краны кольцевания и объединения                                 ОТКРЫТЬ              БМ
Службе движения                                                              ДОЛОЖИТЬ          КК
Полет по ПВП                                                                   ПРОДОЛЖАТЬ  КК 2П
►  Произвести посадку   на   ближайшем   запасном аэродроме.
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ.   При отказе всех генера​торов  аккумуляторные  батареи  могут быть использованы не более 30 мин при токе нагрузки не более 90 А и 10 мни при токе нагрузки до 200 А.
ВНИМАНИЕ! 1. При отказе всех генераторов остаются работоспособными оба АГБ-3К, оба ВК-53, манометры, указатели закрылков и стабилизатора, сигнализатор предельного рассогласования закрылков, блок БСПК, МСРП-12.
2.   При   необходимости включить переключателем  «РАДИО РУЧН. — АВТОМ.» преобразователь  «ПО — СТЕКЛО»,  который будет    питать: АРК-1, РВ-3, СП-50, КППМС командира, РИО-3, топливомер, акселерометр, обогрев левого стекла,  регуляторы  температуры.
3.   В случае  отказа левого   подкачивающего   насоса   на   среднем   пульте включение   правого   насоса   возможно выключателем «ПРАВ. АВАР.».
4. Обогрев правого стекла при необ​ходимости можно включить выключа​телем «АВАР. ПРАВ. СТЕКЛО».
► Осмотреть хвостовой отсек фюзеляжа.


	ОТКАЗ ДВУХ ГЕНЕРАТОРОВ (РЛЭ 5.9.1.)

	ПРИЗНАКИ: горят сигнальные лампы отказав​ших генераторов. Показания вольтмет​ра при установке галетного переключа​теля на отказавший генератор — «0». Показания амперметра отказавшего генератора — «0». Автоматически от​ключаются «ПО — СТЕКЛО», «ПТ — АП», автопилот, «ГРОЗА» (на самолетах ранних серий), обогрев правого стекла, основное освещение салона.
Напряжение отказавших генераторов                                 ПРОВЕРИТЬ        2П
Выключатели отказавших генераторов                               ВЫКЛЮЧИТЬ     2П
Службе движения                                                                   ДОЛОЖИТЬ       КК
Регулирование темпера​туры кондиционирования 
ручное                                                                                     ВЫПОЛНЯТЬ      2П
► Посадку  произвести на ближайшем  запасном аэродроме.
Примечание.    Обогрев   правого   стекла при необходимости   можно   включить выключателем «АВАР. ПРАВ. СТЕКЛО».


	ОТКАЗ ОДНОГО ГЕНЕРАТОРА (РЛЭ 5.9.1)


ПРИЗНАКИ: горит сигнальная лампа отказав​шего генератора. Показания вольт​метра при установке галетного пере​ключателя на отказавший генератор — «0». Показания амперметра отказав​шего генератора — «0». 
Напряжение отказавшего генератора                       ПРОВЕРИТЬ                   2П
Выключатель отказавшего генератора                    ВЫКЛЮЧИТЬ                 2П
Параллельную  работу двух генераторов                ОТРЕГУЛИ​РОВАТЬ      БМ
Выполнение задания                                                  ПРОДОЛЖАТЬ         КК 2П
ВНИМАНИЕ! При малой нагрузке и большом разбалансе токов возможно автомати​ческое отключение одного из трех ра​ботающих генераторов. Необходимо увеличить напряжение отключившегося генератора.
	ОТКАЗ ОБОИХ ПРЕОБРАЗОВАТЕЛЕЙ ПО-1500 (РЛЭ 5.9.1.)

	ПРИЗНАКИ: горит сигнальная лампа «ОТКАЗ ПО-1500», Показания вольтметра «115 в» — «0». Одновременно отказы​вают: оба АРК-9, РВ-3, СП-50, оба КППМС, ДЦТ5-1, «ГРОЗА», топливомер, обогрев стекол кабины экипажа, аксе​лерометр, РИО-3.
Переключатель «РАДИО РУЧН.»                                 ВКЛЮЧИТЬ               2П
Напряжение преобразова​телей                                      ПРОВЕРИТЬ               2П
Выключатели преобразо​вателей                                    ВЫКЛЮЧИТЬ           2П
Службе движения                                                            ДОЛОЖИТЬ              КК
Полет по ПВП                                                                  ПРОДОЛЖИТЬ         КК
►Посадку  произвести  на  ближайшем  запасном аэродроме.


	ОТКАЗ ОДНОГО ПРЕОБРАЗОВАТЕЛЯ ПО-1500 (РЛЭ 5.9.1)


ПРИЗНАКИ: горит сигнальная лампа «ОТКАЗ ПО-1500». Автоматически отключаются «ГРОЗА» и обогрев стекла правого пи​лота.
Отказавший преобразова​тель                                        ОПРЕДЕЛИТЬ          2П
Выключатель отказавшего преобразователя               ВЫКЛЮЧИТЬ           2П
Выполнение задания                                                      ПРОДОЛЖАТЬ         КК
ВНИМАНИЕ! При отказе автоматики переклю​чения нагрузки с отказавшего преобра​зователя «ПО — РАДИО» необходимо переключатель «АВАР. РАДИО РУЧН.— АВТОМ.» поставить в положение «РА​ДИО РУЧН.».
Регулирование температуры в са​лоне и за ТХУ производить вручную. При необходимости можно включить обогрев правого стекла выключателем «АВАР. ПРАВ. СТЕКЛО».
	ОТКАЗ ОБОИХ ПРЕОБРАЗОВАТЕЛЕЙ ПТ-500 (РЛЭ 5.9.2.)

	ПРИЗНАКИ: Горит сигнальная лампа «ОТКАЗ ПТ-500». Показания вольтметра «36 в»— «0». Одновременно отказывают: оба АГБ-3, оба ВК-53, ГМК-1Г, «ГРОЗА», ав​топилот, манометры, указатели закрыл​ков и стабилизатора, звуковая сигнали​зация МРП.
Напряжение преобразова​телей                                    ПРОВЕРИТЬ                 2П
Выключатели   преобразо​вателей                                ВЫКЛЮЧИТЬ             2П
Службе движения                                                          ДОЛОЖИТЬ                КК
ЭУП-53, ГМК-1, ВАР-30, КИ-13, КУС-730/1100       ИСПОЛЬ​ЗОВАТЬ КК 2П
Полет по ПВП                                                                ПРОДОЛЖАТЬ     КК 2П
► Посадку произвести на ближайшем запасном аэродроме.  


	ОТКАЗ ОДНОГО ПРЕОБРАЗОВАТЕЛЯ ПТ-500 (РЛЭ 5.9.2)


ПРИЗНАКИ: Горит сигнальная лампа «ОТКАЗ ПТ-500». Автоматически отключается автопилот.
Отказавший преобразова​тель                                       ОПРЕДЕЛИТЬ             2П
Переключатель «АГБ РУЧН.» отказавшего 
преоб​разователя                                                            ВКЛЮЧИТЬ           КК 2П
Выключатель отказавшего преобразователя             ВЫКЛЮЧИТЬ              2П
Выполнение задания                                                     ПРОДОЛЖИТЬ            КК
Примечание. Возможно выпадение блен​кера на АГБ-3К при автоматическом пе​реключении на исправный ПТ-500 (на время переключения).
	ОТКАЗ АВТОПИЛОТА (РЛЭ 15.13)


ВНИМАНИЕ! Выключить автопилот при рывках и подергиваниях органов управления, незатухающих колебаниях самолета по крену и тангажу с амплитудой более 5°, медленных изменениях параметров са​молета (крена, тангажа, высоты).
	ГОРИТ ТАБЛО «ОТКАЗ АП БОК.» И ГУДИТ СИРЕНА


Автопилот







ОТКЛЮЧИТЬ       КК
Выключатели «Питание» и «Тангаж»


ВЫКЛЮЧИТЬ      БМ
Положение самолета





ОПРЕДЕЛИТЬ       КК
Курсовую систему





ПРОВЕРИТЬ          2П
	ГОРИТ ТАБЛО «ОТКАЗ АП ПРОД.» И ГУДИТ СИРЕНА


Выключатель «ТАНГАЖ»




ВЫКЛЮЧИТЬ       КК
Исправность работы «БОК. КАНАЛ»


ПРОВЕРИТЬ          КК
Управление самолетом по тангажу



РУЧНОЕ                 КК
	ГОРИТ ТАБЛО «УСИЛИЕ ОТКЛ. АП» И ГУДИТ СИРЕНА


Штурвал самолета                            



УДЕРЖИВАТЬ  КК 2П
Выключатель «ТАНГАЖ»




ВЫКЛЮЧИТЬ       КК 
Управление самолетом по тангажу



РУЧНОЕ                 КК
Примечание. При выпуске закрылков в один прием возможно кратковремен​ное загорание лампы «УСИЛИЕ ОТКЛ. АП» и срабатывание звуковой сигнали​зации. Канал тангажа можно не отклю​чать.
▼

▼

	ОДНОВРЕМЕННО ГОРЯТ ТАБЛО «ОТКАЗ АГБ», «ОТКАЗ АП БОК.», «ОТКАЗ АП  ПРОД.» И ГУДИТ СИРЕНА


Автопилот







ВЫКЛЮЧИТЬ        КК
Положение самолета





ОПРЕДЕЛИТЬ        КК
Отказавший  авиагоризонт




ОПРЕДЕЛИТЬ     КК 2П 
Пилотирование по исправ​ному  АГБ   и  
дублирующим приборам




ПРОДОЛЖАТЬ       КК
Выключатели   «ПИТАНИЕ» и «ТАНГАЖ»

ВЫКЛЮЧИТЬ         КК
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ.   Запрещается  использо​вание автопилота при отказе АГБ-3.
	ОДНОВРЕМЕННО ГОРЯТ ТАБЛО «ОТКАЗ АП БОК.», «УСИЛИЕ ОТКЛ. АП» И ГУДИТ СИРЕНА


Автопилот







ОТКЛЮЧИТЬ        КК
Выключатели   «ПИТАНИЕ» и «ТАНГАЖ»

ВЫКЛЮЧИТЬ       КК
Положение самолета





ОПРЕДЕЛИТЬ       КК
Курсовую систему





ПРОВЕРИТЬ          2П
ВНИМАНИЕ! Если стабилизатор не управ​ляется вручную от основной системы, необходимо перейти на управление стабилизатором от аварийной системы.
	ОТКАЗ ОДНОГО АВИАГОРИЗОНТА (РЛЭ 5.11.1,2)

	Признаки:
1.  Горит табло «СРАВНИ АГБ».
2.  Появляется сигнальный флажок в видимой зоне шкалы тангажа.
3.   Автоматически отключается  автопилот,  гудит  сирена, загораются табло «ОТКАЗ АП БОК» и «ОТКАЗ АП ПРОД».
4.   Наличие рассогласования  в показаниях    авиагоризон​тов.

Автопилот кнопкой «ОТКЛ. АП»                               ОТКЛЮЧИТЬ              КК
Используя   (ДА-30)*   ВАР 30:

—   в  горизонтальный    пря​молинейный полет       ВЫВЕСТИ                    КК
—   в случае отказа на глис​саде на 2-й круг              УЙТИ                            КК
Отказавший АГБ-3К мето​дом сравнения 
показаний авиагоризонтов (ДА-30)* ВАР-30, 
ГМК-1                                                                            ОПРЕДЕЛИТЬ        КК 2П
В наличии напряжения преобразователей 
ПТ-500Ц (и ПТ-125Ц)*                                                УБЕДИТЬСЯ                БМ 
Показаниями отказавшего АГБ                              НЕ ПОЛЬЗОВАТЬСЯ КК 2П
Выключатели  «ПИТАНИЕ» и «ТАНГАЖ»             ОТКЛЮЧИТЬ         КК БИ
По исправному авиагори​зонту (и резервному) 
с кре​нами не более 15° (ДА-30)* ВАР-30, ГМК-1, 
КИ-13, КУС-730/1100 с повышенным вниманием   ПИЛОТИРОВАТЬ  КК 2П
Службе  УВД                                                                 ДОЛОЖИТЬ                 КК
В случае необходимости посадку на запасной 
аэродром у диспетчера УВД                                        ЗАПРОСИТЬ                КК
ВНИМАНИЕ!   Кнопками   арретирования   АГБ-3К   пользо​ваться ЗАПРЕЩАЕТСЯ.
* На самолетах, оборудованных резервным авиагоризонтом.



	ОТКАЗ ДВУХ АВИАГОРИЗОНТОВ (РЛЗ 5.11.2)

	Признаки:
После отказа одного авиагоризонта:
— горит табло «СРАВНИ АГБ»;
—  появляется сигнальный флажок в видимой зоне шкалы тангажа;
—  автоматически  отключается   автопилот,  гудит сирена загорается табло «ОТКАЗ АП  БОК», «ОТКАЗ АП  ПРОД»
—  наличие  рассогласования   в   показаниях   авиагоризон​тов.

Автопилот кнопкой «ОТКЛ. АП»                             ОТКЛЮЧИТЬ                КК
Используя ДА-30,  ВАР-30:
— в  горизонтальный    пря​молинейный полет       ВЫВЕСТИ                       КК
— в случае отказа на глис​саде на 2-й круг               УЙТИ                              КК
Отказавший АГБ-3К путем сравнения 
показаний авиаго​ризонтов с показаниями 
ДА-30, ВАР-30                                                             ОПРЕДЕЛИТЬ         КК 2П
В наличии напряжения преобразователей 
ПТ-500Ц и ПТ-125Ц                                                    УБЕДИТЬСЯ                 БМ
Показаниями отказавших АГБ                              НЕ ПОЛЬЗОВАТЬСЯ КК, 2П
Выключатели «ПИТАНИЕ» и «ТАНГАЖ»              ОТКЛЮЧИТЬ               БМ
По исправному АГБ с кре​нами не более 15°, 
ДА-30, ВАР-30, ГМК-1, КИ-13, КУС-730/1100 
с повышенным вниманием                                         ПИЛОТИРОВАТЬ КК 2П
Службе УВД                                                                 ДОЛОЖИТЬ                 КК
Возможность полета по ПВП                                     ОПРЕДЕЛИТЬ             КК
Посадку на своем или бли​жайшем аэродроме          ПРОИЗВЕСТИ              КК
ВНИМАНИЕ!   Кнопками   арретирования   АГБ-3К   пользо​ваться ЗАПРЕЩАЕТСЯ.



	ОТКАЗЫ АНЕРОИДНО-МЕМБРАННЫХ ПРИБОРОВ

(РЛЭ   5.12)


ВНИМАНИЕ! Расхождение показаний баро​метрической шкалы высотомера с дав​лением на аэродроме допускается не более ±1,5 мм рт. ст. В полете посто​янно сравнивать показания приборов. При наличии осадков обогрев ППД включать за 3 мин до вылета.
	ОТКАЗ УКАЗАТЕЛЯ СКОРОСТИ НА ПАНЕЛИ КОМАНДИРА КОРАБЛЯ


Кран переключения пита​ния полного давления 
на ле​вом пульте в положение «РЕЗЕРВ» 


УСТАНОВИТЬ          КК
	ОТКАЗ УКАЗАТЕЛЯ СКОРОСТИ НА ПАНЕЛИ ВТОРОГО ПИЛОТА


Кран переключения пита​ния полного давления 
на правом пульте в положение «РЕЗЕРВ» 

УСТАНОВИТЬ          2П
	ОТКАЗ ПРИБОРОВ ВАР-30, ВД-10, УВПД-5  ПРАВОГО ЛЕТЧИКА


Кран переключения пита​ния статического давления 
на правом пульте в положе​ние «РЕЗЕРВ»

УСТАНОВИТЬ          2П
	ОТКАЗ ПРИБОРОВ ВАР-30, ВД-10 ЛЕВОГО ЛЕТЧИКА


Кран переключения пита​ния статического 
давления на левом пульте в положе​ние «РЕЗЕРВ» 
УСТАНОВИТЬ          КК
ВНИМАНИЕ! 1.При полной закупорке динами​ческой проводки КУС-730 1100 в наборе показывает увеличение скорости, а на снижении — уменьшение скорости. При полной закупорке статической провод​ки ВД-10 и ВАР-30 свои показания не изменяют. 2. запрещается одновременно устанавливать рукоятки кранов динамики систем ПВД в положение «РЕЗЕРВ».

	НЕИСПРАВНОСТИ ЭЛЕКТРООБОГРЕВАЕМЫХ СТЕКОЛ

ФОНАРЯ


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. При появлении трещин, сколов на внешнем слое стекла необхо​димо выключить электрообогрев этого стекла.
►  Если выключили электрообогрев стекла правого пилота:
ПОЛЕТ   ПРОДОЛЖАТЬ   ДО   ПУНКТА   НАЗНАЧЕНИЯ

►  Если  трещина   внешнего  слоя  электрообогреваемых стекол не мешает обзору:
ПОЛЕТ   ПРОДОЛЖАТЬ   ДО   ПУНКТА   НАЗНАЧЕНИЯ

►  Если выключили электрообогрев стекла левого пилота в зоне обледенения:
Пилотирование второму пилоту




ПРОДОЛЖИТЬ
► Командиру корабля принять решение о продол​жении полета или посадке.
Примечание. При неисправности элек​трообогрева стекол в зоне обледене​ния, принять все меры для выхода из зоны обледенения.
	ПОЛНЫЙ ОТКАЗ РАДИОСВЯЗИ (НПП 7.12.12)

	позволяет 
совершить посадку по ПВП                                                 СЛЕДОВАТЬ          Э
► При потере радиосвязи в полете по ППП:
Метеорологические усло​вия о возможности 
перехода на полет по ПВП                                                   ОЦЕНИТЬ               Э
Если переход на ПВП не​возможен, то на аэродром 
первой посадки на заданной высоте полета                       СЛЕДОВАТЬ          Э
Сигнал бедствия аппара​туры опознавания                        ВКЛЮЧИТЬ         КК
ВНИМАНИЕ! Радиосвязь считается потерян​ной, когда экипаж не имеет возможно​сти получить диспетчерское указание и информацию, а диспетчер не получает подтверждения о приеме его указаний и информации.
►  При потере радиосвязи в полете по ПВП:
На аэродром первой по​садки на заданной высоте             СЛЕДОВАТЬ          Э
► При невозможности продолжения полета 
по ПВП на аэродром первой посадки или 
запасной аэродром, где погода
Снижение на посадку после пролета ДПРМ 
не ра​нее расчетного времени                                               НАЧАТЬ               КК
По АРК на  частоте  ДПРМ команды 
диспетчера                                                                  ПРОСЛУ​ШИВАТЬ         КК
Посадку на аэродроме первой посадки не 
позднее 30 мин после расчетного времени                        ПРОИЗВЕСТИ      КК
Примечание. Если погода не позволяет произвести посадку на аэродроме пер​вой посадки, то следовать на запасной аэродром или аэродром вылета, при этом выход осуществлять на ближай​шем попутном эшелоне, ниже задан​ного, но не ниже безопасной высоты полета.


▼
▼

	►   Если возможно вести только передачу, то:
По сигналу «СРОЧНО» ин​формацию 
о принятом ре​шении, местонахождении, высоте 
полета без подтвер​ждения о приеме                                ПЕРЕДАВАТЬ        КК
►  Если можно вести только прием, то:
По каналам связи и на час​тоте ДПРМ   указания   
и   ин​формацию диспетчера                                              ПРОСЛУ​ШИВАТЬ КК
Полученную информацию в процессе выполнения 
по​лета                                                                                   УЧИТЫВАТЬ КК 2П
►Если потеря радиосвязи произошла после взлета:
Полет по кругу                                                                    ВЫПОЛНИТЬ       КК
Посадку на аэродром вы​лета при соответствии 
ме​теоусловий                                                                      ПРОИЗВЕСТИ      КК
Примечание. Если метеоусловия на аэро​дроме вылета не соответствуют мини​муму КК, следовать на ближайший за​пасной аэродром или произвести по​садку на аэродром вылета.



	ДЫМ, ЗАПАХ ГАРИ, КОРОТКОЕ ЗАМЫКАНИЕ В ЭЛЕКТРОСИСТЕМАХ


Выключатели всех генера​торов                                       ВЫКЛЮЧИТЬ        БМ
По запаху и дыму повре​ждение                                       ОПРЕДЕЛИТЬ          Э
Неисправный потребитель                                               ВЫКЛЮЧИТЬ  БМ 2П
Выключатели генераторов поочередно                          ВКЛЮЧИТЬ            БМ
За показаниями ампер​метров и вольтметра                   СЛЕДИТЬ           БМ 2П
Примечание. Если неисправность обна​ружить не удалось и при включении ге​нераторов амперметры вновь зашка​ливают или появляется дым и запах гари, то выключатели генераторов вы​ключить и действовать по карте 33 «От​каз всех генераторов».
	АВАРИЙНЫЙ ВЫПУСК ЗАКРЫЛКОВ (РЛЭ 6.5.2)


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. Выпуск закрылков на 30-35° от аварийной гидросистемы произ​водить на скорости не больше 220 км/ч (по прибору). Для самолетов с одним гидромотором в системе управления закрылками.

Переключатель «НАСОС​НАЯ СТАНЦИЯ» в 
положе​ние «АВТОМ.»                                                        ПРОВЕРИТЬ         БМ
Переключатель «ОСНОВ​НОЕ УПРАВЛЕНИЕ 
ЗАКРЫЛ​КАМИ» в положение «НЕЙ​ТРАЛЬНО»           УСТАНОВИТЬ     БМ
Колпачок «АВАР. ЗА​КРЫЛКИ»                                        ОТКРЫТЬ             БМ
Давление по манометру «ГИДРОСИСТЕМА АВАР.»     ПРОВЕРИТЬ        БМ
► При     давлении     в    аварийной    гидросистеме 140-172 кгс/см2:
Переключатель «АВАР. ЗАКРЫЛКИ» в 
положение «ВЫПУСК»                                                        УСТАНОВИТЬ   БМ
Выпуск закрылков по ука​зателю положения закрыл​ков   ПРОВЕРИТЬ       БМ
Переключатель «АВАР. ЗАКРЫЛКИ»                                ВЫКЛЮЧИТЬ    БМ
Через 5 с колпачок «АВАР. ЗАКР.»                                    ЗАКРЫТЬ            БМ
Примечание.    Если    при    открытии    пре​дохранительного    колпачка    давление в   аварийной   системе   не   возрастет, НС-14А включить вручную.  После  вы​пуска закрылков в посадочное положение  переключатель  НС-14А  поставить в положение «АВТОМ.».
	АВАРИЙНОЕ УПРАВЛЕНИЕ СТАБИЛИЗАТОРОМ (РЛЭ 6.5.2)


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. Если при нажатии кнопки аварийного управления стабилизатором он не отклоняется, то необходимо НС-14А включить вручную установкой переключателя «НАСОСНАЯ СТАНЦИЯ ВКЛ.— ВЫКЛ.— АВТОМ.» в положение «ВКЛ.».
Автопилот                                                                        ОТКЛЮЧИТЬ            КК
Переключатель «НАСОС​НАЯ СТАНЦИЯ ВКЛ.— 
ВЫКЛ.— АВТОМ.» в положе​нии «АВТОМ.»            ПРОВЕРИТЬ              БМ
Кнопку основного управ​ления стабилизатором          ОТПУСТИТЬ        КК 2П
Кнопку аварийного управ​ления                                     НАЖАТЬ              КК 2П
Стабилизатор в нужное положение                               УСТАНОВИТЬ    КК 2П
Переключатель «ОС-НОВН. УПРАВЛЕНИЕ 
СТА​БИЛИЗАТОРА»                                                       ВЫКЛЮЧИТЬ          БМ
Примечание. После отклонения стабили​затора в нужное положение переклю​чатель «НАСОСНАЯ СТАНЦИЯ ВКЛ.— ВЫКЛ.— АВТОМ.» установить в поло​жение «АВТОМ.».
	ОТКАЗ ОСНОВНОЙ ГИДРОСИСТЕМЫ (РЛЭ 5.7.)

	Признаки: При отказе основной гидросистемы загораются светосигнальные табло «ОТКАЗ ГИДР. ЛЕВ.», «ОТКАЗ ГИДР. СРЕДН.».
Наличие рабочей жидкости в гидробаке по световой 
сигнализации «УРОВЕНЬ ГИДРОСМЕСИ НОРМ»        Проверить              БМ
Переключатель «НАСОСНАЯ СТАНЦИЯ» находится 
в положении «АВТОМ»                                                      Убедиться              БМ    
На аварийное управление потребителями                        Перейти             КК 2П
Давление по манометру «ГИДРОСИСТ. АВАР».        Проконтролировать  БМ
Включение насосной станции при положении переключателя «АВТОМ.» происходит автоматически при нажатии кнопок-переключателей аварийного управления стабилизатором (расположенных на штурвалах) или при открытии предохранительных крышек переключателей «АВАР, ШАССИ И АВАР. ЗА​КРЫЛКИ».
►Если насосная станция не включается (отсутствует давление)

Переключатель «НАСОСНАЯ СТАНЦИЯ» в 
положение «ВКЛ.»                                                                 Перевести            БМ

Давление по манометру «ГИДРОСИСТ. АВАР.»         Проконтролировать БМ
►Для обеспечения аварийного торможения колес необходимо после выпуска закрылков 
Пере​ключатель «НАСОСНАЯ СТАНЦИЯ» в 
положение «ВКЛ.»                                                                   Поставить          БМ


	АВАРИЙНЫЙ ВЫПУСК ШАССИ (РЛЭ 6.5.2)


Переключатель основного управления шасси в 

нейтральное положение





Установить
      БМ
Переключатель «НАСОСНАЯ СТАНЦИЯ» установлен в 
положение «АВТОМ.»                                                               Убедиться       БМ
Предохранительную крышку переключателя «АВАР. 
ВЫПУСК ШАССИ»                                                                   Открыть          БМ
▼

▼

► Если после открывания крышки «АВАР. 
ВЫПУСК ШАС​СИ»  давление по манометру 
не со​здается, то переключатель «НА​СОСНАЯ 
СТАНЦИЯ» поставить в положение «ВКЛ.»


ПРОВЕРИТЬ БМ

Давление по манометру «ГИД​РОСИСТЕМЫ АВАР.»
ПРОВЕРИТЬ БМ

►    Если при давлении в аварийной системе 140—170 кгс/см2 и установке переключателя «АВАР. ВЫПУСК ШАССИ» в по​ложение «ВЫПУСК» шасси не выпустилось, то: 
АВТОМАТ ЗАЩИТЫ СЕТИ АЗС-10 
«АВАРИЙНЫЙ ВЫ​ПУСК ШАССИ» на правой 
пане​ли АЗС 







ВЫКЛЮЧИТЬБМ

ручку «АВАРИЙН. ВЫПУСК ШАССИ» на себя

ПОТЯНУТЬ     БМ

выпуск шасси по сигнальным лампам и выходу 
механических указателей





ПРОВЕРИТЬ   БМ

Выключение насосной станции, переключателя «АВАР. ВЫПУСК ШАССИ», и закрывание предохранительной крыш​ки разрешается производить после заруливания на стоянку, установки штырей в замки шасси и выключения двигателей.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. При отказе трех гене​раторов, для обеспечения посадки, насосную станцию можно включать от аккумуляторов один раз за полет на 1 мин. 
Перед включе​нием насосной станции «ПО — РАДИО»
 и фары







       ВЫКЛЮЧИТЬ БМ

	ОТКАЗ ТОПЛИВНЫХ ФИЛЬТРОВ (РЛЭ5.1.10)


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. При загорании двух или трех ламп «ПРОЧИСТИ ФИЛЬТР» по​садку произвести на ближайшем аэро​дроме.
► При загорании лампы «ПРОЧИСТИ ФИЛЬТР» од​ного двигателя:
Давление топлива                                                         ПРОВЕРИТЬ          БМ
Обороты двигателя                                                       ПРОВЕРИТЬ         БМ
► При нормальных параметрах двигателя полет продолжить до аэропорта назначения, усилив конт​роль за работой двигателей.
► При падении давления топлива и оборотов:
Двигатель                                                                        ВЫКЛЮЧИТЬ      БМ
►В дальнейшем действовать по картам:
23. «Отказ двигателя в наборе и по маршруту» или 25. «Полет с двумя отказавшими двигателями» и 20. «Посадка с одним отказавшим двигателем» или 27. «Посадка с двумя отказавшими двигателями».
Примечание. На земле — после включе​ния подкачивающих топливных насосов возможно загорание ламп «ПРОЧИСТИ ФИЛЬТР».
Для выключения ламп необходимо на 0,5-1 с выключить, а затем включить АЗС «ПРИБОРЫ ДВИГАТЕЛЕЙ».
При загорании ламп «ПРОЧИСТИ ФИЛЬТР» на работающем на земле двигателе выключить двигатель, неис​правность устранить.
	ОТКАЗ ТОПЛИВОМЕРОВ


Примечание. Если стрелка топливомеров зашкаливает или упала ниже «0» — топливомер отказал.
► Расход топлива контролировать:
—  по   загоранию   сигнальных   ламп    «ОСТАТОК ТОПЛ. ЛЕВ. (ПРАВ.)» — 230 + 50 кг;
—   по  показаниям  сигнальных  ламп  работы  на​сосов;
—  по работе АЦТ-5;
—  расчетом, пользуясь таблицей расходов в кар​те 51 «Утечка топлива».
►  Если табло «ОСТАТОК ТОПЛ. ЛЕВ. (ПРАВ.)» за​горятся не одновременно:
Краны кольцевания, объе​динения



ВКЛЮЧИТЬ      БМ
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. При отказе топливомеров необходим особый контроль за возможной утечкой топлива через за​ливные горловины баков.
	УВЕЛИЧЕНИЕ ДАВЛЕНИЯ ТОПЛИВА В ПОЛЕТЕ


►  Если давление  топлива в полете   превышает 65 кгс см.   
РУД   в   положе​ние,   соответствующее  
дав​лению менее 65 кгс см




УСТАНОВИТЬ       БМ
Показания приборов конт​роля двигателя


ПРОВЕРИТЬ           БМ
►  Если давление топлива превышает 65 кгс/см  или имеются отклонения   от  ТУ в показаниях других прибо​ров.   
Двигатель







ВЫКЛЮЧИТЬ       БМ
УТЕЧКА ТОПЛИВА (РЛЭ 5.10.4)
► Если в течение 5 мин полета на любом режиме работы двигателей топливомер  показывает уменьшение  количества топлива более 150 кг по суммарной шкале топливомера: 
Отсутствие   течи  через заливные горловины

ПРОВЕРИТЬ      
БМ
Службе движения





ДОЛОЖИТЬ       
КК
Посадку произвести на ближайшем аэродроме. Таблица расхода топлива АИ-25
