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Часть V, глава 54,"55~~

Приборные панели и системы регистрации.

Фотооборудование

СВЕРЕНО С КОНТРОЛЬНЫМ



«Инструкция по технической эксплуатации» содержит сведения, необходимые
5ля проведения работ по техническому обслуживанию и наземной эксплуатации

самолетных систем и агрегатов.

Настоящая инструкция содержит информацию по описанию и работе, а также ука-
зания по устранению неисправностей и техническому обслуживанию систем самолета.

Указания по эксплуатации систем самолета в полете изложены в «Инструкции по
летной эксплуатации».

Перечень работ, проводимых при каждом конкретном виде подготовки самолета, и
сроки проведения этих работ приведены в «Регламенте технического обслуживания
самолета».

При пользовании главами инструкции по технической эксплуатации следует иметь
з виду изменения состава и наименований членов экипажа самолета, т. е. вместо
:Командир экипажа» следует читать «Командир корабля», и соответственно: «помощ-
ник командира экипажа» — «второй пилот», «старший борттехник» — «бортинженер»,
'борттехник по АДО» — «старший бортоператор».

Все изменения и дополнения вносятся в книги инструкции путем замены устарев-
анх листов или добавления новых.

Измененные и вновь выпущенные листы рассылаются заводом эксплуатирующим
организациям вместе с новыми перечнями действующих страниц после выпуска бюл-
летеня. Все измененные места страницы отмечаются вертикальной чертой на ее внеш-
яем поле. Номера всех измененных страниц отмечаются в перечне действующих
страниц черточкой.

Замена устаревших листов и введение в книгу новых листов производится силами
эксплуатирующей организации с обязательной отметкой в листе учета изменений.

10 июля 1978 г.



ИЛ-76ТД
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЛИСТ УЧЁТА ПРОВЕРОК

Дата проверки и роспись проверяющего Дата проверки и роспись проверяющего
*~л

ДО "АТБ ДОМОДЕДОВО"
ИНЖЕНЕРНЫЙ ЦЕНТР

Отдел поддержания летной
годности и надежности AT

подпись

Сверено с эталонным экземпляром ведущей АТБ

Сверено с эталонным экземпляром ведущей АТБ Сверено с эталонным экземпляром ведущей АТБ

Сверено с эталонным экземпляром ведущей АТБ Сверено с эталонным экземпляром ведущей АТБ

Сверено с эталонным экземпляром ведущей АТБ Сверено с эталонным экземпляром ведущей АТБ

Сверено с эталонным экземпляром ведущей АТБ Сверено с эталонным экземпляром ведущей АТБ

Сверено с эталонным экземпляром ведущей АТБ Сверено с эталонным экземпляром ведущей АТБ

10 июля 2006г.

Часть V Главы54, 55
Лист учёта проверок

Стр. 1





Учтённый экземпляр.

Снятие копий ЗАПРЕЩЕНОРегистрационный номер: Д59-76/07

ЛИСТ УЧЁТА СВЕРЮ! ИНСТРУКЦИИ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Дата
проверки

Цель проверки Ф.И.О, должность и под-
пись проверяющего

12.03.2007 Инструкция по технической эксплуатации самолёта Ил-76Т, принад-
лежащая УНПЛГ ГВС ФСНСТ МТ РФ сверена с эталонным экземп-
ляром ЗАО «АТБ Домодедово».





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

РУКОВОДСТВО по датой
ЭКСПЛУАТАЦИИ

Часть 2
ПЛАНЕР

Часть 3

СИСТЕМА ПЛАНЕРА

Часть 4
СИЛОВАЯ УСТАНОВКА.

10 и м я 1978

О Г Л А В Л Е Н И Е

№ главы системы

Книга I
Раздел
Раздел
Раздел
Раздел

Раздел

Название

1. Общие сведения
2. Ограничения.
3. Особые случаи в полете
4. Подготовка и выполнение полета

5. Летные характеристики

Часть I
УКАЗАНИЯ ПО ОБЩЕМУ
ОБСЛУЖИВАНИЮ

II
12
13
14
"15

Книга 2 Раздел 6. Эксплуатация систем экипажем

Сроки службы
Хранение самолета
Взвешивание и нивелировка самолета
Общие стандартизированные указания
Внеплановые проверки (после грубой
посадки, ударов молнии, радиоактив-
ного заражения)

20
21
22
23
24
25
26

31
32
33
34
раздел
34-44-0
35
36
37

41
42
43
44

45
46
47
49

Общие указания по планеру
Фюзеляж
Двери и люки
Окна
Крыло
Хвостовое оперение
Пилоны

Управление самолетом
Шасси
Гидравлическая система
Высотное оборудование
Наддув и охлаждение спецоборудо-
вания. ДСП
Противообледенительная система
Бытовое оборудование
Водоснабжение и удаление отходов

Двигатель
Крепление двигателя
Управление двигателем
Измерение параметров работающего
двигателя
Система запуска двигателя
Противопожарное оборудование
Топливная система
Вспомогательная силовая установка
самодета

А
(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЯЦИИ

Часть 5
АВИАЦИОННОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

Часть 6
РАДИОЭЛЕКТРОННОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

Часть 7
ТРАНСПОРТНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

РШАМЕНТ ТЕХНИЧЕСКОГО
ОБСЛУЖИВАНИЯ

ПРИЛОЖЕНИЕ К "РЕГЛАМЕНТУ
ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ"

ПРИЛОЖЕНИЕ К "РЕГЛАМЕНТУ
ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ"

51
52
53
54
55
56
57

61
62
64

71
72
75

Часть
Часть
Часть
Часть

I
П
Ш
ЗУ

Система электроснабжения самолета
Освещение и сигнализация
Кислородная система
Приборные панели и системы регистрации
Фотооборудование
Пилотажно—навигационное оборудование
Система автоматического управления
самолетом

Радиосвязное оборудование
Радионавигационное оборудование
Средства опознавания. Инв.

Погрузочное оборудование
Швартовочное оборудование
Аварийно-спасательные средства

Самолет и двигатели
Системы применения
Авиационное оборудование
Радиоэлектронное оборудование

Альбом карт смазки шарнирных соединений
систем самолета

Альбом схем деления самолета на зоны и
обозначения эксплуатационных люков и
лючков

НАЗЕМНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ
РУКОВОДСТВО ПО АЭРОДРОМНОМУ
ОБСЛУЖИВАНИЮ

ИНСТРУКЦИЯ ПО ПЕРЕОБОРУДОВАНИЮ
В СПЕЦВАРИАНТ

В соответствии с приведенными выше номерами глав, с целью точного и оыстрого отыска-

ния необходимой информации весь материал внутри главы разбивается до функциональным

признакам.
Пример: Система 47-00 Топливная системе.

Подсистема 47-10-0 Размещение
Раздел
подсистемы 47-11-0 Топливные баки
Агрегат 47-11-1 Поплавковый обратный клапан

Полный перечень такой разбивки представлен в оглавлении каждой системы.

На каждой странице под этими цифровыми обозначениями помещаются номера страниц,

которые разделяют материал по виду информации:

(т)
10 шля 1978



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТПЦИИ

да 100 - Описание и работа

во 300 - Устранение неисправностей

Стр.201 яо и т.д. - Техническое обслуживание

/
Тщшм образом страницу с индексом 47-11-1 - означает описание поплавкового обратного

отр.1
клацала, а страница с индексом 47-Ц-1 - означает указания по техническому обслужива-

стр.201

нию это1'о

Главы / системы объединены в части по службам.

10 доля 1Ш В





Часть V, глава 54
Приборные панели и системы регистрации





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Листок учета изменений
(Заполняется от руки исполнителем, проводящим замену листов в ЭТД)





Ил-76

Инструкция по технической эксплуатации

Листок учета изменений
(Заполняется от руки исполнителем, проводящий замену листов в ЭТД)

№
изменения Основание Измененные и введенные страницы Исполнитель

оТ 0
I?'/, $/.





Ил-76
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

ГЛАВА 54 - ПРИБОРНЫЕ ПАНЕЛИ И СИСТЕМЫ РЕГИСТРАЦИИ
Изменение № 758

Глава,
Раздел,

Подраздел

Титульный
лист

Оборот ти-

тульного
листа
Оглавление

Лист учета
изменений

Перечень
действующих
страниц

Содержание

54-00

54-10-0

54-11-1

54-11-2

54-11-4

54-12-0

54-13-0

Стр.

_

-

А(т)
Б(т)
В(т)

-

1(г)

2(т)

з < т )
1/2(т;

1/2(0

Кт)
201

Кт)
}

3/4(т)
201

Кт)
2(т)

3/4(т)
201(т)

Кт)
~>

3/4(т)
201

.1/2
3'/4(т)

201

1
2(т)

3
201
202
203
204

Пт)
2

3/4(т)
201(т)
202(т)

25 ноября 2000

Номер
изме-
нения

758

758
457
755

755

20

556

755

205
20

747

68

695

543

609

20

781
">0
20

Дата
Глава,

Раздел,
Подраздел

54-14-0

10 июля 1978

54-15-1
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978 54-15-2

-

25 ноября 2000 -̂ 4-16-0

25 ноября 2000
25 октября 1986

5 декабря 1995 54-">()-1

5 декабря 1995

10 июля 1978
5 сентября 1974

10 июня 1988 с 4 ->п ч
э еентяоря 1974
5 декабря 1995
5 сентября 1974
12 октября 1983
10 июля 1978
10 октября 1994
5 сентября 1974

10 сентября 1979
5 сентября 1974
25 февр;ьтя 1993
5 сентября 1974 54-20-4

5 сентября 1974
20 марта 1988
5 сентября 1974

5 сентября 1974
1 июля 1989
5 сентября 1974
5 сентября 1974
5 сентября 1974
5 сентября 1974
5 сентября 1974 .. ,_, „

10 июля 1978
5 сентября 1974
10 декабря 1999
10 июля 1978
10 июля 1978

Стр.

Кт)
2(т)

3
201(т)

1/2(т)
3/4(т)

201

Кт)
2(т)
201
Кт)
2(т)

3
201 (т)

Кт)
2

201

Кт)
2(т)

3/4(т)
101(т)
102(т)
201(т)
202(т)

203/20-Нг)

Кт)
- 2{т)

3/4(т)
ЮКт)
102(т)
201(т)
202(т)
203(т)
204(т)

Кт)
2(т)
3(т)
4(т)
5(т)
6(т)

7
8

Номер
изме-
нения

755
755

20

756
756

355
355

755
755
48
20

655

753
753
753
753
753
753
753
753

755
755
755
755
755
755
755
755
755

733
733
758
733
666
733
722
674

Дата

5 декабря 1995
30 июня 1999
5 сентября 1974
10 июля 1978

25 мая 1998
25 мая 1998
5 сентября 1974

25 марта 1985
25 марта 1985
5 сентября 1974

5 декабря 1995
5 декабря 1995
25 марта 1979
10 июля 1978

20 июня 1990
30 апреля 1974
30 апреля 1974

20 ноября 1995
20 ноября 1995
20 ноября 1995
20 ноября 1995
20 ноября 1995
20 ноября 1995
20 ноября 1995
20 ноября 1995

5 декабря 1995
5 декабря 1995
5 декабря 1995
5 декабря 1995
5 декабря 1995
5 декабря 1995
5 декабря 1995
5 декабря 1995
5 декабря 1995

25 ноября 2000
30 августа 1993
20 октября 1994
30 авугста 1993
25 ноября 1990
30 августа 1993
20 апреля 1993
10 июня 1991

Глава 54
ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Стр. 1(т)



Ил- 76
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

ГЛАВА 54 - ПРИБОРНЫЕ ПАНЕЛИ И СИСТЕМЫ РЕГИСТРАЦИИ
Изменение № 758

Глава,
Раздел,

Подраздел
Стр.

Номер
изме-
нения

Дата
Глава.

Раздел,
Подраздел

Стр.
Номер
изме-
нения

Дата

54-32-0 9(т)
Ю(т)
10а(т)

1 1

1 1
12(т)

13

14(т)

1о(т)
16(т)
17{т)
18(т)
19(т)
20(т)
2 Цт)
22(т)
ЮЦт)
102(т)

[03/К)4(Т)

20 Цт)
202(т)
203(т)

204
205(т)

206
207(т)

208
209
210 .

211/212(0

213/2Н(Т)

215/21б(т)

217(т)
218(т)
219(т)
220(т)
22 Цт)
222 (т)
223(т)
224{т)
225{т)
226(т)
227(т)

: 228(т)
229(т)
230(т)
23 Цт)
232(т)
233(т)

.234(т)

601
601
758

20
330

20

342
758
666
666
666
733
733
666
733
733
733
666
674
415
47
330

415
47
5

674
666
733
733
415
415
733
415

674
415
758
415
415
415
415
.758
415
758
758
758
415

10 февраля 19Н9
10 февраля 1989
20 октября 1994
30 мая 1975
10 мюля 1978
5 ноября 1984

10 июля 1978

5 января 1985
25 ноября 2000
25 ноября 1990
25 ноября 1990
25 ноября 1990
30 августа 1993

'•30 августа 1993
25 ноября 1990
30 августа 1993
30 августа 1993
30 августа 1993
25 ноября 1990
10 июня 1991
20 февраля 1986
20 марта 1979
5 ноября 1984
30 мая 1975
20 февраля 1986
20 марта 1979
13 мая 1977
30 мая 1975
10 июня 1991
25 ноября 1990
30 августа 1993
30 августа 1993
20 февраля 1986
20 февраля 1986
30 августа 1993
20 февраля 1986
10 июня 1991
20 февраля 1986
20 октября 1994-
гО февраля 1986
20 февраля 1986
20 февраля 1986
20 февраля 1986
25 ноября 2000
20 февраля 1986
20 октября 1994
20 октября 1994
20 октября 1994
20 февраля 1986

54-32-0

54-35-0

54-40-0

54-40-1

54-40-2

54-50-0

235(т)
236(т) -
236а(т)
236б(т)
237(т)
238(т)

239(т)
240(т)
24 Цт)
242(т)

1
201

Цт)
2
^
4

5(т>
6(т)

7
8

9/10(т)
' 11

12-
13

101
102
201
202
203

1
2
1

1ГП
2(т)

-3(т)
4(т)

5
6

472
601
733
666
415
415

666
666
415 '"'
415

95
95

20
6

149
215
215
149

283

- 6

204
204
204
204
457
359

25 декабря 1986
10 февраля 1989
30 августа 1993
25 ноября 1990
20 февраля 1986
20 февраля 1986

25 ноября 1990
.«25 ноября 1990

20 февраля 1986
20 февраля 1986

20 мая-1980
20 мая 1980

10 июля 1978
20 сентября 1977
1 февраля 1974
25 июня 1981
16 октября 1982
16 октября 1982
25 июня 1981
1 февраля 1974
10 января 1984
1 февраля 1974
14 ноября 1975
1 февраля 1974
1 февраля 1974
1 февраля 1974
1 февраля 1974
1 февраля 1974

" 5 августа 1977

1 февраля 1974
5 сентября 1974

1 февраля 1974

5 августа 1982
5 августа 1982
5 августа 1982
5 августа 1982
25 октября 1986
15 апреля 1985

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ
Стр. 2(т)

25 ноября 2000



Ил-76
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

ГЛАВА 54 - ПРИБОРНЫЕ ПАНЕЛИ И СИСТЕМЫ РЕГИСТРАЦИИ
Изменение № 457

Глава,
Раздел,

Подраздел
Стр.

Номер
изме-
нения

Дата
Глава,

Раздел,
Подраздел

Стр.
Номер
изме-
нения

Дата

54-50-0 7(т)
8(т)
9(т)
Ю(т)
1Кт)
12(т)

13
14

101(т)
201(т)
202(т)
203(т)
204(т)

204
204
204
204
204
204
359
457
204
355
204
204
204

5 августа 1982
5 августа 1982
5 августа 1982
5 августа 1982
5 августа 1982
5 августа 1982
15 апреля 1985
25 октября 1986
5 августа 1982
25 марта 1985
5 августа 1982
5 августа 1982
5 августа 1982

25 октября 1986

Глава 54
ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Стр.3 (т)





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
ЛИСТ ДОПОЛНЕНИЯ Н ПЕРЕЧНЮ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

(Вложить после проведения замены изменяемых листов в книге)

Страница, подлежащая замене

2.

главе, раздел,
подраздел

54-15-1

64-15-1

страница

1/2

3/4

Страница для замены

глава, раздел,
подраздел

страница дата

54Л6-1

54-16-1

1/2

3/4

10 ноября 1.989

10 ноября 1989

П р и м е ч а н и е

10 ноября 1989 Серийно С 97936, о 48404 по 97931 после
выполнения бад, $ 1933 ШТ Глава 54 ̂

Дополнение я ПДС





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
ЛИСТ ДОПОЛНЕНИЯ К ПЕРЕЧНЮ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

(Вложить после проведения з
ЩИХ СТ

(Вложить после проведения замены изменяемых листов в кнн.е)

Страница, подлежащая замене

•лава, раздел,
подраздел страница

I.! 54-11-1

25 марта 1990 С 073410292 по 0063474203
после выполнения бюл. № 1850 БУГ „ Глава 54

Дополнение к ЦДС
Стр.1 (т)





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
ЛИСТ ДОПОЛНЕНИЯ К ПЕРЕЧНЮ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

(Вложить после проведения замены изменяемых листов а книге)

Страница, подлежащая замене

глава, раздел,
подраздел

страница

Страница для замены

глава, риздел,
подраздел страница дата

П р и м е ч а н и е

I . :

з.;
4.|

5.|
I

Содержание

54-00

54-60-0

54-60-0

54-60-0

I

I

I

2

201

Содержание

54-00

I

I

10 сентября 1Э9Ш

10 сентября 1990

Изъять

Изъять

Изъять

+ 10 сентября 1990 На 68042, 69081," 70088, 76281, 79367 после
выполнения бюл. № 1925ЁДГ

Глава 54+
Дополнение к ГЩС

Стр.1 (т)





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Иргленение '"

Г Л А В А 5 4

ПРИБОРНЫЕ ПАНЕЛИ И СИСТЕМЫ РЕГИСТРАЦИИ

СОДЕРЖАНИЕ'

54-00 ОБЩЕЕ

54-10-0 ПРИБОРНЫЕ ЩНЕЛИ

54-11-1 Приборная доска пилотов

54-11-2 Верхний электрощиток пилотов

54-11-3 Левый пульт пилотов

54-11-4 Правый пульт пилотов
 х
'

54-12-0 Центральный пульт кабины экипажа

54-13-0 Приборная доска бортового инженера

54-14-0 Панели бортового радиста

54-15-1 Приборная доска штурмана

54-15-2 Верхний щиток штурмана

54-16-0 Передний пульт старшего бортового оператора
54-20-1 Часы АЧС-1
54-20-3 Хронометр ХАЭ-85М
54-20-4 Хронометр ХАЭ-85

54-32-0 Система регистрации режимов полета МСРП-64М-5

54-35-0 Трехкомпонентный самописец высоты, скорости и перегрузки КЗ-63

54-40-0 Система речевой информации РИ-65

54-40-1 Аппарат речевых сообщений РИ-65-10

54-40-2 Коробка формирования входных сигналов и блокировки их по
режимам полета К20

54-50-0 Система имитации видимости СИВ-1-76

х) В дальнейшем по всему тексту читать вместо "летчиков" - "пилотов".

5 декабря 1995 Глава 54
Содержание. Стр.1/2

(т)

• : ; • • : • • : • ' . • : .
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение № 755

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

В разделе 54-10-0 даны описания ж указания по техническому обслуживанию

приборных досок яанелей, пультов и пятков, установленных на рабочих местах

членов экипажа.

В последу гадах разделах главы помещены материалы по технической эксплуатации

автономных приборов и систем самолета :

часоЕ АЧС-1 (54-20-1);

системы регистрации режимов полета МСРП-64М-5 (54-32-0);

системы речевой информации РИ-65 (54-40-0);

трехкомпонентного самописца высоты ж перегрузки КЗ-63 (54-35-0);

хронометра ХАЭ-85М (54-20-3);

хронометра ХАЭ-85 (54-20-4).

5 декабря 1995 54-00
Стр.1/2

(т)





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение №20

ПРИБОРНЫЕ ПАНЕЛИ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. Общая часть (фиг.1)

В этом подразделе даны описание и порядок технического обслуживании нрибершх

панелей, пультов и щитков рабочих мест членов экипажа, на которых размещены приборы

переключатели в другие элементы управления в сигнализации работы различных сшстем,

регатов и оборудования самолета.

Пульты и щитки отдельных систем (например, кислородной системы) даны в соотвежс

главах и здесь не рассматривается.

Верхний электрощиток
пилотов

Левый пульт пилотов

/
Передний пульт

старшего бортового
оператора

Правый пульт пилотов '

Кислородный пульт
старшего бортового^

оператора \

Дверь в кабины .
экипажа и штурмана \

\
Панели бортового

радиста

Приборная доска
бортового инженера Центральный пульт

Кабина экипажа
1Рабочее место старшего бортового оператора

(вид по полету на перегородку по 14 шп.)

Верхний щиток
штурмана

Кислородный щиток

/ 'Приборная доска
штурмана

Кабина штурмана

РАЗМЕЩЕНИЕ ОСНОВНЫХ ПУЛЬТОВ И ПАНЕЛЕЙ НА РАБОЧИХ
МЕСТАХ ЧЛЕНОВ ЭКИПАЖА

фиг.1

10 июля 1978
54-10-0

(т)





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПРИБОРНЫЕ ПАНЕЛИ

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

I. Общие указания

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ВСЕ РАБОТЫ, СВЯЗАННЫЕ С ОТКРЫТИЕМ ИЛИ ДЕМОНТАЖОМ ПАНЕЛЕЙ ПРИБОРНЫХ

ДОСОК (ЩИТКОВ, ПУЛЬТОВ), ДОЛЖНЫ ПРОИЗВОДИТЬСЯ ПРИ ПОЛНОСТЬЮ ОБЕСТОЧЕН-

ННЫХ БОРТСЕТЯХ ПЕРЕМЕННОГО И ПОСТОЯННОГО ТОКА (СМ. ГЛ.51).

При выполнении работ по снятию панелей приборных досок (щитков, пультов):

(1) Принимайте меры предосторожности против попадания внутрь пультов (щитков)

инструмента и утери элементов крепления панелей.

(2) Штуцеры приборов, трубопроводы и ответные части ШР закрывайте предусмотренными

для этого заглушками или целлофаном для предохранения от попадания пыли и посто-

ронних предметов.

(3) Отсоединение гидравлических трубопроводов производите только при отсутствии гидро-

смеси в системе.

(4) Принимайте меры против повреждения окраски наружных поверхностей панелей. При пов-

реждении в процессе эксплуатации эмалевого покрытия панели, его необходимо восста-

новить - нанести кистью эмаль соответствующего цвета из комплекта ЗИП.

(5) Проверьте упругие свойства установленных амортизаторов. Амортизаторы, утратившие

свои амортизирующие свойства, замените.

(6) При монтаже панелей обеспечивайте равномерные зазоры от рядом расположенных пане-

лей и других элементов конструкции самолета, выдерживая их величину (где это ука-

зано на фигурах).

(?) Проверьте состояние перемычек металлизации и мест их присоединения, некондицион-

ные перемычки замените,

(8) После окончания монтажа снимавшейся панели проверьте работоспособность всех сис-

тем и оборудования, приборы (агрегаты) и выключатели которых размещены на данной

панели.

(9) Удаление пыли с поверхности панелей производите пылесосом с мягкой щеткой.

54-10-0

5 сентября 1974 стр.201





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

вменение Ш 556
ПРИБОРНАЯ ДОСКА ПШЮТОВ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I* Описание (фиг.1,2)

На приборной доске пилотов сосредоточены основные приборы командира корабля

(левого пилота ) и правого пшюта . Конструктивно приборная доска состоит из трех

отдельных панелей - левой, центральной и правой. Панели закреплены на амортизаци-

онной раме с помощью петель и ВИНТОВЫХ замков в одной плоскости с небольшим от-

клонением от вертикальной (10°30') вперед по полету.

На левое панели размещены пилотажно-навигационные приборы (ЮШ.ИШ.АГБ-ЗК,

КУС-730/И0СК, УВ-75-15-ПВ (УВ0-15К - по 0013430882), ВМ-15, УМС-1-ПВ (указатель

чясла М - по 0013430882), вариометр и др.), указатели положения поверхностей управ-

ления самолетом (стабилизатора, спойлеров, руля высоты), манометры тормозов ж све-

тосигнальные табло для командира корабля.

На центральной панели установлены приборы, контролирующие работу двигателей

(ИТЭ-2Т, УТ-7А, ЭМИ-ЗИН, ИРТ1-2), и светосигнальные табло общего для обоих

пилотов назначения.

На правой панели расположена группа гшлотакно-навигационннх приборов правого пи-

лота (аналогично приборам левого пилота),указатель температуры УТ-Ш-ПВСс с-та

0013430888), индикатор И путевой окорости и угла сноса (с 0083487610) .указатели вн-

ооты и перепада давления, долоавнш закрылков, предкршког, сигнализаторы положения

шасси в светосигнальные табло.

Амортизационная рама приборной доски закреплена на кронштейнах между шпангоутами

Л 4 Е 5 С ПОМОЩЬЮ 14 амортизаторов АПВ-6. Для доступа к внутренним нонтажам для

осмотра или замены прибора все панели выполнены откидывающимися на ремнях назад

по полету, для чего все электрожгуты а шланги барометрических приборов имеют запас

по длине, обеспечивающей поворот панелей до упора на ремнях.

10 ш н я 1988 С 0083487510
 54

_
11
_

1

1



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Левая панель
Центральная панель

Правая панель

т\

1 - 1

Амортизационная
рама

Центральная панель
приборной доски

2 - 2

Правая (левая)
панель приборной доски

Нижний кронштейн
амортизационной

рамы

10°130'

Амортизатор АПН-6

Рама
амортизационная

3 - 3

Винтовой
замок

"^Панель доски Металлизация етля

54-11-1
стр.2

ЗЛЕМЕНТЫ КРЕПЛЕНИЯ И АМОРТИЗАЦИИ ПРИБОРНОЙ

ДОСКИ ЛЕТЧИКОВ

фиг. 1

5 сентября



ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ эксплуатации

Только для
0063474203

Изменение » Ъ5
На 0013433984, 0033442218,

0013433990, 0053456700,
0013433996, 0063474203
0013433999. \ С 0063475239

С 0033446945
я на 0023439133I

с 0033446345

|а на 0023439133

Для самолетов

по 1043419636 . - ^ Й З Г "

ПРИБОРНАЯ ДОСКА ЛЕТЧИКОВ

•иг. 2

5 декабря 1995
.З

Для самолетов
оборудованных ХАЭ- 85 { С 0093495863! С 0093498863

Только для
0063474203

500 км/ЧАС

1043419636
(00%

060РОТЫ

ИРМ

сш сиз

ТОРМОЗНЫЕ ЩИТКИ

иш и II ом»

ПРАВ! ДЕВ. ПРАВ.

ДАВЛЕНИЕ & ТОРМОЗАХ

ВАРИОМЕТР КАБИНЫ

Кроме
0023439133
0023441186
0033442218
0053456700
0053465956
0063474203

Для самолетов
ве оборудованных

изд. 6202

с 0023436рб4

и возвращенных
с 0013428831

по0013433999
по 0023436038

Только для
0063474203

[ Цд§* и п о г





п„8*Прн установке кабинного вариометра и укяатеяей УВЩ-15
(ч) убедитесь в налит оградительного дюритового шланга на

штуцере ВАР-ЗОМК и на штуцере "Д" рсазателей УВЩ15
Ук.МГА №164 от 4.12.75г.; £539/У от 5Л1.81г.
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПРИБОРНАЯ ДОСКА ЛЕТЧИКОВ

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

I. Демонтаж/Монтаж (ем.фиг.I)

А. Открывание

(1) Установите штурвалы и РУД з крайнее положение "на себя".

(2) Отверните винтовые замки и откиньте на ремнях левую (правую) панели до упора.

(3) Разверните центральную панель на ремнях до упора.

Б. Снятие панелей (после открывания)

(1) Отсоедините штепсельные разъемы всех приборов

(2) Отсоедините перемычки металлизации.

(3) Отсоедините шланги барометрической системы от штуцеров приборов и наденьте за-

глушки.

(4) Отверните винтн крепления ремней

(5) Придерживая панель, выверните болты, крепящие шарнирные петли к каркасу при-

борной доски

(6) Снимите панель

В. Установка

(1) Совместите отверстия в петлях и на каркасе, вставьте болты, придерживая па-

нель, заверните болты.

(2) Закрепите реыни

(3) Присоедините перемычки металлизации

(4) Наденьте шланги барометрической системы н зажмите их хомутами

15) Подсоедините и законтрите все штепсельные разъемы согласно их обозначениям

(6) Поверните панель вокруг петель ь заверните винтовые замки (вначале вручную,

затеи с помощью отвертки).

(7) Убедитесь в том, что все панели находятся в одной плоскости

(8) Установите штурвалы в нейтральное положение

(9) Проверьте работоспособность всех приборов и сигнальных табло

54-11-1

5 сентября 1974 сгр.201





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение * 205

О Ж Ш О А Ш

1 к 2)

Верхний электровщток пшютов ояужмт для размещения:

пультов управления пюютажно-навигащонното ж свявного ооорудозаяш АРК-1§
г

КП-106. 2НВ-10 и УКВ радиостанции Л I;

панели навигации и иос&дкщ

панели запуска двигателей;

панелей управления светотеишческим оборудованием (фарами, АНО, 1шяжом)|

панели противопожарной защиты;

панелей проверки пожаротр!ения|

панели трансформаторов красного освещения!

плафона ПС-62 и светильников.

Верхний электрощиток состоит из трех частей - нщтнов I, 2 1 3 , размещенных

в верхней центральной части потолка кабинн экипажа от передних лобовых стекол

(шпангоут И 6) до оси шпангоута 1 10,

Щиток I по оси шпангоута Ш 8 закреплен на двух петлях, а в передней частя

крепится двумя винтовыми замками УН69-23-1. Щитки 2 ж 3 крепятся у шпангоута * 9

на петлях, а их противоположные части - с помощью винтовых замков УН69-23-1.

Для осмотра или демонтажа отдельных панелей каждая часть верхне~э элеетро-

щитка может открываться при отвертывании винтовых замков, поворачиваться на

петлях и откидываться на ремнях.

12 октября 1983 по бюл. с 0023440161 по 0033443258 54-11-2
Стр.1



Изменение * 20
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

54-11-2

Стр.2

ЭЛЕМЕНТЫ КРЕПЛЕНИЯ ВЕРХНЕГО ЭЛЕКТРОЩИТКА ЛЕТЧИКОВ

фиг 1

10 тля 1978



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 747

С 0023438122 -^ ЛНГ^А -

Г I I I I I I I I I » = »

ПАНЕЛИ ВЕРХНЕГО ЭЛЕКТРОШИТКА ПИЛОТОВ

фиг. 2

10 октября 1994 С 1043419639
54-11-2
стр.3/4





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ВЕРХНИЙ ЭЛЕКТРОЩИТОК ЛЕТЧИКОВ

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

I. Демонтаж/Монеаж (см.фиг.I)

А. Открывание панелей щитков

(1) Отверните винтовые замки крепления щитка I (2 и 3), поддерживая его рукой.

(2) Опустите щиток вниз до натяга удерживающего ремня.

ПРИМЕЧАНИЕ. При открывании щитка I необходимо также снять со шпеньков на каркасе

фонаря две страховочные ленты, установленные в передней части щитка.

Б. Снятие панели щитка I (2,3)

(1) Отсоедините штепсельные разъемы (при открытом щитке).

(2) Отверните винты крепления удерживающих ремней.

(3) Отсоедините перемычку металлизации.

(4) Расшплинтуйте и выньте осевые валики петель, придерживая панель (для щитков

I и 2); отверните болты крепления петель (для щитка 3).

(5) Снимите панель.

В. Установка панели

(1) Подведите панель к раме. Установите валики в петли вращения и зашплинтуйте

их, придерживая панель (для щитков I и 2); заверните болты крепления петель

(для щитка 3).

(2) Заверните винты крепления удерживающих ремней.

(3) Подсоедините перемычки металлизации.

(4-) Подсоедините и законтрите штепсельные разъемы.

(5) Закройте панель щитка.

(6) Заверните винтовые замки крепления панели отверткой до упора.

5 сентября 1974





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЙЦИИ

Изменение № 68

ЛЕВЫЙ ПУЛЬТ ПШЮТОВ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

*• Описание ( ф и г . I и 2 )

Левый пульт пилотов размещен на левом борту кабины экипажа.

Левый пульт пилотов служит для размещения приборов и элементов управления

системами и оборудованием: панели управления бустерами, щитка встроенного

контроля пилотажно-навигаодонного оборудования, пульта 2НВ-10а системы КПЗА,

| абонентского аппарата и щитка СПУ-8, пульта управления МС-61Б, крана подачи

кислорода, реостатов красного освещения, органов управления стеклоочистите-

лями, пультов ответчика СОМ-64, кранов переключения систем питания баромет-

рических приборов и других.

Пульт состоит из каркаса и вертикальных и горизонтальной панели. Боковые

стенки пульта легкосъемные для доступа к электромонтажам и агрегатам, раз-

мещенным внутри.

Вертикальные панели I и П крепятся с помощью петель и винтовых замков.

При открытии замков панели могут поворачиваться на петлях и откидываться

внутрь кабины с удерживанием на ремнях. Вертикальная панель П установлена

на амортизаторах. Для обеспечения свободного перемещения этой панели предусмот-

рены зазоры: между панелями I и П - 3 мм, между панелью П и каркасом

пульта - 3 мм.

ГО сентябш 1979 °
 0 9 3 4 2 0 6 0 4

'
 п о бт

- ° 033401022 по 093420599 54-11-3
Стр.1
(*)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Панель И

Панель I
Панель I

Горизонтальная
панель пульта

1 Левый пульт
>

2 - 2

1 - 1

Винтовой замо

Вертикальная
панель I

Вертикальная
панель II

Петля

Амортизатор

Горизонтальная
панель

Петля

3 - 3

КРЕПЛЕНИЕ И АМОРТИЗАЦИЯ ЛЕВОГО (ПРАВОГО) ПУЛЬТА ЛЕТЧИКОВ

фиг. 1

54-П-З
стр.2 5 сентября



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 6 9 5

П А Н Е Л Ь Б У С Т Е Р О В
ТЕМПЕРАТУРА ВУСТЕРА ДАВЛЕНИЕ В ВАКе

ЭЙПЧН0ЧН.9СТМНСГ

ВУСТЕР-ДЕМПФЕР
ЭЛЕРОНОВ

ДЕМПФЕРЫ
ККНА 1РЫСШИЯ

I ШНСГЕРНОЕ

РЕЗЕРВ

С 0053465986С 0073479367

К О Н Т Р О Л Ь ПН

шиите сяы_~

ПОДАЧА К КП-24М С Т Е К Л О О Ч И С Т И Т Е Л И

ВЕРХНИЙ .'._ НИЖНИЙ

меси

ОТ ВАЛЛОНОВ ) + 2

С 1013407223

ПАНЕЛИ ЛЕВОГО ПУЛЬТА ЛЕТЧИКОВ
Фиг. 2

О 10334103Ш

С 0053459764

54-П

0023436038 по 0033446341

Только на
00^345254©

Действует на все самолеты, оборудованные
изделиями СО-70 в СЮМ-64

По 0003428816
для самолетов

оборудованных взд.6202 По 0033446341

по 0053465949

ИКАО

СО-63

482

35м

ПРОВЕРКА
СИГНАЛИЗАТОРОВ

С 0073476281
СВС и АУАСП по 0073476277

Действует на все самолеты, оборудованные,
изделиями СО-70 и СОМ-64 '•

по 0003427796

По 0003428816
для самолетов яе

оборудованных изд. 6202

С 0003428817
для самолетов не

оборудованных вад.6202

О

:

С 0023436043

Для самолетов
не оборудованных

«ад. 6202

по 0033446341
\

КОРОБОЧКА

пек

ШПКА]
1М

Ч <Е

("р-7дй"">

ГМАЬГ УПЙА8А

9АК





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЛЕВЫЙ ПУЛЬТ ЛЕТЧИКОВ

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

I. Демонтаж/Монтаж (ом.фиг.1)

А. Снятие боковых стенок пульта

Отверните заики и, приподняв панели, снимите ее.

Б. Открытие вертикальных панелей

Отверните винтовые заики и, придерживая панель, разверните ее вокруг нижних петель

на себя до откидывания на ремнях.

В. Снятие вертикальных панелей

(1) Отсоедините шланги барометрической системы.

(2) Расконтрите и разъедините штепсельные разъемы.

(3) Отсоедините перемычку металлизации.

(4) Отверните винты крепления ремней.

(5) Придерживая панель, отверните болты крепления петель панели к каркасу,сними-

те панель.

Установка панелей осуществляется в порядке, обратном снятию.

Г. Снятие горизонтальной панели

Снятие панелей и оборудования, размещенного на горизонтальной панели пульта, про-

изводится при открытых боковых стенках пульта.

54-11-3
5 сентября 1974 слр.201





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПРАВЫЙ ПУЛЬТ ЛЕТЧИКОВ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Описание (фиг.1 и 54—11-3, фиг.2)

По конструкции правый пульт идентичен левому пульту летчиков.

На панелях правого пульта размещена аппаратура включения и контроля протвообледени-

тельной и кислородной систем, обогрева стекол, стеклоочистителей, радиовысотомеров,

регулирования давления в кабинах, система питания барометрических приборов, красного

света и другое оборудование.

5 сентября 1974 отр.1/2
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ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение № 543

ЛЕВЫЕ СТЕКЛА I ПРАВЫЕ СТЕНЛА

ПРОВЕРКА

С 0013430888 по 0033446341

•Вертикальная панель

ш ПРЕДОШШК Ш/

С 0003422658

1 С 093420604

таннйГг

7 « » Й С 1АННЖА«ТвГ НА КМ/Ч.
Н ко НВИД ЗАНИЖАЙ» НД М

С 0053458764
4-

№. ДЛВЛ. КЯВИНЫ ЭКИПНЖЯ РЕП ДЙВЛ ГРУЗОВОЙ КЯбИНЫ

по 0023436038 по 0033446341 по 0023436038
С 0023436043

I ПАНЕЛИ ПРАВОГО ПУЛЬТА ПИЛОТОВ
Фяг.1

по 0 0 0 3 4 2 2 6 5 8

I
КРЫЛО ПРАВу

.о 0013434002

по 0013433999

по 0053462879

Только на
0043452549

20 марта 1988 Серийно о 0083485554, с 063407206 по 0073479371
после выполнения бюл. X 1794 ВДГ





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПРАВЫЙ ПУДЫ ЛЕТЧИКОВ

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

Демонтаж/Монтаж

Операции по обслуживанию правого пульга летчиков аналогичны операциям, указанным в

подразделе 54-11-3 для панелей левого пульта летчиков.

5 сдеября 1974





ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЦШТРМЬНЫИ ПУЛЬТ КАБИШ ЭКИПАЖА

ОШСАНИЕ И РАБОТА

Описание (фиг. 1,2)

Центральный пульт размещен в кабине экипажа между креслами и штурвалами летчиков не-

ред приборной доской.

Конструктивно центральный пульт летчиков состоит из двух частей: лафета с установлен-

ными на нем механизмами пульта и каркаса, на котором размещены панели с оборудованием.,

В верхней части каркаса пульта установлены :

панель управления топливной системой;

панель органов управления;

панель тршиировавия при безбустерном управлении;

панель управления шасси;

пульт управления предкрылками и закрылками;

панель директорного управления САУ;

пульт управления САУ.

Каркас крепится к лафету с помощью 4 болтов и плавающих самоконтрящихся гаек и может

быть снят с лафета без снятия механизмов пульта и рассоединения тросов.

На передней (по полету) стенке пульта, а также в балках пола между шпангоутами В 4 ж

5 фюзеляжа размещены штепсельные разъемы электропроводки к агрегатам, установленный

на панелях пульта и лафете. Доступ к штепсельным разъемам возможен только из кабины

штурмана.

5 сентября 1974 54-Ы-О
стр.1



ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение # 609

т о п л и в н я я С И С Т Е М Я
ВЯКМ Д1ИГЯТЕЯК ^I^

С 053404083

ВЕРЖЯН ПАНЕЛЬ ЦШТРМШОГО ПУЛЬТА

Фиг. I

С О534О4О83

54-12-0
Сто. 2
('""5

Серийно с 0093495854» с 063407206 по 00934Э4835 I и ш 1989
после выполнена* бга. № 1892 БДГ



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Верхняя панель
пульта

Крышки люков

Нин г крепления каркаса
и\ !ьта к лафет> (2 шт.)

1 - 1
(типовое)

Каркас пульта

Рукоятка

Задняя крышка пульта

2 - 2

\Винт крепления
рукоятки

Винт крепления каркаса
пульта к лафету (2 шт.)

Винтовой замо

Каркас

Крышка люка

ПКНТРиЬНЬШ 11>ЛМ И ЗЛКМКНТЫ ЕГО КРЕПЛЕНИИ

фиг. 2

5 сентября 1974 54-12-С
стр.3





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЦЕНТРАЛЬНЫЙ ПУЛЬТ КАБИНЫ ЭКИПАЖА

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

I, Демоктая/Монтаж

ВНИМАНИЕ! ПЕРЕД СНЯТИЕМ ПАНЕЛЕЙ ЦЕНТРАЛЬНОГО ПУЛЬТА НЕОБХОДИМО РАСКОНТРИТЬ И ОТВЕР-

НУТЬ ШТЕПСЕЛЬНЫЕ РАЗЪЕМЫ, ДОСТУП К КОТОРЫМ ВОЗМОЖЕН ТОЛЬКО ИЗ КАБИНЫ ШТУР-

МАНА.

А. Общие указания

(1) Замену сигнальной лампы или выключателя, размещенных на любой панели централь-

ного пульта (кроне панели управления топливной системой) можно производись че-

рез пазы иди лючки в боковых сторонах пульта без демонтажа самой панели.

(2) Для подхода к элементам систем управления самолетом и двигателями, а также к

элементам оборудования, размещенным в центральном пульте, (с целью их демонта-

жа ИЛИ регулировки) не всегда требуется демонтаж каркаса пульта, а достаточ-

но демонтировать отдельные панели. Так, например, для регулировки концевых

выключателей исполнительного механизма автомата тяги (ИМАТ) после замены дли-

гателей достаточно снять панель управления топливной системой, даже не отсты-

ковывая ее ШР.

(3) В настоящем подразделе изложен порядок демонтажа и монтажа каркаса пульта

вместе с панелями, каркаса пульта с предварительным снятием панелей, а также

демонтажа и монтажа отдельных панелей, размещенных на пульте.

Порядок демонтажа и монтажа органов управления самолетов, размещенных в пуль-

те, изложен в главе 31, а органов управления двигателями и лафета пульта - в

главе 43.

Б. Демонтаж/Монтаж каркаса пульта вместе с панелями (см.фиг.I)

Снятие

(1) Выверните винты крепления и снимите заднюю крышку и четыре боковые крышки лю-

ков пульта.

(2) Снимите поручень (рукоятку), вывернув два винта его крепления.

(3) Зыверните винты крепления павелей управления шасси и директорного управления

САУ к механизму останова двигателей.

54-12-0
5 сентября 1974 стр.201



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(4) Выверните винты крепления панели органов управления к механизмам управления

двигателями и спеллерами.

(5) Разъедините соответствующие ШР панели топливной системы, пульта управления

САУ и ШР на панели впереди пульта между шпангоутами № 4 и 5 фюзеляжа.

(6) Выверните четыре болта крепления каркаса пульта к лафету (доступ к передним

болтам через боковые люки пульта).

(7) Снимите каркас пульта (снимать сначала вверх, а затем вверх - назад, при

этом РУД поставить в наиболее удобное положение).

Установка каркаса пульта с панелями

ПРИМЕЧАНИЕ. Установку каркаса пульта следует производить после выполнения всех

регулировочных работ по системе управления двигателями и по механиз?-

мам центрального пульта согласно главам 43 и 31 соответственно.

Установка

(1) Установите каркас пульта с панелями на лафет с механизмами (при опускании

каркаса продвигать его вперед, установив РУД в удобное положение, чтобы они

не упирались в верхнюю панель каркаса).

(2) Заверните 4 болта крепления каркаса к лафету.

(3) Состыкуйте и законтрите ШР панели топливной системы,пульта управления САУ и

ШР на панели впереди пульта между шпангоутами № 4 и 5 фюзеляжа.

(4) Заверните винты крепления панелей органов управления, управления шасси и ди-

ректорного управления САУ.

(5) Проверьте надежность крепления жгутов электропроводов и наличие необходимых"

зазоров между жгутами и подвижными частями пульта - они должны быть не менее

15 мм.

(6) Установите поручень и закрепите винтами.

(7) Ус .'ановите на место и закрепите винтами заднюю крышку и боковые крышки люков

пульта.

(8) Проверьте исправность органов управления самолетом и двигателями, установлен-

ных на центральном пульте, а также системы: топливной автоматики, управления

и сигнализации шасси и САУ, руководствуясь при этом главами 31, 43, 47, 57

ИТЭ-76.

В. Демонтаж/Монтаж каркаса пульта с предварительно снятыми панелями (см.фиг.I)

ПРИМЕЧАНИЕ, После снятия панелей центрального пульта во избежание утери деталей

У*' крепления следует завернуть их на свои места на 3-4 оборота.

54-12-0
стр.202 5 сентября 1974
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Снятие

(1) Снимите заднюю крышку и 4 боковые крышки люков пульта.

(2) Снимите панель управления топливной системой.

(3) Снимите панель органов управления

(4) Снимете панель триммировакия при безбустерном управлении.

(5) Снимите пулы управления закрылками и предкрылками.

(6) Снимите пульт управления САУ.

(7) Снимите поручень.

(8) Снимите панель управления шасси и панель директорного управления САУ.

(9) Выверните 4 болта крепления каркаса пульта к лафету.

(10) Снимите каркас пульта.

Установка

Установка каркаса и панелей пульта выполняется в порядке, обратном снятию.

ПРИМЕЧАНИЕ. После окончания монтажа необходимо проверить исправность органов уп-

равления самолетов и двигателями, установленных на центральном пуль-

те, а также панелей и пультов управления топливной системы, шасси,

САУ, руководствуясь при этом соответствующими разделами глав 31, 43,

47, 57 ИТЭ-76.

ВНИМАНИЕ! ПОСЛЕ МОНТАЖА КАРКАСА ПУЛЬТА ПРОВЕРЬТЕ ЗАЗОРЫ МЕЖДУ ЭЛЕКТРОЖГУТАМИ И

ПОДВИЖНЫМИ ЧАСТЯМИ ВНУТРИ ПУЛЬТА. ОНИ ДОЛЖНЫ БЫТЬ НЕ МЕНЕЕ 15 ММ ВО

ВСЕМ ДИАПАЗОНЕ ПЕРЕМЕЩЕНИЙ.

Г. Демонтаж/Монтаж панелей,размещенных на центральном пульте

Снятие панели управления топливной системой

(1) Расконтрите и отверните шесть штепсельных разъемов, соответствующих аппарату-

ре данной панели (15А-Ш1, Ш2, ШЗ, 14, 35, Шб).

(2) Отверните по четыре винта с левой и правой боковых сторон пульта.

(3) Выньте коробку панели управления топливной системы.

(4) Отверните винты крепления трафарета и снимите трафарет.

(5) Отверните винты крепления лицевой панели и снимите лицевую панель с коробки.

Установка панели производится в порядке, обратном снятию.

Снятие панели управления шасси и панели директорного управления САУ

(I) Расдонтрите и отстыкуйте соответствующие штепсельные разъемы.

54-12-0
5 сентября 1974 стр.203



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(2) Отверните винты крепления задней крышки люка и снимите ее.

(3) Снимите поручень.

(4) Откройте лючок на левой (правой) боковой стороне пульта.

(5) Отверните по два внутренних винта в точках крепления и винт впереди.

(6) Снимите панель.

Установка панели производится в порядке, обратной снятию.

Снятие ДРУГИХ панелей центрального пульта

Снятие и установка панели управления закрылками дана в 31-56-0; пульта управления

САУ - в 57-13-1; панели органов управления и панели триммирования при безбустер-

ном управлении - в гл.43.

54-12-0
стр.204 5 сешября 1974



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТПЦИИ

Изменение В 2 0

ПРИБОРНАЯ ДОСКА БОРТОВОГО ИНЖЕНЕРА

ОПИСАНИЕ.И РАБОТА

Описание (фиг . I и 2 )

Приборная доска установлена между шпангоутами Ш 8 и II на левом борту верти-

кально над рабочим столом бортового инженера. На приборной доске размещены:

панель гидравлики
нижние панели

панель кондиционирования

панель освещения
средние панели

панель управления кислородом

распределительное устройетво
РУ25 системы 3-фазного пере-
менного тока Збв 400гц

верхние панели
панель с блоком "АА"

На панели гидравлики, кроме элементов управления и контроля гидравлики, разме-

щены:
панель приборов и запуска вспомогательной силовой установки (ВСУ);

приборы контроля давления топлива, уровня масла и скорости вибрации

двигателей.

На панели кондиционирования, кроме элементов управления и контроля системы

кондиционирования, размещены также приборы контроля систем шасси.

Нижние панели приборной доски закреплены с помощью петель и винтовых замков

к амортизационной раме, которая установлена на десяти амортизаторах АПН~5,

Верхние панели приборной доски также крепятся к каркасу с помощью петель и

винтовых замков,

Средние панели доски крепятся при помощи винтов, вворачиваемых в анкерные

гайки каркаса.

10 и ш 1978 54-13-0
Стр.1

(т)
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ Э К С П Л У А Т А Ц И И

1 - 1

Винтовой замок

Винт-

Винтовой замок

Удерживающий
ремень

Нижняя панель

Петля

Амортизатор
АПН-5
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0
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Воцчиис
Л
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1

\

О О

о /о

\°/

V
Средние па

1

Нижние панели

Амортизатор

лпи-5

54-13-0
стр.2

ЗЛКМН1ТЫ КРЕПЛЕНИЯ И АМОРТИЗАЦИИ ПРИБОРНОЙ ЛОСКИ

СТАРШЕГО БОРТОВОГО ТЕХНИКА

фиг. I

5 сентября 1974
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НАВИГАЦИЯ
.Изменение •* 781

С 0033446345
0023439133

С 0(^3459764 052273272.076-сп.5
^ ..• , с 0902 по 9202 по бюп. 2082ЬУГ
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1 ДВИГ. 1 Д&>ИГ. р ю
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение 1 20

ПРИБОРНАЯ ДОСКА БОРТОВОГО ИИЖШЕРА

ТЕШНЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

I. Демонтаж/'Монтаж (сн.фят.2)

А. Снятие приборов (агрегатов, выключателей) с панели гидравлики (о панелей кон-

диционирования я РУ25)

(1) Отверните винтовые замки в верхней части панелн.

(2) Поверните панель вокруг осей нетель на себя до натяга удерживающих ремней.

(3) Раешнтрите и отсоедините ШР (отсоедините трубопровод, электропровода)

прибора, подлежащего снятию,

(4) Выверните винты крепления прибора.

(5) Снимите прибор.

Установка приборов выполняется в порядке, обратном снятию.

Б, Снятие приборов (агрегатов, выключателей) с панели освещения

(1) Отверните винты крепления панели.

(2) Потяняте на себя панель на величину запаса подключенных жгутов (свобод-

ного перемещения трубопроводов).

13) Расконтрите и отсоедините ШР (отсоедините трубопровод, электропровода)

прибора, подлежащего снятию,

(4) Выверните винты креплений прибора.

(5) Сняшга® нрмбор-.

Установка приборов выполняется в порядке, обратном снятию.

В. Снятие панелж гадаллики (панелей кондиционирования, РУ25 и панели

с блоком "АА"

(1) Отверните винтовые замкж в верхней части панели.

(2) Поверните панель вокруг осей петель на себя до натяга удерживающих ремней.

(3) Расконтрите ж отсоедините ШР и трубопровода (электропровода) от приборов.

Наденьте заглушки на ШР, штуцера приборов и трубопровода.

(4) Отсоедините перемычку металлизации от панели.

(5) Отверните винты крепленая удерживающих ремней.

10 икия 1У78 54-13-0
Стр.201

(т)
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Изменение $ 20

(6) Придерживая панель, отверните болты крепления, петель к каркасу в снимите

панель.

Установка панелш гждравлшш выполняется в порядке, обратном снятию.

Г, Снятие тнеля освещенге (данедщ управления кислородом)

(1) Отверните вшты крепления нанеяя,

(2) Потяните на себя панель на ъвжшшву запаса подключенных жгутов (свободного

перемещения трубопроводов).

(3) Отсоедините перемычку металлизация яаяелк,

(4) Придерживая панель, последовательно раоконтржте и о-тсоеданяте ШР ш тру-

бопровода (электропровода) от приборов.

(5) Снимите панель»

(6) Наденьте заглушки на ШР, штуцера приборов я трубопроводы.

Установка панели освещения внполняетея в порядке, обратном енетшз.

54-13-0
1 0 и и м 1 9 7 8



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Изменение * 755

ПАНЕМ БОРТОВОГО РАДИСТА

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I . Описание (фит. I и 2)

• Над рабочим столом бортового радиста размещены следующие панели :

панель бортового радиста;

щиток кислородной системы;

распределительное устройство переменного тока РУ26;

щиток сигнализации люков.

На панели бортового радиста установлены :

пульты управления КБ радиостанциями (№ I и № 2) ж УКВ радиостанцией
(№2);

телеграфный ключ КБ радиостанций;

абонентский аппарат СПУ;

кнопка проверки и переключатель аппаратуры речевой информации;

кнопки "Радио" и "СПУ";

, хронометр 1АЭ-85М (хронометр 1АЭ-85, бортовые часы АЧС-1);

выключатели радиостанций и другое оборудование.

Панели бортового радиста выполнены легкосъемными, они крепятся к каркасу

с помощью петель и винтовых замков.

5 декабря 1995 54-14-0
Стр. I
(т)
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
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И Н С Т Р У К Ц И Я ПО Т Е Х Н И Ч Е С К О Й Э К С П Л У А Т А Ц И И

1 - 1

Верхние панели

\Нижняя панель

Винтовой
замок

\ Верхняя панель

Петля

^Нижняя панель

Ш1МКНТЫ КРЕПЛЕНИЯ ПАНЕЛЕЙ РАДИСТА

фиг. 2

5 сентября 1974
54-14-0

сжр.З
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Изменение & 20

Снятие ж установка пультов управления, пржборов ж вшданетелей, уотановденннх

на панелях бортового радиста, а также самих панелей производится так же» как

ж аналогичных элементов, размещенных на приборной доске бортового инженера

(см. 54-13-0).

10 икшя 1»?8 54~14-0

Стр.201
(тУ





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л 756

ПРИБОРНАЯ ДОСКА ШТУРМАНА

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I . Описание ( ф и г . 1 )

Приборная доска штурмана установлена на левом борту кабины штурмана между шпангоута-

ми № 5 и $ 6. На приборной доске размещены: указатели скорости КУС-730/П00 и

УС-П-ПВ, указатель высоты УВ-Д-ПВ, вариометр ВАР-ЗО-Ж, указатели и блоки системы

ТКС-П (КУШ-1, УШ-3, БДК-1), индикаторы ДИА-1 и ИДР-2 системы РСБН-7с, индикатор

ЩУ-1А системы Куре-Ш2, индикатор допплеровского измерителя, блок световых табло,

кнопки "СПУ" и "Радио", высотомер ВМФ-50, приборы Е3102 из систем И-П-76,
! пульт управления А-723 с 0033448404 ло 1053420671.

• Приборная доска состоит из панели с каркасом, представляющих одно целое, и амортиза-

ционной рамы.

Каркас приборной доски имеет пазовое соединение с горизонтальной амортизационной

рамой, что обеспечивает выдвижение панели с приборами (к оси самолета) и шарнирное

соединение с нижним основанием, позволявшее поворачивать панель (на себя), при необ-

ходимости замены приборов или выполнения |Других работ по обслуживанию за панелью

приборной доски.

В рабочем положении панель приборной доски крепится к амортизационной раме с помощью

трех винтов.

25 мая 1998 54-15-1
стр.1/2

(т)





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ

Изменение № 75В,

Только для
0063474203

шшшеш
ШШ111
1МБ

день К_л ночь

пшшш

0

0 ПАРАМЕТРЫ ПАРАМЕТРЫ 7 * •0
С 0033448404 по 1053420671

ПРИБОРНАЯ ДОСКА ШТУРМАНА И ЭЛЕМЕНТЫ ЕЕ КРЕПЛЕНИЯ

фиг.1

С 1053420673

25 ыая 1998 54-15-1

ВИДА

Панель приборной
доски

Рукоятка

Винт крелдсии

Амортизатор .
АНН-5-- &

Фиксирующий
штырь





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

I. Демонтаж/Монтаж (см.фиг.1)

А. Открытие приборной доски для осмотра (или снятия отдельного прибора)

(1) Отверните три винта в нижней часта панели с помощью крестообразной отвертки

(2) Выдвиньте приборную доску на себя за две рукоятки на лицевой панели

(3) Откиньте панель вниз на себя до натяга удерживающих ремней

Б, Снятие приборной доски

(1) Расконтрите и отстыкуйте штепсельные разъемы, отсоедините трубопроводы

(2) Отсоедините перемычку металлизации

(3) Отверните винты крепления ремней

(4) Отверните винты крепления амортизаторов

(5) Снимите приборную доску

В. Установка

(1) Установите основание доски (амортизационную раму) на амортизаторы

(2) Заверните винты крепления амортизаторов

(3) Присоедините перемычку металлизации

(4) Состыкуйте и законтрите штепсельные разъемы

(5) Установите приборную доску не свое место (от себя до отказа, чтобы фиксирую-

щий штырь вошел в предусмотренное для него отверстие на амортизационной раме).

(6) Заверните винты крепления.

54-15-1

5 сентября 1974 стр.201





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение А 355

ЩИТОК ИДУРМАНА

пЩСЛЩЩ И

(фкг.1)

Верхний щиток штурмана размещен на левом борту кабины штурмана над прибор-

ной доской штурмава.

Верхний щиток предназначен для размещения коррекционного механизма Ш - 5

(основного) пультов управления АРК-15, РСШ-7С, И-П-76, приборов системы

ТКС-П (ЗК-4, ПУ-11), абонентского ашарата (Ж-8, выключателей освещения,

реостатов регулирования яркости красного света и другой аппаратуры.

Панель имеет прямоугольную форму, крепится к уголкам этажерки винтовыми

замками и петлями.

Для снятия отдельных приборов замки открываются и щиток откидывается на

петлях и удерживается ремнями.

25 т р з а 1985 о 0053459788 и на 0033448407 54-15-2



Изменение & 355

ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЙЦИИ

54-15-2
стр.2

Винтовой замок

1'еття

ВЕРХНИЙ ЩИТОК ШТУРМАНА

фиг. 1

С 0053459788 и на 0033448407

Моталли задия

25 марта 1985



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ВЕРХНИЙ ЩИТОК ШТУРМАНА

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

Демона; ажДЛоваак (см.фиг Л )

А* Открытие щитка (для осмотра и снятия отдельного прибора).

(1) Отверните винтовые замки (5 шт,).

(2) Откиньте щиток на себя до натяга удерживающих ремней

Б. Снятие щетка

(1) Расконтризге и расстыкуйте штеяседьные разъемы, отсоедините и перемычку

металлизации

(2) Отверните винты крепления ремня

(3), Выверните болты крепления петель, придерживая щиток

' Снимите щиток

В, Установка

•(I) Установите щиток, вставьте и заверните болты крепления петель

(2) Присоедините перемычку металлизации, состыкуйте штепсельные разъемы

и законтрите их.

(3) Заверните винтовые замки.

54-15-2
5 евнгяоря 1974 с?р.2О1





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТБХНИадСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ йшенение * 455

ПЕРЕДНИЙ ПУЛЬТ СТАРШЕГО БОРТОВОГО ОПЕРАТОРА

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Описание (фиг. I )

Передний пульт старшего бортового оператора установлен над его рабочим столом,

на стенке шпангоута № 14 со стороны грузовой кабины, слева от оси самолета.

Панель пульта служит для размещения пилотажно-навигационных приборов

(КУС-730/И00, Щ-15К с 0013428831; УВ0-15К по 0003427796), хронометра ХАЭ-85М

шш часов АЧС-1, указателя УВПД-15, термометра

воздуха ТВ-5, абонентского аппарата и кнопки включения СПУ-8, световых табло

положения входных дверей и грузовых люков, выключателей и переключателей

управления дверями, разгерметизацией кабин и освещением.

Пульт закреплен к раме на четырех амортизаторах АПН-4. Панель пульта распо-

ложена с небольшим наклоном от вертикали вперед по полету. Рама крепится к

двум вертикальным балкам.

декабря 1995 54-16-0
с т р . I

(т)





Для самолетов
оборудованных АЧС—1

Вмнтовой замок

Для самолетов
оборудованных ХАЗ-85М

И Н С Т Р У К Ц И Я ПО Т Е Х Н И Ч Е С К О Й ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЙШенеще Л "755 Винтовой замок

По 1013407220

У»ел I
по 0003427796

УЭ6Д |

по 0023441195

Рама

I ветильник

Винтовой замок

По 0053459781

54-16-0
охр. 2

(т)

ПЕРЕДНИЙ Г№ЛЬТ СТАРШЕГО БОРТОВОГО ОПЕРАТОРА И ЭЛЕМЕНТЫ ЕГО КРЕПЛЕНИЯ

фиг .1

5 декабря 1995





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение I 48

Таблица подравок к КУС 730/1100 установлена на кислородном пульте бортового техника

по МО. Трафарет крепится к кислородному иульту шагами (ом. фиг»2)в

Кислородный
пульт б/техника
по АДО

Передний пульт
б/техника по
АДО

(Ю ТАБЛИЦА ПОПРАВОК К КУС 730/НОО Ф

ПОКАЗ. КУС т/ч

ПТШТИ '"'АКТ . .

УфАКТ.

ДВЕРИ ОТКР. &.У

5 3/5цр= 15°/14° УФАКТ.

ДВЕРИ ОТКР. ЛУ

рЬз/Вп^Ъ0"/2Ь° УФАКГ.

250

20

270

-60

200

300

20

320

-65

235

-40

260

350

20

370

-60

290

-35

315

400

20

420

-50

350

-30

370

450

20

470

-45

405

500

20

520

550

аэ
570

600

20

620

УСТАНОВКА ТАБЛИЦЫ ПОПРАВОК К КУС 7 3 0 / 1 1 0 0 НА

КИСЛОРОДНОМ ПУЛЬТЕ БОРТОВОГО ТЕХНИКА ПО АДО

ФИГ. 2

25 марта 1979 с 093417521, по б ш . с 033401022 по 093417518 54-16-0
Стр.3





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 20

(см, фйсг.1)

А, Открытие панелж (дня снятая прибора шт. осмотра)

(1) Отвернете два винтовых вямка креанания панели.

(2) Поверште панель ка пе'гяях на себя до натяга удерживающих решей.

(3) Сншете соответствущий прибор,

Б. Снятие пульта

(1) Раеконтржте ж отетннуйте штепсельные разъешг» отсоеданжте шиадги

он пржборов.

(2) Отсоедините первмшо^" металлизации,,

(3) Отвернж'ге вжнтн креояенвя ршня,

(4) Прйдержжвая вульг, отаернжте ввжш йрепженин шоргизаторов к

(5) Снвмште

Установка ирпьтя производится в порядае, обратном снятию.

10 июля 1978 54-16-0





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Изменение « 6 5 5

ЧАСЫ АЧС-1

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I . Описание (фиг.1)

Часы АЧС-1 предназначены для измерения :

текущего времени в час, мин и сек;

времени полета в час и мин;

промежутков времени до I часа в мин и сек.

Часы (5 шт.) установлены на правой части приборной доски летчиков, на панели

радиста, на щитке рабочего места штурмана - с 0003428817 (на приборной доске штур-

мана - по 0003428816), на переднем пульте бортового техника по АДО и на левом

пульте оператора кормовой кабины.

Текущее время отсчитывается по большой шкале циферблата. Время полета - по верхней

шкале циферблата часов. Для пуска механизма отсчета времени полета необходимо

нажать на левую заводную головку; для остановки - нажать повторно. Для вывода

стрелок в нулевое положение - нажать в третий раз.

Показания секундомера отсчитываются по нижней шкале циферблата часов. Для пуска

секундомера необходимо нажать на правую головку; для остановки - нажать повторно.

Для временной остановки секундомера необходимо повернуть правую головку по часовой

стрелке, а для пуска - против часовой. Для вывода стрелок в нулевое положение -

нажать в третий раз.

Для перевода часовой и минутной стрелок необходимо предварительно выключить

механизмы времени полета и секундомера.

ЧАСЫ АЧС-1
фиг.1

20 июня 1990 Серийно с 95858, с 28817 по 95854
после эыполнения бюл. & 1936 КУБ

54-20-1
стр.1

(т;



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Перевод стрелок осуществляется поворотом заводной (левой) головки красного цвета про-

тив часовой стрелки, в вытянутом на себя до упора положении.

Полный завод часовой пружины обеспечивает работу механизма в течение трех суток, од-

нако для обеспечения точности хода их необходимо заводить один раз за двое суток.

Точность суточного хода часов (при "Ь = +20 + 5°С) составляет + 20 сек.

54-20-1 30 апреля 1974
стр.2



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЧАШ АЧО-1

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЖМУАТАЩЙ

I. Демонтаж/Монтаж, (фиг.201)

А. Снятие часов

(1) Откройте панель, на которой размещены часы.

(2) Отверните вручную крепежные гайки.

(3) Снимите скобу и выньте корпус часов с лицевой стороны щитка.

(4) Чтобы не потерять гайки и шайбы, наверните их на болты крепления корпуса ча-

сов.

Б. Установка

(1) Снимите с корпуса скобу, гайки и шайбы.

(2) Вставьте корпус часов в отверстие щитка.

(3) Надьньте скобу и заверните вручную (не прибегая к инструменту) гайки с шай-

бами.

(4) Пустите механизм часов.

2. Завод часов
Осуществляется заводной головкой красного цвета (левой) вращением ее против часовой
стрелки до отказа. При этом следить за тем, чтобы не перекрутить пружину.

Гайка
Шайба'

Скоба

ДЕМОНТАЖ ЧАСОВ АЧС - 1

фиг.201

Зь апреля 1
54-20-1
стр.201





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Изменение 1 753

ЖШМЕЕР ХАЭ-85М

Хронометр авиационный электронный ХАЭ-85М предназначен :

- дая формирования, хранения и выдачи экипажу информации о текущем времени
и дате полета;

- для измерения продолжительности полета;

> - для измерения интерзала времени между двумя управляющими воздействиями
оператора (функции секундомера).

Хронометры (4 шт.) установлены на правок приборной доске летчиков, на панели
радиста, на панели штурмана сигнализации и управления грузами, на переднем
пульте бортового тьхнщ-.а по АДО.

ЛИЦЕВАЯ ПАНЕЛЬ ХР0ЮМЕ1РА ХАЭ-85Ы

Фиг. I

'40 ноября 1996



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение \Ь 753

Точность отсчета хронометра текущего времени +1 сек в течение 24 час непрерывной

работы при температуре от минус 45°С до плюс 55°С.

На лицевой панели хронометра установлен вакуумно-лвмннисцентный индикатор и
четыре кнопки управления: "ДАТА", "ВВОД", "ПВ" и "СЕК"» На индикаторе расположена
два цифровых табло и циферблат со световой стрелкой.

Кнопка "ДАТА" предназначена для :

- вызова на табло информации о дате;

- возврата в предыдущий разряд при ручной коррекции счетчиков;

- вызова индикации информации в аварийном режиме.

Кнопка "ВВОД" предназначена для :

- перевода хронометра в режим коррекции счетчиков ТБ, даты и выхода из режима
коррекции;

- выбора корректируемого разряда и занесения информации в выбранный разряд при
ручной коррекции счетчиков;

- сброса сигнализации о прохождении автоматической коррекции.

Кнопка "ПВ" предназначена для выполнения операций управления счетчиком времени

полета "ПУСК" - "ОСТАНОВ", "СБРОС".

Кнопка "СЕК" предназначена для :

- выполнения операций управления секундомером "ПУСК" - "ОСТАНОВ" - "СБРОС";

- коррекции секунд счетчика текущего времени.

Верхнее четырехразрядное цифровое таоло предназначено для :

- индикации текущего времени (ТВ), "ЧАС-МИН";

- индикации информации о дате, "ЧИСЛО-МЕСЯЦ" (по вызову оператора).

йижнее четырехразрядное цифровое табло предназначено для :

- индикации времени полета (ПВ), "ЧАС-МИН";

- индикации года, даты (по вызову оператора);

- индикации показаний минут секундомера.

для индикации показаний календаря (цаты) необходимо нажать кнопку "ХАТА", при
этом на верхнем табло индицируется "дТШЬ-ГЛЕСЯЦ" (отсчет слева направо) ,-̂ на
нижнем "ГОД": в первых 2-х разрядах таило "19" или "30" ("зашивается" на разъеме),
во вторых 2-х разрядах - десятки и единицы лет.

Информация о дате индицируется после нажатия кнопки "ДАТА" в течение о сек,
после чего на табло восстанавливается информация :

на верхнем - текущее время (13),

на нимне,й - время полета (11В).

Для вызова индикации информации на хронометры, установленные у летчиков, радиста
и штурмана, в аварийном рейлш ленкжаже напряжения питания 1п::-;о к.4 ь) необходимо
нажать кнопку "ДАТА". При этом 5 сон высвечивается "Тй"'у, "лВ" или "СЕК" (при
включенном секундомере), кате;.: о сек лкдицйруцтся дата, после .чего индикатор гаснет

"
х
? ; ^



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Изменение 1 753

Для выполнения операций управления секундомером необходимо последовательно нажимать

кнопку "СЕК".

При этом первым нажатием обеспечивается формирование команда "ПУСК", вторим -
"СТОП", третьим - "СБРОС". Кнрпка "ПВ" обеспечивает ручное управление счетчиком
времени полета.

При этом поочередно обеспечивается формирование команд "ПУСК" - "ОСТАНОВ" - "СБРОС",

Выставка данных на хронометре осуществляется перед каждым полетом в случае,- если
с него снималось электропитание.

Для хронометров ХАЭ-85М, установленных у летчика, штурмана и. радиста, предусмотрено
основное (от генераторов) и аварийное (от аккумуляторов) электропитание постоянным
током напряжением 27В (схема I 7602 7025 004 000). Электропитание поступает с РУ24
через автоматы зашиты АзРГК-2 - "ПИТАНИЕ ХАЭ ОСНОВН" и "ПИТАНИЕ ХАЭ АВАР",

Предусмотрено изменение яркости свечения вакууыно-люминисцентшх индикаторов указан-
ных хронометров в режиме "ДЕНЬ-НОЧЬ" с помощью выключателей "ДЕНЬ-НОЧЬ",
установленных на правом пульте летчиков и на панели штурмана сигнализации
и управления грузами.

Для хронометра, установленного у техника по АДО, предусмотрено только основное пита-
ние (от генераторов) постоянным током 27В с ЦРУ36 через автомат защиты АзРГК-2
"ПИТАНИЕ ХАЭ ОСИ",

Включение хронометров осуществляется автоматически с подачей напряжения в бортсеть
самолета.

ноября
 Ь

Стр. 3/4
( Ф 1





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение № 753

О'ШСШШ И УСТРАНЕМЕ^ЩСПРАШОСТЕй

1. Подготовка к проверке работоспособности и отысканию неисправностей хронометра
1АЭ-85М.

(1) Проверьте наличие пломб на хронометре,

(2) Включите электропитание самолета.

2. Отыскание и устранение неисправностей.

После включения электропитания бортсети самолета
на лицевой панели МЭ-85М должны светиться надписи
"ДАТА", "ВВОД" и мигать точка между вторым и
третьим разрядами верхнего табло. Индикаторы
верхнего табло должны отображать нули, а нижнего
- число "1900", Е с л и -

НЕИСДР.

ЬЕИСПР.

НЕ СВЕТЯТ® ИНДИКАТОРЫ
НА ЛИЦЕВОЙ ПАНЕЛИ ХАЭ -
См. процедуру № I .

НА ИНДИКАТОРЕ ФОРМИРУ-
ЕТСЯ НЕДОСТОВЕРНАЯ ИНФОР-
МАЦИЯ, ИЗДЕЛИЕ НЕ
РЕАГИРУЕТ ПРИ ВОЗДЕЙСТВИИ
НА ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИИ -
замените хронометр

хронометр работоспособен

20 кояося

Стр.101
т)



* Ж

<• -Изменение № 753
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

^^о^^^^^^I^э А

НЕ СВЕТЯТСЯ ИНДИКАТОРЫ НА ЛИЦЕВОЙ ПАНЕЛИ
Х А Э - 8 5 М -

Проверьте наличие и величину напряжения,
подводимого на ХАЭ.

Е с л и

НЕ ПОДАНО НАПРЯЖЕНИЕ
ПИТАНИЯ -

Подайте напряжение
электропитания 27 в .

ВЕЛИЧИНА НАПРЯЖЕНИЯ
ПИТАНИЯ НЕ СООТВЕТСТ-
ВУЕТ НОШНАДШОЙ -

Отрегулируйте величину
напряжения электропита-
ния

НАПРЯЖЕЖЕ ПИТАНИЯ
ПОДАНО -

Проверьте величину напря-
жения, подаваемого на
ХАЭ.
Е с л и -

ВЕЛИЧИНА 1ШШШИИЯ
ПИТАНИЯ СООТВЕТСТВУЕТ
НОШНАДЫЮЙ -

Нанмите кнопку "ДАТА".

Свечение прерывается
с частотой I Гц,
через 10 сек индикатор
гаснет - Замените
ХАЭ - 85М.

•О4-20-О

Стр. Ю С
(т)

20 ноября 1У95
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ХРОНОМЕТР ХАЭ-85М

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

I. Демонтаж/монтаж (фиг. 201)

А. Снятие хронометра

(1) Откройте панель, на которой размещены хронометры

(2) Отверните винты крепления хронометра

(3) Выньте хронометр с тыльной стороны панели

(4) Чтобы не потерялись винты, заверните винты на хронометр

Б. Установка

(I) Установку хронометра производите в обратном порядке

Изменение № 753

ДЕМОНТАЖ ХРОНОМЕТРА ХАЭ-85М
Фиг. 201

20 ноября 1995 54-20-3

% 2 0 1



Изменение № 753 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

2, Проверка функционирования хронометра ХАЭ-85М

(1) Убедитесь в том, что включены АзРПС-2 "ПИТАНИЕ ХАЭ ОСНОВН" и
"ПИТАНИЕ ХАЭ АВАР" на РУ24, "ПИТАНИЕ ХАЭ ОСН" на ЦРУ36.

При подаче электропитания все хронометры устанавливаются в исходное
состояние»

(2) Произведите начальную установку текущего времени.

На лицевой панели ХАЭ светятся надписи "ВВОД", "ПВ", "СЕК", "ДАТА",
на верхнем табло нулевая информация, точка мигает, светится циферблат,
стрелка.

(а) Кратковременно нажмите кнопку "ВВОД" световая точка перемещается
влево на один разряд и крайний слева (первнй) разряд в проблес-
ковом режиме.

(б) Нажмите и удерживайте в нажатом положении кнопку "ВВОД". В первом
разряде верхнего табло происходит циклическая смена штфр. При
высвечивании нузной цифры кнопку отпустите. Смена цис^. прекраща-
ется, точка перемещается вправо на один разряд и начинает мигать
следующий разряд.

(в) Аналогичным образом с помощью кнопки "ВВОД" установите информацию
во всех разрядах верхнего табло. После установки последнего разряда
он перестает мигать.

Происходит переход в режим ожидания запуска текущего времени. На
индикаторе отображается заданное значение времени,

(3) Произведите начальную установку даты.

(а) Нажмите кнопку "ДАТА"»

(б) Кратковременно нажмите кнопку "ВВОД". Точка переместится на один
разряд влево и начнет мигать крайний левый разряд верхнего табло.

(в) Нажмите и удерживайте в нажатом состоянии кнопку "ВВОД". В первом
разряде верхнего табло происходит циклическая смена цифр. При
высвечивании нужной цифры кнопку "ВВОД" отпустите. Смена цифр в
первом разряде верхнего табло прекратится, точка переместится на
один разряд вправо и начнет мигать следующий разряд.

(г) Аналогичным способом с помощью кнопки "ВВОД" установите информацию
зо всех разрядах верхнего табло,

Сд) После занесения цифры в последующий разряд верхнего табло точка
переместится на нижнее табло меаду вторым и третьим разрядами и
второй разряд нижнего табло начнет мигать.

(е) Кратковременно нажмите кнопку "ВВОД". Точка передвинется на один
разряд вправо и третий разряд начнет мигать.

(ж) Произведите установку десятков и,единиц года на нижнем табло
(см. п. (в).

54-20-3
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(з) Кратковременно нажмите кнопку "ВВОД". Осуществляется выход из режима
начальной установки даты в режим отображения текущего времени,

(4) Произведите коррекцию секунд счетчика ТВ.

(а) Кратковременно нажмите кнопку "ВВОД". Мигает крайний левый разряд верх-
него табло. Хронометр на I М Е Н переходит в режим коррекции секунд.

(б) Кратковременно нажмите кнопку "СЕК", Крайний левы! разряд перестает
мигать. Мигает световая стрелка.

(з) Кратковременно нажмите кнопку "Сек", Если число секунд более 30,
происходит округление секунд с добавлением минуты, если число секунд
меньше 30, происходит возврат стрелки з нулевое положение без добав-
ления минуты. Счет секунд начинается с нуля, стрелка перестает мигать.

(5) Произведите ручную корректировку счетчика ТВ (в случае изменения часового
пояса).

(а) Кратковременно нажмите кнохщу "ВВОД", Мигает крайний левый разряд
верхнего табло.

(б) Нажимая кнопку "ВВОД" произведите коррекцию счетчика ТВ действиями,
аналогичными пунктам (3)(б),(3)(в).При этом счет секунд не прекращается,

(6) Проверьте работу секундомера.

(а) Кратковременно нажмите кнопку "СЕК". Стрелка начинает движение с
нулевого значения с дискретностью I сек, горит точка на нижнем табло,
Счет минут секундомера осуществляется в двух правых разрядах
нижнего табло.

(б) Кратковременно нажмите кнопку "СЕК", Происходит останов секундомера,
горит точка на табло и циферблате, информация не меняется.

(в) Кратковременно нажмите кнопку "СЕК", Происходит сброс секундомера.
Нижнее табло гаснет или отображает информацию счетчика полетного
времени (если оно было набрано). Верхнее табло отображает текущее время,
а световая стрелка индицирует секунды текущего времени.

(?) Проверьте управление счетчиком полетного времена.

(а) Кратковременно нажмите кнопку "ПВ". Производится пуск счета полетного
времени. Включается нижнее табло. Счет и индикация полетного времени
осуществляется о дискретностью I мин.. Точка между вторым и третьим
разрядами нижнего табло в проблесковом режиме.

(б) Кратковременно нажмите кнопку "ПВ". Производится остановка счета полет-
ного времени. Точка между вторым и третьим разрядами в режиме постоян-
ной индикации (счетчик ПВ включен). На нижнем табло индицируется
время (ПВ) на момент остановки счетчика.

(в) Кратковременно нажмите кнопку "ПВ". Производится повторный пуск счета
полетного времени. Отсчет ПВ начинается от предыдущего значения време-
ни на индикаторах и суммируется с ним.

(г) Кратковременно нажмите кнопку "ПВ". Производится остановка счета.

(д) Нажмите кнопку "ПВ" на 2-4 сек„ Производится сброс счетчика полетного
времени. Нижнее табло гаснет.

20 ноября 1995 54-20-3 "
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Изменение № 755

ХРОНОМЕТР ХАЭ-85

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1 Описание (фиг. 1)

Хронометр авиационный электронный ХАЭ-85 предназначен для-

- выдачи экипажу информации о текущем времени и дате полета;

- измерения продолжительности полета;

- измерения интервала времени между двумя управляющими воздействиями оператора
.функция секундомера).

В состав хронометра ХАЭ-85 входит собственно хронометр ХАЭ-85 и датчик временного
кода (ДВК)

На самолете установлено три комплекта хронометров.

Хронометры установлены на правой приборной доске летчиков, на панели радиста и на
щит^е штурм зна

Блоки ДВК расположены на балках 2 - 3 шпангоута по оси симметрии и на этажерке
штурмана (правый борт, шпангоут 7 - 8 )

Щ? да*
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Щ
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Лицевая панель хронометра ХАЭ-85
Фиг. 1.

5 декабря 1995

54-20-4
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ИНСТРУКЦИЯ МО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение №7^?

Точность отсчета текущего времени ± 1 с в течение 24 ч непрерывной работы при темпе-
озтуре от минус 40° до плюс 55°С.

На лицевой панели хронометра расположены:

- два ряда семисегментных индикаторов с запятыми, по четыре индикатора в каждом
ряду (два табло);

- циферблат и стрелка секундомера;

- ручки-кнопки "ДАТА", "ПВ". "ТВ-СЕК" и "ВВОД".

Ручка-кнопка "ДАТА" предназначена для:

- коммутации цепи выдачи информации о дате на цифровом табло по вызову операто-
ра;

- сброса сигнализации автоматической коррекции;

- подачи питания на дешифраторы светодиодных индикаторов и включение цифровых
табло в аварийном режиме.

Ручка-кнопка "ПВ" предназначена для выполнения операций управления счетчиком времени
полета "ПУСК" - "ОСТАНОВ" - "СБРОС"

Ручка-кнопка "ТВ-СЕК" предназначена для:

- выполнения операций управления секундомером "ПУСК" - 'ОСТАНОВ" - "СБРОС,

- начального пуска отсчета текущего времени.

Ручка-кнопка "ВВОД" предназначена для:

- выполнения операции выбора корректируемого разряда;

- выполнения операции коррекции выбранного разряда:

- выполнения операции перезаписи информации о текущем времени с нижнего цифро-
вого табло на верхнее.

Верхнее четырехразрядное цифровое табло предназначено для:

- индикации текущего времени. "ЧАС-МИН.',

- индикации информации о дате, "ДЕНЬ-МЕСЯЦ" (по вызову оператора).

Нижнее четырехразрядное цифровое табло предназначено для-

- индикации показаний счетчика времени полета, "ЧАС-МИН".

- индикации года, даты (по вызову оператора);

- индикации показаний минут секундомера - приоритетный режим;

- индикации запиеи значений времени в режиме ручной коррекции текущего времени.

Для индикации показаний календаря (латы) необходимо нажать ручку-кнопку "ДАТА", при
этом на верхнем табло индицируются "ДЕНЬ-МЕСЯЦ" (отсчет слева направо), на нижнем
"ГОД":

- на первых двух индикаторах '19" или "20" ("зашивается" на разъеме),

- на вторых двух индикаторах - десятки и единицы лет.
54-20-4
Стр 2
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ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Изменение № 755

Информация о дате индицируется на все время нажатия кнопки.

При отпусканий ручки-кнопки на табло восстанавливается информация:

- на верхнем - текущее время (ТВ);

- на нижнем - время полета (ПВ).

Для сброса сигнализации прохождения автоматической коррекции необходимо нажать ручку-
кнопку "ДАТА". При этом погаснут запятые в разрядах десятков часов, десятков и единиц
минут. Для подачи питания на дешифраторы светодиодных индикаторов"и включения цифро-
вых табло в аварийном режиме необходимо повернуть влево до упора ручку-кнопку

"ДАТА".

При отпускании ручки-кнопки табло гаснут.

Для выполнения операций управления секундомером необходимо последовательно нажать
ручку-кнопку "ТВ-СЕК".

При этом первым нажатием обеспечивается формирование команды "ПУСК", вторым -
"ОСТАНОВ", третьим - "СБРОС".

Ручка-кнопка "ПВ" обеспечивает уоравление счетчиком времени полета. При этом поочеред-
но обеспечивается формирование команд "ПУСК"-" ОСТАНОВ". Сброс "ПВ" обеспечивается
поворотом ручки-кнопки вправо.

Выставке подлежат следующие параметры:

- текущее время (часы и минуты):

- дата (единицы и десятки дня, месяца, года).

Выставка данных на хронометре осуществляется перед каждым полетом в случае, если с
него снималось электропитание.

Для хронометров ХАЭ-85 предусмотрено основное (от операторов) и аварийное (от аккуму-
ляторов) электропитание постоянным током напряжением 27 в (схема 1.7602.7025.004.001).
Электропитание поступает с РУ24 через автоматы защиты АзРГК-2 - "ПИТАНИЕ ХАЭ
ОСНОВН." и "ПИТАНИЕ ХАЭ АВАР." Подключение аварийного питания обеспечивается
автоматически в случае понижения напряжения от основного источника ниже 18 в более
чем на 80 мсек.

С восстановлением уровня 24 в основного источника хронометр автоматически переходит в
номинальный режим работы. Понижение напряжения аварийного источника ниже 18 в
более чем на 80 мсек в аварийном режиме приводит к автоматическому полному отключе-
нию ХАЭ от источников электропитания.

Включение хронометров осуществляется автоматически с подачей напряжения в бортсеть
самолета.

Предусмотрено изменение яркости свечения семисегментных индикаторов хронометров в
режиме "ДЕНЬ-НОЧЬ", установленных на правом пульте летчиков и на панели штурмана
сигнализации и управления грузами.

54-20-4
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Изменение № 755ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ХРОНОМЕТР ХАЭ-85

ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

1 Подготовка к проверке работоспособности и отысканию неисправностей хронометра ХАЭ-85

(II Проверьте наличие пломб на блоках ХАЭ-85

(2) Включите электропитание самолета

!? Отыскание и устранение неисправностей

После включения электропитания бортсети самолета на
лицевой панели ХАЭ-85 должны засветится восемь свето-
диодных индикаторов. Индикаторы должны отображать
нули ЕСЛИ -

ИСПР

НЕИСПР НЕ СВЕТЯТСЯ ИНДИКАТОРЫ
НА ЛИЦЕВОЙ ПАНЕЛИ ХАЭ
- см. процедуру 1

НЕИСПР.

НА ИНДИКАТОРЕ ФОРМИРУ-
ЕТСЯ НЕДОСТОВЕРНАЯ ИН-
ФОРМАЦИЯ, ИЗДЕЛИЕ НЕ
РЕАГИРУЕТ ПРИ ВОЗДЕЙСТ-
ВИИ НА ОРГАНЫ УПРАВЛЕ-
НИЯ
- замените хронометр

Хронометр работоспособен

5 дйкабся 1995
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Изменение № 755
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПРОЦЕДУРА № 1

НЕ СВЕТЯТСЯ ИНДИКАТОРЫ НА ЛИЦЕВОЙ ПАНЕЛИ ХАЭ-85.

Проверьте наличие и величину напряжения, подводимого на ХАЭ-85.

ЕСЛИ -

1
НЕ ПОДАНО НАПРЯЖЕНИЕ
ПИТАНИЯ -

Подайте напряжение
электропитания 27 в

ВЕЛИЧИНА НАПРЯЖЕНИЯ ПИТАНИЯ
НЕ СООТВЕТСТВУЕТ
НОМИНАЛЬНОЙ -

Отрегулируйте величину напряжения
.электропитания

ПРЕДОХРАНИТЕЛИ
НЕИСПРАВНЫ -

Замените предохранители 1А на ДВК

НАПРЯЖЕНИЕ ПИТАНИЯ ПОД

Проверьте величину напряжения
ваемого на ХАЭ-85.

ЕСЛИ -

АНО -

, пода-

ВЕЛИЧИНА НАПРЯЖЕНИЯ ПИТАНИЯ
СООТВЕТСТВУЕТ НОМИНАЛЬНОЙ -

Проверьте предохранители 1А датчика
временного кода.

ЕСЛИ -

ПРЕДОХРАНИТЕЛИ
ИСПРАВНЫ -

Замените ХАЭ-85

54-20-4
Стр. 102

(Т) 1995



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Изменение № 755

ХРОНОМЕТР ХАЭ-85

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

Демонтаж / монтаж хронометра ХАЭ-85

ВНИМАНИЕ. ПЕРЕД ВЫПОЛНЕНИЕМ РАБОТЫ ВЫКЛЮЧИТЬ АЗС'Ы "ПИТАНИЕ ХАЭ
ОСНОВН." И "ПИТАНИЕ ХАЭ АВАР." «НА РУ24.

А. Снятие хронометра.

(1) Откройте панель, на которой размещены хронометры.

{2} Отстыкуйте электрический соединитель от хронометра.

(3) Отверните четыре винта крепления хронометра к панели и снимите его.

(4) Чтобы не потерялись винты, заверните винты на хронометр.

Б. Установка

(1) Установку хронометра производите в обратном порядке.

Демонтащ. блока ДВК

(О Отсоедините от блока перемычку металлизации.

(2) Отверните и откиньте от блока замки-фиксаторы.

(3) Вращая центральную ручку, подайте блок на себя до разъединения разьема РПКМЗ.

(4) Снимите блок с установочной рамы.

(5) При необходимости снимите установочную раму, отстыковав от нее электрические
соединители и отвернув винты крепления амортизаторов.

Монтаж блока ДВК.

(1) Если была демонтирована установочная рама, установите ее на место и закрепите
амортизаторы.

(2) Подсоедините к раме электрические соединители и законтрите их,

(3) Установите блок на раму и подайте его до разъема.

(4) Центральной ручкой подайте блок до полного соединения разъема.

(5) Накиньте и заверните замки-фиксаторы блока.

54-20-4
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Изменение Ме 755

4_ Осмотр и проверка функционирования хронометра ХАЭ-85.

(1) Проверьте состояние и крепление хронометров и блоков ДВК. Лицевые панели ХАЭ-85
должны быть чистыми, механические повреждения, нарушения лакокрасочного покры-
тия, следы коррозии не допускаются

(2) Убедитесь в том, что включены АЗС'ы "ПИТАНИЕ ХАЭ-85 ОСНОВН." и "ПИТАНИЕ
ХАЭ АВАР." на РУ24.

На лицевой панели хронометра должны светиться восемь светодиодных индикаторов.
Индикаторы должны отображать нули.

(3) Произведите начальную установку и ручную коррекцию текущего времени (ТВ).

а) Ручку-кнопку "ВВОД" поверните по часовой стрелке и отпустите. При этом на
нижнем табло в левом индикаторе (десятки часов) засветится запятая.

б) Нажмите и удерживайте ручку-кнопку "ВВОД". На нижнем табло в левом инди-
каторе (десятки часов) будет происходить циклически смена цифр от 0 до 2.

При высвечивании нужной цифры отпустите ручку-кнопку "ВВОД". Смена цифр
на левом индикаторе нижнего табло прекратится.

в) Ручку-кнопку "ВВОД" второй раз поверните по часовой стрелке и отпустите. На
нижнем табло во втором слева индикаторе засветится запятая, а в левом индика-
торе запятая погаснет.

г) Нажмите и удерживайте ручку-кнопку "ВВОД". На нижнем табло во втором
слева индикаторе (единицы часов) будет происходить циклически смена цифр от
0 до 9 при значении в десятках часов "О" и "1" и от 0 до 3 при значении "Г

При высвечивании нужной цифры отпустите ручку-кнопку "ВВОД". Смена цифр
на втором слева индикаторе нижнего табло прекратится.

д) Аналогично вышеизложенному установите необходимое значение десятков и еди-
ниц минут на третьем и четвертом слева индикаторах.

е) Ручку-кнопку "ВВОД" пятый раз поверните по часовой стрелке и отпустите На
нижнем табло в правом индикаторе запятая погаснет.

ж) Нажмите и отпустите ручку-кнопку "ВВОД". Информация с нижнего табло пере- *
пишется на верхнее. На нижнем табло отобразится текущее значение полетного
времени (ПВ).

(4) Запустите ТВ по шестому сигналу точного времени, передаваемого по радио.

а) В нужный момент времени (по шестому сигналу точного времени) поверните
против часовой стрелки ручку-кнопку "ТВ-СЕК" и отпустите ее. На верхнем табло
в индикаторе единиц часов будет мигать запятая с дискретностью 1 с.

(5) Проверьте накопление текущего времени.

а) Установите время 23 часа 59 мин.

б) Поверните ручку-кнопку "ТВ-СЕК" против часовой стрелки и отпустите. Через
1 минуту на верхнем табло должна появиться информация 00 часов 00 минут.

54-20-4
Стр. 202

(Т) 5 декабря 1995
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(6) Внесите дату в хронометр ХАЭ-85.

а) Ручку-кнопку "ВВОД" поверните по часовой стрелке и отпустите. На нижнем
табло в левом индикаторе засветится запятая.

б) Нажмите и отпустите ручку-кнопку "ДАТА", На нижнем табло высвечивается
"1900". На верхнем табло в левом индикаторе (десятки дней) высветится запятая,

в) Нажмите и удерживайте ручку-кнопку "ВВОД". На верхнем табло в левом инди-
каторе происходит циклическая смена цифр от 0 до 3.

При высвечивании нужной цифры ручку-кнопку "ВВОД" отпустите. Смена цифр
на левом индикаторе верхнего табло прекратится.

г) Ручку-кнопку "ВВОД" второй раз поверните по часовой стрелке и отпустите. На
верхнем табло во втором слева индикаторе (единицы дней) светится запятая, а в
разряде десятков дней запятая гаснет.

д) Нажмите и удерживайте ручку-кнопку "ВВОД". На верхнем табло во втором
слева индикаторе (единицы дней) происходит циклическая смена цифр от 0 до 9.

При высвечивании нужной цифры отпустите ручку-кнопку "ВВОД". Смена цифр
прекратится.

е) Аналогично вышеизложенному установите необходимое значение десятков и еди-
ниц месяца во втором справа и правом индикаторах верхнего табло, десятков и
единиц года на втором справа и первом индикаторах нижнего табло.

ж) Ручку-кнопку "ВВОД" седьмой раз поверните по часовой стрелке и отпустите. На
нижнем табло в правом индикаторе запятая гаснет. ХАЭ-85 из режима коррекции
выведен. На верхнем табло высвечивается текущее время, а на нижнем - полет-
ное время.

(7) Проверьте накопление даты.

а) Установите время 23 часа 59 минут и дату (например, 31.12,1994 год),

б) Кнопку "ТВ-СЕК" поверните против часовой,стрелки и отпустите.

Через минуту нажмите и удерживайте ручку-кнопку "ДАТА". На верхнем табло
высвечивается 01.01, а на нижнем 1995.

Отпустите ручку-кнопку "ДАТА". На верхнем табло высвечивается 00 часов 01
минута. На нижнем табло высвечивается полетное время.

(8) Проверьте управление секундомером: .

а) Ручку-кнопку "ТВ-СЕК" нажмите и отпустите (выполняется команда "ПУСК").
Стрелка хронометра начинает движение, отсчитывая секунды.
На нижнем табло два левых индикатора гаснут, а на двух правых высвечиваются
сначала нули, затем значение минут секундомера.

б) Ручку-кнопку "ТВ-СЕК" второй раз нажмите и отпустите (выполняется команда
"ОСТАНОВ"). Стрелка хронометра останавливается. На нижнем табло два пра-
вых индикатора отображают в минутах время, отсчитанное секундомером.

54-20-4
Стр. 203

5 декабря 1995 (Т!
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в) Ручку кнопку 'ТВ СЕК" третий раз нажмите и отпустите (выполняется команда
"СБРОС") Стрелка хронометра \ станавливается в нулевое положение Нижнее
индикаторное табло переключается на индикацию полетного времени

(9) 1роверьте управление счетчиком полетного времени

а) Ручку-кнопку "ПВ" нажмите и отпустите (выполняется команда 'ПУСК") 1

нижнем табло во втором слева индикаторе мигает запятая, указывающая ьа р<к
ту счетчика ПВ Через минучу работы на правом индикаторе нижнего табло
начнут высвечиваться значения минут полета.

б) Ручку-кнопку "ПВ" второй раз нажмите и отпустите (выполняется команда 'ОС
ТАНОВ"). На нижнем табло во втором слева индикаторе запятая перестает ми-
гать, а на индикаторах запоминается значение отсчитанного ПВ

в) Ручку-кнопку "ПВ" третий раз нажмите и отпустите (выполняется повторная
команда "ПУСК"). Во втором слева индикаторе нижнего табло мигает запятая,
указывая на работу счетчика ПВ. Отсчет ПВ начинается от предыдущего значе-
ния времени на индикаторах и будет суммироваться с ним

г) Ручку-кнопку "ПВ" четвертый раз нажмите и отпустите (выполняется повторная
команда "ОСТАНОВ") Во втором слева индикаторе нижнего табло перестает
мигать запятая и только светится На индикаторах отображается суммарное зна-
чение времени полета

д) Ручку-кнопку "ПВ" поверните по часовой стрелке и отпустите (выполняется
команда "СБРОС") Во всех индикаторах нижнего табло отображаются нули

54 20 4
Стр 204
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Изменениа А 733

СИСТЕМА РЕГИСТРАЦИИ РВШЮВ ДОПЕТА. ШРД-64М-5

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I . Описание (Фиг. 1-4)
Система регистрации режимов полета МСРД-64 -лредназначена для записи на магнитную
ленту основных параметров полета самолета ж заботы его двигателей, систем и обору-

, дования, а также сохранения записанной лнфармации для определения причин летннх__
происшествий.

В состав системы входят (см.фиг.I) :

защищенный бортовой накопитель ЗШ—1-3
 ж ж к

;
преобразователь кода БлЖЕ;
преобразующее устройство УП-2-2;
индикатор текущего времени ИТВ-4;
пульт управления ПУ-22-1

ж
 (ДУ-13 - по 093417514);

распределительное устройство РУ-3-1 (РУ-1 - по 093417514);
распределительный щиток ЩР-4 (ЩР-3 - по 093417514); /дг «Г
кассетный бортовой накопитель КБН-1-1 "*» ' ~

Вся регистрируемая информация может записываться одновременно двумя лентопротяжными

механизмами: основным-ШЩ-23-3, входящим в состав ЗШ-1-3 серия 2 и кассетным бор-

товым накопителем КШ-1-1.

Основной лентопротяжный механизм (ШШ-23-3) помещен в герметичный тепло- и ударо-

запдтный контейнер (см. фиг.4), обеспечивающий сохранность магнитной ленты при ударе,

пожаре и попадании контейнера в воду.

Наличие в комплекте системы кассетного бортового накопителя КБН-1-1, повторяющего

запись всех параметров позволяет использовать записанную информацию в учебных

целях для контроля техники пилотирования, а также для контроля состояния и анализа

надежности авиационной техники.

Для дешифровки информации магнитная лента, прямо в кассете подается на устройство

воспроизведения типа УВЗ-5, состыкованное с наземным декодирующим устройством

НДУ-8 или установкой ЛУЧ-74. Взамен .кассеты с записанной в полете информацией,

устанавливается резервная.

Система имеет 48 каналов регистрации аналоговых параметров и 32 канала регистрации
дискретных параметров.

На самолете регистрируется 39 аналоговых параметров и 58 дискретных сигнала(разо-
вых команд), в том числе 26 разовых команд регистрируется с помощью уплотнителей
типа УКР-4 на 6 аналоговых каналах. Перечень аналоговых параметров приведен в таб-
лице I, перечень дискретных параметров - в таблице 2.

ж
 - с 0013433984. В дальнейшем по всему тексту вместо ПУ-22-1 •читайте ПУ-26-1.

35
 - с 0073479367. В дальнейшем по все.му тексту вместо КЕН-1-1 читайте

КШ-1-1 2 серии.
- с 1033418578. 3 дальнейшем но всему тексту вместо ЗЕЕЕ-1-3 читайте

ЗЕН-1-3 2 серии.

2 5 ноября 2ООО серийно с 1033418578, с 073411328 по 10334Г7569 '54-32-0

после выполнения бюл.' *-2026-БУГ ^
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Частота опроса для трех аналоговых параметров (вертикальная перегрузка в центре тяжести
самолета, боковая перегрузка в центре тяжестж самолета, а также угол атаки, ввдаваемый
левым автоматом АУАСП-18КР) 8 раз в секунду, для остальных аналоговых параметров и
всех разовых команд - 2 раза в секунду.

Система на самолете имеет резервные каналы для записи 3 аналоговых параметров и одного
дискретного параметра..

Накопитель ЗЕН-1-3 обеспечивает непрерывную запись информации на магнитную ленту с

использованием реверса. Так, если первоначально запись производится по первой дорожке

(прямой рабочий ход), то после реверса - по второй дорожке (обратный рабочий ход) и

т.д. до 12-й дорожки. После 12-й производится реверс на 1-ю дорожку и т.д.

В качестве носителя записанной информации используется магнитная лента типа 0,010x12

ЭП849-ИП+ЭП850-ИП. Время записи не менее 25 часов.

Для обеспечения регистрации аппаратурой МАРС-Ш текущего времени от индикатора текущего

времени ИТВ-4 используется блок-устройство согласующее УсС-16.

Размещение блоков и датчиков системы показано на фиг.2.

Защищенный бортовой накопитель ЗЕН-1-3 установлен в хвостовой части самолета, где он

менее подвержен разрушению. На одном кронштейне с накопителем установлен и преобразо-

ватель кода БпПК1.

Кассетный бортовой накопитель КШ-1-1 размещен на правом борту у шпангоута & 52, в

легкодоступном месте.

Пульт управления ПУ-22-1 (ПУ-13 - по 093417514) и индикатор текущего времени ИТВ-4

размещены в кабине экипажа на левом пульте пилотов (см. фиг. 3), что обеспечивает

удобство включения системы и контроль за ее работой в полете.

Система питается от сортовой сети постоянного тока напряжением 27 в. При обесточи-

вании бортовой сети постоянного тока система (кроме дополнительного лентопротяжного

механизма и цепей обогрева) автоматически переключается на аварийное питание от

переднего аккумулятора правого борта.

Питание системы от основных и аварийных источников бортсети подключается через рас-

пределительное устройство РУ-3-1 (РУ-1 - по 093417514) и автоматы защиты (см. фиг.З).

54-32-0 Серийно с 1033418578, с 073411328 по 1033417569 30 августа 1993
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Изменение № 733
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

27-30;
39-42

1 - устройство преобразующее УП—2-2; 2 - защищенный бортовой накопитель ЗБН-1—3 и блок БлПК1;
3— кассетный бортовой накопитель КБН—1—1; 4 - распределительное устройство РУ—3—1 ( Р У - 1 - по 1 7 5 1 4 ) ;
5 - щиток распределительный ЩР-4 (ШР-3 - по 1 7 5 1 4 ) ; 6 - ПУЛЬТ управления ПУ-22-1 (ПУ-13 по 1 7 5 1 4 ) ;
7 - индикатор текущего времени ИТВ—4 (ИТВ-2 по 1 0 2 8 4 ) ; 8—13,58— уплотнители разовых команд УКР—4;
14— сигнализатор скорости ССА-0,7—2,2И; 1 5 - первичный измерительный преобразователь приборной
скорости ДПСМ—2; 1 6 - датчик барометрической высоты ДВбП—18; 17— датчик вертикальной перегрузки в
центре тяжести самолета АДИС-2-3 с 0 6 2 0 4 (МП-95 - по 0 5 1 9 7 ) ; 1 8 - датчик боковой перегрузки в
центре тяжести самолета АЛИС—2-1 с О62О4 (МП—95 — по 0 5 1 9 7 ) ; 19— датчик вертикальной перегрузки
в районе переднего торца рампы АДИС-2-3 с 0 6 2 0 4 (МП-95 - по 0 5 1 9 7 ) ; 2 0 - датчик боковой перегрузки
в районе переднего торца рампы АДИО-2-1 с 0 6 2 0 4 (МП-95 - по 0 5 1 9 7 ) ; 2 1 - датчик положения руля высоты
(левый) МУ- 615А; 2 2 - датчик положения руля высоты (правый) МУ- 615А; 2 3 - датчик положения правого
элерона МУ- 6 1 5 А; 2 4 - датчик положения руля направления МУ— 615А; 2 5 - датчик положения левого внешнего
спойлера МУ- 615А; 2 6 - датчик положения вравого внутреннего спойлера МУ- 615А; 2 7 - 3 0 - датчики МУ-615А
положения рычагов управления двигателями 1-4; 31—34- преобразователи ПО-15 оборотов двигателей 1-4;
3 5 - датчик положения стабилизатора МУ-615А:, 3 6 - коробка КЗО(МСРП); 3 7 - блок распределительный БР~40;
38— распределитель сигналов авиагоризонта РСАГ и з д Д 1 8 6 Б ; 39~42~ микропереключатели В-601 положения
рычагов останова двигателей; 43—44- концевые выключатели положения створок грузолюка; 4 5 - датчик углов
атаки ДУА—9Р; 4 6 - блок сигнализации положения правого закрылка МКВ—41 2сер4 4 7 - . блог нгналязации
положения левого закрылка МКВ-41 2 сер. ; 4 8 - блок сигнализации положения правого предкрылка МКВ-41 2 сер.;
49— блок сигнализации положения левого предкрылка МКВ—41 2 сер„; 50— приемопередатчик ПП—5 радиовысото-
мера РВ—5; 5 1 - розетка постоянного тока 48К для подключения поверочной установки УПМСРП-64; 5 2 - блок-
устройство согласующее УсС-16; 5 3 - блок согласующих устройств БСУ-1; 5 4 - 5 7 - модуль М П .

РАЗМЕЩЕНИЕ БЛОКОВ, ДАТЧИКОВ И СОГЛАСУЮЩИХ УСТРОЙСТВ

СИСТЕМ..! МСРП-64

Фиг. 2

54-32-0
Стр.4
(т)

Серпике с 1С33418578, о 073411328 по 1033417569
после выполнения бол. !'• 2026 БУГ

30 августа 1993



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение Ш 666

О/
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!_ I 1

1_1
ЧАСЫ МИНУТЫ

| Индикатор текущего времени

Ч И Щ | ПССЯЦ | ГИД | РЕЮ »'

мдп-осн. ДЕНЬ

ночь

|11>льт управления

МСРП

СИГНАЛИЗАЦИЯ
т и н ПЕРЕПАДА! ВЫСОТЫ
КЛ6ИН ГРИ2ОВ КАБИНЫ

ЭКИПАЖА КАЕИН ЗИИПАЖ*

мзгеом
ГРВЗ.

ь

АЗ(Тк-10 "МСРП, обогрев,1

АЗРРК-5 "МСРИ Иит.осн."
(ПРУ 38)

АЗРГК-5 "Пит.анар.МС'РИ",
АЧРГК-2 "Иит.авар.датч.

(РУ62А)

Приемник
полного

давления

Приемники
статичсско!о

дакллшя (3 линия)

25 ноября 1990

РАЗМЕЩЕНИЕ ЭЛЕМЕНТОВ ЗАШИТЫ, УПРАВЛЕНИЯ И КОНТРОЛЯ

СИСТЕМЫ МСРП-64М-3

фиг. 3

Серийно с 05177, с 11328 по 05176 после
выполнения бвд. В 1929 БУТ

54-32-0
Сто. 5
1т)
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Печатные платы

Угольник

Внутренняя стенка

МЛП-23-3

Амортизационное
основание

Перемычка
металлизации

Лицевая панель
ЗБН-1-3

Крышка контейнера

Корпус контейнера

Паз
Кнопка

Ручка-замок

НАКОПИТЕЛЬ ЗБН-1-3 С ВЫНУТЫМ МЛП-23-3

фиг. 4

54-32-0 Серийно с 1083418578, с 073411328 по 1033417569
после выполнения йкя. Я- 2026 БЗТ

30 августа 1993



до
о АНМОГОЗЫЬ ПАРАМЕТРЫ

Таблица I

т
пп

Параметр Л канала
по схеме
МСРП-64

1в канала
по выборке

Диапазон
измерения
параметра

ТИП датчика или
согласующего
устройства

Примечание

1. Геометрическая высота полета

(по радиовысотомеру), м

2. Барометрическая высота поле-

, га, м

3* Приборная скорость полета,

[. км/час
4, Приборная скорость полета,

км/час
5. Магнитный курс, град

° 6, Угол крена, град
м

8 7, Угол тангажа, град

ел
о

8, Угол атаки(местный), град

9. Вертикальная перегрузка(уско-
рение) в центре тяжести само-
лета, ед. - С1013406204

Вертикальная перегрузка в
центре тяжести самолета, ед
- по 1013405197

10, Боковая перегрузка(ускореше)
в центре тяжести самолета, ед
- с 1013406204

Боковая перегрузка в центре
тяжести самолета, ед
- по 1013405197

ДАВ-1

ДАВ-2

ДАВ-3

ДАБ-4

ДАВ-5

ДАВ-6

ДАВ-7

ДАВ-8/4

01

02

03

04

05

06

07

81(11,31,
51, 71)

0-750

-2504-13000

80-900

150*900

0-360

-70 * 70

-70 + 70

- 4 + 40

Радиовысотомер
РВ-5

ДБбП-13

ДПСМ-2

ЕВП-76СЕВП-9)

БР-40

РСАГ

(изд.ШбБ)

ДУА-9р

Сигнал поступает от штат-
ного РВ-5 (комплект 16 I)

Блок ВВП~76(БВП-9) входит
в комплект СВС-1-72

Блок ЬР-40 входит в
комплект ТКС-П

Изделие 1186Б входит в
комплект авиагоризонта
АГБ-ЗК

Частота опроса 8 1/сек.
Датчик ДУА-9р входит в
комплект автомата углов
атаки АУАСП-18КР(левого)

Н
С

'П

я
о

н
К
гп

О

о

ДАВ-9/4

ДАВ-9/4

ДАВ-10/4

ДАБ-ХО/4

12,32,52,
72(82)

82(12.32,
52,72)

13,33,53,
73 (83)

83(13,33.
53,73)

-3 ++6
(-31,5 *,
+&&,(к. а*)

-2-4-5

-I* +1
С -П,2 •
+11,*! мл

-1,5 +1,5

АДИС - 2-3

Ш-95

1ДИС-2-1

Ш-95

Частота опроса 8 1/сек

Частота опроса 8 1/сек

Частота опроса 8 1/сек

Частота опроса 8 1/сек



о ел
Продолжение таблицы I

о гш
Параметр I канала $ канала по Диапазон

по схеме выборке измерения
МСИ1-64 параметра

Тип датчика или
согласующего
устройства

Примечание

о
н
о
и

I
8

м

о

ы

11. Вертикальная перегрузка

(ускорение) в районе среза

рампы, ед. - с 1013406204

Вертикальная перегрузка в

районе среза рампы, ед.

- по 1013405197

12. Боковая перегрузка (уско-

рение) в районе среза

рампы, ед. - с 1013406204

Боковая перегрузка в районе

среза рампы, ед - по

101340519?

13. Угол отклонения закрылков,

град

14. Обороты ротора компрессора

П-го каскада двигателя 1,%

15. Обороты ротора компрессора

П-го каскада двигателя 2
}
%

16. Обороты ротора компрессора

П-го каскада двигателя Ъ,%

17. Обороты ротора компрессора

П-го каскада двигателя А,%

18. Положение правого элерона,

град

19. Положение левого внешнего

спойлера, град

ДАВ-45

ДАВ-45

ДАВ-46

ДАВ-46

74

74

75

75

-3 * +6

(-31,5 *

+63,0 м.с
2
}

- 2 * 5

- I * +1
(-11,2 *
+11,2 м . с 2 )

-1,5 + 1,5

АДИС-2-3

АДИС-2-1

Ш-95

ДАВ-15

ДАВ-17

ДАВ-18

ДАВ-19

ДАВ-20

ДАВ-21

ДАВ-27

21

23"

24

25

26

2?

41

0-43

10-110

10-110

10-110

10-110

-28 4- 16

0-40

МКВ-42А-2сер

По-15(ДТЭ-1)

ПО-15ГДТЭ-1)

По-15(ДТЭ-1)

По-15{ДТЗ~1)

МУ-615А

Му-615А

Механизм концевых выклю-

чателей МКВ-42А-2 сер.

штатный

Преобразователи По-15

преобразуют сигналы

датчиков ДТЭ-1

I
I
54

гз
о

1
А
ГП

I

га



Продолжение таблицн ~I

пп
Параметр

Ш канала
по схеме
ЫСГО-64

Л канала
по шборке

Диапазон
измерения
параметра

Тал датчика жди
согласующего
устройства

я о
О ф

га ме
Ь$ О

а о

20.

2 1 .

22.

23.

Ф 10

й со 24.
аоо
ё 8

М О
25.

$ 2 6*

2 сю

8 28.

29.

30.

о ел 3 1 .

«Г

Положение правого внутрен-
него спойлера, град

Положение рычага управления
дшгателем I, град

Положение рычага управления
двигателем 2, град

Положение рычага управления
двигателем 3

8
 град

Положение рычага управления
дшгателем 4, град

Положение руля высотыСлевая
половина), град

Положение руля высоты(правая
половина), град

Положение руля направления,
град

Положение стабшшзатора
8

град

Угол крена КПП-75С
левого пилота

Угол крена КПП-75е правого
пилота

Виброскорость на задней
подвеске двигателя Л I,

ДАВ-28

ДАВ-29

ДАВ-30

ДАБ-31

ДАВ-32

ДАВ-38

ДА&-39

ДАВ-40

ДАВ-44

ДАВ-13

ДАВ-14

ДАВ-22'

42

43

44

45

46

61

62

63

67

16

17

34

0-40

-68*45,5 + 4

-68*45,5 + 4

-68*45,5 + 4

-68+45,5 + 4

-21 * 16

-21 * 16

-27 * 27

2 * -8

0 ± 83°

0 ± 83°

5 + 100

Му-615А

Му~615А

МУ-615А

НУ-615А

%~615А

%~615А

Му-615А

Му-615А

МУ-615А

БСУ-КК

БСУ-ККП

БЭ-6М-6

БСУ-ККПП-75С л е в . ) Еяок согласукищх устройств
БСУ-1 преобразует сигнал
от КПП-Убс левого

БСУ-1(КПП-75С птав.) Блок согласующие устройств
преобразует сигнал от
КПП-75С правого

3
•о

I
Й5

га
о

а
ГС

т
•п

о

>

ом



О СП

ело

шх
Параметр

32. Виброскорость на задней
подвеоке двигателя Л 2,
мм/с

33. Виброскорость на задней
подвеске двигателя & 3,
мм/с

34. Виброскорость на задней
подвеске двигателя № 4,
мм/с

35. Температура выходящих
газов двигателя I, град

36. Температура выходящих
газов двигателя 2, град

37. Температура выходящих
газов двигателя 3, град

38. Температура выходящих
газов двигателя 4, град

39. Температура наружного
воздуха, град

Продолжение табл. & I

* канала
по схеме
МСРП-64

№ канала по
выборке

Диапазон
измерения
параметра

Тип датчика или
согласующего
устройства

ДАВ-23

ДАВ-24

ДАВ-25

ДАВ-34

ДАВ-35

ДАВ-36

ДАВ-37

ДАВ-48

35

36

3?

54

55

56

57

37

5 + 100

5 + 100

5 + 100

БЗ-6М-6

БЭ-6М-6

БЭ-6М-6

О * 1200 Т-99-3

0 * 1200 Т-99-3

0 + 1200 Т-99-3

0 * 1200 Т-99-3

Через модуль М-11

Через модуль М-11

Через модуль М-11

Через модуль М-11

-70°С* +50°С СВС-1-72 I с
(УТ-Ж-1) Г 0003428817
ЦСВ-ЗМ-1
(Бр-8)

по
0003428816

о

ПРИМЕЧАНИЕ. I . В графе "Тип датчика" в скобках указаны первичные датчики информации.

2. Для параметров, регистрируемых с частотой 8 1/сек, номера каналов по выборке в наземном
декодирующем устройстве НДУ-8 2 в поверочной установке УП МСРП-64 не совпадают;
для этих каналов номера по выборке в УП МСРП-64 даны в скобках.

№

8
О

<

I
гз
о

н
га
X
а;
л
т
о
ж
о

I

I

юоз



Тйблица
ДИСКРЕТНЫЕ ПАРАМЕТРЫ (РАЗОВЫЙ КОМАВДЫ)

ад
'О
(С

Ш Наименование параметра
1 канала л> канала Условие (диапазон)
по схеме до выбо$>~ наличия разовой
МСРП-64 ке команды

Датчик (система)

I. Предкрылки выпущены

2, Тормозные щитки выпущены

и о
о со

8Им § 3» Канал "Тангаж" системы авто-
в п матического управления (САУ)
| * § включен
СО О

Ш °̂
§ ^ 4 . Канал "Крен" САУ включен
0.0

5. Готовность радиотехнических
о § | средств посадки (РТСИ) по

каналу глиссады
М

щ 6. Готовность РТСП по каналу
курса

7. Отказ системы УЖ (КП1-76)
комплекса "Куиол"

8 2 | 8 » Прохождение маркерных маяков
^Лнго системы посадки

рэ О

ДРК-Х 10-1 Один ЕЗ предкрылков
выпущен на угол 10°
и более

ДРК-2 10-2 Один из питков вы-
пущен на угол
более 0°

ДРК-3 10-3 Включен основной
шщ дуйлирувдий ка-
нал "Тангаж" САУ

ДРК-4 10-4 Включен основной или
дублирующий канал
"Крен" САУ

ДРК-5 10-5 Система РСШ-7с
(или система Курс-
-МИ) выдает сигнал
"Готовность "Т"

ДРК-6 10-6 Система РСШ-7с(или
система Курс-МП)
ввдает сигнал "Готов-
ность "К"

ДРК-7 10-7 Система УЖ ввдает
сигнал "Отказ УВК"

ДРК-8 10-8 При пролете маркерных
маяков

Елок сигнализации
МКВ-41

Концевой выключатель
АМ800К (убраяного по-
ложения тормозных
щитков)

Дульт управления
САУ-1Т-2

Пульт управления
САУ-1Т-2

Блок коммутации сис-
темы РСБН-7с

Елок коммутации сис-
темы РСШ-7с

Система УВК

Система Курс-МП

Примечание

яо

"О

I
о

га

ГП

О)

С5

I
I
•я

у

-С!
СП
СО





о
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Продолжение таблицы 2

пп Наименование параметра
Л канала
по схеме
МСРП-64

Ж канала
по выбор-
ке

Условие (диапазон)
наличия разовой
команды

Датчик (система) Примечание

о
•3
и Iм о

9. Наличие напряжения постоян- ДРЕ-9 30-1
ного тока на аккумуляторное
шине левого борта (61А)

10. Наличие напряжения постоян» ДРК-10 30-2
ного тока на аккумуляторной
шине правого борта (62А)

11. Наличие напряжения на шинах ДРК-П 30-3
переменного тока распредели-
тельного устройства РУ21

12. Наличие напряжения на ши~ ДРК-12 30-4
нах переменного тока распре-
делительного устройства Ш22

13. Переключение электропитания ДРК-13 30-5
трехфазным переменным током
потребителей левого борта на
правый борт

14. Переключение электропитания ДРК-14 30-6
трехфазным переменным током
потребителей правого борта
на левый борт

15. Отказ четырех генераторов ДРК-15 30~7
переменного тока

16. Генератор переменного тока ДРК-16 30-8
вспомогательной установки
работает

Шина 61А находится
под напряжением

Шина 62А находится
под напряжением

Все три шинн РУ21 на-
ходятся под напряже-
нием

Все три шины РУ22 на-
ходятся под напряже-
нием

Срабатывание блока
БПП-76 левого борта
на переключение элект-
ропитания

Срабатывание блока
БПП-76 правого борта
на переключение элект-
ропитания

Шина 61А

Шина 62А

Шины Д1, Д2, ДЗ уст-
ройства РУ21

Шины Д1, Д2, ДЗ уст-
ройства РУ22

Блок БПП-76 лево-
го борта

Бяок\БШ1-76 правого
борта

Отключение от бортовой Реле ТКЕ2Ш0ДГ сигка-
сети всех четырех ге- лизации отказа четы-
нераторов ГТ60ПЧ6А рех генераторов

Генератор ГТ40ПЧ6
включен на бортееть

Блок БЗУ-376СБ



о Продолжение таблицы 2

пп
Наименование параметра

!

!

№ канала
по схеме
МСРП-64

!

»

№ канала
по

выборке

!

!

Условие
наличия
команды

(диапазон)
разовой

! Датчик (система)!

!
Примечание

О)

I

17. Наличие давления в гидросис-
теме # I (левой)

18. Наличие давления в гидросис-
теме № 2 (правой)

19. Обледенение самолета

20. Включение ПОС хвостового
оперения

21. Включение ПОС воздухозабор-
ников двигателей

22. Разгерметизация кабины
экипажа

ДРК-17

ДРК-18

ДРК-19

ДРК-20

ДРК-21

ДРК-22

50-1

50-2

50-3

50-4

50-5

50-6

Работает хотя бы один Реле давления
источник давления гидро- ГА-135Т-155
системы В I

Работает хотя бы один Реле давления
источник давления гидро- ГА-135Т-155
системы № 2

Срабатывает хотя бы один Сигнализаторы
сигнализатор обледенения обледенения
самолета или двигателей С0-2ИЛ, ДО-206

2 сер.

ПОС хвостового оперения

включена

Включена ПОС воздухо-
заборников хотя бы
одного двигателя

Переключатель

управления ПОС

хвостового опере-

ния

Электромеханизмы

ЭПВ-150М

Перепад между давлением

в кабине экипажа и а т -

мосферным давлением сос-

тавляет не более 0,05 кГ/см

Реле давления

ЩДРДФ-0,5-0,05-0

з:хп
XI

т:

аз

О

га
х

тп

2й

Ц
ЭС
О
3

ч;
За

3

СО
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Продолжение таблицы 2

ИП Наименование параметра
# канала
во схеме
МСЕРП-64

& канала
во выбор-
ке

Условие
наличия
команды

(диапазон)
разовой Датчик (система) Примечание

о

8

ел

го

сх

.
о

со

СП

ел

Л
о .р-
Ч 1

И I

ы о

24. Минимальный остаток тошшва ДРК-24 50-8

25. Работа датчика ДГЮМ-2 ДРК-25
в диапазоне У"нр 4: 490км/час

26. Пожар на самолете ДРК-26

70-1

70-2

27. Пожар в криле

28. Пожар в отсеке.ВСУ или
отсеке ГНГ

29. Пожар в мотогондолах

ДРК-27

ДРЕ-28

ДРК-29

70-3

70-4

70-5

Остаток топлива в ба- Тошшвомер СПУТ4-1
ках одного или несколь-
ких двигателей менее
2500 л

^ 490+9 км/час ДПСМ-2

Сработали одна или
несколько систем сиг-
нализации пожара на
самолете (в крыле, в
мотогондолах, в двига-
телях, в отсеках ВСУ
или ГНГ)

Срабатывает система
сигнализации о пожаре
в крыле

Срабатывает система
сигнализации о пожаре
в отсеке ВСУ или отсеке
ГНГ
Срабатывает система
сигнализации о пожаре
в одной или нескольких
мотогондолах

Системы ССП-2А
и 2С7к-6Р

Елок Ш-2АЮ с и с т е -
мы ССП-2А

Блок БИ-2АЮ с и с т е -
мы ССП-2А

То же

о

я
о
ч
м
X
в
к
м
о
я.
о

03
X

о
я

8

со

о



Продолжение таблицы 2

М Л ] № канала \& кана-Т
пп I Наименование параметра! по схеме ;ла по ,

, , МСРП-64 |выборке.
(система)

30.

31.

32.

33.

Примечание

Рычаг останова двигате-

ля I находится в поло-

жении "Стоп"

То же двигателя 2

То же двигателя 3

То же двигателя 4

ДАВ-41

34. Створки реверсивного

устройства двигателя I

находятся в положении

"Обратная тяга"

35. То же двигателя 2

36. То же двигателя 3

37. То же двигателя 4

38. Опасная вибрация на

двигателе I

39. То же на двигателе 2

40. То же на двигателе 3

41. То же на двигателе 4

Д/Ш-42

ДАВ-26

64 Рычаг останова двига-

теля установлен в по-

ложение "Стоп"

65 Включен реверс тяги
двигателя

40 Аппаратура ИВ-200К

выдает сигнал

"Опасная вибрация"

Микропереключатель

В-601

То же

То же

То же

Сигнализаторы положе-

ния рычага и створок

реверсивного устрой-

ства 44-22-860,

44-22-859

Елок БЭ-6 аппаратуры

ИВ-200К

4 разовые команды

регистрируются на

один аналоговый

канал с помощью уп-

лотнителя разовых

команд УКР-4

То же

То же

•I

6
со

О
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о
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3
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Продолжение таблицы 2

Я»
•дп Наименование параметра

№ канала
по схеме
ЖРП-64

И канала
по

выборке

Условие(диапазон)
наличия разовой

команды

Датчик
(система) Примечание

о
о
СО

50. Сигнал отказа левого

авиагоризонта

51. Сигнал отказа правого

авиагоризонта

со 52. Отказ контрольного ЦТВ-ЮП

я
о

с.

8
СО

о
ш
со
а
о

сл

8

53. Опасная скорость сближения

с землей

54. Левнй закрылок выпущен

55. Правый закрылок вылущен

56. Тормоза ТЭМ-4 включены

о сл
- • 3 4=-

ДРК-30

ДРК-31

ДРК-32

ДАВ-Н

ДАВ-16

70-6

70-7

70-8

14

22

БСТ-2П, БКК-18

БСГ-2П, ВКК-18

БСГ-2П

Система "ССОС"

("Вектор")выдает

сигнал "Опасная

скорость сближе-

ния, о..землей"

Левый закрылок

выпущен на угол

более 28° - с

Сигнал объединен-
ный

Сигнал объединен-

ный

Система "ССОС
1

("Вектор")

Механизм конце-
вых выключателей

МКВ-41-2 сер.

ДАВ-16

ДАВ-16

57. Центробежный датчик включен ДАВ-16

0023436064(более

15° - ПО0023436059)

22 Правый закрылок

выпущен на угол 13°

-28° - с 0023436064

(0+15° - по

0023436059).

22 Включены тормоза

ТЭМ-4

22 Срабатывание дат-

чика УА53А-4

То яе

Блок синхрониза-
ции закрылков
6Ц254-1,датчик
центробежный
УА53А-4

Датчик центробеж-

ный УА53А-4

Команда регистрируется

на аналоговый канал

через УКР-4

Четыре разовые команды
регистрируются на один
аналоговый канал с по-
мощью уплотнителя разо-
вых команд УКР-4

со
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Продолжение таблицы 2

Ъ пп '
Наименование параметра

й канала № канала Условие(диапазон)
:по схеме : по вы- :наличия разовой
МСРП-64 борке • команды

Датчик
(система) Примечание

8

СП

о8. Нажатие кнопки "В1ШУСК
(УБОРКА) ШАССИ" -
- с 1053420681

ДАВ-47 76

Нажатие кнопки "ВЫПУСК
ШАССИ" - по 10534^0680

оу. Выход командира на внешнюю
радиосвязь

р < 60. Падение давления в 3-х ру-
левых машинках АРМ-62 Р.Ь.

61. Боковые створки грузового
люка откоыты

62. Стопор включен

63. Стружка в масле двигателя
64. То же двигателя & 2
65. То же двигателл .ё 3
66. То лес двигателя & 4

6 7 . Отклонение от заданной
высоты эшелона

ДАВ-47

ДАВ-47

ДАВ-47

76

76

76

ДАВ-47 76

ДРК-23 50-7

ДАВ-12

ДАВ-11 1 4

Кнопка"ВЫШгСК
(УБОРКА)ШАССИ"
в нажатом поло-
жении

Кнопка"ВШ1УСК
ШАССИ"в нажа-
том положении
Нажата кнопка-
курок на левом
штурвале
Упало давление
одновременно в
3-х рулевых
машинках

Открылись одна
или обе боковые
створки грузо-
вого люка
Сигнал появля-
ется в случае
неубранного
штока механиз-
мов стопорения
любого из рулей

Появление струч-
ки Б масле

Блок БСКА лев.
выдает сигнал

4
1 0 м

Концевые выклю-
чатели А4190-4

Концевые выключа-
тели АМ-800К сиг-
нализации рассто-
поренного положе-
ния рулевых по-
верхностей

Фильтр сигнали-
затор металли-
ческой стружки
ДВС-30

Блок БСКА лев.

Регистрация
сигнала при
нажатой
кнопке"УБОРКА
ШАССИ"проис-
ходит на вре-
мя движения
стойки шасси
от момента
открытия :
замка выду- |
щенного поло-
жения главно-^
го шасси до , •
момента закры-
тия замка убг
ранного поло^
жения гл.шасси

со

1
ел
со

Команды ре-
гистрируют-
ся на один
аналоговый
канал с
помощью уп-
лотнителя
разовых
команд
УКР-4

А

Команды регистрируются на
один аналоговый канал с
помощью уплотнителя разо-
вых команд УКР-4
Команда регистрируется
на аналоговый канал через
УКР-4



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУйТЛЦИИ Изменение № 666

2. Пзжндид действия (фиг.1, 5)

Сигналы от датчиков аналоговых величин (ДАВ), датчиков разовых команд (ДЕК) и согла-

сующих устройств поступают на распределительный ЩЕТОК, а затем на входа соответствую-

щих каналов преобразующего устройства УП-2-2.

Напряжение е ДАВ через входы электронных ключей коммутатора, открывающихся в опреде-

ленной последовательности, поочередно поступают на вход кодирующего преобразователя -

в устройство сравнения, где сравниваются с эталонным напряжением обратной связи,выра-

ботанным в линейно-кодирующем преобразователе кода. Полученные в результате сравнения

команды подаются на регистр преобразования. В зависимости от результатов сравнения в

регистре преобразования формируется код, который при равенстве напряжения датчика и

напряжения обратной связи будет соответствовать входной величине.

Выходной восьмиразрядный двоичный код, сформированный на регистре преобразования,че-

рез формирователи выходных сигналов поступает на блоки магнитных головок лентопротяж-

I ного механизма МШ-23-3 ( в составе ЗБН-1-3) ж кассетного бортового накопителя

КБН-1-1 ж записывается на магнитной ленте.

Разовые команды от ДРК фиксируются разрядом регистра преобразования. Этим командам от-

водится восемь разрядов, т.е. одновременно может фиксироваться восемь разовых команд.

В определенный момент сигналы восьми разовых команд данного канала через распределитель

поступают на ячейки соответствующих разрядов регистра преобразования, устанавливая их

в положение "I
я
, если сигнал разовой команды составляет "+27в".

Код восьми разовых команд записывается на магнитной ленте так же, как при регистрации

аналоговых величин.

Опознавательные данные и сигналы времени, поступают с пульта ПУ-22-1 (ПУ-13 по

093417514), розетки РЗС-32 и индикатора (ИТВ-4 с 073410285; ИТВ-2 по 073410284) на

распределитель в двоично-десятичном потенциальном коде, ввод их в регистр преобразо-

вания осуществляется по команде с коммутатора в момент, соответствующий каналу этих

данных. Показания регистра преобразования после очередной части опознавательных данных

и времени записываются на магнитно! ленте так же, как и при регистрации аналоговых

величин.

Для обеспечения выборки информации по отдельным дорожкам на магнитной ленте записыва-

ются адресные сигналы: канальные импульсы по каждому каналу, кадровые импульсы,субкад-

ровые импульсы.

На выходе датчиков аналоговых величин (яотешщометрических и непотенциометрических)

должно бнть напряжение постоянного тока, изменяющееся в пределах от нуля до +6,3в.

Датчики разовых команд должны иметь на выходе напряжение +27в±10$ или нуль, в зависи-

мости от "положения" разовой команды - "включено" или "выключено".

25 ноября 1990 54-32-0

Серийно с 05177, с 11328 по 05176 после стр.17

выполнения б ш . № 1929 БУГ (т!
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУНТНЦИИ Изменение % 666

Питание потенциометрнческих датчиков осуществляется от преобразующего устройства

УП-2-2 через распределительный щиток ЩР-4(ЩР-3 - по 093417514), напряжение питания

датчиков одновременно используется как калибровочное.

Все охеш электронных ключей аналогоцифрового преобразования, регистра преобразование,,

выгодных блоков форшрования, устройств управления и коммутатора питаются различными

напряжениям от блока питания.

В ожстеме имеется встроенный контроль, позволяющий непрерывно контролировать работо-

способность преобразующего устройства УП-2-2 и движение ленты в МШ-23-3 (в составе

ЗШ-1-3) ж КШ-1-1.

Основные „тетзачеокие данные

Напряжение питания постоянным током
от осйовного источника, в

Напряжение питания постоянным током
от азарж!вого источника

Мощность постоянного тока, потребляемая

при напряжении питания не более 29,4в, вт
о%- аварйШного источника питания при напря-
жвшш не более 18в

5
 вт

при включенном обогреве, вт

при отключенном обогреве, вт

Число регистрируемых параметров :

разовых команд

Частота опроса :
для трех аналоговых параметров:
(81(11), 82(12), 83(13)
для 45 аналоговых параметров и
всех разовых команд

от 24,0 до 29,4
(27 ± 10* - по 093417514)

от 18 до 31 в
(не ниже 22в - по 093417514)

120

50

не более 280

не более 120

не более 48
не более 32

8 раз в сек
2 раза в сек

Система рассчитана на работу г

с потенвдометрическшш датчиками, непотенцноветрическими датчиками ж еоглаеущиш
устройствами, выходное напряжение которых изменяется от нуля до +6,3в прж выход-
ном сопротивлении не более I ком;

с датчиками разовых команд, которые в положении "Включено" швет выходное напря-
жение +27в + 10% и выходное сопротивление не более 10 ом, в полохении"Выключено

1>
~

выходное напряжение, равное яудв при любом значении выходного сопротивления»
Время непрерывной работы ~ 30 чае.

25 ноября 1990
Серийно с 05177, с 11328 но 05176 после

выполнения бш* Л 1929 БУГ 54-32-0
1 9



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение Ъ 733

Время записи лентопротяжного механизма МШ-23-3 (з составе ЗШ-1-3) не менее 25 часов.

Запись производится на магнитную ленту типа О|01С!й2Щ849-4Ш+Ш850-ИК

ЗШ-1-3 обеспечивает сохранение номера дорожки при повторных включениях.

Приведенная" погрешность регистрации аналоговых величин на магнитной ленте (без учета

погрешностей датчиков) не превышает ±1,5$.

Среднеквадратичная погрешность регистрации аналоговых величин на графике после вос-

произведения и преобразования в график с помощью наземного декодирующего устройства

ВДУ-8 может составлять величину ±3$ (без учета погрешностей датчиков).

Кроме измерительной информации, на магнитную ленту записывается служебная и дополни-

тельная информация :

адресные сигналы - канальные, кадровые и субкадровые импульсы;

кшшбровочные сигналы - коды калибровочных напряжений (Ов и 6,3 в);

отметки времени, следующие с периодом I мин;

данные идентификации (опознавательные данные) ;

номер самолета (пять десятичных знаков),
номер рейса (четыре десятичных знака),
дата рейса (число, месяц, последняя цифра года),
текущее время (часы, минуты).

ЗШ-1-3 обеспечивает сохранность записанных данных после воздействия :

ударной перегрузки до 1000 ед в течение 10 мс;

распределенной статической нагрузки до 2260 кГ в течение 5 мин поочередно
по трем осям;

падающего груза весом до 226 кг с высоты 3 м и площадью столкновения с ним
не более 0,32 см^;

окружающей температуры 1Ю0°С на Ъ0% поверхности в течение 30 мин;

пребывание в морской воде не бохее 36 ч;

керосина, гидравлических и огнега,сящих жидкостей не более 5 мин.
1

Время готовности системы к работе при температуре внешней среды выше или равной
4-15°С не превышает 5 мин, а при температуре ниже +15°С не превышает 20 мин.

•* Время готовности к работе зависит от температуры окружающего воздуха и составляет:

-̂ при температуре -5°С и выше - 5 мин;

Ц от -5°С до -25°С - 10 мин;

о от -25°С до - 60°С - 20 мин.
№

54-32-0 Серийно с 1033418578, с 073411328 по 1033417569
 3

0 августа 1993

стр.20 после выполнения бгал. № 2026 БУГ



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУйТНЦИИ Изменение № 733

Основные технические характеристики КБН-1-1 :

СКОРОСТЬ движения магнитной ленты - 9 + 0,5 мм/сек

В качестве носителя записанной информации используется

магнитная лента типа В5420-12-22.

Потребляемая мощность :

без учета обогрева - 50 Вт
с учетом обогрева - 150 Вт

Напряжение питания - 24 +2,94 В постоянного тока

Продолжительность непрерывной работы КБН-1-1 -
- не более 30 часов.

Система обеспечивает регистрацию информации за последние 20 часов(при использовании
8 дорожек одной кассета)
Номера аналоговых параметров соответствуют номерам датчиков аналоговых величин. Ра-
зовые сигналы, поступающие с датчиков разовых команд распределяются по каналам и
разрядам (табл.3).

Таблица 3
Распределение разовых команд по каналам и разрядам

Обозначение
каналов по

выборке
I : 2 : 3

Датчики разовых команд

Разряды кода

: 4 : 5 : 6 : 7 : 8

10
30
50
70

ДРК-1
ДРК-9
ДРК-17
ДРК-25

ДРК-6
ДРК-14
ДРК-22
ДРК-30

ДРК-7
ДРК-15
ДРК-23
ДЖ-31

ДТК-8
ДРК-16
ДРК-24
ДРК-32

ДРК-2 ДРК-3 ДРК-4 ДРК-5
ДНК-Ю ДРК-11 ДРК-12 ДРК-13
ДРК-18 ДРК-19 ДРК-20 ДРК-21

ДРК-26 ДРК-27 ДРК-28 ДРК-29

Вес системы без датчиков и электрокабелей - 40 кг.

4. 2§бота (фиг.1)

При изучении работы системы необходимо пользоваться альбомом фидерных схем (черт,

I 7601 7025 003 000).

Питание системы включается автоматом защиты АЗРГК-2 "МСРП" в РУ24 постоянного тока

радиста или автоматически при включении любого генератора переменного тока. При

этом реле ТКД12П0ДГ (поз.К346) обесточивается и через его нормально-замкнутые кон-

такты от автомагов завдты АЗРГК-5 "МСРП ПИТ.ОСН." и АЗРГК-Ю "МСРП 0Б0ГРЕВ
и
подаетоя

напряжение +2? в в РУ-3-1 (РУ-1 - по 093417514) и на обогрев лентопротяжного меха-

низма 8БН-1-3 и кассетного бортевого накогатия КБН-1-1.

Через предохранитель ПР2 (ВП2Б~1-6,ЗА) (ВЩ-Ь-ба - по 093417514) устройства РУ-3-1

(РУ-1 - по 093417514) напряжение питания подается на преобразующее устройство

УП-2-2 и через него к блокам ПУ-22-1 (ПУ-13 - по 093417514), ИТВ-4, ССА,

ЗБН-1-3 (через кон-гакта реле РЗ устройства РУ-3-1; РУ-1 - по 093417514)

и к выющчатага КБН-1-1,

30 августа 1393 Серийно с 1033418878, о 073411328 по 1033417569
после выполнения бкш, № 2026 БУГ

54-32-0



Изменение № 666 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

Включение ЭБН-1-3 (основного) производится вручную выключателем

"МШ-осн." на пульте ПУ-22-1 ( ПУ-13 - по 093417514). Если ЗБН-1-3

не был включен вручную, он включится автоматически при разбеге самолета

на скорости 70 км/час (от срабатывания ССА 0,7-2,2И). КБН-1-1 включается только с

пульта ПУ-22-1 (ПУ-13 - по 093417514) выключателем "МЛП-доп".

Сигналы от всех датчиков и согласующих устройств поступают через ЩР-4 (ЩР-3 - по

093417514) на входы соответствующих каналов УП-2-2; от ИТВ-4 в УП-2-2 поступают сиг-

налы текущего времени (часы, минуты). При нормальной работе УП-2-2 устройство встроен-

ного контроля выдает сигнал на непрерывное горение сигнальной лампы "УП-2
И
 на пульте

ПУ-22-1 (ПУ-13 - по 093417514).

Движение ленты в трактах лентопротяжных механизмов, основном и дополнительном, сигна-

лизируется миганием сигнальных ламп, соответственно "МШ-осн." и "МШ-доп", на пульте

ПУ-22-1 (ПУ-13 - по 093417514).

С помощью переключателя "День-Ночь" на пульте ПУ-22-1 (ПУ-13 - по 093417514) обеспе-

чивается ступенчатая регулировка яркости контрольных ламп.

Непрерывное горение контрольной лампы с надписью "МАРС" сигнализирует о нормальной

работе аппаратуры МАРС-БМ.

Блок УсС-25 не устанавливается (с 093417518).

В нормальном полете нрж исправной бортсети система получает питание от основных

источников. При обесточивании бортсети (отказе генераторов) в полете система (кроме

цепе! обогрева ж КБН-1-1) автоматически переключается на аварийное питание от акку™

щужяхориой батарви (передней на правом борту).

На зеше переключение системы на аварийное питание невозможно.

В СЛУЧАЕ ОБНАРУЖЕНИЯ ПРИ ЭКСПРЕСС-АНАЛИЗЕ ПОЛЕТНОЙ ИНФОРМАЦИИ,

ЗАРЕГИСТРИРОВАННОЙ МСРЛ-64, СОБЫТИЙ, ИНЮРМИРУЮЩЙХ ОБ ОТКАЗАХ

СИСТЕМ И АГРЕГАТОВ ОБОРУДОВАНИЯ САМОЛЕТА, НЕОБХОДИМО РУКОВОДСТ-

ВОВАТЬСЯ РЕКОМЕНДАЦИЯМИ, СОДЕРЖАЩИМИСЯ В ГЛАВАХ ИТЭ В РАЗДЕЛАХ

"ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ

54-32-0 Серийно с 05177, с 11328 по 05176 поете 25 ноябпя- тэдп

ствТаг выполнения бга. Ш 1929 БУГ ^ ноября 1990



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИСТЕМА РЕГИСТРАЦИИ РЕЖИМОВ ПОЛЕТА МСРП-64М-5

ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Изменение Ш 733

Таблица 101

№.
пп" Проявление неисправности Возможная причина Устранение неисправности

I. Не мигает (и не горит) на пуль-
те ПУ-22-1 сигнальная лампа
контроля протяжки магнитной
ленты основного (дополнитель-
ного )лентопротяжн ого механизма

снятии основного элект-
ропитания системы переклю-
чения на аварийное электро-
питание не происходит
Не обеспечивается правильная
выдача номера рейса и даты

1. Нарушен электрический
контакт или перегорели
контрольные лампы с
надписями "ШП-ОСН"
или "ШП-ДОД."

2. Перегорел предохрани-
тель ПР 2 в распреде-
лительном устройстве

3. Перегорел предохрани-
тель ПР I в защищен-
ном бортовом накопи-
теле или кассетном
бортовом накопителе

4. Нарушен электрический
контакт между блоком
БЛМ-1-1 и рамой РА-
-14-1
Ненадежен электри-
ческий контакт в дру-
гих штепсельных
разъемах блоков.

5. Неисправно распредели-
тельное устройство

6. Неисправен защищенный
бортовой накопитель
или кассетный бортовой
накопитель

7. Неисправен блок пре-
образования кода
ЕлПК-1

8. Неисправна монтажная
рама преобразующего
устройства УП-2

9. Неисправен пульт уп-
равления

Перегорел предохранитель
ПР I в распределительном
устройстве РУ-3-1

Неисправны шкальные ме-
ханизмы пульта управ-
ления ПУ-22-1

Замените отказавшую конт-
рольную лампу с надписью
*МЯП~Осн." или "ШП-ДОП."

Замените предохранитель
ПР 2 в распределительном
устройстве
Замените предохранитель
ПР I в защищенном борто-
вом накопителе ш ш кас~
сетном бортовом накопите-
ле
Подтяните накидные гайки
на штепсельных разъемах
Ш4 распределительного уст-
ройства и Ш13 монтажной
рамы преобразующего уст-
ройства УП-2.
Подтяните накидные гайки
на штепсельных разъемах:
Ш12 монтажной рамы преоб-
разующего устройства УП~2-
-2, Х4 блока преобразова-
ния кода или Ш 8 кассетно-
го бортового накопителя.
Подтяните накидные г'айки
на штепсельных разъемах
Ш22 пульта управления и
Ш15 монтажной рамы преоб-
разующего устройства УП-2.
Подтяните винтовые зажимы.
Замените распределитель-
ное устройство»
Замените защищенный оор-
товой накопитель или кас-
сетный бортовой накопитель

Замените блок БнПК-1

Замените монтакную
преобразующего устройства

Замените пульт управления

Замените предохранитель
(тип В1$Б-Т~6,ЗА)

Замените пульт 11У-22-1

30 августа 1993 Серийно с 1033418578, с 073411328
по 1033417569 после выполнения б ш .

Л 2026-БУГ

54-32-0
стр.101

(т)
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Продолжение таблицы

•-*: Проявление неисправности Возможная причина Устранение неисправности

4. Не горит сигнальная лампа
"УП-2* на пульте ПУ-22-1

5. Не обеспечивается правиль-
ная выдача номера самолета

6. Не обеспечивается ступен-
чатая регулировка яркости
контрольных ламп с помощью
переключателя "День-Ночь"
на пульте ПУ-22-1

7. Не горит контрольная лампа
"МАРС" на пульте ПУ-22-1

8

8?
о

1. Перегорела сигнальная
лампа *УП~2"

2. Недостаточная плот-
ность стыковки блока
УП-2-2 с монтажной
рамой

1. Неисправность в схеме
распайки розетки
РЭС-32

2. Отсутствует розетка
РЭ6-32 на блоке
У П 2 ^

1. Неисправен переключа-
тель '"День-Ночь"

2. Неисправен пульт
ПУ-22-1

1. Перегорела контроль-
ная лампа "МАРС"

2. Нарушен электрический
контакт

3. Неисправен пульт
ПУ-22-1

4 . Неисправна аппаратура
МАРС-БМ

Замените лампу (тип
СМН-10-55)
Затяните фиксирующие
гайки

Проверьте соответствие
схемы распайки заводско-
му номеру самолета
(табл.102)
Вставьте розетку РЭС-32
на место на блоке УП-2™
-2, а в случае отеутеизш
розетки произведите рас-
пайку- розетки из ЗИЛа»
как указано в примечании

Замените пульт ПУ-22-1

Замените лампу
(тип Сда-10-55);

Подтяните накидную
гайку ШР Ш22 ПУ-22-1;

Замените пульт
ПУ-22-1;

Проверьте аппаратуту
МАРС-ЕМ

ЩШШШЕ. Распайку розетки РЭС-32 производите в следующем порядке :

1. Переведите десятичные, цифры заводского номера самолета(последние
пять цифр) в двоично-десятичные числа.

2. Запишите номер самолета в двоично-десятичной системе(коде), то
есть каждую цифру номера замените двоично-десятичным числом.

3 . Составьте схему распайки номера самолета, записанного в двоично-
десятичном коде. При этом для получения значения " I " двоично-
десятичного числа надо соответствующую клемму розетки РЭС-32
соединить с клеммой 2 1 , а для получения значения "О" оставить
ее свободной (см. табл. 102).

54-32-0
стр.102

(т)

Серийно с 1033418578, с 0734П328 по 1033417569
после выполнения бта. И 2026-БУГ 30 августа 1993



ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение 1 733

Таблица 102
Припер составления схемы распайки розетки РЭС-32

для самолета № 25307X9

Разряды десятичного
числа

Запись номера само-
лета в десятичной

системе

Разряды двоично-
десятичного числа

Запись номера само-
лета в двоично-деся-
тичной системе

Номера клеш
розетки

РЭС-32 21

Схема распайки
розетки РЭС-32

Десятки
тысяч

3

4

0

20

3

0

19

2
м

18

I

I

17

Тысячи

0

4

0

16

3

0

15

2

0

14

I

0

13

Сотни

7

4

0

12

3

I

I I

2

I

10

I

I

9

Десятки

I

4

0

8

3

0

7

2

0

6

I

I

5

Цдинящ1

9

4

I

4

3

I

3

2

2

I

1

I

Т1ПГ"

30 августа 1993 Серийно с 1033418578, с 073411328 по 1033417569

после выполнения бюл» I 2026 БУГ
54-32-0
Стр.103/104

(т)





ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение » 666

СИСТЕМА* РЕГИСТРАЦИИ РЕЖИМОВ ПОЛЕТА МСРП-64М-^

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСШУАТАЦИд

1, Осмотр/Дровеша

(I) Осмотрите блоки, входящие в комплект системы, и убедитесь в том, что :

блоки надежно закреплены ж не загрязнены, монтаж правильней и надежный;
все штепсельные разъемы на блоках и

1
 гайки штуцеров подводов статического

и динамического -давлений к датчикам прочно сочленены и законтрены;
розетка РЭС-32 находится на месте я надежно соединена с разъемом Ш21 блока

! крышка контейнера механизма ШШ-23-3 плотно закрыта, винтовые зажимы блока
лентопротяжного механизма ЕПМ-1 затянутн; _

монтажные провода и жгута не довервдеш и не загрязнены;

| предохранитель на КШ-1-1, предохранители
 п
Лр1" и "Пр2" на РУ-3-1 (РУ-1 -

- по 093417514) надежно закреплены.

(2) Убедитесь в том, что стрелка сигнализатора скорости ССА-0,7-2,2И уставов- "

лена правильно (она должна быть в положении "70 км/час").

(3) Убедитесь в том, что тяги и рычаги, идущие к датчикам, не повреждены и не

деформированы.

2. Демонтаж/Монтая

ВНИМАНИЕ! ВО ИЗБЕЖАНИЕ ВЫХОДА ИЗ СТРОЯ ОЗДЕЛЬВДХ У8Л0В НИИ БЛОКОВ СЖИМЫ,
ПОДСОЕДИНЕНИЕ И РА0СОЩШШИЕ ШТВПСЕЯЫШ Р А 8 Ш Ю В НА АППАРАТУРЕ
ПРИ ВИШЕННОЙ СИСТЕМЕ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

А. Накопитель ЗЕ&-1-3 и блок БэШК1 (фиг. 201)

(I) Шкохштель ЗЕН-1-3
(а) Расконтрите и разъедините штепсельные разъемы.
(б) Отверните Шнты крепления амортизационного основания.
Св) Отсоедините перемычку металлизации от борта самолета.
(г) Снимите прибор с амортизационном основанием.
(д) Установите 4 упора между корпусом прибора и 'амортизационным основанием^

, (2) Вгок ЙШК1
(а) Расжштрмте ж разъедините штепсельные разъемы -
(б) Отсоедините от кледаы зазешения перемачку металлЕзавди.
(в) Отверяяте 4 винта крепления блока к кронштейну ш*снимите его.

Установка
(1) Накопитель 8Ш-1-3

(а) ̂Уберите 4 упора мевду корпусом прибора и амортизационным основанием.
(б) Установите прибор на место крепления л закрепите его винтами.
(в) Подсоедините перемычку металлизации, предварительно зачистив контак-

тирующие поверхности до металлического блеска.
(г) -Подсоедините и *зшша?рите штедсельные разъемы

Е§ ноября 1900 Серийно с 05177» с 11328 во 54-32-0
05178 "после выполнения 6ш. М 1929 БУГ стр.201

Ст)



Изменение Ш 674
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ.

(2) Едок Ш Ж - 1

Са) Установите оло» на место крепления и закрепите его шеташ

Сб) Подсоедините к клемме заземления перемычку металлизации

(в) Лодсоедашите и закойтрнте штепсельные разъемы.

•шп.№ 69

Датчиа вертикальной
перегрузки АДИО-2-3
с 0 6 2 0 4 (МП-95 -
по 05X97)

Датчик боковой перегрузки
АДИС-2-1 с 0 6 2 0 4
{МП-95 по-05197)

БлПК>-1

Перемычка
метшщизашш

РАЗМЕЩЕНИЕ СЮНОВНОГО БОРТОВОГО НАКОПИТЕЛЯ ЗБН-1-3, БЛОКА БлПК-1

И ДАТЧИКОВ ПЕРЕГРУЗОК (ПРАВЫЙ БОРТ)

фиг. 201

еяъ&
10 ШНЯ 1891



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСГШУЯТВДИИ И я м м ю т ю л 415

Блок лентопротяжного
механизма ВЛМ-1

НП

Монтажная рама
Ра-14

, РАЗМЕЩЕНИЕ КАССЕТНОГО БОРТОВОГО НАКОПИТЕЛЯ КБН-1-1

(правый борг)

фиг. 2 0 2

20 феврале 1986 00063468042, ПО бюж» о 073411328 по 0063468037 54-32-0
стр.203

(т)



изменение Ш 4? И Н С Т Р У К « И Я ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Б. ареойразувдев устройство Ш-2-2 (фаг.203)

Ш РасЕовтрете фаеонш© гайвЕ, отверните нж к охброс&се агшащнет оси,

(2) Отсоедините пвреивчку ттшлзтватш блока,

(3) Вращая га&^ с&емвэоса нодамвьте йшж 11-2-2 та е®бя та 6~8 » » %

южхщ1" нрщюдниште блок до разъедшенш т «ешшюм* шждаите та еейя

снимала,

(1) Васконтржте и отаерни© штаюеяъвш

(2) Ш?ве|йщ'з винты (16 ш?Л креилен

(3) Волевые винта в гнезда ш коробе ееишЕета а швштшв на виж

(1) й в е р а т в гайм ва виетах ж$ешшт ^ р т а з а ^ ^ в к в ^ т е в ш и жэ шезд

на корвус© сшетдега»

(2) Установите монтащуш ршу с ааюртаЕЗ&торама,

(3) Зажреште ажюртиаагорг винташ я гайжада»

Г *} &еданш.'0 и законтрите шхенсеаны© р а з ь е ш .

(5) Уетааевжш блок на мжтагада ршш^ таи^ таобй фшжаюр воюд в нредуешгрев-

во© даш а@го отвврсяяв на блоке, ж о иомю^ю №©«©ЗР& ув^рйетва

его от себя до отказа,

(7) йрисоедааив к блоку

В. Раецрвделктелыш! щвток ЩР-4 (ИР-3 по 093-Ш514) |Шгнредвдиз>0льное устройство
РУ-3-1 Ш-1 во Ш3417514) о

(1) Расконтрит-е и отс-оедадате от сшока ЩР-4 (ЩР-3 но 093417514} штепсельные

(2) Ояверште два йшта креаяенш баака к арофашо.

(3) Щддершвш, иожянвга?© бд»х ва еввя (до шжода фюедрувэдв ш?1^?ов скобн

отверс-тйй крепешгого нрофЕад) в

0 9 3 5 * 8 2 0 м а р Е а 1 9 7 9



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Изменение № 3 3 0

Преобра Гумии е ус 1рой(_'] во 5-11—2—2 Монтажная рама Фиксирующий штифт скобы

Распределительное
устройство РУ-3-1
с 1 7 5 1 8 ( Р У - 1 -

по 1 7 5 1 4 )

Датчик барометрической
высоты ДВбП—13

Сигнализатор скорости
ССА 0,7~2,2И

Перемычка металлизации

Фасонная гайка

Распределительный щиток ЩР-4
с 1 7 5 1 8 (ЩР-З-ло 17514.)

Уплотнитель разовых
команд УКР—4

Первичный измерительный
преобразователь приборной

скорости ДПСМ-2

Анкерная гайка

/ крепления металлизации

'// Устройство

согпасуквее
УсС- 16

Коробка К-30 системы МСРП -64

ВИД Б

РАЗМЕЩЕНИЕ ЬЖЖОВ СИСТЕМЫ МСНП-64 (Правыйборт)

фиг. 203

5 ноября 1 9 8 4 С 0043455682» но бюл.с 053404083 но 0О43455677 04-32-0

Огр, 20Б

(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Установка

(1) Совместите фиксирующие штнфтн скобы блока с соответствующими отверстиями

профиля и подвиньте блок от себя до упора так, чтобы отверстия в лапках бло-

ка а на профиле совпали.

(2) Вверните два болта крепления блока.

(3) Соедините и законтрите штепсельные разъемы на блоке.

Г. Уплотнитель разовых команд УКВ-4 (си.фиг.203)

Снятие

(1) Раеконтрите и разъедините штепседьше разъемы.

(2) Поддерживая блок, отверните два болта крепления блока к профилю раш и сни-

ш т е блок.

Установка

(1) Подведите блок (крышкой вниз), чтобы соответствующие отверстия на лапках

блока и на профиле совпали.

(2) Поддерживая блок, вверните два болта крепления блока к профилю.

(3) Соедините и законтрите штепсельные разъема на блоке.

ПРИМЕЧАНИЕ. Демонтаж ж монтаж блоков УКВ-4, установленных в других местах самоле-

та (на правом борту технического отсека кабины экипажа; между шпанго-

утами 1 30 и 31 на правом борту грузовой кабины под центропланом;

между шпангоутами Ш 66 и 67 в грузовой кабине на правом и левом бор-

тах) выполняется аналогично.

Д. Датчик барометрической высоты ДВбП-13 (см.рг.203)

Снятие

(1) Расконтрите и отсоедините от датчика трубопровод системы статического дав-

ления; наденьте заглушки на трубопровод и штуцер датчика.

(2) Васконтрите и разъедините штепсельный разъем.

(3) Отверните три винта крепления, потяните на себя и снимите датчик с кронштей-

на.

Установка

(I) Вставьте датчик в кронштейн так, чтобы совпали крепежные отверстия прибора

и кронштейна.

54-32-0
зтр.206 30 «ея 1975



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ изменение * 4ТЬ

(2) Поддерживая датчик, вверните винты крепления.

(3) Подсоедините к датчику трубопровод системы статического давленая и соедини-

те штепсельни! разъем, законтрите их.

Е. Даячшш приборной скорости ДПСМ-2 Сем.фат.203)

(1) Раеконтритв к отсоедините от штуцеров датчиков "Л" и "С" трубопровода оис~

тем поляого в статического дашедай, наденьте заглушка на трубопровода ж

штуцера датчика.

(2) Расконтрите ж разъедините штепсельный разъем адектронроводет.

(3) Отсоедините перешгаку металлизации.

(4) Отверните два йожча крепяевжя амортизационной раэш даттка в крепежное

ирофшлж,

(5) Потяявге датчик на себя (до выхода |1вков амортизационной рами из паза, об-

разованного крепежными дрофкллми) и сшшт^е ж&тчт.

(1) Яотавьжв |тшш амортизадаойно! ршй датчика в паз, образовавши крепежяши

ирофияями так, чтобн крепежные отверстая двух другвж упшов Ссо сторош вод-

еоеданения алвктрокабейей) е&впаай о ©тверетняш крепезаого ярофил,

(2) Вверните болты крэшеяш амортазациоаной ршш к врефада.

(3) Подооедшште трубопровода оиотем статического м иоаном давяеящй Е штуцерам

датчика ^С" и "Д" а законтрите ох.

(4) Подсоедаште перелету метадшзшрш.

С5) Соедините штеповлыш! разъем электрокабеда ж законтрите его.

Ж. Оигаалйзатор екорооет СбА-0,7-3,21! (-см.фиг.203)

(1) Ваокоакрие в отеоеддаате от блока трубопроводы полного и статического дав»

лвшй, пооташте заг^шкй на трубопровода и штуцера прибора.

(2) Раековтрите а раэ%еданята штепоелыш! разтем.

<3) Яоддерживая ирибор, отверните взштн крепленая прибора к кронштейну и еншюе

его.

|р,тавовка

С1) Шкрените прибор на аронштейке вшташг.

(2) Додеоедашете а соответот^шрм штуцерам ариоора трубопровода полного ж ста-

тического давлений а законтрите жж.

20 февраля 1986 64-32-0
С 0063468042, не бт. с 073411328 по 006346803? стр.207



Изменение № 47 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУПТЯЦИИ

(3) Соедините и законтрите штепсельный разъем.

3, Коробка КЗО системы МСРП-64 (см.фш?«203>

Снятие

(1) Расконтрите и разъедините штепсельные разъемы,

(2) Отсоедините перемотку металлизации.

(3) Поддерживая коробку, отверните болты кревленкя коробки к крепежным профилям
и снимите ее.

Установка

(1) Закрепнте коробку на крепежных профилях четырьмя болтами.

(2) Соедините штепсельные раз-ьемы коробки и законтрите их.

(3) Подсоедините перемычку металлизации.

И. Пульт управления ПУ-22-1 (ДГ-13 - по 093417514) (ем.фиг,3).

(1) Снимите боковую стенку левого пульта летчиков (ем,54-11-3).

(2) Расконтрите и разъедините штевсельнне разъеж пульта Ш-22-1{ПУ-13 -
- по 093417514).

(3) Поддерживая пульт, отверните швтн крепления пульта к горизонтальной панели

левою пульта летчиков а снимите его.

Установка

(1) Поддерживая пульт ПУ-22-1 (ПГ-13 - по 093417514), закрепите его винтами
на гориэонтельно5 панели левого пульта летчиков.

(2) Соедините штепсельные разъеш пульта ПУ-22-1 (ПУ-13 - по 093417514).

(3) Установите боковую стенку левого пульта летчиков на место и закрепите ее
винтами.

К, Индикатор текущего времени ЙТВ-4 (ЩВ-2 - по 073410284) (ом.фаг.З).

(1) Отверните винты крепления вертикальной панели левого пульта летчиков ж от-
киньте панель.

(2) Расконтрнте & разъедините штепсельный разъем самолетного кабеля на блоке
ИТВ-4(ИТВ-2 - по 073410284). (Во избежание отказов блока УП-2 категорически
запрещается подсоединение й рассоединение штепсельного разъема ИТВ-4
(ИТВ-2 - по 073410284)Ш2Б под напряжением).

(3) Поддерживая блок ИТВ-4 (ЙТВ-2 - по 073410284), выверните винты крепления
блока и снимите его, .

Уотановкз

^ ) Закрепите блок 1133-4 (ИТВ-2 - по 073410284) на вертикальной панели левого
пульта летчиков тремя винтами.

54-32-0
стр.208 с о 9 ш 7 5 1 8 2 0 ш р т а 1979
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение & 5

(2) Соедшште штепсельный разъем блока ИТВ-4 и законтрите его.

(3) Установите на место вертикальною панель левого пульта летчиков и закрепите

ее винташ,

Л. Преобразователь ДО-15

ёНМШё.

(1) Ваеконтрите и разъедините штепсельный разуем самолетного кабеля.

(2) Отсоедините перемнщу металлизации.

(3) Поддерживая блок ПО-15, отверните винты крепления его к уголковым профилям

нижней панели центроплана и снимите блок.

(1) Установите на место блок ПО-15 и, поддерживая его, закрепите 4 винтами (к

анкерным гайкам на профилях),

(2) Соедините штепсельный разъем блока ж законтрите его.

(3) Подсоедините переметку металлизации.

М» Датчик ВДУ-615А положения левого внешнего епойлера (датчик положения правого внут-

реннего снойлера), фшт.204

Снятие

(1) йщустите закрылки (дан обеспечения доступа к датчику).

(2) Расконтрите и отверните винты крепления крышки узла поводка, снимите крышку.

(3) Снимите новодок,

(4) Установите крышку на место и закрепите винтами.

{5} Расконтрите винты крепления датчика к кронштейну, отверните их. Снимите дат-

чик и снова вверните винтн (на 2-3 оборота) в кронштейн.

Установка

(1) Выверните из кронштейна винты крепления датчика, закрепите ими датчик на

кронштейне и законтрите винты контровотаой проволокой КО-0,8.

(2) Отверните винтн крепления кршши узла поводка и снимите крышку.

(3) Установите поводок датчика а крышку. Закрепите крышку винтами, не затягивая

винты полностью, чтобы поводок можно бшго передвигать относительно стрелки

потенциометра.

54-32-0
13 мая 1977 с 073410285 стр.209



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Винт крепления датчика

Крышка уэла поводка

Винты крепления
крышки узла поводка'

Поводок

Р/.ЗМЕШЕНИЕ ДАТЧИКА МУ-615А ПОЛОЖЕНИЯ ЛЕВОГО ВНЕШНЕГО

СПОЙЛЕРА ( Вид слева, при вылущенных закрылках)

фш . 204

54-32-0
стр.210 30 мая 1975



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКИЙ „
Изменение Л 674

(4) Произведите регулировку и тарировку датчика (см."Регулировка/Проверка работО'-

способносззи", п.Д). Затяните винты крепления крышки узла поводка и законтрите

их.

ПРИМЕЧАНИЕ. Демонтаж и монтаж датчиков Му-615, установленных в других системах,

производится аналогично описанному. Если подход к винтам крепления

крышки узла поводка датчика неудобен, следует снять датчик вместе

с поводком, а затем поводок переставить на вновь устанавливаемый

датчик. Подход к датчикам Му~615А руля направления, руля высоты и "

стабилизатора осуществляется с лаза киля; для обеспечения подхода

к датчикам Му-615А рычагов РУД необходимо снять центральную декора-

тивную панель на потолке кабины штурмана.

Н. Датчики вертикальной и боковой перегрузки (ем, <рп?» 201)

€нятие

(1) Расконтрите и разъедините штепсельный разъем.

(2) Отверните болты крепления датчика к кронштейну, снимите датчик.

Установка „,
о
о!

ПРИМЕЧАНИЕ. § Датчики вертикальной перегрузки АДИС-2-3 устанавливаются стрелкой
-о вверх, датчики боковой перегрузки ДЦИО-2-1 стрелкой к правому борту,

^ При установке датчиков вертикальной перегрузки подсоединяемые к
о'ним аяектрокабели должны быть направлены вверх, у датчиков боковой
о перегрузки - к правому борту.

(1) Установите'датчик на крепежный кронштейн в предусмотренное для него

отверстие, закрепите его болтами.

(2) Подсоедините к датчику электрокабель и законтрите разъем.

Замена магнитной ленты в лентопротяжных механизмах МШ-23-3 (в составе

ЗШ-1-3)

Замена .магчатной ленты в основном лентопротяжном механизме МШ1-23-3

{в составе ЗШ-1-3) долина производиться в условиях лаборатории, куда

механизм доставляется ^контейнере.

ПО ишя 1991
С 101Э407223

(т)





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

4- Изменение Л 666

П. Замена сигнальных ламп в пульте управления ПУ-22-1 (ПУ-13 - по 093417514)

(1) Отверните винты и снимите панель, удерживая монтажные кольца, находящиеся

на винтах между панелью и корпусом пульта.

(2) Выверните светофильтр перегоревшей лампы.

(3) Наденьте резиновую*трубку (618 658 001-1, из ЗИП) на лампу и, нажав от сейа,

поверните против часовой стрелки, а затем выньте трубку с лампой и выньте

неисправную лампу из трубки.

(4) Наденьте трубку на исправную лампу (из ЗИП), вставьте в патрон и, нажав

от себя, поверните по часовой стрелке. Снимите трубку с лампы, которая

должна остаться в патроне.

(5) Установите светофильтр.

(6) Установите панель на место, удерживая монтажные кольца от выпадения, и

вверните крепежные винты.

Р. Устройство согласующее УсС~16

Снятие

(1) Расконтрите и разъедините штепсельные разъемы.

(2) Поддерживая блок, отверните четыре болта крепления блока к профилям и

снимите блок.

Установка

(1) Подведите блок, чтобы соответствующе отверстия на лапках блока и на

профиле совпали.

(2) Поддерживая блок, вверните четыре болта крепления блока к профилю.

(3) Соедините и законтрите штепсельные разъемы на блоке.

С. Демонтаж (монтаж) блока лентопротяжного механизма БЛМ-1

Демонтаж

(1) Отверните винтовые зажимы

(2) Снимите перемычку металлизации с клеммы заземления

(3) Снимите БЛМ-1 с монтажной рамы РА-14, потянув за ручку "на себя".

25 ноября 1990 Серийно с 05177, с 11328 по 05176 I Ц^Щ^/^тл
после выполнения бюл. № 1929 ЕУГ 1 Отр.213/214

1 (т)





ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение> 733

Монтаж

(1) Установите ЕПМ-1 на направляющие монтажной рамы РА-14 ж нажатием на ручку

"от себя" зафиксируйте блок, убедившись, что кодовые штыри на раме вошли

в ответные части на блоке.

(2) Затяните винтовые зажимы.

(3) Присоедините перемычку металлизации к клемме заземления.

Т. Демонтаж (монтаж) рамы РА-14

Демонтаж

(1) Снимите блок лентопротяжного механизма БЯМ-1 с монтажной рамы РА-14.

(2) Отсоедините перемычку металлизации от клеммы заземления.

(3) Снимите пломбы и контровочную проволоку от штепсельных разъемов.

(4) Отсоедините штепсельные разъемы от ответных частей.

(5) На каждом из 6-ти амортизаторов с помощью ключа и отвертки, введенной

в технологическое отверстие, отверните винты крепления с шайбами.

(6) Снимите монтажную раму РА-14

Монтаж

(1) Установите раму на амортизаторы и закрепите винтами с помощью отвертки

и ключа.

(2) Присоедините штепсельные разъемы к ответным частям, законтрите и

опломбируйте

(3) Присоедините перемычку металлизации к клемме заземяенда.

У. Демонтаж (монтаж) кассеты КС-13
Ж

Демонтаж

(1) Поверните планку замка на дверце ЕПМ-1 по часовой стрелке и

откройте дверцу.

(2) Отведите вверх фиксатор ручки.

(3) Нажмите на ручку вниз до упора и извлеките КС-13 из ЕПМ-1.

ж
 - с 1033418578. В дальнейшем по всему тексту вместо КС-13

читайте КС-13 2 серии.
Серийно с 1033418578, <? 073411328 по 1033417569 54-32-0

после выполнения бал. № 2026 БУГ /-ч
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(4) Верните ручку в первоначальное положение и, не фиксируя ее, закройте дверцу.

(5) Поверните планку замка против часовой стрелки.

(6) Произведите карандашом на планке кассеты необходимые служебные записи.

(7) Поместите кассету в футляр.

Монтаж

ШИМАНИЕ! ПЕРВД УСТАНОВКОЙ КАССЕТЫ УБЕДИТЕСЬ, ЧТО КС-13 РАЗМАГНИЧЕНА С ПОМОЩИ)
УР-1.

(1) Поверните крышку замка по часовой стрелке.

(2) Установите ручку в горизонтальное положение.

(3) Извлеките КС-13 из футляра, установите на направляющие и продвиньте
 |!
от себя"

до упора,

(4) "Дожмите" КС-13 в Б1М-1 ручкой и зафиксируйте ее.

(5) Закройте дверцу, поверните планку замка против часовой стрелки.

ПРЕШ1РЕЩЕНИЕ: ПРИ ВЫКЛЮЧЕНИИ КЕН-1-1 НА ВРЕМЯ БОЛЕЕ 24 ЧАСОВ КАССЕТА КС-13

ДОЛЖНА БЫТЬ ИЗВЛЕЧЕНА ИЗ БПМ-1 И ПОМЕШЕНА В ФУТЛЯР.

3. Регулировка/Проверка работоспособности

А.Перечень применяемых приборов и приспособлений

При проверке и регулировке системы МСРП-64 на самолете Ил-76, а также при выпол-
нении регламентных работ и при расшифровке информации, записываемой системой,
применяются следующая аппаратура и стенды:

поверочная установка УП МСРП-64;
наземное декодирующее устройство ЯДУ-8 или "Луч~74"

#
 оборудованные

устройством УВо-3;
устройство сопряжения и ввода УСВ-4;
устройство воспроизведения записи УВЗ-5М; •
устройство перемотки ленты ЖП-02 (для намотки ленты в КС-13);
установка для перемотки магнитной ленты УПЛ-01;
поверочный электрический пульт ПЭ-ПМ:
комбинированная поверочная установка КПУ-3 (с контрольным указателен ско-
рости и контрольным высотомером.);
поверочная установка КПА-5 или кронштейн 025П-1 из комплекта УПГ-48 (для
проверки авиагоризонтов);
приспособление ПДУА ИЗ комплекта Ш-23Р ( для проверки автоматов углов атаки);
прибор й-5 (из комплекта КПРВ-5 для проверки радиовысотомера);
контрольный пульт МИМ-66 (для проверки радиотехнических средств посадки;
пульт контроля ПКСО-65 (для проверки системы РСБН-?с);
осциллограф С1-1;
тестер Ц4313 (или другого типа);
установка КТУ-1М (для проверки тахометров);
квадрант, угломеры и контурные шаблоны для замера углов отклонения органов
управления самолетом;
стенд для лабораторной проверки ж тарировки барометрических датчиков;
установка УП ТКС-П (для проверка курсовой системы);
комплект лабораторных жгутов системы МСРП-64;

30 августа 1993 СерлЦно с 1033418578, с 073411328 по 1033417569 54-32-0

после выполнения 'ши Я 2026 БУГ
 С т

?
1 ?
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переходный электрокабель для подключения авиагоризонта АГБ-ЗК к бортовой
электросети ;

спецшаблон для замера углов отклонения РУД.

Б. Проверка работоспособности системы (см.п.1 "Описание", фиг.З)

ВНИМАНИЕ' ПЕРЕД ВКЛЮЧЕНИЕМ ЭЛЕКТРОПИТАНИЯ СИСТЕМЫ (АВТОМАТА АЗРШ-2 Й МСРП Н

В Р У 2 4 ) ПРИ ПРОВЕРКАХ СНИМАЙТЕ ГЕРМЕТИЧНЫЕ ЗАГЛУШКИ С ПРИЕМНИКОВ

СТАТИЧЕСКОГО ДАВЛЕНИЯ ( 8 - я ЛИНИЯ) И ПРИЕМНИКА ПОЛНОГО ДАВЛЕНИЯ

ПРАВОГО БОРТА БАРОМЕТРИЧЕСКОЙ СИСТЕМЫ ВО ИЗБЕЖАНИЕ ПРОИЗВОЛЬНОГО

ВКЛЮЧЕНИЯ МЛП ИЗ-ЗА СРАБАТЫВАНИЯ СИГНАЛИЗАТОРА СКОРОСТИ ССА» ЧТО

ПРИ ОТРИЦАТЕЛЬНЫХ ТЕМПЕРАТУРАХ МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К ОБРЫВУ МАГНИТНОЙ

ЛЕНТЫ. УСТАНАВЛИВАЙТЕ ГЕРМЕТИЧНЫЕ ЗАГЛУЖИ НА ПРИЕМНИКИ ДАВЛЕНИЯ

ТОЛЬКО ПОСЛЕ ВЫКЛЮЧЕНИЯ УКАЗАННОГО АВТОМАТА ЗАВДТЫ, ЧТОБЫ НЕ

ДОПУСТИТЬ ПЕРЕКЛЮЧЕНИЯ МСРП НА АВАРИЙНОЕ ЭЛЕКТРОПИТАНИЕ ( П Р И З Н А К

ПЕРЕКЛЮЧЕНИЯ МСРП НА АВАРИЙНОЕ ПИТАНИЕ ЯВЛЯЕТСЯ ГОРЕНИЕ С М Г Ш Ш О Й

ЛАМПЫ в У П - 2 " И МИГАНИЕ СИГНАЛЬНОЙ ЛАМПЫ " М Я П - о с н . " ПРИ ВКЛЮЧЕННОМ
АВТОМАТЕ "МСИГ В Р У 2 4 .

В ЭТОМ СЛУЧАЕ, ДЛЯ ИСКЛЮЧЕНИЯ РАЗРЯДА АККУЖЮТОРНОЙ БАТАРЕЯ

НЕОБХОДИМО СНЯТЬ ЗАГЛУШКИ С ПРИЕМНИКОВ БАРОМЕТРИЧЕСКОЙ СИСТЕМЫ,

УБЕДИТЬСЯ, ЧТО УКАЗАННЫЕ СИГНАЛЬНЫЕ ЛАМПЫ ПОГАСЛИ И СНОВА У О Т М 0 -

ВИТЬ ЗАГЛУШКИ).

( I ) У б е д и т ь с я в т о м , ч т о а в т о м а т ы защиты с и е т е ш МСРП-64 :

АЗРГК "МОРЛ Ш Т . О С Н . " и А З Р Г К - Ю

"МЗРП обогрев" (в ЦРУ38) Включены

АЗРГК-5 "Пит.авар.МСРП" и АЗРГК-2

"Пит.авар.датч.МСРП" (в РУ62А)

(2) Убедитесь в том, что к бортовой сети постоянного тока напря&ешем 2?в

электропитание подключено.

(3) Биотите автомат защиты АЗРГК-^ЮгП" в РУ24. Зеленая сигнальная ламш
ИУП-2И на пульте ПУ-22--1 (ПУ-13 - но 093417514) должна загореться.

Зашалите текущее время включения электропитания МСРП-64.

54-32-0 С 0063468042, по б ш . с 073411328 по 0063468037 20 февраля
Стр.218
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ПРИМЕЧАНИЕ . I. Если до проверки системы МСРП-64 к бортсети самолета

был подключен хотя бн один из генераторов переменного

тока, то электропитание системы включается автомати-

чески и загорается сигнальная лампа "УП-2" на пульте

ПУ-22-1 (ПУ-13- по 093417514).

2. Во избежание обрыва магнитной ленты лентопротяжные

механизмы перед включением должны быть прогреты.Поэтому

при температуре окружающего воздуха -5°С и выше авто-

мат защиты АЗРГК-2 "1ЛСРП" (в РУ24) включайте за 5 мин

до включения лентопротяжных механизмов, при температурах!

от -5°С до - 25°С за 10 мин, при температурах от -25°С. ^

до -60°С - за 20 мин.

3. Произведите предварительный прогрев КЕН-1-1, в течение

3 минут при температуре окружающего воздуха от 0° до

- 40°С ;

в течение 20 мин при температуре окружающего воздуха от

-40 до -50°С ;

в течение 40 минут при температуре окружавшего воздуха

до -60 °С.

(4) Установите на индикаторе текущего времени ИТВ-4 значение текущего (декретного)

времени по контролъным бортовым часам (часам АЧС-1 штурмана).

Для этого :

(а) Установить рукоятку потенциометра "ЯРК" в положение,, удобное для восприятия

яркости свеченяя индикаторных ламп.

(б) -Откинуть на лицевой панели защитную планку "Часы" и "Минуты" и произвести

установку текущего времени поочередным нажатием четырех кнопок слева направо:

десятки часов, единицы часов, десятки минут и единицы минут, до появления на

каждой из соответствующих индикаторных ламп нужной цифры.

В случае пропуска какой-либо цифры необходимо произвести повторную установку

времени в той же последовательности.

(в) Закрыть защитную планку после установки текущего времени на ИТВ-4.

ПРИМЕЧАНИЕ. ИТВ-4 отсчитывает время в диапазоне 0-24 час,поэтому во второй

половине суток необходимо устанавливать время от 12 до 24 час

( а не от 0 до 12 час, как на обычных часах).
(5) Установите на пульте управления ПУ-22-1 (ПУ-13- по 093417514)опознавательные

даннне-число,месяц, год (последнюю цифру) и номер рейса,повернув соответ-
ствующие шкальные механизмы ,

20 февраля 1986 С 0063468042, по бюл. с 073411328 по 0063468037 Стр 219
(т)
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(О Проверьте наличие ДС-13 в ЕЖ1-1 и зафиксируйте ручку.

(8) Включите выключатель"МЛП-доп" на яульте ЯУ-22-1(ПУ-13-по 093417514)убедитесь,что

КБН-1-1 работает нормально,а сигнальная лампа"ММ1-доп" на ПУ-22-1(ПУ-13-по

093417514)мигает,Выключите выключатель"1рП-дол"-сигнальная лампа должна погаснута

(9) Включите выключатели "Ш1-осн." и "МЯП-доп." на ПУ-22-1 (ПУ-13-по 093417514)

и убедитесь в том, что. лента в лентопротяжных механизмах движется нормально

(сигнальные лампы на ПУ-22-1 (ПУ-13-по 093417514) должны мигать).Выключите эти

выключатели, сигнальные лампы должны погаснуть.

ПРИМЕЧАНИЕ . Проверка основного лентопротяжного механизма ШП-23-3

(в составе ЗБН-1-3) выполняется в лабораторных условиях.

(10) Сравните показания индикатора ИТВ-4 с показаниями контрольных бортовых часов

(штурмана) и убедитесь в том, что йоказания приборов совпадают.

(11) Выключите автомат защиты АЗРГК-2 "МСРП" (в РУ24).

(12) Запишите показания индикатора ЩВ-4.

В. Проверка работоспособности системы от аварийного источника электропитания и срабаты-

вания сигнализатора скорости ССА-О,7-2,21

(I) Убедитесь в том, что на самолет установлены заряженные бортовые аккумуляторы

20НКЕН-25 (в том числе передний правого борта).

ПРИМЕЧАНИЕ. Аккумуляторы к бортсети не подключайте.

Серийно с 1033418578, о 073411328 по 1033417569
54-32-0

 п о с л е
 выполнения бюл. Л 2028 БУГ

 3 0
 августа 1993

Стр.220
(т)
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(2) Подсоедините а&родромннй источник питания к бортовой электросети.Включите пита-

,ние* бортовой сети постоянного тока напряжением 27».

(3) Убедитесь в том, что выключатели "МШ-оон". и "МЯП-доп. *" на пульте ПУ-22-1

(ПУ-13-по 093417514) выключены.

Включите автомат защити АЙИЖ-2
 ЛЖРН" (в РУ24) .Убедитесь в том, что сигнальная

лампа ^УП-Й* на пульте ПУ-22-1 (ПУ-13-по 0934||514 } горит. ^

(4) Подсоедините к приемнику ППД-1 правого борта поверочную установку КПУ-3 с

контрольным указателем скорости и создайте в системе давление, соответствующее

90 йм/чае. Убедитесь в том, что начала мигать сигнальная лампа "ЕШ-оен." на

ПУ-22-1 (ПУ-13- по 093417514).

(5) Включите выключатель "МШ-доп." на Ш-22-1 (ПУ-13-по 093417514) и убедитесь в том

что начала мигать сигнальйая лампа "МШ-доп".

(6) Выключите питание бортовой сети постоянного тока напряжением 27в.

Убедитесь, что на ПУ-22-1 (ПУ-13-по 0934175Г4) погасла сигнальная лампа

"ЕШ - доп.".сигнальная лампа н Я1-оен." мигаетл сигнатгьная лампа ЙУП-2П горит,

а жадакатор текущего времени ИТВ-4 отсчитывает время. Выключите выключатель

"МШЬ-дои." на ПУ-22-1 (ПУ-13- по 093417514).

(7) Снимите постепенно давление в системе полного давления правого борта и убеди-

"теоь в Том, что при давлений .соответствующем скорости 70»; 15 км/час ( но

•контрольно®' указателю скорости с учетом поправок), сигнальные лампа "УП-2" и

"ШШ-оон." на ПУ-22-1 СПУ~13-по 093417514) Погасли, а отсчет времени ИТВ-4

прекратился.

(6)" Отсоедините установку КПУ-3 от приемника ППД-1, наденьте чехол на приемник.

Отсоедините аэродромный источник литания.Выключите автомат защита АЗРГК-2

"МРСП" (вТУ24).

Г. Проверка исправности системы на самолете с помощью установки УП МСРП-64 (см. фиг* 3

ж 207)

(I) Подключите ж бортсети и к контрольному разъему преобразующего устройства

УЙ-2-2 поверочную уетановкухУП ШРП-64. Прогрейте установку и проверьте эе рабо-

тоспособность согласно инструкций йб эксплуатации УТР Щ^П~б4.

Сй) Включите автомат защиты АЗРГК-2 "ЖРП-64" (в РУ24).Убедитесь в том,что сигналь-

ная: лампа "УП-2" на ПУ -̂22-1 (ПУ-13-по 093417514) загорелась.

(ЗУ Установите на пульте ПУ-22-1 (ПУ-13-по 093417514) опознавательные данные-число,

месяц.» год'(последнюю цифру)и номер рейса поворотом соответствующих шкальных
механизмов.

{4} Установите на индикаторе ИТВ̂ Ф значение текулэго-времени.

20 февраля 1986 С 0063468042, Ш'Иш. о 073411328 по 0063468037 I 54-32-0
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(&) Произведен© 'установкой УД МСШ«<64 выборку калибровочных каналов 20 и 60.

На&нвдайте на индикаторах установки коды этих каналов в течение 10-15 сек и
убедитесь, -%го ода .находятся соответственно в пределах О и 255_г>* а сиг-
шлътхзшш "ЛЬ-г" на ПУ-22-1 (ПУ-13 - йо 093417514) горит.

Х&) Для проверки работоспособности любого аналогового канала произведете установ-
кой УЕЮШ-64 вжборку этого канала (см,"Описание", табл.1). Задавая физическое
воздействие на датчик данного параметра, зафиксируйте 3-5 значений замеряе-
мого параметра (по возможности во всем диапазоне измерения) и соответствующие
им значения кода на установке УП ЩРП-64.

ШШЩШЩЕ. изменение аналоговых параметров при проверке осуществляется сле-
дукщим образом ;

барометрическая высота и приборная скорость - с помощью пове-
рочной -установки КПУ-3;

йборотн двигателей: - .изменением режима работающих на земле
двигателей;

вертикальная (боковая) перегрузка - изменением положения сня-
того Лбез отсоединения электрокабеля) датчика перегрузки (вниз
жгутом); '

другие параметры - как -указано в п. Ж.

Сравните полученные данные с тарировочным графиком датчика данного канала
и'убедитесь, что запись осуществляется с допустимой погрешностью (см.табл.201).

Жайшца 201
.Допустимая погрешность .регистрации аналоговых параметров .системой

МСШ-64 на самолете Ж-76

Влеота барометрическая, м , , . . . . . +550
Приборная скорость от ДДСМ-2, км/ч >..<»» ± 9
Прибсфная 4сж@рость от БШ-9, %

при V" п р ^ 150; 800 км/ч * . . . . . + 5
^ при \/" ^ * 250 * 600 км/ч ..» ± 4

§ Перегрузка вертикальная, ед * . . „ , . + О.г^гм/сек2)
о'Д^регрузка боковая» ед .» ± 0,05(^5м/сек 2 )

® Перегрузка вертикальная, ед ± 0 , 2
§ Перегрузка боковая, ед ± 0 , 1

.Магнитный курс, град ± 12
-Углн-крена ж тангажа, град ± 5
Угол атаки (местный), град + 1,5

Жгаиг отклонения ШЙЗЙ высота, руля «аправлевая, элеронов,
закршшов, споЖлеров,* град ± 2
дволотклонения стадщшзатора., град . . . • * . . . . . . . . . * . . . « . . . . . . * ± 0-.5
Мложения рычагов упрёшенда двигателами^ град ± 5

ратора^двигателя» ^ . . . . . . . , . . . * . . . * . . . . . . . . » . . +. 4,5
'Геометрическая , % + 8

Шбр'оскэроеть на задшх подвесках двигателя, % 15,3
Уемпёратур .̂ выходящих тазов, град . . . . * +35
Температура наружною воздуха, Д*рад *. ± 5

Л 1 Ж 1 с 1 ° 1 3 4 0 ? 2 2 3 10



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЗКСПЛУЛТЯЦИИ Изменение Я

\

С/КОНТР РДВЭГД НОМЕР КАНАЛА

«40 <(

т
ОД иВР

- г то
ЧАСЫ и и т ы число МЕСЯЦ гад НОМЕР РЕЙС* НОМЕР САМОЛЕТА

«40 «4 « 0 «4 х40 «4 «40 «4 — ПОМ 14 14000 «100 >( - > 10000 «4000 «40 «4
СЕТЬ

О5С\*Я\*«ч*/^5^5/Ж\!'/ЯЛ /«\ I ВХОД „. /Яч\ /ЯЛ/ТЯ^ПК!*
ВЫХОД ^ _ Г ВЫХОД инЦПМ

1Е ЙМ»НХЫ ^ ^ ( ^ \ ( ^ \ ^ ^ ОБОГРЕЙ ВКА

Ш4 " ^ ПйбА. |«В5А' > и " " ^

/
15

-17

-18

-19

1— индикаторы двоичного кода (лампы ТН-02) : 2— переключатели номеров каналов двоичной
индикации: 3 - переключатель опознавательных данных и времени двоичной индикации: 4— пере-
ключатель уровней напряжения имитатора датчиков: 5— выключатели имитатора разовых команд
(8 шт.): 6— переключатель вида работы "МСРП—64— НДУ—8*: 7— входной разъем ШЗ (дяя под-
ключения блока УП—2-2 системы МСРП-64 или устройства НДУ-8): 8— выходной разъем Ш1
{на нифропечатаюшую машину): 9 - выходной разъем Ш2 для подключения к блоку УП-2-2 (при
лабораторной проверке блока УП-2-2): 1 0 - лампа сигнализации о включении обогрева: 1 1 - пре-
дохранители ПР1 и ПР2(ВП1—1—5а) в цепях обогрева: 1 2 - переключатель режима работы
'Самоконтроль-работа*: 13— контрольные гнезда: 14— индикаторы десятичного кода (лампыИП-1):
15— переключатель номера каналов десятичной индикации 16— переключатель опознавательных
данных и времени десятичной индикации: 1 7 - сигнальная лампа включения электропитания +27в:
18— предохранитель в цепи питания +27в: 19— разъем подключения электропитания 27в :
20— выключатель питания 27в : 21— индикаторная, лампа отметок времени: 22— переключатель
режима работы "МЛП осн.— МЛП доп.*. —~~"

ЛИЦЕВАЯ ПАНЕЛЬ ПОВЕРОЧНОЙ УСТАНОВКИ УП МСРП-64

Фиг. 207

(7) Дяя проверки прохождения любой разовой команды произведите установкой УП МСРП-64

выборку нужного канала и создайте условия для получения сигнала проверяемого

дискретного параметра согласно табл.202.

По загоранию соответствующей лампы на лицевой панели УП МСРП-64 убедитесь в прохож-

дении разовой команды.

20 февраля 1986 С0063468042, по бкш.с 073411328 по 0063468037 54-32-0
Стр.223



ЙЧСТРУ1СЦИЯ П ° ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение 1 758

Т а б ш ц а 2 0 2
УСЛОВИЯ ИЗЛУЧЕНИЯ СИШМА ПРОВЕРЯЕМЫХ ДИСКРЕТНЫХ ПАРАМЕТРОВ

т
пп

Наименование параметра
Л канала но схе-
ме МСРД-64

Л канала до вы-
борке

Операнда, выполняемые для полу-
чения разовой команды

1. Предкрылки выпущены

2. Тормозные щитки выпущены

3. Канал "Высота" САУ включен

4. Канал "Крен" САУ включен

5. Готовность радиотехнических
средств посадки (РТСП) по
каналу глиссады

6. Готовность РТСЛ по каналу
курса

МЫ.
10*2

10-3

'—5

10-6

7. Отказ системы У Ж (КП1-76)
комплекса "Купол" 10-7

10-8
8. Прохождение маркерных маяков

системы посадки

9. Наличие напряжения постоянного Й Ш
тока на аккумуляторной шине 30-1
левого борта (61А)

Выпустите предкрылки на угол более
10°. После проверки канала уберите

Выпустить тормозные щитки на угол
5-Ю°» После проверки канала убе-
рите щитки

Последовательно включите нужный канал
системы САУ, затем выключите его ж
включите соответствующий дублирующий
канал. После проверки канала выключи-
те дублируидай канал и систему САУ

Проверьте последовательно прохождение
сигналов по кавдому каналу от систем
РСЕН-7С и КУРС-МП

Для этого включите систему РСЕН-7С и,
имитируя работу курсового и глиссадно-
го маяков с помощью имитатора ПКСО-65,
проверьте прохождение команд по обоим
каналам. Затем выключите систему
РСШ-7С и включите систему КУРС-МП
и сделайте аналогичную проверку, ими-
тируя работу маяков с помощью имитато-
ра МИМ-66. Выключите систему КУРС-МП

1ключите систему У Ж и, не вводя рабо-
чей программы, нажмите клавши "Работа"
на пульте КД1-Ю. Через 15-18 сек
должно загореться табло "Отказ УЖ"

Включите сжстему КУРС-МП. Работу мар-
керных маяков имитируйте с помощью
имитатора МИМ-66. После проверки
выключите систему КУРС-МП

Сигнал поступает постоянно при наличии
в бортсети постоянного тока напряжени-
ем 27 в. Для снятия сигнала выключите
автомат защиты АЗРГК-5 "АЗП Провер.
вольтм." на панели РУ61А (провод 2Г41).
После проверки включите этот автомат
защити

54-32-0
стр.224
(т)

Серийно с 20681, с 11328 по 20680
после выполнения б ш . Ш 2040 БЭГ

20 октября!994



И Н С Т Р У К Ц И Я ПО Т Е Х Н И Ч Е С К О Й Э К С П Л У А Т А Ц И И изменение 4 415

Црододяшзе здйлици 202

ютаяа да ох©-
Онврацин, зштатайедае дта

канала до вк~ разово! кшзщи
йощв

19, й е т и » напряжения шотош-
тт шш та шж$щжгт$&ой
ятю аршо» борта (62&)

Х1« Вйимкив нааряжешя та шинах
шрешшого

Ш-2

30-3

18» йшачв» ншрзштш на ашшх

ЭЭ-5

хтт

ностоянко щж
в ^ортсега постоянного тока нанряжевтам
27в, Для снятая сягнаяа заключит® авто-
мат защиты АЗРГК~2«РЖ1^ ъожьт„т?Ж1

на аавеик РУ62А (провод ХР6), После
включите этот азтома'г шщнтн

Сагнад поступает постоянно прн
в оортсета переменного трехфазного
вапряженавм 208Д15в» Мм. сяяягад сигна-
ла выэшлште автоматы защити А35Ш-4С

пш I я (9 шт.} на панели Р?«1
завиты ДЗРПС-2 */правлетае

дев.Йор'г'' на панель Р123. После
ироверет канала указанные автшатн за-

включите

востоянно ар» тмжшж
в бор?ое«и аеремешог0 тр^фагшого тока
каиряаение» ШвЛ18»« Для оая?кя сгогаа-
да ваътнате автошин защиты 13ШК-48
аЙ»гаше шяа" О и » ) ш.& паяелз ??22 1
автоаат защите 4НКХ-2 №Увравйевне БШ
нр„борт** на навала Ш24, Шоде провер-
ки хаяаш укаэаннне автомата защатн

1* защита 43335-2 й

деаогэ борта" аа панели
кявгла §Т8* автомат

автола» вшдата 1*Ж~2
кразого борте* 1а ШНЙДЙ

аоогрвет шетодаяэ нрш кезюа»»
(нераЙе'гащщЗ генераторах. Д и
еншала иееч-ередао подайте «аи-

45

й© ДО»

20 е 073411326 во 006346803?
Стр.235

(I)



, «СТАНЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение № 415

5* | Нашеаоваиже параметра

!

16. Генератор шремеяяого тош
вевомогатеяьной уотааовкж
работает

* I каяала но еж©-1

I 1 етщажа да вв~ I
| борке |

Щ~16 На в

Ш1 .

реад вроверш :
ягажзв з№ае|вп
шш подай?© на:

та^лнш 202

разовой шмшдэ-

щ> нзрвавшсм^ ЗДВ&

17,
* I

20, Вкдашш© ШС хвоетовозю еве»

но:

80-Х канала вгодачш'й

1а время проверка канала иаж^ште

нроверкя вдйаяа (не боже® чш
шштт ШО хвостового ев«-

щзоверш коо-гукяенкя ожгааяа ««
поедедовагеяьяо вшго»

каждого дай-

вюшченяои
иеада, нершад.каб.экш." на

й нвзагериетизйровйаяой
ЕОСТОЯЙЕО, ДЙЖ 0 Ш -

«о*

С Ш6346Ш42, а© б ш . в ОЗДШЗв ав 0063468037 20 февраая 1*»86



76

ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТЛЦИЙ Изменение ш

203

канала во сх©~
, ш. 8ЮШ-64,
канала по вн-
борке

Операщш» вшкмщаемвд для гвщчеаш

24, ШншадышЁ остаток тоюшва

Ш~8

25» Района

Ша&р «а самолете

70-1

1ШЬй§
16-2

Еозшр в крыле

Шш&р в отсеке ВСУ « в о ? в ш

Гйчаз? останова

» п

« я

3

Стаорш

**03ра*ная

На звштэ вря иезап]равлешюЕ баках са->
«лете оигваа даеэуше! постоянно,Дня
сач!1жя сигнала вышгачнтэ на нанеляж
ВД'ГЗб» Щ^Зб, ВДУЗ?, Ц|К!8 адто^.н
зодита ШФК-2 п1ойято>тр I ( I I * П9

Ш) двигат,блок,измерен." Для нроверш*
пострщ&ата сигвааа от кащдог© дакга?-
тедя иоеледоватедьио вюдатате А2ФГК-2

паяелк Щ^35, затем, вшшэчт его,
вклкяиге АЗЕГЙ-2 мТокяшо«р ЗУ двтт*
бяоя шэдарен." «а ванеет ШТОв и т.д.
Возле проверки канала ^шютете
гтв автомаш ващитн

С иомошыо уота1ювкй Ш-З(КШНЩ)
эадайт» скорость по щжбо^

С пошщвю встроенного контроля про-
верьте носледовательно яеправаоста
систем сигашшзацш о пожаре в крвде*
мотоговдолах^ двигат&ггах, лоекйх ВСУ
и ШГ

С ноиадью ветраэшого контроля про-
верьте исправность еоответствуицеа
сйстеш сигнализации о шеаре

Ноочередао устанавливайте рычаги оста-
нова двдгатедаа в положение "Стой"

защвдетнж давдсатедаж на
шдаго газа поочередно дяк каждого
двагатедЕ вклшите устройство реверса

20 фйвршш 1986 0 (Ю634Й8042* до йш» о 073411326 до О063468037 54-32-0
Стр.22?

Ы



Изменение $ 415 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСГШУПТДЦИИ

п/п Наименование параметра
В канала по
схеме МСрШ-64,,^
№ каната по вдабрке

Операции» вшоладеше для воду-
четш. разовой к м ш д а

35. Створки реверсивного устрой-
ства двигателя 2 находятся
а положении "Обратная тяга"

36. То же двигателя 3
3?. То же двигателя 4

38. Опасная вибрация на двига-
теле I

39. То же на двигателе 2
40. То же на двигателе 3
41. То же на двигателе 4

50. Сигнал отказа левого
авиагоризонта

65

• Д&ЗВ-36

4 0

70-6

51. (йидал окшза пршога
авиагоризонта 70-7

52. Отказ контрольного ЦГВ-1Ш

70-8

При а&цущеншж двигателях I » р е » -
ше малого газа поочередно для каж-
дого двигателя ш и я й т е устройство
реверса тятя

С шмощ&ю встроенного контроля про-
верьте работоспособность аппаратуры
контроля шбравди МВ-20СЖ псочеред-
но дед каждого д ш г а т е л я . При этом
необходимо включить питание РМ-65
в Ш23 шю }У24. После окончания
операции, ш т а ш е РИ-65 выюгочтть,

Шлючите изделия ЦГВ*»1ШвНЯ'~г31*
Задайте крен левому ЦГ&-1Ш 4 ^ 1 °
до срабатывайте БСГ-2П. Должна за-»
гореться сигнальная лампочка кнонет
"Арретар" и выпасть оленве-р "АГ"
на левом КПП»75е.

Отйлючяте БСГ-2П я устадавите тех-
нологЕчеекр) заглушку. Вшшште
ЕКК-18. Задайте крей левому ЦГВ-10П
7°±2° до срабатывания БКК-18- Долж-
на загореться сигнальная лашоч&а
кйенки "Арретир" и выпасть бленкер
"АГ* на левом КГЩ~75с«

изделия ЦГВ-1 СП,ЬСГ~2П.
Задайте крен правому ЦГВ-10П °
до орабатнванвя ЬСГ-2П« Должна з а г о -
реться сигнальная лампочка КНОПКЕ
"Арретир" и вытасть бленкер на пра-
вом КПП-70С.Отключите БСГ-2П а у с ы -
новите технологическую заглушку.Вмщ>
чжте ЬКК-1б» Задайте крен правому
ЦГВ-Ш1 7° ± й 9 до срабатывания
ШС-1У. Доджа зш-орзться сигнальная
лампочка кноют "Лвретирге и выпасть
йяешшр *АГ" на 1фавом К1Ш-75е.

Включите изделия ЦГВ-ЮД,ЬЦГ~211.3а-
дайте крен шттрожьноиу ЦГВ-ЮП
4° - 1° до срабатывания БСГ-2П*
Должны гореть табло "Отказ 1.ДЗ
контроль" на прибо!га-ас досках летчи-
ков ж выпасть бленкер на УКГ-2.

54-33-0
СТО. 228
: Гт)

С 0063468042, по бив, с 073411328 по 0063468037 1986
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Изменение # 7 5 8

Продолжение тайпщы й 202

пп
Наименование параметра

% канала по
схеме МСРП-64
к канала по
выборке

Операции, выполняемые для
получения разовой команды

_5_3_Е=йнасяая -скоросхь-сближения -

„ с .землей
54. Левый закрылок выпущен

55. Правый закрылок выпущен

56. Тормоза ТЭМ-4 включены

57. Центробежный датчик включен

58. Нажатие кнопки "Выпуск
рка) шасси"
1053420681

(уборка) шасси" -

Нажатие кнопки "Выпуск
по 1053420680шасси

59. Выход командира на внешнюю
радиосвязь

60. Падение давления в 3-х руле-
вых машинках АРМ-62 Р. В.

61. Боковые створки грузового
люка открыты

62. Стопор включен

63. Стружка в масле двигателя № Г

64. То же двигателя И 2

65. То же двигателя Я 3

66. То же двигателя № 4

6 7 . Отклонение от заданной
высоты эшелона

ДАВ-11
14

Выполнить операции согласно ИТЭ гл.56,
раздел 56-32-0
Выпустите левый закрылок на„угол более
28° - с 0023436064 (более 15° - по
0023436059). После пгюверки канала
уберите закрылки

равый закрылок на угол 13
523436064 (0° -ь 15* - по

Выпустите
- 28

В
 - с

00234360о9). После проверки канала убе-
рите закрылки

Выполните операции согласно ИТЭ гл.31,
раздел 31-58-07стр.202-205 п. Б, В.

Выполнить операции согласно ИТЭ гл.31,
раздел 31-58-0, стр. 202-205 п.В.

1. Отключите АЗС на РУ-61А1 "ПЕР.ГЛ.
ШАССИ ПИТАН.ТОРЫ", на РУ-62А1" ЗАДН.
ГЛ.ШАССИ ПИТАН.ТОРМ".

2. Нажмите кнопку "Выцуск(уборка)шасси".
Регистрация сигнала "Уборка шасси"
происходит при нажатой кнопке на
время движения стойки шасси от мо-
мента открытия замка выпущенного по-
ложения главного шасси до момента
закрытия замка убранного положения
главного шасси.

1. Отключите АЗС на РУ-61А1 "ПЕР.ГЛ.
ШАССИ ПИТАН.ТОРМ", на РУ-62АГ'ЗАДН.
ГЛ.ШАССИ ПИТАН.ТОРЫ".

2. Нажмите кнопку "Выпуск шасси"
Нажмите кнопку-курок на левом штурвале

Выключатели насосных станций АРМ Р.В.
на панели бустеров переведите в поло-
жение "БЕЗ БУСТ\

Откройте створки грузового люка

Установите переключатель стопорения
рулей на левом пульте летчиков в
положение "Застопор."

Отстыковать кабельную часть ШЕа "9-Е"
и установить в нем перемычку между
клеммами 15 и I I .

После проверки снять перемычку и
восстановить монтаж.

Включите питание ВБЭ1 и выставьте
на левом ВБЭ кремальерой Н высоту
эшелона, отличающуюся от индицируемой
высоты И,-,.™ на величину более 15О м.

2 5 ноября 2ООО Серийно с 1033418578, с 073411328
по 1033417569 после выполнения бюл.

2026-БУГ

54-32-0 +
Стр.229
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ы
 ПРИМЕЧАНИЕ. Вследствие регулировки кулачков МКВ-41-2 сер. с допусками
о + 1 ° . при отклонении закрнлков на угол 27° + 29° возможно
^ одновременное присутствие или отсутствие разовых команд
п "Левый закрылок выпущен", "Правый закрылок выпущен", возни-
8 кящих при условиях: "Левый закрылок выпущен на угол более
о 28

О я
, "Правый закрылок выпущен на угол 13 - 28°".

(8) Произведите установкой УП_МСРП
=
64 выборку канала "00". Переключатели "ОД"

и "ВР^наТ передней 'панелиГУШЯЗШ-64 поочередно устанавливайте в положения
"0", "I", "2" .... "9

й
. При этом на индикаторных лампах УП МСГО-64

должны высвечиваться цифры, соответствующие данным, установленным на
пульте ПУ-22-1 (П7-13 - по 093417514), показываемому индикатором ИТВ-4 вре-
мени и номеру самолета.

Положения переключателя обозначают :

"0"положение - единицы я десятки часов;

"I" - единицы и десятки минут;

При этом синхронно с изменением цифр, обозначаю-
щих минуты, должно происходить вспыхивание сиг-
нальной лампы "МВ" на передней панели УП Ш Ш - 6 4
(допускается лишь некоторый постоянный сдвиг по
времени);

положение "2" - единицы и десятки числа (даты) ;

" "3" — единицы и десятки месяцев;
я
 "4" - последняя цифра года;

" "5" - сотни и тысячи номера рейса;

54-32-0
Стр.230

(т)

С 0063468042, по бюл, с 073411328 по 0063468037 20 февраля 1986



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Изменение № 758

положение "6" - единицы и десятка номера рейса ;

п ч^п _ десятки тясяч номера самолета ;
11
 "8" - сотни и тысячи номера самолета ;

" "9" - единицы и десятки номера самолета.

(9) Выключите автомат защиты АЗРГК-2 "МЗИГ (в РУ24), сигнальная лампа "УП-2" на

БУ-22-1 (ПУ-13-по 093417514) должна погаснуть.

(10) Отключите установку УП Ж!РП-64 от бортовой сети и от преобразующего устройства

УП-22.

Д. Проверка схемы автоматического включения электропитания системы при работающих генера-

торах (см.фиг.3).

Проверка производится при запуске двигателей.

(1) До запуска двигателей убедитесь в том, что автомат защиты АЗРГК-2 "МСРП" (в РУ24),

а также выключатели "МЛП-осн." и "МЛП-доп". на пульте ПУ-22-1 (БУ-13-по 093417514)

выключены.

(2) При запуске двигателей и включении первого генератора (любого) убедитесь в том, что

загорелась сигнальная лампа "УП-2" на пульте ПУ-22-1 (ПУ-13-по 093417514).

(3) Включите выключатели "МШ-осн." и "МЛП-доп." на пульте ПУ-22-1 (ПУ-13-по 093417514).

Сигнальные лампы, установленные рядом с выключателями,должны мигать.

(4) Выключите выключатели "МЛП-осн." и "МШ-доп." на пульте ПУ-22-1 (ПУ-13-по 093417514).

Сигнальные лампы, установленные рядом с выключателями, должны погаснуть.

Е. Тарировка датчиков и согласующих устройств

Тарировка датчиков и согласующих устройств должна производиться в сроки,предусмотрен-

ные регламентом, а также после замены или изменения регулировки органов управления,

датчиков и согласующих устройств.

Тарировка датчиков скорости ДПСМ-2,высоты ДВбП-13, перегрузки и цреобразова -

телей П0-15 проводится в лаборатории согласно инструкции по эксплуатации системы

ШРП-64 и инструкций по эксплуатации этих датчиков.

Тарировка остальных датчиков и согласующих устройств производится непосредственно на

самолете и должна выполняться,как правило, с помощью поверочной установки УП МСРП-64,

что исключает необходимость разъединения штепсельных разъемов датчиков и согласующих

устройств.

Тарировка датчиков МУ-615А и МКВ-42А 2 сер.на самолете

(I) Включите автомат защиты АЗРГК-2 "МСРП" (в РУ24),сигнальная лампа "УП-2" на пульте

управления ПУ-22-1 (ПУ-13-по 09341^514) должна загореться.

20 октяоря 1994 Серийно с 20681,с 1328 по 20680 54-32-0

после выполнения Оюл. Ш 2040 БЭГ Стр 231
1т)
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(2) Подключите установку УН МСРП-64 к бортсети самолета (+27в) и к преобразующему

устройству УП—2—2,Прогрейте установку и проверьте ее работоспособность согласно

инструкции по эксплуатации УП МСРП-64.

(3) Произведите установкой УП МСРП-64 выборку калибровочных каналов "20" и "60" и

убедитесь, что преобразующее устройство УП—2-2 исправно : кода этих каналов

должны быть равны соответственно 0* и 255^2-

(4) Произведите тарировку датчика МУ-615А положения левого внешнего спойлера

(см.фиг.204), для чего :

(а) Выберите установкой УП МСРП-64 канал * 41 (см."Описание" табл.1) и убедитесь,

что в крайних положениях левого спойлера относительное сопротивление датчика

составляет 3-10$ (код 7-25) и 90-97$ (код 230-248).

(б) При несоответствии показаний кода указанным данным произведите дополнительную

регулировку датчика :

расконтрите и ослабьте винты крепления крышки узла поводка датчика

МУ-615А ;

поворачивайте в необходимом направлении стрелку потенциометра относи-

тельно корпуса и поводка датчика при одном из крайних положений спой-

лера до тех пор, пока не получите требуемое значение кода;

вверните крепежные винты и законтрите их.

(в) Произведите тарировку датчика по всему диапазону отклонения левого спойлера,

производя замеры через каждые 8-10° , начиная с нулевого (полностью убран-

ного) положения спойлера, при прямом и обратном ходе спойлера (при обратном

ходе спойлер устанавливайте на те же углы, что и при прямом ходе).При этом

утлы отклонения спойлера определяйте с помощью угломера.Запишите данные

тарировки, определив средние значения кода для каждого проверяемого положе-

ния спойлера.

(г) Постройте тарировочный график зависимости Я
о
тн % '{М-^&сп л ).

РУКОВОДСТВУЯСЬ формулой Я-отй.%^^^255

где: х - текущее значение измеряемого параметра (для данного параметра
Х-Бепл);

8еп,л - текущее значение угла отклонения левого спойлера ;

Йотм - относительное сопротивление датчика при данном значении измеряемого
параметра ;

К
к
 - код (среднее значение от двух замеров).соответствующий данному зна-

чению измеряемого параметра ;

255- код, соответствующий полному сопротивлению датчика.

| 54-32-0 Серийно с 20681, с 11328 по 20680 20 октября 1994
Стр.232 после выполнения бпх. А 2040 БЭГ
\ (т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

" ' ' Изменение * 758

График выполняйте по образцу, приложенному заводом-изготовителем самолета»

(5) Произведите тарировку датчиков положения правого внутреннего спойяера, руля
направления, руля высоты, элеронов, закрылков, стабилизатора, рычагов управ-
ления двигателями (РУД).

Тарировку производите, как указано в п.(4), с учетом следующего :

(а) Для каждого датчика с помощью установки УП МСРП-64 выбирайте соответст-

вующий номер канала по выборке согласно табл.1 (см."Описание").

В начале тарировки убедитесь, что в крайних положениях соответствующего

органа управления значения кода находятся в .пределах 7-25 и 230-248.

При необходимости произведите регулировку датчиков.
При регулировке-датчика ЖВ-42А-2 сер. откройте его крышку, обозначен-
ную буквой "К ", и произведите регулировку регулировочным ключом.

Регулировку потенциометра механизма МКВ-42А-2 сер. выполняйте перед
регулировкой концевых выключателей этого механизма.

(б) Тарировку начинайте с нулевого положения органа управления, которым
принято считать :

для руля высоты - нейтральное положение (относительно стабилизато-
ра) при полностью поднятом стабилизаторе;

для руля направления, элерона - положение, при котором они вписы-
ваются в контур киля, крыла (соответственно);

для закрылков и спойлеров - полностью убранное положение;

для стабилизатора - полностью поднятое положение;

для рычагов управления двигателями - положение "Малый газ" (край-
нее положение), рукоятка рычага управления реверсом (РУР) макси-
мально удалена от рукоятки РУД (реверс не включен).

(в) Замеры производите :

для руля высоты, элерона и закрылков через 5° ж в крайних положе-
ниях;

для рычагов управления двигателями и спойлеров - через 10° к в
крайних положениях;

для стабилизатора - через 1° и в крайних положениях.

Замер углов отклонения органов управления производите с помощью квад-

ранта, угломеров и контурных шаблонов или других иредусмотренгыж для

этого угломерных инструментов.

ПРИМЕЧАНИЕ. Перемещение РУД на увеличение прямой тяги принято за поло-
жительное значение углов, а перемещение РУР - на увеличение
обратной тяги - отрицательное.

Постройте тарировочные графики по образцу, приложенному заводом-мзгото»
вителем самолета.

20 октября 1994 - Серийно с 20681, с 11328 по 20680 54-32-0

после выполнения бюл. & 2040 БЭГ стр.233
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(г) На гаржровочшж графиках отазгаге точки» соответствующие шжашкеозши

упорам органов управления, а 3-акже зону углов, в которой происходи

включение и вшелвденве реверса тяги»

(1) Сйамюе автагорнзои'Г ДГБ-ЗК с приборной доскж ж установите на новоротную

установку НШИ5 (шш на кронштейн 025ЕЫ жз комшсекга ИШ-48) и соедините

его с бортовой сетью самолета переходный жгутом.

(2) й ш и ш т е операции*ш.(1), (2) э (3) подраздела "Таржровжа даттакш МГ-615А.",

есш работа согласно эо;т1 п^нгааа не баш вшюлнеин | ^ е э *

(3) Мйютате дитжже авиагоризонта ИБ-ЗЕ,

(4) Шберите установкой Л! МСЗРП-64 танад * 06(см,"Описание" табл.1) в, нетвшш

с нулевого пшюжешя, через 10° задавайте авнагоризовд- послеяовагежно ла»

внй крш 8 а затем правый крен в даанаэонв О-7О+20 ж замерите ввдшину кода,

Дании© вашров сведете в та&швд1,

(55 Шбертае устаншкой УП МШ1-64 канал Ш 07 '(см<.вйш;еанйев табх.1) и4 начи-

ная с нулевого полохенгя, чзреэ 10° задавайте авшторизоету носледовагажшо

шшярозанЕе, а затем кабрироваше в диапазоне О°-"7О±2° и замеряйте величнщт

кода» ДШЙШ© замеров езшщте в твйшщ.

С?)

(8)

Установи!

Построй»

где? Г

г® авшгорщэош? на прибо]

\ тарировочнне графики за

- 1гшг крена авиатор

знрз д о с ^

шжегаоете!

шоата в г]

подоовдаш

* Котн.% -

яте «г ш

коти

Таржровка других датчиков ж согдадржш; у

Тарнравка осжалан^ даетаков на самолете производится ашжшЕ«ш©* с унетсш ука»

(I) Щя гарировв® даэтика гирошаднв^ного курса Ш-Ш шотгеиж® шташ©

сште&н ТШ5-1. Шмененже дагвиаото щгроа цронэтодете щ^ем аведения

него |@гш^ног© охсяокея̂ ш; га коррещдонвом мэхаяазме ЕМ-5

я ю охсчвзявайге по указатели т^ртив. ЗШНЕ (о^рвлка 1} в

еравншая ясзудаегше дакшз с показаниями егрелкн б^ожа БР»-40„ За-

меряйте валжтану кода через к а а д е Ш° в дианазоне

(2) Шр®д гармрошЛ да'гчша утла атаки <1®ета©го} ДУ1-9Р жящлекга прибора

(левого} несбходшж,) саммет установить в лшшш ш ш к .

54-32-0
С | 3 4 20 февраш 1986



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИЯ Изменение Ж 472

угла атаки производите с помощью приспособления ПДУА из комплекта поверочной
аппаратуры КП-23Р. Замеряйте величину кода через каждые 5°, начиная с нуле-
вого положения, и в крайних положениях. На* графике зависимости отметьте точ-
ки, соответствующие механическим упорам датчика.

(3) Перед тарировкой канала записи геометрической высоты подсоедините к контроль-
ному разъему радиовысотомера РВ-5 и И-5 (из комплекта поверочной аппаратуры
КПРВ-5) и включите питание РВ-5 и И-5. Задавая с помощью прибора И-5 высоты
в диапазоне 0-?50 м, запишите значение кода через каждые 100 м. Тарировочшй
график стройте по формуле I/

 о т н >
% = / (нр.

(4) Перед тарировкой блока согласующих устройств БСУ-1 включите изделия ЦГВ-ЮП
левое, правое, контроль. Начиная с нулевого положения задавайте последователь-
но левый, правый крен по указателям КПП~?5с левого и правого пилотов, угак
крена от "0°" до "+83°". Значение кода при правом крене уменьшается, при
левом крене увеличивается. Замеряйте величину кода через кавдые 5°, начиная
с нулевого положения, и в крайних положениях. Тарнровочные гра^шш стройте
по формулам Д

 отн
 = /

 (
 у дав.), Я отн.

 =
 / (

Проверка тарировки уплотнителя разовых команд УКР-4

(1) Выполните операции, указанные в пн.(1),(2},(3) подразд. "Тарировка
МУ-615А", если работы с^гласн.0 этим пунктам не бит выполнены ранее.

(2) Выберите установкой йИЙВЙМз4 любой аналоговый канал из указанных в табл.203.
(3) В соответствии с табл.202 создавайте условия для поочередного (в любой пос-

ледовательности) или одновременного {в любом сочетании) прохождения разовнзс
команд выбранного канала и для каждой команды (для каадого сочетания комавд)
запишите величину кода, высвечиваемого на индикаторных лампах установки УП
МСРП-64.

(4) Сравните записанные данные с данными табл.203. Значение кода для каадой ра-
зовой команды (для каадого сочетания команд) может отличаться от указанного
в табл.203 не более чем на +2 единицы.
Выключите электропитание установки УП МСРП-64, отключите ее от блока УП-2-2.
Выключите электропитание системы МСРП--64.

Тарировка датчиков температдм ...выхжядих газов двигателей М-11
(1) При тарировке следует руководствоваться инструкциями по эксплуатации этих
I датчиков.
(2) Тарировку датчиков М-11 производить в пределах от 0°С до 1200°С.
(3) Построить тарировочше графики зависимостей I/

 о т н
= / ( X ) , код ~ 4 (X),

руководствуясь формулами :

13 отн.
 =
 -^- ' 10056, где

И х - значение выходного напряжения датчика при данном значении (X)
температуры выходящих газов для датчика М-11;

X - значение параметра измеряемого датчиком.

Я отн. = -В*— ^ -&*- (%), тае
ГС пали. 255

/V отн. ~ относительное сопротивление потенциометра датчика при данном
значении измеряемого параметра;

25 декабря 1986 54-32-0
Стр.235
1т)



т
п

100
200
400
600

то
1000

шо

:.газ

о
0

0

1°

0

0

0

0

0
0,48
0,9756

1,9686
2,99

3,998
4,9585
5,8644

где для датчиков

№-11 Ц в ш с . =
= 120 . ЦТЛш (В)

Изменение Й Ь С , ИНСТРУКЦИЯ Ц0 ТЕХНИЧЕСКОЕ ЭКСПЛУАТАЦИИ

К х ~ ко^, соответствукищй текущему значению сопротивления датчика;
255- код, соответствующий полному сопротивлению датчика,

Таришвочные графики вкладывать в паспорта ГИЗ,

(4) Для термопары X - А значения

г т о т н = •Ах) приведены в таблще :

о
4,1
8,13

16,4
24,91
33,32
41,32
48,87

Тартоовка блоков виброокорости на задней

(1) Подключите электронные блоки БЭ-6М-6 аппаратуры ИВ-200МК к МСРП-64 в соответствии
со схемой связи системы МСРП-64 с аппаратурой ИВ-200МК для регистрации виброско-
роети V

 3 > п
 (через соединитель Х4, "БУР").

(2) Градуирование аппаратуры ИВ-200МК по записи напряжения постоянного тока произво-
дите последовательно I ж П каналов каждого блока БЗ-6М-6 из комплекта аппаратуры
при значениях виброскорости, равных 15, 25, 50, 75, 100 мм/с.

ДИЩЕЧАНИЕ. Напряжение постоянного тока, поступающее на регистрацию в МСРП-64,
находится в пределах от 0 до 6В в диапазоне измерения виброскорости
от 0 до 100 мм/о.

(3) Подключите к соединителю "Контроль" блока БЭ-6М-6 первого двигателя (неетЭ~4€/6>-
/ универсальную проверочную установку УПИВ-У.

(4) Установите переключатель установки "Род работы" в положение "Тарировка", переклю-
чатель "Каналы" в положение "П канал", переключатель "Множитель частоты и часто-
та Гц" - в положение "120 Гц" и вращением ручки "Усиление" установите стрелку
''Нуль-Прибора" в нулевое положение,

С5) Определите чувствительность датчиков р^оращи на частоте 120 Гц по паспортам дат-
чиков и рассчитайте выходные напряжения датчиков по формуле для виброскоростей
25, 50, 75, 100 % {1% соответствует I мм/с).

V = ЛЦЦ„ , шв, где
2,82 -Ж

К - чувствительность датчика, мВ/мм-Гц;

V"- виброскорость, %

II- напряжение на выходе датчика, мВ

^ Последовательно устанавливайте тумблер и переключатели "Напряжение мВ" установки
УПИВ-У в положения, соответствующе значениям выходных напряжений датчика.

Пда этом, вращением ручки "Усиление" установите стрелку "Нуль-Прибора" в нулевое

положение.

54-32-0 Серийно с 0093493810, с 063407206 Ю февраля1989
стр.236 по Ш834876Ю после выполнения бш.1854 БУТ
(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
 Ш т п в т & № 7 3 3

Произведите по показаниям поверочной установки УПМ-1 замеры кодовых значений напря-
жений постоянного тока, соответствующих значениям вибро.скороети 25,50,75,100 %.

(7) Аналогично произведенной тарировке блока БЭ-6М-6 1-го двигателя (поз.3-45/6) выпол-
ните тарировку блоков БЭ-6М-6 2*4 двигателей (шз„3-4б/6, 3-47/6, 3-48/6).

(8) Тарировку блоков БЭ-6М-6 производите в пределах 25-100 мм/с.

(9) По результатам тарировки блоков БЭ-6М-6 постройте тарировочныетрафики зависимости
кодовых значений напряжений, снятых с поверочной установки УПМ-1, от значений вибро-
скорости.

^ Ташрсвка датчиков температуры наружного воздуха УТ-1М-1

§8 (I) Включить систему СВС-1

^ (2) Задать встроенным контролем СВС-1 следупще значения температуры наружного воздуха

§ -50°; -40°; -17,4°; 0°; +20°; +40°.

® (3) Построить тарировочный график зависимости код = / (X); Я
 о т н

 = у Ш .

Ж. Расшифровка записанной в полете информации
Расшифровка записанной в полете информации выполняется в сроки, предусмотренные рег-
ламентом, а также в аварийных и других необходимых случаях. Расшифровку производите
в следующем порядке :

(1) Снимите основной лентопротяжный механизм МДП-23-3 (в составе ЗБН-1-3).
Выньте кассеты р магнитной лентой из кассетного бортового накопителя (КШ-1-1)
и вложите кассету в футляр. Снятый МШ1-23-3 (в составе ЗБН-1-3) и кассеты
с магнитной лентой (в футляре) перенесите в лабораторию, где установлено наземное
декодирующее устройство НДУ-8. Перенос или транспортировка механизма МЖ1-23-3
при изъятии из накопителя ЗШ-1-3 осуществляется в с&утляре, входящем в ком-
плект системы МСШ-64М-5.
ВНИМАНИЕ! ПЕРЕМОТКА МАГНИТНОЙ ЛЕНТЫ НА ШШ-23-3 (В СОСТАВЕ ЗШ-1-3) И

КШ-1-1 ПЕРЕД РАСШИФРОВКОЙ, ЗАПИСАННОЙ В ПОЛЕТЕ ИНФОРМАЦИИ,
НЕ ДОПУСКАЕТСЯ.

РИМЕЧАНИЕ. При нарушениях режима полета или работы авиатехники, а также в
учебных целях расшифровке подлежит магнитная лента только кассет-
ного бортового накопителя.

(2) Произведите декодирование записей магнитных лент основного лентопротяжного
механизма МЛП-23-3 (в составе ЗШ-1-3) и кассетного бортового накопителя
(КШ-1-1) последнего полета согласно инструкции по эксплуатации устройства
НДУ-8, Для дешифровки информации магнитн&я лента с КШ-1-1 прямо в кассете
подается на устройство воспроизведения типа УВЗ-5, состыкованное с ВДУ-8 или
установкой ЛУЧ-74. Для дешифрования записи с ЗШ-1-3 используется устройство
воспроизведения информации УВс-ЗМ вместе с УСВ-4 с последующим вводом в
НДУ-8 или ЛУЧ-74.

ДРЩЕЧДНИЕ. В тех случаях, когда не требуется расшифровка всех записываемых
параметров, необходимо предварительно определить перечень подле-
жащих расшифровке аналоговых и дискретных параметров и целесооб-
разную последовательность их обработки, учитывая, что одновременно
возможно декодирование не более 8 любых аналоговых параметров и
8 дискретных параметров одного канала записи.

СЗ) Расшифруйте выбранные параметры (их декодированную запись на фотобумаге) для
интересующие этапов полета (моментов декретного времени), результаты занесите
в таблицу (образец см. в табл.204).

30 августа 1993 Серийно с 1033418578, с 073411328 по 1033417569 54-32-0

после выполнения бюл. /г 2026 БУГ
 с
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(4) Сравните полученные при расшифровке данные о параметрах с теми их значениями,
которые были зарегистрированы по самолетным приборам или были предусмотрены
заданным режимом полета с учетом допустимых погрешностей (см.табл.201),
выясните причины расхождений (при наличии таковых) и оцените исправность рас-
шифрованных каналов записи.

(5) По результатам расшифровки записи текущего (декретного) времени и записан-
ным с индикаторных ламп устройства НДУ-8 опознавательным данным (номер
самолета, рейса, дата, год) оцените исправность нулевого канала.

(6) Установите на место МЛП-23-3 (в составе ЗБН-1-3) с заправленной в него
магнитной лентой и проверьте его работоспособность (см. "Регулировка/Проверка"
п.Б).

(7) Установите кассету КС-13 с магнитной лентой в лентопротяжный механизм
БМ-1 кассетного накопителя КБН-1-1 и проверьте его работоспособность
(см. "Демонтаж/Монтаж", п.У).

Автоматизированная обработка и экспресс-анализ полетной информации

Автоматизированную обработку и экспресс-анализ полетной информации, зарегистри-

рованной системой МСРП-64, производить на наземном устройстве "ЛУЧ-74" по следующей

документации :

(1) Программное обеспечение для проведения на устройстве "ЛУЧ-74" автоматизиро-

ванной обработки и экспресс-анализа информации с регистраторов

(8И1 583 007 ДЗО).

(2) Модуль экспресстанализа полетной информации, регистрируемой системой МЗРП-64

на самолетах ИЛ-76ГА и Ш1-76Т (8И1 583 007 Д46) от 4.01.81 г.

д Описание алгоритмов экспресс-анализа полетной информации, регистрируемой

| системой МСРП-64М-5 на самолете Ш1-76ЗД (I 7602 7026 003 905), выпущенное

8 с/з 7602-356-246 (для самолета 0073476281 - с/з 7602-350-246).
о

р Каталог сообщений к программе экспресс-анализа полетной информации, регистри-

I руемой системой МСРЦ-64 на самолетах М-76Т и И1-76ГА (I 7602 7026 000 905),

N выпущенный с/з № 7602-255-246.

с
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Таблица 203

Дшше тарировки уплотнителей разовых команд УКР-4

8?

8
от

03

2
но

Номер ка-
нала са-
мописда

ш вюор-
ке

Наименование ;
регистрируемого 8

параметра Г

Величина сигнала на выходе УКР-4: Значение кода
Еотн., %

64 1 80 1 96 ! III 1 127 ! 143 ! 159 ! Г75 ! 191 ! Ж ! 223 ! 239 ! 255
25 ] 31,2] 37,5|43,7 | 50

 !
|56,2 |б2,5 |68,7 | 75 |в1,2

 !
,87,5 | 93,7 | 100

8
03

40

ДДВ-41

64

6 5

Опасная вибра-
ция на двига-
теле №....

Рачат останова
двигателя Ш
в положении 4 3 3,4 2 2,4 2,3 2,3 I 1,4 1,3
"Стоп"

Створка ревер- (Ж/7,8)(Щ/5,6) (11/3,4)
са двигателя
в положения I
"Обратная тяга"

4 (11/1,2)

1,3 1,2 1,2 1,2 1,2

3,4

5
О

<
эс

О

тх
•х
X
га
п

1

оз

8 : I. В скобках указаны номера клемм УКР-4, на которые зклвчена данная разовая команда.

2. При отсутствии сигналов на входе, на выходе УКР-4 будет 5.
0 Т Н
 = 6,2$ (код=16).

ОСЛ
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•—К) «О
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? канала
параметр

о ешонжеда во

Ш канала со
выборке

Результаты расшифровки эанжет параметров сяетеш МСРП-64 $ ...
на самолете Шг-76 1 • «.....• „.* " 19 года

Наименование шли услов-

ное обозначение параметра

Текущее (декрет-
ще) время

час етга

Значение параметра
зафиксиро-
вано но са-
молетннм
приборам

предусмотре-
но задашшш
режшяом по-
лета

получено
при рас-
шифровке

Таблица 204
и»

II
м
ел

а
о
н

в

я
о

га
X

А
М
О

а
х
о
я
а

го
о

23

24

43

50-8

Пример заполнения

Оборота ротора компреосо- 16 10

ра П каскада двигателя I 16 15

(П1) , % 16 20

Положение рычага управле-
ния двигателя I ( )
град

Опасная з^брадая на двкга-

теле 2

Остаток топлива в баках
одного идя нескольких
гатме! менее 250С" л

16
16

16

10
15
20

87
87
87

87-80
87-80
87-80

16
16

16

16

16

16
 е

18

16
16

16
16
1€

10
15
20

10
15
20

10
15
20
10
15
20

Сигнал отсут-
ствовал

,
Сигнал отеут-
скеова»

84

84

84

84-77

84-77

84-77

32

32

32

33

33

33

Сигнал от-
сутствует

Сигнал от-

Врожсхощхв коледа-

н ю оборотов двига-

теля 2 из-за попа-

давке воздуха в аг-

регаты топливной

автоматика
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записи скоростей а ш о щ недега

В связи с гем» что даташш шеоиа и екороста сиогвмн М0Ш-64М-5 и щшбо-

ров лвтчвяов додкяшвш к разным ариемгашаш статического давления,, зиаицян различ-

ные яо ваничяне аэродинамические поправки, необходимо для получения вриборшж значе-

ний скорости и высота лвттжов в значение скорости в шсозы, ретасзрнруаше

МСШ-64М-5, вводить еоответствувщие поправки:

Н леэт. = Нол +ДН, ш

где У л з п « Н лез-ч - араборшз значения скорости ж шоота, которне выдерживает

летете яо своим приборам;

Уеп, Н сп - значедая екореста и энеота, рвгиеграрувше МСШ-64М-5;

Д У » А Н - взодшшв подразнен.

Вадашна поправок А Уж А Н равна разносет аэроданамкческих поправок приемников ста»

ягаеокаш давяенш МСРП-64М-5 (8-я агния) и приборов летчиков (1,2,3 линии):

д \/= 8Л/а аи - 5 Уа летч.,

Д Е = 8 Н а ет - 8н а легч, „

гдэ кавдаа яонраша берегся ео своим знаком дай каждой Еонфвгуращга самолета.

Оготахеяьвая отаета скорезжа и ВНОО̂ ЕЯ полета производятся по шлучеишн значениям

Улает», Н летч» .

График аэродинамических поправок щ>гшшгка сгагичесвого давяенЕя сзв?шы

МСИ1-64М-5 (8-я линия) приведен на фит.208.

Трефш аародзяЕашчасЕЖ нодравок щшшншов с^аетческохо давлэвяя. кржборов летчи-

ков приведены в Инсгр;?ЕЩщ экипажу во летаой экспл^га^ацви.

Гра|шш поправок дУ, которые необходимо вводить в значения скорости, регистряруеше

системой ШШ-6Ш-5, приведенн на фиг.209.

Вюшчгва водрашк к высоте д Н зашем? о? скорозта ж шеотн паяема г берется но нсие*

грзгш0 ^ ? , 2ЕЗ, где ДДЙ задавннж значвш! дУк V оарвдеаявхся ведшчгна Д Н на данной

шеохе аожета.

Крш© этего вшшэдш даправш дУж Л 1 нр^водевн в табдицах для кавдовэ этапа полета

(дая каждой яанегзой коя^ш^ацш) сгмоа@?а.

8 = Э0°/14°

у е в , жт/ч

дУ , щ/ч

А Н ,. »

аоо
5

К)

250

0

0

300

-ю
ЭТО

-1В

-50

25 ноября 1990 Серийно с 05177, о 11328 по 05176 после 54-32-0
выполнения бюя. № 1929 БУГ Стр.239
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Набор шсова. иоде? за виваоне. ещавниэ у

Уеи,

АУ,

,
Ш
А

ш
/ч

300

15

350

7

400

0

450

-5

500

-9

550

-10

600

-I»

670

-10

Величина поправки к гшоге в щюцэнтноя отаошеняв к ч@щт& высоте шлвза ш данных

вгаиах гюяега неэншвтажьна в ее азояно не узитцвагв.

Досада». 8з/$щэ • 43°/25°

Усп,**А

А VI
 Ш
/Ч

& Н, М

200

-13

-20

230

~1Э

-30

250

-22

-40

280

-2?

-50

Полег о открытыми боаовнвш дверями

поправка нояво нршять достоянной дгш всех ожороо^е! в равней:

щ я &
3
/ 8 Щ> » 15°/14°, 4\^= ~ Ю жвд/ч„ АН - -30 и;

нри $
3
/ В нр » 30°/25°, д У = -15 т/ч, А Н » -40 «.

Дяя более тачного контроля акороотя, вадвраивашой жвгчпшт, в вваченая

поправок №ъ А Н необходнш ВВОДИТЬ Енотрумзнтальше ноцрааки в соот-

вететвущкж укаватзлям отороотм в высоты летчака, которые запнсаны в

гтспортах на нах:

1/

гда каждая иЕогрукедааж>аая доправка бэретоя во СВОЙК званой, 1 окон-

'штаяьжая оценка производятся с учетом значенай д У'и &Н .

Обработка эадиои углов ауака

При расшифровке записей углов атаки» регистрируемых системой МСШ~64М»5, необходимо

пользоваться формулой:
Ы У А П = 4° + 0,6 О( дуд., град,

о
 А

Л
о - V»™* - текущие значения углов атаки самолета,по указателю УАП-18КР из комплекта

о АУАСП-1ШР.

О ^ Д У А - местнне, текущие значения углов атаки самолета, регистрируемые системой

МСШ-64М--5 но датчику углов атаки ДУА-9р ив комплекта АУАСП-18КР.

54-32-0 Серийно с 05177, о 11328 по 05176 после 25 ноября 1990

Стр.240 выполнения бюя. В 1929 БУГ

Ы
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ИНСТРУКШ Л ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 95

ТРЕХКСМЮНЕКШЫЙ САМОПИСЕЦ ВЫСОТЫ. СКОРОСТИ И ПЕРЕГРУЗКИ К З - 6 3

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. Описание

Самописец КЗ-63 предназначен дня регистрации в полете высоты, скорости

и вертикальной перегрузки.

На изделии установлен комплект КЗ-63 вариант 1.

| комплект самописца входит самописец и фильтр радиопомех.

Комплект КЗ-63 установлен на правом борту в грузовой кабине у шпангоута Ш 45.

К самописцу подведены трубопроводы от систем статического и динамического давле-

ний самолета. Для наземной проверки самописца около самописца установлена кнопка 5К.

Питание КЗ-63 постоянным током (27в) осуществляется оч центрального распредели-

тельного устройства ЦРУ38 через автомат АЗРГК-5.

2. Основные данные

Диапазон регистрируемых величин:

высоты 0*15 км

скорости ; 150*-700 км/час

перегрузки ..»., -1,5 -Н-3,5 ед.

Частота срабатывания отметчика времени

от внутреннего контакта механизма * ^ . . . I импульс в I мин

Порог евтоматического переключения

скоростей перемотки * (0,2 + 0,3) ед.

Скорость продвижения пленки:

малая . * 4,2 4-5,2 мм/мин

большая 4,2 * 5,2 мм/сек

Переключение скоростей может быть автоматически* и ручным.

Вид записи-царапание по эмульсии, зафиксированной без проявления стандартной

пленки. Уапас пленки 10 м.

Погрешность регистрации от диапазона записи:

высоты и скорооти ± 4%

перегрузки * 3%

20 мая 1980
 С 000342

4'''23, по бш.с 033401022 по 0003424719 54-35-0

с т р . 1





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

Изменение № 9 5

ТРШОШЮНВМИД САМОПИСЕЦ ВЫСОТЫ. СКОРОСТИ И ПЕРЕГК ^Кй КЗ-63

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

Т. Демонтаж/Монтаа

А. Снятие и установка самописца

(1) Отсоедините шланги подачи в самописец статического и динамического давле-

ний, ослабив крепление хомутов.

(2) Закройте заглушками концы шлангов и штуцеры самописна.

(3) Отсоедините ШР прибора.

(4) Отверните винты крепления прибора к этажерке и осторожно снимите его.

Установку самописца выполняйте в обратной последовательности.

Б. Снятие и установка фильтра радиопомех

(1) Отсоедините 1Р прибора.

(2) Отверните винты крепления прибора к каркасу и снимите прибор.

Установку фильтра выполняйте в обратной последовательности.

2. Проверка работоспособности

Перед проверкой самописца убедитесь в правильности соединения шлангов подачи

статического и динамического давлений и подключения ШР к самописцу и к фильтру

радиопомех.

Проверку работы самописца выполняйте совместно п проверкой систем статического

и динамического давлений самолета.

3. Обработка записи скорости и высоты полета

Обработка записи скорости и высоты полета производится с учетом поправок как

и для системы МСРП-64М-2 (МСН1-64-2) (раздел 54-32-0).

20 мая 1980 С 0003424723, по бш.с 033401022 по 0003424719 54-35-0

стр.201





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение г 20

СИСТИДА РЕЧЕВОЙ ИНФОРМАЦИИ РИ-65

ОМСАНИЕ И РАБОТА

Описание («(иг.1,2,3)

Система речевой информации предназначена для речевого оповещения членов экипажа:

об аварийных ситуациях в полете;

об изменении режимов полета;

о необходимости выполнения определенных операций.

Система речевой информации облегчает экипажу управление самолетом, так как разгру-

жает зрительное внимание, заставляет экипаж быстрее замечать изменения режимов полета

и заостряет внимание экипажа на кратковременных сигналах, выдаваемых системами.

Система состоит из:

блока речевой информации РИ-65-10 (2 шт.);

коробки формирования входных сигналов и блокировки их по этапам полета К20 (1шт)

переключателя "Повторение и отключение сообшения" ПНГ-15К (5 шт.);

кнопки проверки работоспособности блоков 5КС (I шт.);

выключателя наземного контроля блоков ВГ-15К (I шт.).

Блоки РИ-65-10 установлены симметрично по обоим бортам на этажерке радиооборудования

в техотсеке между шпангоутами № II и 12. Коробка К20 установлена рядом с блоком

РИ-65-10 на правом борту. Выключатель ВГ-15К "Наземный контроль" и кнопка 5КС уста-

новлены на рабочем месте бортового радиста (панель Р20), там же установлен переюгоча~

тель ПНГ-15К "РИ-65 Повторение-Отключение" бортового радиста. Другие переключатели

ПНГ-15К "РЙ-65 Повторение-Отключение*
1
 размещены на панели 16А верхнего электрощитка

пилотов (бортового инженера), на панели левого пульта Н А управления защитой и гру-

зами (, левого пилота), на панели 12А управления обогревам стекол (правого пилота)и на

панели Н25А верхнего щитка штурмана. Сиетвда питается постоянным током напряжением

2?в через два автомата защиты АЗРГК-5, установленных в РУ23 и РУ24.

Принцип действия системы речевой информации основан на использовании многоканальной

записи сигналов речевого спектра на магнитную ленту и воспроизведение их. Запись и

воспроизведение 1гроизводится с помощью 16-канальной универсальной головки в двухблоч-

ном исполнении и лентопротяжного механизма, размещенных в блоке РИ-65-10.

11) июля 1Я8 54-40-0
Стр. г
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Изменение № б И Н С Т Р У К Ч И Я п о
 ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЭНЕРГЕТИИЯ

ЗНЕРГЕТИКЛ

РИ — 65

1'В.ОРШИЬ.ПРОВЕРКИ! [КОНТРОЛЬ1

ОТКЛЮЧЕНИЕ атк

НАЗЛМгШЕПНО ЭЛСМН1 1ТОВ УПРАВЛьНИЯ И АВТОМАТОВ ЗАШИТЫ

системы РЕЧЕВОЙ ИНФОРМАЦИИ

фигЛ

стр.2
0- 073*11523 по бюл.с 0*3*01022 по 073410522 20 сентября Ш7



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Бортовые точки отбора сигналов от систем

Коробке формирования и блокировки сигналов К20

Блок выбора сигнала по степе-
ни важности (приоритет)

ЛПМ и
блок
автома-
тики

Линейный коммутатор
магнитных головок

Оконечный усилитель
воспроизведения

Коммутатор подключе-
ния выводов

Левый Правый
летчик- летчик
командир
корабля

Штурман Радист Борт-
инженер

Оператор

Т е л е ф о н ы э к и п а ж а

БЛОК СХЕМА СИСТЕМЫ РЕЧЕВОЙ ИНФОРМАЦИИ

фиг. 2

Речевые сообщения записываются на соответствующие каналы перед установкой блоков

№-65-10 на самолет с помощью назешого пульта РИ-65-50.

Сигнал от самолетной системы с датчика, промежуточного реле или загоревшейся сигналь-

ной лампы поступает в коробку К20, выполняющую несколько функций по формированию сиг-

налов.

На выходе из коробки В20 сформированные сигналы, число которых сокращено до количест-

ва речевых сообщений (см.таблицу I), поступают в один из двух блоков РИ-65-10. В каж-

дом блоке сигналы проходят отбор по степени важности - в первую очередь пропускаются

сигналы с меньшим порядковым номером (согласно таблице I). Затем сигналы поступают

I февраля 1974
54-40-0

стр.3
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Изменение № 149 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

на линейный коммутатор магнитных головок для включения соответствующей ячейки. Одно-
временно с этим включается лентопротяжный механизм, магнитная лента начинает транс-
портироваться мимо щелей головок о постоянной скоростью. Скорость воспроизведения
равна скорости записи.
Переменный магнитный поток ленты замыкается через сердечник головки и индицирует в ее
обмотке ЭДС,соответствующую скорости изменения остаточной намагниченности ленты.
Каждый элемент ленты, выходящий из магнитного поля головки, сохраняет остаточную намагни-
ченность. Сигнал, наводимый в обмотке головки, усиливается до необходимой величины с
помощью усилителя воспроизведения. При начале движения ленты выдается сигнал на коммута-
тор подключения выходов, обеспечивающий прохождение напряжений на телефоны экипажа.
После отработки речевого сообщения система возвращается в первоначальное состояние -
ждущий режим.
ПРЕДЛ1РЕШШНИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ ОТБЖНАТЬ ПИТАНИЕ АППАРАТУРЫ РИ-65 В РЕЖИМЕ ВЫДАЧИ РЕЧЕВОЙ

ИНФОРМАЦИИ НА ВРЕМЯ БОЛЕЕ ОДНОГО ЧАСА.
ОБЕСТОЧИВАНИЕ АППАРАТУРЫ РИ-65 ПРОИЗВОДИТЬ ТОЛЬКО ПОСЛЕ ОТРАБОТКИ
ПОЛНОГО ЦИКЛА ОДНОГО ИЛИ НЕСКОЛЬКИХ РЕЧЕВЫХ СООБЩЕНИЙ И ВОЗВРАЩЕНИЯ
ЛЕНТОПРОТЯЖНОГО МЕХАНИЗМА В ИСХОДНОЕ ПОЛОЖЕНИЕ.

Блок РИ-65-Ю позволяет записывать и воспроизводить не более 16 речевых сообщений.
Для обслуживания систем согласно перечню в таблице I необходимы два блока, соединенных
последовательно по приоритету речевого сообщения. Всю информацию, т.е. полностью все
речевые сообщения, прослушивают командир корабля и правый летчик,остальные члены экипажа

( прослушивают определенные сообщения согласно таблице I, при этом речевое сообщение
о пожаре выдается в эфир через радиостанцию командира корабля. Зоны возможного появ-
ления соответствующих речевых сообщений в зависимости от режимов полета показаны
на

ПГ
(старт)

ССА

Д

Касание земли

V,ОСА

* & # # ^

й маяка -

^г^^а^$аа@ша

Перевод РУД двигателя
с режима ПГ

Управление от
маяка

ЦИКЛОГРАММА ПОЯВЛЕНИЯ СИГНАЛА В ЗАВИСИМОСТИ

О Г РЕЖИМА ПОЛЕТА

фиг. 3

С 0013431921,по бш.с 033401022 по 0013431917
25 яюня 1981
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;важности
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2
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10

II

12

13

14

15

16
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18

Дервыж блок РИ-65-Ю
1стар! Я борт . « , . . ! ШаЁар!

| Я осрт , . . . . 1 Пожар!

1 Утол атаки умеяъшжъ!

Крен велак!

Сж)рость уменьшать!

Шасси шцустдаь!

Опасная

Опасный перепад! Разгерметизируй! I

Управленже ногой переключить I
на педали!

Управление ногой отключить!

Тормозные щиткя убрать!

Еуотерное управленже проверить!

САУ! БоковоИ канал проверить!

САУ! Продольный канал проверить!

Электроснабжение проверить!

Первый аппарат РИ-65 ^нкци
нирует!

Второй блок ЕИ-65-10

Первый двигатель проверить!

Второй двигатель проверить!

'-пгезы экипажа

{Бортовой | Бортовой
рашст ;

по 00234412ОС

по 0023441200
I
В
СП

со

•т

го

ел



Продолжение таблицы

ф
ШЕШЛ

1§ канала,
» ш ете- ;
,эеян ш
I ностя

Текст речевого сообщения

т

5

г
1—
СП

о

го
о

1
 3

4

5

€

7

8

9

10

II
12

13

-14

15

16

19

аз
21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

I

со
ш

Третий двигатель проверять!

Четвертый двигатель проверить!

Кондащонкрование проверять!

Д ш в грузовой кабине!

Гировертикаль проверить!

Внчислитель "Купола" проверить!

Облучение радиолокатором!

Проверь заданную высоту!

Прошел заданную высоту!

Опасное сближение!
Скорость превышена!
Проверь механизацию!
Автомат тяга нровернть!

Второй аппарат РИ-65
рует!

ао 0023441200

X) В графе "Тип объединения сигвала" шфрв I, П, Ш обозначав?:

I - сзЕгнал вводятся в сжетеыу непосредатвенно шос с повощьв щхжеяуточното реле.
Каждай сигнал В1юывает соответетвупцее речевое сообщение.

И - несколько сжгаалоз ооъвдиняззтся между собой логической схеяо* "ИЛИ" х вазнвают одно
одщее речевое сообщение.

Ш - нескользо сигаалов ойьедяняится схемой повторения я внзнвавт одно общее речевое
возвнвагаее при иостуаяенкг важного последувкего сягаала без снятия предащущего.



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение * 149

В графе "Индекс блокировки" соответствующими буквами обозначается момент и про-
должительность включения линии речевого сообщения:

 с

А - от срабатывания сигнализатора скорости ССА 0»7-2,2И (70+50 км/час) при
взлете и в конце полета.

Б - от установки РУД в положение "Полный газ" ШГ) до срабатывания ССА 0,7-2,2И
при посадке.

В - от замыкания контактов ССА 0
5
7-2,2И до появленш сигнала "Управление от

маяка".
I Г - от установки РУД в положение "ПГ

Й
 до срабатывания ССА 0,7~2,2И при взлете.

' ' Д - от установки РУД в положение "Ш?" до перемещения РУД на другой угол,
Е - от установки РУД в положение "ПГ" до обжатия амортизатора шасси (при

посадке). .

2
- Работа (фиг.4,5)

При поступлении сигнала напряжением +27в от датчика или промежуточного реле на об-

мотку реле Р1 первого канала (в блоке РИ-65-10), реле Р1 срабатывает, через его

контакты 6-9 напряжение -27в с автоматического устройства блока РИ-65-П подается

на обмотку реле Р9. После срабатывания реле Р9 замыкаются контакты 3-5 и через диод

ДЕ7 реле самоблокируется. Одновременно с этим -27в получают: вторая обмотка реле Р1

через С9 и К. 9 и через диод Д21 и монтажную заглушку У! реле И и Р2 (при необходи-

мости включения самолетной радиостанции и подачи на ее вход сигнала речевого сообще-

ния}.

Заглушка /I, позволяющая изменением перемычек .производить выборочное включение связ-

ной радиостанции в режим передачи заменена разъемом Ю-Ш2, который используется для

разделения речевых сообщений между членами экипажа.

После включения автоматического устройства на время обработки речевого сообщения

отрицательный потенциал -27в с контакта 9 реле Р1 снимается. Это предотвращает воз-

южностъ включения других каналов считывания речевых сообщений при поступлении на

них сигналов с датчиков.

В случае одновременного поступления в блок РЙ-65-Х0 сигналов от нескольких датчиков

отработка сообщения идет последовательно, цикл за циклом, по возрастанию порядковых

номеров. Уто достигается подачей ~27в на контакты 9 реле Р2-Р16 в блоках Рй-65-12

через ЯЗ контакты впереди стояща реле»

Следовательно, при поступлении сигналов от всех датчиков срабатывают реле всех 16

каналов, но отрабатывается только первое сообщение. Воспроизведение следующего сооб-

щения начнется '."олько яосле окончания предыдущего сообщения. Автоматическое устрой-

ство блока РИ-65-П включает И М , который транспортирует звуконоситель мимо щелей

магнитных головок (МП и МГ2). Воспроизводимый сигнал с магнитной головки через мон-

тажную заглушку,У7 поступает на ячейку коммутатора головок I первого и второго кана-

лов.

25 июня 1981
 с

 0013431921, по бет. с 033401022 по 0013431917
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ПРИНЦИПИАЛЬНАЯ ЭЛЕКТРОСХЕМА БЛОКА РИ-65-10
( упрошенная)

фиг. 4

У

1 февраля 1874
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ИНС1Р\КЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

При движении носителя в прямом направлении сигнал, поступая на усилитель прямого

направления, усиливается и через контакты 5-3 реле Р1 подается на вход усилителя вос-

произведения (блок РМ-65-14).

При движении носителя в ооратком направлении сигнал поступает на вход усилителя -

произведения через усилитель обратного направления и контакты 3-4 того же реле.

Речевое сообщение, усиленное до величины Ю О в , с трансформатора ТР1 (обмотка 7-8)

через замкнувшиеся контакты 4-Ю и 6-9 реле РЗ, которое включается одновременно с

включением ЛПМ от напряжения, поступающего с автоматического устройства блока

РИ-65-П, через НЗ контакты реле Р4 поступает на телефоны экипажа.

После отработки ЛПМ (окончание речевого сообщения) носитель устанавливается в исход-

ное положение и с блока РИ-65-П поступает потенциал -27в, который возвращает реле

Р1 и Р2 в исходное положение.

Одновременно с помощью автоматического устройства с блока РИ-65-П кратковременно

отключается -27в (с контакта 3 реле Р9 блока Р1-65-12), снимая этим с реле РЗ само-

олокировку. Реле Р9 возвращается в исходное положение. С контакта 3 реле Р4 сигнал

-27в также снимается и обмотка РЗ обесточивается.

При этом выход усилителя воспроизведения отключается от телефонов летчика.

В тех случаях, когда одно речевое сообщение, например "Электроснабжение проверить",

воспроизводится от сигнала отказа четырех генераторов, такой сигнал, поступая в ко-

робку К20, объединяется (суммируется) с помощью модулей повторения (ячеек).

Напряжение +27в от одного генератора поступает на обмотку реле Р (К2024) через кон-

денсатор С1 и диод Д1 в коробке К20.

Реле Р срабатывает и удерживается в таком состоянии в течение зарядки конденсатора.

После зарядки конденсатора оомотка реле обесточивается и сигнал +27в поступает в

блок РИ-65-Ю - начало воспроизведения речевого сообщения.

При поступлении напряжения +27в с другого генератора (датчика) реле Р (К2024) полу-

чает питание через конденсатор С2 и диод Д2 другой ячейки. Во время зарядки этого

конденсатора напряжение +27в в олок РИ-65-Ю не поступает. После окончания зарядки

конденсатора С2 реле Р (К2024) отпускает
 с в о и

 контакты к вновь подает напряжение

+27в на вход РИ-65-Ю, вызывая повторение речевого сооощения.

для повторного прослушивания речевой информации необходимо нажимной переключатель

одного из членов экипажа установить в положение "Повторен ж»
1
'

54-41 -С'
евраля 1974 стр.11
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

В этом случав разрывается цепь питания обмотки реле Рб и датчики отключаются от

входа олока Рй-65-10. После отпускания переключателя реле Р6 включается и при нали-

чии сигнала от какого-либо датчика блок РИ-65-Ю выдает речевое сообщение, которое

поступает на телефоны экипажа.

При необходимости отключения воспроизводимого сообщения от телефона летчика, пере-

ключатель устанавливается в положение "Откл." При этом в блок РИ-65-Ю подается -<;7в

на:

реле Р1 и Р2, которые, возвращаясь в исходное положение, отключают елок
РМт-65-10

реле Р4, которое, срабатывая, своими контактами разрывает цепь питания обмотм
реле РЗ и отключает речевое сообщение от выхода РИ-65-Ю;

реле реверса автоматического устройства блока РИ-65-П, переключающее напряже-
ние на электродвигатель так, что звукосниматель возвращается в исходное (сред-
нее) положение.

Для проверки работоспособности блоков РИ-65-Ю нажимается кнопка проверки и на ячей-

ку канала "16" поступатет +27в. При этом выдаются речевые сообщения "Первый аппарат

| РИ-65 функционирует" и "Второй аппарат РИ-65 (функционирует".

3. Осчовные технические данные

Напряжение питания постоянным током, в . . . . . 27+2,7

Мощность, потребляемая одним олоком, вт 35

Число речевых сообщений, регистрируемых одним блоком 16

При каждом поступлении на вход блока сигнала величиной от +20 до +30в (.от -20 до

-ЗОв), длительностью не менее 50 мсек, с крутизной переднего фронта не более I мсек

выдается речевое сообщение на телефоны экипажа.

При многократном следовании сигналов от датчика с интервалом менее 50 мсек блок

РИ-6Ь-Ю реагирует как на непрерывный сигнал.

Предусмотрена возможность отключения и повторения прослушиваемого речевого еообше-

ния.

При одновременном поступлении сигналов от нескольких датчиков речевые сообщения ва-

даются в зависимости от степени важности.

Величина выходных напряжений, выдаваемых на высокоомные телефоны и вход передатчика,

регулируются и пределах, указанных в табл. 2:

стр.т2 14 ноября 197о



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Таблица 2

Положение регулятора

Крайнее правое

Крайнее левое

Выходное напряжение, в

на высо\оомных телефонах

от 80 до 120

от 20 до 30

на входе передатчика

I

от 0,15 до 0,3

Разборчивость речи, записанной в помещении с уровнем шума, не превышающем 50 Дб,и

воспроизведенной в условиях самолетного аккустического шума с уровнем 120 дб, не ь

нее 96%.

I февраля стр.13





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИСТЕМ РЕЧЕВОЙ ЙНФ0РМ.ШИ . Щ - 6 5

1

При поступлении сигнала от
бортового датчика сигнализации

Блок Рй-65-10 не
включается в ра-
боту (не работает
электродвигатель)

Перегорел
предохранитель

Замените
предохранитель

Воспроизведение
некачественное
(хрипы, дробле-
ление и плавание
звука)

Протерся звуко-
носитель или
натяжение ленты
недостаточно

Заведите пру-
жину

Сбои сообщений или
считывание в обрат-
ном направлении

Электродвигатель
вращается, но
сообщение на вы-
ходе отсутствует

Сползла лента

Обрыв звуконо-
сителя

Замените звуконо-
ситель

Произвести замену
звуконосителя

ПРИМЕЧАНИЕ, Замена блока кассет и завод пружины

производится в мастерскю..

I февраля 1974
54-40-0
стр.101



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Звуконоситель не воз-
вращается в исходное
состояние

Неисправно реле ревер-
сов в блоке РИ-65-Н
или но сработал конце-
вой выключатель

Замените реле
реверса или
концевой вык-
лючатель

По одному из каналов
происходит непрерывная
выдача сообщений

Неисправно реле НЮ-20
соответствующего кана-
ла в блоке

При нажатии переключа-
теля в положение "Откл."
сообщение не прекраща-
ется

I Отказ переключателя!

I Замените реле I

Замените переклю-
чатель

6

При нажатии кнопки "Про-
верка" блок РИ-65-Ю не
включается

Наземное записывающее
устройство не имитиру-
ет срабатывание датчи-
ков

Неисправна кнопка
"Проверка"

Сгорел предохранитель!

Замените кнопку
"Проверка"

Смените предохранитель I

54-4 О-О
стр.102 I февраля 1974



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИСТМА РЕЧЕВОЙ ИНФОРМАЦИИ РИ-65

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКС1ШУАТАЦЮ

1 . Осмотр/Цроверка

Осмотрите блоки РИ-65-Ю, коробу К20 и убедитесь в целости и неповрежденное™ кры-

шек и корпусов, стыковки и контровки штепсельных разъемов, надежности крепления бло-

ков и монтажных проводов.

2. Обслуживание

В блоке РИ-65-Ю смазка лентопротяжного механизма производится на заводе-изготовите-

ле при сборке блока и в течение гарантийного срока эксплуатации дополнительной смаз-

ки не требуется.

3. Демонтазу монтаж (,$иг.2С1)

А. Снятие блока Рй-65-10

(I) Отсоедините металлизацию блока,

(.2) Расконтрите и расстыкуйте штепсельные разъемы.

(.3) Отверните винты крепления блока и снимите блок.

Ш0.№

Блок РИ-65-Ю
(поз.К2В01)

ПРИМЕЧАНИЕ, Второй блок РИ-65-10
(поа.К2602) установлен
симметрично первому до
левому борту фюзеляжа.

УСТАНОВКА БЛОКА РИ-05-10 И КОРОБКИ- К20

КАБИНЫ ЛЕТЧИКОВ
В ТЕХОТСЕКЕ

I февраля 1574
54-41 -I.



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ь. Установка РИ-65-10

(I) Установите блок на раму крепления.

12) Заверните винты крепления олока.

13) Состыкуйте штепсельные разъемы и законтрите их.

(4) Присоедините к блоку оплетку металлизации.

ПРИМЕЧАНИЕ. Снятие и установка коробки К20 выполняется аналогично снятию и

установке блока РИ-65-10.

4. Проверка работосдосоонооти (фиг.202)

ПРИМЕЧАНИЕ. Полный контроль по всем 16 каналам аппаратуры системы РИ-65 на самолете

(.без автоматизированного контроля) производится в условиях ТЭЧ или мас-

терских с позшщью лаземного записывающего устройства - блока РИ-65-5О,

Световое табло
режимов работы

Выключатели
имитаторов датчиков

Вольтметр для измерения
напряжения питания

Клемма
мрта 4:1 изаи ии

Штепсельные разъемы
для подключения блоков

РИ-65-10

Гнездо длч
подключен ля
микрофона

Кчав*.ии управления

54-4С-0
стр.202

БЛОК РИ-85-50

-•иг. 20?

I Февраля 1974



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение 1 6

Для проверки работоспособности:

(1) Включите автоматы защиты сети в РУ23 и'РУ24 "Питан.РЙ-65".
(2) Включите выключатель "Наземный контроль". Возможно прослушивание отдельных рече-

вых сообщений, сигналы которых присутствуют в данный момент.
(3) Нажмите кнопку "Проверка" и отпустите её.

(4) На телефонах летчиков, радиста и старшего бортового техника прослушиваются ре-

чевые сообщения по каналу "16" обоих блоков РЙ-65-Ю:

"Первый аппарат РБ-65 функционирует";

"Второй аппарат РВ-65 функционирует".

(5) Отключите выключатель "Наземный контроль" после окончания отработки цикла

речевого сообщения (время одного цикла - 12 сек).

(6) Отключите автоматы защиты сети в РУ23 и РУ24 "Питание РИ-65".

3. Отключение выключателя "Наземный контроль" и автоматов защита "Питание

РИ-65" до окончания отработки цикла речевого сообщения не допускается

во избегают прилипания к головкам магнитной ленты в промежуточном по-

ложении.

С 073Ш328 54-40-0

5 августа 1977 стр.203
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

АШ14РАТ РМШШХ СООВрШ РИ-65-10

Аппарат речевых сообщений Рй-65-10 предназначен для автоматической выдачи речевых

сообщений об аварийных: ситуациях в полете на телефоны экипажа при поступлении сигна-

лов от датчиков бортовых систем.

Аппарат речевых сообщений состоит из:

блока РЙ-65-П - лентопротяжного механизма (механический узел);

блока РИ-65-12 - выбора сигнала по степени важности;

блока РИ-65-13 - линейного коммутатора магнитных ГОЛОВОЕ, обеспечивающего
подключение необходимой головки усилителя воспроизведения;

блока РИ-65-14 - усилителя воспроизведения.

2. Описание (фигЛ)

Конструктивно аппарат речевых сообщений состоит из радиотехнического и механического

узлов, размещенных на амортизационной раме.

Радиотехнический узел состоит из четырех плат с объеманм монтажом и выносных радио-

технических элементов, размещенных на основании и корпусе. Корпус блока выполнен в

виде коробки со съемной верхней крышкой для обеспечения доступа к элементам узда.

Л а передней стенке корпуса размещены четыре штепсельных разъема, держатель предохра-

нителя, два потенциометра и фирменная этикетка,

два средних разъема закрыты монтажными заглушками, потенциометры закрыты специальны-

ми крышками.

В нижней части корпуса имеются выступи для крепления блока к амортизационной раме.

Основной несущей частью ЛПМ является корпус, на верхней стороне которого установлен

подкассетник, концевой выключатель, электродвигатель в экране, магнитные головки,

кронштейн с реле и триодом, две стойки и соединительные колодки. Элементы автомати-

ческого управления, за исключением трех реле РЭС-9 и триода, установлены на печатной

плате, прикрепленной винтами к нижней части корпуса.

Радиотехнический и механический узлы размещаются в двух отдельных отсеках и монтиру-

ются совершенно самостоятельно. Каждым отсек закрыт отдельной крышкой. Электрические

соединения Ж М и радиотехнического узла выполнены через соединительные колодки Щ и П2.

54-40-1

I февраля 1974 С Т Р« Х



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

В собранном виде блок РИ-65-1Е0 устанавливается на амортизационную раоду и закрепляется

на ней с помощью специальных планок. Амортизационная рама установлена на четырех

амортизаторах.

Описание и указания по технической эксплуатации аппарата речевых сообщений приведе-

ны в разделе 54-40-0.

Разъем для подключения
радиотехнического обору-
дования 2РМДТЗЗБ32Г5А1

Предохранитель

Монтажная заглушка У7
(10-ШЗ)

Механический
узел Амортизатор

Регулятор
уровней

Разъем 10-Ш2 для подключения
датчиков (взамен заглушки У!)

БЛОК РИ-65-10

фиг.1

54-40-1
стр.2 5 сентября 1974
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

КОРОБКА. ФОРМИРОВАНИЯ ВХОДНЫХ СИШАДОВ

И МОКИРСЕКИ ИХ ДО РЕЖИМАМ ПОЛЕТА К20

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Общая часть

Коробка К20 предназначается для размещения элементов электротехнической схемы систе-

мы РИ-65, выполняющей следующие функции:

объединение (суммирование) сигналов по логической схеме "ИДИ";

объединение сигналов по схеме повторения речевого еооавдения;

выпрямление сигналов переменного тока;

развязывание цепей;

коммутацию групп сигналов по режимам полета.

Конструктивно короока состоит из двух прямоугольных оснований с двумя скошенными уг-

лами, размещенных одно над другим.

Б нижнем этаже закреплены электротехнические модули, в верхнем установлены реле раз-

личных типов, клемшые колодки и минусовые гребенки, для подсоединения коробки к

внешней схеме имеются 10 штепсельных разъемов (вилки и розетки) типа 2РВД.

В коробке К20 размещены модули, реле РЭС-9 и РЭС-48Б, реле ТКН21П0ДГМ, ТПЕ21П0ДГ,

ТКЕ21П0ДГ, ТКЕ52П0ДТ, ТКЕ54П0ДГ, реле времени 6П4.561001-14 и диоды Д-223Б.

Все размещенные на двух основаниях элементы закрываются легкосъемным кожухом.

Описание работы, основных технических данных и технической эксплуатации коробки К20,

являющейся составной частью системы РИ-65, приведено в разделе 54-40-0.

Крышка-

Основание

Штырь металлизации

Клеммная колодка К20-10
для связи с СП У—7

Штепсельные разъемы
с К20-1 до К20-9 для
включения во внешнюю

сеть

КОРОБКА (БЛОК) К20

фиг.1
I февраля

54-40-2
стр.1





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 204

ОШСМШ И, РАБОТА

и 2)

Система имитации ВИДИМОСТИ СЙВ-1-76 предназначена для имитации ухудшенных условий

наблюдения (обзора) взлетно-посадочной полосы и зоны подхода к ней (на посадочной

прямой), с целью тренировки и проверки техники пилотирования летного состава прт

подготовке ж допуске к полетам при минимумах для взлета и посадки на самолете

Ил-76Т.

Свстеж дайтавдг видимости СШЗ-1-76 может бнть использована для тренировки и провер-

ки техники пилотирования летного состава только в ночных условиях на аэродромах,

оборудованных светотехническим! системами 0 Ш при следующих метеоусловиях:

высота ажяней границы облаков (вертикальная видимость)

Н нго . . . . . . . . . не менее 150 м;

дальность видимости ОБИ (^ид) ... не менее 2000 м;

боковая составляющая скорости
ветра

 у
 бок не более 8 м/с.

Система СИВ-1-76 устанавливается на борт самолета только на время, выполнения тре-

нировочно-проверочных полетов. Для этого на самолете предусмотрены установочные

места с узлами для крепления блоков системы и бортовой штепсельный разъем для под-

ключения системы к бортовой электросети ж датчикам пилотажно-навигационного комп-

лекса.

Система СИВ-1-76 на аэродроме со светотехнической системой ОВИ обеспечивает имита-

цию видимости, соответствующую минимумам:

для взлета - 200 и 400 м;

дая посадки и ухода на второй
круг - 80x1000 м, 60x800 м, 45x600 м, 30x400 м.

Для аварвЛного "сброса" оптического экрана имитатора видимости, т.е. для отшторива-

ния, на рамке имитатора ВИДИМОСТИ (перед командиром корабля) и на пульте управле-

ния (перед вторым пшютом) имеется кнопка для аварийного "сброса" экрана.

Тренировки и проверки техника пилотирования, летного состава производятся по прог-

утверждениям Министерством гражданской авиации.

5 августа 1982 С 0023440157, по <йсш. с 073411328 по 0023440153 54-504)
стр.1

(т)
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 204

(Имитатор видимости ИВ-76

1ульт управления ПУ-49

(Соединительная коробка
типа СК-50

•БЛОКИ СИСТЕМЫ СИВ-1-76

фиг. 1

54-50-0
стр.2
(т)

0 0023440157, по бш. с 073411328 по 0023440153 5 августа 1982



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУДТЯЦИИ

Изменение I 204

Пульт управления
/ ПУ-49

Бортовой штепсельный
разъем (воз,2601)

Имитатор видимости
ИВ-76

шд.№4 шп.№6 шн.№7 шп.1*8 шп.№9 шп.№10

1ВЙД сбоку

шп.Ш.3

Имитатор видимости
ИВ-76

Соединительная коробка
типа СК-50 с вычислителем
и усилителем

Соединительная коробка типа СК-50
с вычислитеяем и усилителем.

Бортовой штепсельный
разъем (поз.26О1)

5 августа 1982

(Вид сверху

РАЗМЕЩЕНИЕ ПРИБОРОВ СИСТЕММ НВИТАНИИ ВИДИМОСТИ СИВ-1-76

С 0023440157, по б ш . о 073411328 по 0023440153
54-50-0

етр.З
(5?)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЙТЙЦИИ

Изменение Ш 204

Состав и размещение блоков (МВ-1-76 на самолете

Наименование блока

Имитатор ВИДИМОСТИ
ЙВ-76

Пульт управления

Соединительная коробка
типа СК-50 (СК-50-2) •

Вычислитель типа В-27
(В-27-2)

^оилитель У-176

Жгуты & 1,2 и 3

Коли-
чество

I

I

I

I

I

3

Место установки на самолете

Рама левого лобового окна (№ 2) фонаря кабины экипа-
жа и штанга над приборной доской пилотов (перед
командиром корабля)

Штанга над приборной доской пилотов, 150 мм вправо
от оси симметрии самолета (в зоне рабочего места
второго пилота)

Пол на верхней палубе кабины экипажа между шпангоу-
тами Л 11-13 по левому борту (технический отсек)

Соединительная коробка типа СК-50 (на верхней палу-
бе кабины экипажа между шпангоутами $ 11-13 по ле-
вому борту)

Соединительная коробка типа СК-50 (на верхней па-
лубе кабины экипажа между шпангоутами № П-13 по
левому борту)

Прокладываются на самолете при монтаже системы

Автоматы защиты цепей питания "СИВ", через которые подается электропитание в систе-

му СИВ-1-76, раоположены на правом распределительном устройстве постоянного тока

РУ24 (в кабине экипажа) и на правом распределительном устройстве переменного трех-

фазного тока напряжением 36 В РУ26 (в кабине экипажа).

Три жгута для электрического соединения блоков системы и подключения ее к борту

самолета входят в комплект системы.

2
« Рщрает.

6
.. (фиг.3-9)

2.1. Принцип действия системы

Принцип действия системы состоит в изменении имитируемой дальности видимости

(
ь
 им ) путем перемещения специального оптического экрана перед пилотом (относи-

тельно уровня его глаз) по командному сигналу, сфориированному в вычислительном

устройстве системы.

54-50-0
стр.4
(т)

С 0023440157, по 6ш, с 073411328 по 0023440153 3 августа 1982
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

\
Изменение I 45?

Зоил переметай
виламости

СХЕМА ИЗМЕНЕНИЯ ЗОНЫ ОБЗОРА ШЕКАБИНК<Ж> ПРСЖТРАНСТВЛ

фвг.З

Дйтчик
I

-§—^—**

(РЕ-5)

вычисли! ель
В-27-2

Скгкел отказа

ЙУЛЬТ

УПРАВЛЕНИЯ

ПУ-4&

«крсьа

УСИЛИТЕЛЬ

ИМИТАТОР

ВИДИМОСТИ

И8-76

СТРУКТУРНАЯ С1ЕМА СИВ-.1-76

25 октября 1986



ИНСТРУКЦИЯ 0 0 ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Иэменаше 1 35$

командного сягвага о дав п с ^ е щ е д ж ошжческого экраза оеущеежшш-

ЭТОЙ оо аад^якону закону уир>_ьяен.^, учнтнваеща^ текщую шесту Еожет* Нр„ ,

угод таяг^жг {Г я мсходны© данные, устанавливаемые о нгиодь» щмът у»-

в соотэохстйш с аэдашо^ щюграммой тревяровкв и арс-верЕЯ таеткн шжо-

лежаогю сосэдша. Ишхащш «шраажвшой Бцяамосг*а: (виауальноаго э®е1й®

дсс^жгается за очет онгичезквх жаршсгерас^кк Э1?|ана иметатог® вэцдаюеет.

2,2. Ж|га81К08 ошюаяка бжогов я у§яов яж крвгшеяш на оштечг® * '

*» Для гююжа ЙЯОЕО!» СИВ-1-76 ва саеазяете, ва раме левого лобового ожиа факара тш?»

ш дажогов уотааовявнв два кроншге&а е |^йкаий } а на делу в тедашчеенда отееюэ

I азйяин залогов » четыре саыокоатрящаеол гейш. Зет детала щш демонтажа йяоков

! С5В-1~?6 с ешатета не ешпашжся* Доводзвтеяьно к рсазазншг деталях каадд! ксмн»

вцданося! хф@двёзваяе^ яая шагавда «трваетвнной

ашютрован ва з щ х за1вдах9 ^>тановЕенкнх ва таршмЕодатшвиах

Жервййщенае экрана ооущес«мя%5?дя

ращщ увтш**/а«ш двигатель ж редуктор, а в лево! - кнопка ава-

эздамоофм закрвидяетея ка еайаяете в трех точкетг в дкр: дажки: - к кровттеЗ-

нам ш раме окна Л 2 фонари тйшт зкшишш, и в верхней - к агтаяте над щнёор-

ВОЙ ДОСКОЙ ХШЯОТОЗ^

кронштейна для крэдлекш! жмйтатора ззддаоотя амвда <5олз; о шайбой л даря

(црагыа кронштейн) я санокоаддж^гзся гайкэ (лешй крош.*€йа). Эж кроав-

уотаааагавзие«ся на каэдоа оакоде'ге к. лря демонтазге ИВ-7в о сашзгета и® с ш -

Подробное оласаше Е указешш но экеай^етщик 0ИВ-1»?6

54-60-О 15 апреля ХЭШ
6



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Вид А Изменение Ж 204

•Рама окна

Имитатор
видимости

Имитатор видимости
ИВ-76 Вид В

Вид Б
.Кронштейн

Г Винт
\ Шайба

4 Верхний узвп крепления
(до изд. №1701)

•Двигатель и редуктор

Кнопка для аварийно:
сброса экрана

Оптический экран

|Имитато]6 видимости ИВ-76

о августа 1982

ИМИТАТОР ВИДИМОСТИ ИВ-76 И УЗЛЫ ЕГО КРЕПЛЕНИЯ

фиг. 5

С 0023440157, по бил. с 073411328 по 0023440153
54-50-0
стр. 7
(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУПТЙЦИИ

Изменение 1 204

На рамке ИВ-76 установлены два профиля и кронштейн, служащие дал установки ИВ-76

на самолете. Для удобства при укладке в тару и хранении, правый профиль на рамке

ИВ-76 может быть повернут.

Электрическое соединение имитатора видимости с соединительной коробкой типа СК-50

осуществляется с помощью жгута Л» 2 (разъемом Ш2).

Масса ИВ-76 - 5,0 кг.

В. Пульт управления 117-49

Пульт управления ПУ-49 обеспечивает:

ввод в вычислитель системы заданных коэффициентов управления режимами имита-
ции ^галетным переключателем);

переключение режимов работы (переключателем "РАБОТА-ПОДГОТ");

сигнализацию питания системы постоянным током 27 В (кнопкой-лампой "АВАР.
СБРОС");

установку исходного положения оптического экрана относительно уровня глаз
пилота с помощью ручки "УРОВЕНЬ";

дистанционный сброс оптического экрана (переключателем "ЭКРАН-СБРОС");

аварийный "сброс" оптического экрана (кнопкой-лампой "АВАР СБРОС").

Пульт управления устанавливается на штанге над приборной доской пилотов на расстоя-

нии-о-150 мм вправо от оси симметрии самолета (до оси симметрии пульта) в зоне ра-

бочего места второго пилота. Крепление пульта на штанге осуществляется с помощью

кронштейна, закрепляемого на пульте четырьмя винтами с шайбами, и двух болтов

4929А-5-44-КД и самоконтрящихся гаек на кронштейне (до изделия № 1701), Начиная с

изделия & 1701 .крепление пульта управления на штанге осуществляется с помощью

двух болтов 4929А-5-58-КД и самоконтрящихся гаек 3381А-5-КД.

Электрическая связь пульта управления с соединительной коробкой СК-50-2 осущест-

вляется с помощью жгута № 3 (разъемом Ш2). Масса ПУ-49 - 0,6 кг.

Г. Вычислитель типа В-27

Вычислитель предназначен для формирования командного сигнала, управляющего пере-

мещением оптического экрана имитатора видамости.

Вычислитель устанавливается на соединительной коробке типа СК-50 и закрепляется

на ней со стороны передней панели с помощью компенсирующих держателей и замков

запорных ручек, а со стороны задней панели - с помощью врубного штепсельного

разъема, обеспечивающего электрическую связь вычислителв с системой.

С 0023440157, по бюл. с 073411328 по 0023440153 5 августа 1982
стр.8 *
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЙТЯЩШ

Пульт >г,раь,л-.>
ПУ-49

•Штанга

Вид Б
(во иэд.№ 1 7 0 1 )

Бинт,
шайба*
(4шт.)

Штанга

Гайка
I юконтряытяся'

Изменение № 204

Вид А
(до изд.№ 1 7 0 1 )

Крояьхтейн Пупьт управпекиз
ПУ-49

Штаага

Гайка с&моконтрящзяся

Вид В
(условно повернуто)

|Пупьт управления ПУ-49

ПУЛЬТ УПРАВЛЕНИЯ ПУ-49 И УЗЛЫ ЕГО КРЕПЛЕНИЯ

фиг. 6

5 августа 1982 С 0023440157, до бюд. с 073411328 НО 0023440153
отр.9



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСГШУЙТЩИИ

Изменение # 204

На передаей панели вычислителя имеется клеша зазешешя, а на задней зинедш -

сдвоевдря вилка штепсельного разъема типа РПКМ в отверстия с фиксирующими кодами.

Масса вычислителя - не более 5,0 кг»

Д. Усилитель У-176

Усилитель У-176 предназначен для работы в следящей системе, отрабатывающей сигна-

лы перемещения оптического экрана имитатора видимости.

Для осуществления электрической связи с системой, на задней панели усилителя име-

ется вилка штепсельного разъема типа РПКМ; на передаей панели - имеется клемма

заземления.

Усилитель У-176 устанавливается на соединительной коробке типа СК-50 и закрепля-

ется на ней с помощью зажимного винта коробки, накидываемого на крючок усилителя.

Масса усилителя - не более 1,5 кг.

Е. Соединительная коробка типа СК-50

Соединительная коробка предназначена для крепления и амортизации вычислителя я

усилителя, а также для электрических соединений приборов системы между собой и

с бортовым штепсельным разъемом поз.2601,

Основным элементом конструкции коробки является основание, на котором устанавли-

ваются вычислитель и усилитель. Крепление этих блоков осуществляется при помощи

запорных ручек, расположенных на блоке, и компенсирующих держателей и зажима,

расположенных на коробке.

К основанию коробки прикреплена стенка, на внутренней стороне которой установлена

фиксаторы и штепсельные разъемы типа РПКМ с кодирующими штырями. Ба крышке короб™

кн расположены штепсельные разъемы типа 2РМД для присоединения жгутов системы.

Коробка установлена на амортизаторах типа АЛН-3, которне установлена на двух по-

лозьях, имеющих отверстая щв. крепления на самолете (с помощью винтов и само-

контрящихся гаек).

Соединительная коробка устанавливается на палу технического отсека в кабине

пилотов (верхняя палуба) между шпангоутами № 11-13 по левому борту и закрепляется

при помощи двух винтов 3241А-5-14-КД, двух винтов 3241А~5-18-кд с шайбами и само-

контрящихся гаек. Точки крепления соединительной коробки на полу отсека располо-

жены на расстояниях 700 мм и 1000 мм от оси симметрии самолета (левый борт),

90 мм и 212 мм от шпангоута № 13,

54-50-0

с т р Л 0
 С 0023440157, го йюг. е 073411328 по 0023440153 5 августа 1982



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЛЦИИ

йзмененге Ъ 204

Корпус о&лорной

Клемма заземления

Рычаг запорной
ручка

ручки

вы'шс тип ль о-»:?-2

Каца>с корпуса

УСИ '.НЕ"«1Ь У-1ТС

5 аягусга с а^^а3440^57, но о ж , « *]?34Ш'<!в яо С0234Ю153 54-50-0
сто, П

(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 204

шп.)* 8 1 1

Стенка

Основания для
вычислите ля

Кс мпе«ги{1ующвй держатель
для крепления вычислителя

Соединительная коробна с
вычислителем и усилителем

Поя технического отсека
кабины экипажа

1 3

( 4 шг,)

Перемычка
металлизации.

Основание
для усилителя

Зажимной винт для
крепления усилителя

Жесткость в во.•пу

Винт, шайба (4 шт.)
крепления соединительной

коробки

Жесткость Б попу
Перемычка

металлизации

|Соединительная коробка (вычислитель
• и усилитель сняты)

СОГДИН11ТЕЛЫ1А5' КОРОБКА ТИПА СК-50

(установлена на полу)

фиг. У

Ь4-50-0
отр.12
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУДТЩИИ
Изменение 1 359

•* Патание система СИВ-1-76 («ЦжсЛО)

Цриборн системы СИВ-Ь-76 ааташоя ДООТОЯНЕШ ТОКОМ напряжением 27 В от шшш 24Б

через автомат защиты тина АзРГК-3-2 сер "СИВ" на врагом раощ>еделктельяом устройст-

ве лоотояикого тока ВУ24 г кабше экипажа к переменным трехфазным током ванряш-

янем 36 В чазтотой 400 Гц от шш 26 <Др Дд, Дд) через автомат защиты АзЖ-й

"СИВ" на правом распределительном устройстве переменного трехфазного тока 36 В

Ш2$ а каоине ашшжа.

Электропитание ж ежгвалн от бортовых датчиков тоаущей шоотн полета (от радаовн-

сотоыера), тэдддего угла тангажа (от резервного авиагоризонта) в жщешоот ра-

дковнсотомера зводят&я в одш бортовой штепсельный разъем тепа 2ИЩ45Ш50ХШС

(поз.2601), уотановяеввкй на кронштейне этажерки в техническом отсек® кайиш

пшютов по левому борту (ниже блока НС). Рядом с разъемом устшовлена кловдашаа

колодка СЕОЭ.2605), а которую поступают скгналн ог

щонното жоммекеа,

Подшояеяие С11В-1-76 ж зтому штеоведьноцу разъещ оорротвлщэтся с помощш

Л I , входящего в комплект СИВ»1-76.

; 5ШШШ1 ЕРИ ЖШ С̂ВЕ I ТБОРКВ ШАССИД ТШЕ ПРИ ПОШЕ СШШЕ Ш ЖИРОВ
' БОЖОЖНА Н С̂ЮЙВДЗАЯ РАБОТА СИВ-1-76 (СБРОС ЭЭШШ). ДЖ

* и ГОВТОРНШ'О ШШНЕНЙЯ СИВ-1-78 НШЕХОЛШ) ПЕРШ0И4ТЕ1Ь
УСТАНОВИЬ В ШШЖШИЕ "СБРОС", А З&ТШ В ГОКЖЕННВ "ЭКРАНА

о я

Мя работе снотеда СШ-Х-76 должны быть включены автоматы защиты цепей питания "СЮ"
на ЕГ24 ж ЕГ26.
Остановка заданно! програшш тренировки в проверка техники пилотирования летного
оовтава нроиззодЕтск о пульта управления Ш-4В. С этого же пульта через уогшюель
!*»!?€ на амктатор ввдшовтв подается сигнал д& , корректирувщай доходное оолог@»
шшв оптэтоского экрана относительно глаз пшюта при посадке его в кресло»
Форщровштэ командного ввгнала, упразляшо^го перемещением оптического экранае

происходит в внчйслктелв В-27. Получая от бортовах датчиков Сигналы тевущэй
высота и угла тангажа, а о пульта управления ПУ-43 сигналы заданной высота Н_
(шоотн, на которой достигается заданная имитируемая дальность видимости)„задан-
но» дальности ВВДЕМООТЯ 1^ в коэ^ициента шпенсввноств изменения дальности вжт-
мости К, вшшслшюш форщрует ш подает на усилитель У-176 сигнал управленжя двн-
жениш оетдчеакого экрана ^ 9 . ЗГоилешшй в 7-176 сагная З э поступает в шнтатор
видамооет, оЕтичеоккй акран которого неремэстктся относительно уровня глаз шиота
в соответствий е величиной этого отвала, шатируя зэдвнннэ сложные метеоуоловш.
При всобходшюоти оптический щран зшлнтатора вндшоств может бнть "сброшен"; это
осудоотвляется путем нажатия на кношд1 аварийного "обрсаа*" 8Щ)ааа на пульте
управления а?ш на аштаторе ВЙДШЙОСТЖ,

15 ащчля 1985 54-50-0
стр.13



Изменение * 457 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЙГЯЦИИ

Сигнал угла
таигвжа (от
резервного
вввагораэаита)

Сипюп Сипим « т к е м

(от высотомера)

•рв

КЛЕМАЧ1АЯ
КОЛОДКА

(поз. 2 6 0 5 }

. . . Ч , , , . Р . - \ „ . , , • 1 1 • • •? м ,1 . „ . Л т . в ^

СНВ-1-70

Ш2

I* 1

Ш1

Соеднкнтепьчвя
типа СК-5О {поз,2С04>

Жгут Л 3

гатимоеги
ИВ-76

(1103,2602)

ПРИНЦИПИАЛЬНАЯ ОСЕМА ПИТАНИЙ СИСТЕМЫ ИМ11ТАШИ ВИДИМОСТИ СИВ-1-76 И ВШУДА
В О1СТЕМУ СИГНАЛОВ ТЕКУЩЕЙ ВЫСОТЫ, УГЛА ТАНГАЖА И ОТКАЗА РАДИОВМСОТОМНГА

4>яг. 1 0

54-50-0
14

25 октября 19*6



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 204

СИСТШ. ШШМЩ арШОСТИ СИВ-1-76

ОТЫСКАНИЕ ИУСТРАНЕШЕ

Неисправность Возможные причини
ее появления

Метод обнаружения
неисправного
элемента

Метод устранения
неисправности

При включении
электропитания
системы не горят
кнопки-лампы на
приборах Ш-49
и ИВ-76

Отсутствует электро- Проверьте надежность (I) Надежнее закрепите
питание системы крепления штепсель- штепсельные разъемы

них разъемов
(2) Протрите контакта ШР

Неисправны лампы
в кнопках-лампах

Проверьте
сброс экрана

Замените неисправные
лампы в кнопках-дампах

5 августа 1982 С 0023440157, по бш„ с 073411328 по 0023440153
54-50-0
стр.101
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

Изменение & 355

СИСТЕМ ИМИТАЦИИ ВИДИМОСТИ ( Ж В - 1 - 7 6

ТИШИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

I. Осмотр/Проверка

(1) Проверьте комплектность СЙВ-1-76 и внешнее состояние приборов и крепежных дета-

лей системы.

Убедитесь в том, что:
приборы и крепежнне детали не имеют внешних повреждений (вмятин, трещин
и т.п.);
оптический экран имитатора видимости чистый, не имеет царапин;
надписи на панелях четкие, не стерты;
переключатели на пульте управления надежно фиксируются в заданных положе-
ниях.

(2) Проверьте наличие пломб на приборах в соответствии с перечнем, приведенным в

приложении 6Д1.720.00 ТО разработчика системы.

(3) Осмотрите монтажные жгуты № 1,2 и 3; убедитесь в том, что поверхности жгутов

и штепсельных разъемов чистые, изоляция жгутов не повреждена (нет изломов, по-

тертостей) .

(4) Осмотрите ленты (перемычки) металлизации; убедитесь в том, что ленты не имеют

разрывов жил и других повреждений, плотно соединены с коробкой.

(5) Проверьте состояние амортизации соединительной коробки. Амортизаторы должны обес-

печивать свободное, без заеданий, перемещение коробки с вычислителем и усилите-

лем в пределах хода амортизаторов.

(6) Осмотрите кронштейны крепления имитатора видимости на раме левого лобового окна

фонаря кабины экипажа; убедитесь в том, что кронштейны не имеют трещин и других

механических повреждений, на болте правого кронштейна имеются две гайки и шайба

для закрепления имитатора видимости; винты крепления кронштейнов на раме не от-

вернуты.

(7) Осмотрите бортовой штепсельный разъем для подсоединения системы к борту самоле-

та и-убедитесь в том, что он чистый и не имеет повреждений.

(8) Проверьте надежность крепления приборов и контровку креплений. При опробовании

рукой приборы системы не должны иметь лифтов относительно мест крепления. Все

крепления должны иметь контровку.

(9) Категорически запрещается трогать руками оптический экран ИВ-76.

(10) Проверку работоспособности системы СИВ-1-76 выполняйте в соответствии с

Руководством по технической эксплуатации системы СЙВ-1-76 6Д1.720.000 РЭ.

25 марта 1985 с 0053459788, по бш.с 073411328 по 0053459781 54-50-0
СТР.2Ш



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение И 204

2. Демонтаж/Монтаж

А. Снятие блоков

ПРЩУ1ШЕЭДРЖЕ1 ПЕРВД НАЧАЛОМ РАБОТ ВЫКЛЮЧИТЕ АВТОМАТЫ ЗАЩИТЫ "СИВ" НА РУ24 и
РУ26.

(1) Расконтрите, разъедините штепсельные разъемы и отсоедините жгуты № 1,2,3

от бортового штепсельного разъема в техническом отсеке кабины пилотов и от

блоков СИВ-1-76 (типа СК-50, ИВ-76 и ПУ-49); снимите а уберите жгуты.

(2) Снимите пульт управления ПУ-49 вместе с кронштейном со штанги над приборной

доской, отвернув два болта крепления пульта; отделите пульт от кронштейна

(в случае необходимости), уберите пульт, болты и шайбы.

(3) Снимите имитатор видимости ИВ-76 вместе с профилями и верхним кронштейном с

рамы окна.

(а) Поддерживая блок, отверните винты его крепления на штанге и кронштейне;

отверните на 3-5 оборотов контрящую и крепежную гайки на левом кронш-

тейне.

(б) Снимите блок с рамы окна и установите профиль в походное положение

(вдоль рамки).

(в) Завинтите гайки на кронштейне.

(г) Уберите снятые крепежные винты, шайбы и блок.

(4) Снимите соединительную коробку типа СК-50 с вычислителем и усилителем.

(а) Отсоедините перемычку металлизации.

(б) Отвинтите четыре винта крепления коробки к жесткостям в полу в техни-

ческом отсеке кабины экипажа.

(в) Снимите коробку с блоками.

(г) Снимите вычислитель и усилитель с коробки (при необходимости).

(д) Уберите блоки, винты и шайбы.

Снятие вычислителя с соединительной коробки,

(а) Отсоедините перемычку металлизации.

(б) Нажмите на курки защелок запорных ручек.

(в) Потянув рычага запорных ручек на себя, снимите блок с соединительной

коробки.

ст~
5
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТЯЦИИ

Изменение В 204
Снятие усилителя с соэданг-гелъней коробки.

(а) Отсоедините шзре1.;кчку металлизации.

(б) Снимите проволоку контровки зажяккого винта,

(в) Отвинтите & откиньте зажимной винт.

(г) Потянув блок за ручки на себя, снимите его с соединительной коробки.

(5) Вложите приборы системы; ж монташн! комплект в соответствующую тару и от-

правьте с лаборатории.

(6) Зашипите в паспорте (формуляре) на систему дату и причину снятия системы с

самолета, количество часов работы системы на самолете.

Б. Установка блоков

. ПЕН& НАЧАЛОМ Р&БОТ ШШСТИТЕ АВТОМАТЫ З А Щ Ш "СИВ" НА ЕУ24 И

БУ26.

(1) Установка усилителя на соединительную коробку типа (Ж—50.

(а) Установите усилитель по направляющим на основание коробка, плотно сос-

тыкуйте штепсельнне разъеш.

(С) Сгиньте зажшной в:»нт коробки на крючок и зажмите равномерно до упора.

(в) Законтрите зажжтао.' вг'-ст йроволо^-з?..

(г) Присоедините соотвл"чтду.'ЭДую ^е'оеинчку ьеталлизадии коробки к клемме

металлизации усилитаЕ.-!.

(2) .Установка вычислителя на сосгинительную коробку типа СК-50.

(а) Установите вычислитель чс направлякшщм на основание коробки и плотно

состщуйте штенсельные рггзъемн.

(б) Нажмите на хсурки защелок запорных ручек внчнсдителя8 откиньте рычага

и введите их в серьгя кошенсгрувдего держателя коробка.

(з) Цдамите на рьгааш запоряш. ручек з дошлите вычжувтелъ до срабатнванЕЯ

защелок.

(г) Присоедините соответствующую перемвяку металлазащи коробки к клемме

ь1с1Э.ил:1задаа вычислителя.

С») Установка соединительной коробка тяпа СЖ-50 с блоками.

(а) Установите соединительную коробку с внтаслятелем и усилителем на пол

в технич&скоь? отсеке кабины пилотов по левому борту так, чтобы отверс—
тля в аэлозьях коробки совпали с самоконтряздашея гайкшда в жесткостяз;.

5 августа 1Э82 с 0О33440157, по бшце 073411328 по 0023440153 54-50-0
* стр.203

(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Й 204
^б) Закрепите коробку четырьмя винтами, при этом под винты, закрепляющие

заднюю часть коробки, установите шайбы.

(в) Присоедините перемычку металлизации коробки.

(4) Установка имитатора видимости ИВ-76.

(а) Отнантите на 3-5 оборотов две гайки на левом кронштейне на раме окна

# 2 фонаря кабины экипажа.

(б) Разверните профиль на рамке имитатора видимости в положение для уста-

новки на самолет, установите имитатор видимости профилями на два крон-

штейна на раме окна № 2 фонаря кабины экипажа, а верхним кронштейном

на штату, поддерживайте блок.

(в) Закрепите имитатор видимости на кронштейнах и штанге при помощи гаек

и винтов с шайбами.

(5) Установка пульта управления ПУ-49.

(а) Установите кронштейн с пультом управления на штангу над приборной

доской пшютов на расетоянии<~150 мм от оси симметрии самолета к право-

му борту и закрепите его на штанге двумя болтами с самоконтряпщмися

(6) Подсоедините с помощью накидных гаек штепсельных разъемов жгуты В I, 2 и 3

к соединительной коробке, пульту управления, к имитатору видимости и к бор-

товоцу штепсельному разъему согласно схеме фиг.10, прикрепите жгуты с по-

мощью любых лент (ремешков) к элементам конструкции кабины.

(7) Законтрите штепсельные разъемы контровочной проволокой.

(8) Запишите в паспорте (формуляре) та систему дату установки системы на самолет.

54-50-0
стр.204

(т)
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Ил-76
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 20

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

ГЛАВА 55 - ФОТООБОРУДОВАНИЕ

Глава,
Раздел,
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Стр.

НоуЕр
изме-
шния
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Титул гла-
вы 55
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЯЦИИ

Изменение й 20

ГЛАВА 55 - ФОТООБОРУДОВАВИЕ

СОДВШЖЕ

55-00 ОБЩЕЕ

55-20-0 ФОТОУСТРОЙСТВО ФАРМ-ЗАК

Ю июля 1978

Глава 55

Содержание. Стр.I
(т)





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТШ^Ц
Изменение № 20

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

ОбЩ§я_часть

Фотооборудование самолета предназначено для фотографирования индикатора

блока КП2-4А станции КП2В системы "Купол".

Фотооборудование на самолете представлено фотоустройством ФАРМ-ЗАК.

10 ш л я 1978

55-00
Стр.1
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 20

ЮТ0УС1Р0ЙСТВ0 ШМ-ЗАК

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. Общая„часть (фиг.1)

Фотоустройство ФАРМ-ЗАК предназначено для фотографирования изображений

экранов индикаторов самолетных радиолокационных станций и одновременного визуаль-

ною наблюдения этих изображений.

На самолете фотоустройство ФАРМ-ЗАК установлено на блоке КП2-4А станции КП2В сис-

темы "Купол". Фотоустройство обеспечивает автоматическое переключение режима обзора

("Круг" или "Сектор") в зависимости от режима работы радиолокационной станции.

В командном приборе фотоустройства ФАРМ-ЗАК имеется встроенная система освещения

надписей и органов управления: красным светом.

2. Описание

Фотоустройство состоит из:

фотокамеры;

кассеты { в комплекте 5 кассет);

командного прибора;

лупн наводки;

соединительных кабелей.

Фотокамера

Фотокамера - основная часть фотоустройства,, предназначена для фотографирования и

одновременного наблюдения изображений на экране индикаторного блока станции.

Фотокамера представляет собой литой корпус, внутри которого смонтированы основные

механизмы и оптическая система фотоустройства. На лицевой стороне корпуса камеры

находится тубус для наблюдения; за экраном шдшатора при фотографировании. Окно

тубуса имеет смотровое стекло и шторку, которая открывается для наблюдения за эк-

раном. Если за экраном наблюдение не ведется* фотографирование производится толь-

ко при закрытой шторке.

К противоположной стенке корпуса снаружи прикреплен фланец для крепления фотока-

меры к индикаторному блоку станции. В нишу верхней части корпуса со стороны тубу-

са устанавливается кассета, закрывающаяся крышкой.

10 июля 1978

55-20-0
Стр.1
(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение № 20

Сверху корпуса под съемным кожухом размещены механизм камеры с электродвигателем,

электромагнит спуска, счетчик кадров, электрообогреватели кассеты, контактная груп-

па сигнализации перемотки пленки, часы с обогревателем и две платы с элементами

электросхеш камере.

На щткЛ стенке корпуса фотокамеры расположены лаз во внутреннюю часть фотокамеры

для установки диафрагмы и фокусировки основного объектива и кнопка для производ-

ства одиночных снимков.В крышку лаза вмонтирован осушитель камеры.

На левой стороне корпуса размещены двенадцатиштырьковая штепсельная колодка, к кото-

рой присоединяется электрокабель, связывавший фотокамеру с командным прибором, и

двухштырьковая розетка для включения вилки электрошнура цепи управления сбрасыва-

нием грузов, подающая ток на лампу отметки сброса груза на пленке фотоустройства.

Для регулировки яркости подсвета часов и счетчика служит сопротивление К-3 со

шкалой, которая имеет деление с цифрами от I до 9.

В нижней части корпуса наклонно к оси тубуса прикреплено полупрозрачное зеркало

для деления светового потока экрана индикатора станции.

На индикаторном блока КП2-4А станции КП2 камера ФАРМ-ЗАК крепится специальным ли-

тым кронштейном, который при помощи трех винтов прикрепляется к верхней части

блока КП2-4, а также тремя винтовыми зажимами, скрепляющими обрамление экрана

индикаторного блока с фланцем на корпусе фотокамеры.

55-20-0
 1 0 и ю л я 1 9 7 8

Стр.2
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение Л 20

0 8ЫНЛ

(Командный прибор ФАРМ-ЗАК

Центральный
щиток штурм

Блок КП2-4

ФАРМ

клякс

Переходное
кольдо

Л) ишя 1978

УСТАНОВКА ФОТОУСТРОЙСТВА ФАРМ-ЗАК В КАБИНЕ ШТУРМАНА

И АЗС 'ФАРМ' НА РУ.23

. I
55-20-0

Стр.3



ИНСТРУКЦИЯ П О ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТДЦИИ

изменение ,15 20

_Кассета

Кассета предназначена для размещения, перемотки, выравнивания пленки и предохра-

нения ее от засвечивания. Кассета состоит из корпуса и крышки, заряжается кино-

пленкой шириной 35 мм и длиной 12,5 м, на которую можно произвести не менее 450

снимков.

На дне корпуса находятся две шпульки с фрикционами, два барабана, направляющая

и две стойки. Шестерни, передающие движение от механизма камеры, установлены на

основании внутри кассеты. Два выступа приводной шестерни сцепляют механизм кассе-

ты с поводком механизма фотокамеры. Направляющая, находящаяся постоянно под дей-

ствием пружины, прижимает пленку к фильмовому каналу фотокамеры.

Пленка, концы которой закрепляются в шпульках зажимами, через ведущий и ведомый

барабаны проходит от сматывающей шпульки к наматывающей. Движение наматывающей

шпульке передается от приводной шестерни зубчатым колесом и фрикционом.

Привод ведущего барабана осуществляется от той же приводной шестеряи, которая

приводит в даижение наматывающую шпульку. Ведущий баоабан выполняет рол.ь мерного

валика и служит для направления пленки. От него пленка передает движение на

ведомый барабан, на оси которого укреплен кулачок, осуществляющий электриче-

скую сигнализацию перемотки пленки.

Командный прибор предназначен для дистанционного управления фотокамерой и конт-

«ролем ее работы.

Командный прибор позволяет:

включать и выключать фотоустройство;

устанавливать режим работы фотоустройства;

контролировать работы фотокамеры по сигнальным лампочкам на приборе;

определять количество оставшихся незаснятых кадров.

10 июля 1978
55-20-0
Стр.4го. 4
Гт)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТАЦИИ

изменение й 20

Командный прибор имеет форму прямоугольной коробки, на лицевой панели которой нахо-

дятся основные органы управления фотоустройством. Штепсельные колодки расположены

на нижней стенке прибора.

На лицевой панели командного прибора фотоустройства ФАРМ-ЗАК расположены:

переключатель (В1) для установки способов фотографирования "Сивхронно-

Несинхронно";

переключатель (В2) для включения напряжения питания +27з фотоустройства и

синхронизирующих импульсов, поступающих от станции;

переключатель (334) для переключения устройства на автоматическую работу

или на фотографирование одиночным снимком;

переключатель (В5) для установки интервала съемки как при синхронном, так и

при несинхронном способах фотографирования;

кнопка (КН1) для получения одиночных снимков;

барабан счетчика "Осталось кадров" с маховичком для установки счетчика

в исходное положение;

желтая сигнальная лампа "Затвор", которая загорается при закрытом затворе;

лампа "Перемотка", сигнализирующая о перемотке и наличии неэкспонированной

пленки;

светильники (Л1, Д2, Л4) для освещения надписей органов управления и счет-

чика кадров красным светом;

ручка "Яркость" для регулировки яркости подсвета надписей;

предохранитель (Пр1) для защиты электроцепей фотоустройства и бортсети

от перегрузок.

Командный прибор установлен на центральном щитке штурмана и закреплен на

нем четырьмя винтами.

10 июля 1978

55-20-0
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ИНСТРУКЦИЯ П О ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТПЦИИ

Изменение я? 20

Лупа наводки - оптическое устройство, устанавливается в нишу кассеты фотокамеры

для проверки резкости фотографируемых изображений. Она позволяет рассматривать на

матовом стекле изображения экрана индикатора в пятикратном увеличении. Лупа винтом

закрепляется на фотокамере.

Соединительные кабели

Соединительные кабели предназначены для соединения командного прибора с фотокаме-

рой, станцией КП2В и бортовой электрической сетью самолета.

В комплект фотоустройства входят:

кабель I I для соединения командного прибора с фотокамерой;

кабель № 5 с двухполюсной вилкой для соединения командного прибора

с бортовой сетью самолета;

кабель № 6 для соединения командного прибора со станцией КП2В.

В настоящем разделе излагаются материалы по установке и применению фотоустройства

ФАРМ-ЗАК на самолете Ил-76, достаточные для его эксплуатации на самолете.

Материалы для детального изучения фотоустройства ФАРМ-ЗАК, как фотоаппарата, и

указания по-взкх^эксплуатации в ТЭЧ изложены в техническом описании (ВМ0.399.003Т0)

и инструкции по техническому обслуживанию (ВШ.399.003И0) фотоустройства ФАРМ-3.

3
« Работа,(фиг.2)

Фотоустройство ФАРМ-ЗАК обеспечивает фотографирование экрана индикаторного блока

станции КП2В в режимах:

несинхронный автоматический с интервалом съемки один снимок за 2,4,10 и

20 сек с экспозицией I сек;

несинхронный полуавтоматический с интервалом один снимок на каждое

нажатие кнопки "Одиночные снимки";

синхронный автоматический с интервалами съемки один снимок на 2,4,10 и

?0 оборотов антенны, а также один или два снимка на 2, 4, 10 и 20

качаний антенны;

55-20-0
Ст

(т)
Стр.6 1 0 ш л я 1 9 7 8



ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ эксплуатации

СХЕМА ПИТАНИЯ

2ЗБ шшшттштп в

Измерение Ш 20

Механизм перемотки
пленки

Устройство обогрева
и терморегуляторы
Т1.Т2, ТЗ

ФУНКЦИОНАЛЬНАЯ СХЕМА И СХЕМА ПИТАНИЯ ФОТОУСТРОЙСТВ ФАРМ-ЗАК

фиг .2

Ш ишя 1978 55-20-0





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЯЦИИ

Изменение ге 20

синхронный полуавтоматический с интервалом съемки один снимок на каждое

нажатие кнопки "Одиночные снимки".

На командный прибор устройства ФАРМ-ЗАК через разъем 13 со станции КП2В подаются

электрические команда:

сигнал "Круг" (+27в), который поступает на штырек 2 из блока КП2-1 и фор-

мируется при помощи кулачка на азимутальном валу антенны;

сигнал "Сектор" (+27в) подается на штырек 3 с переключателя "Род работ"

в положении "Сектор" при автономной работе станции или через реле Р-П

блока КП2-П при работе совместно с управляющим вычислительным комплексом

станции КП2В;

сигнал "Режим работы" (+27в), который поступает на штырек 4 в режиме

"Сектор" от блока 2КЦ2-20а при замыкании цепи "+27в сектор" контактами

реле Р7 (см. электросхему КП2В).

Штырек I разъема ШЗ соединяется с массой корпусов командного прибора и стан-

ции КП2В.

Связь командного прибора фотоустройства ФАРМ-ЗАК со станцией КП2В осуществляет-

ся через блок КП2-П по кабелю № 32 из комплекта станции КП2В.

А
« Несинхронное .фотографирование

Для несинхронного фотографирования на командном приборе фотоустройства ФАРМ-ЗАК

необходимо установить:

переключатель интервалов В5 "Автоматическая съемка" в положение "2", "4",

"10" или "20" в зависимости от заданного интервала съемки;

переключатель способов фотографирования В1 в положение "Фотографир.несинхр.";

барабан счетчика в положение, соответствующее числу неэкспонированных

кадров пленки;

переключатель питания В2 в положение "Вкл.".

10 июля 1978
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ИНСТРУКЦИЯ Г - -ШИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТПЦИИ

Измене лв Ш 20

Д м несинзфонного автоматического фотографирования переключатель В4 "Автомат.-Оди-

ночные" устанавливается в положение "Автомат", При этом в схеме командного прибора

начнут вырабатываться парные импульсы на открытие и закрытие затвора фотокамеры

с интервалом, заданным переключателем В5. Интервал между импульсзн открытия и

импульсом закрытия затвора камеры будет равен I сек.

Для работы фотоустройства в несинхронном полуавтоматическом режиме переключатель

В5 на командном приборе переводится в положение "2", а переключатель В4 в поло-

жение "Одиночные".

При нажатии кнопки КН1 "Один сним." на командном приборе или фотокамере выраба-

тывается одна пара импульсов открытия и закрытия затвора с интервалом I сек между

каждым импульсом. Для производства очередного одиночного сшика необходимо после

того, как загорится желтая сигнальная лампа "Затвор" на командном приборе, вновь

нажать и отпустить кнопку "Один.сним.".

Б. Синхронное фотографирование

Для работы фотоустройства в синхронном автоматическом режиме переключатель В1

командного прибора необходимо установить в положение "Фотограф.синхр.", переклю-

чатель интервалов В5 "Автоматическая съемка" в положение заданного интервала

съемки, выключатель питания В2 в положение "Вкл." и переключатель В4 в положе-

ние "Автомат".

При этом через заданное переключателем В5 число циклов секторного кругового об-

зора будет производиться один снимок, а время экспозиции будет определяться перио-

дом следования синхроимпульсов со станции КП2В, т.е. временем, необходимым

для одного цикла обзора.

При работе фотоустройства в синхронном полуавтоматическом режиме переключатель В4

командного прибора необходимо перевести в положение "Одиночные" . Для производ-

ства каждого снимка в этом режиме необходимо нажать кнопку "Один.сним.".

55-20-0 10 июля 1978
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение м 20

ШТ0УСТР0ЙСТВ0 ФАРМ^ЗАК

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

1. ПРИ ПОДШЛЕНИИ ФОТОУСТРОЙСТВА К БОРТОВОЙ СЕТИ САМОЛЕТА

ОБРАТИТЕ ВНИМАНИЕ НА СОБЛЮДЕНИЕ ПОЛЯРНОСТИ ЭЛЕКТРО-

ПИТАНИЯ.

2. ПЕРЕД СЪЕМКОЙ ИЗОБРАЖЕНИЙ ЭКРАНОВ СНИМИТЕ ЦВЕТНЫЕ СВЕТО-

ФИЛЬТРЫ С ИНДИКАТОРОВ СТАНЦИЙ.

3. ВЫПОЛНЯЯ РЕГУЛИРОВКИ ВНУТРИ ФОТОКАМЕРЫ, БУДЬТЕ ОСТОРОЖНЫ

С ИНТЕРФЕРЕНЦИОННЫМ СТЕКЛОМ, НЕ КАСАЙТЕСЬ ЕГО ПЛОСКОСТИ.

4. ПРЕЖДЕ ЧЕМ ПРИСТУПИТЬ К РЕМОНТУ, ОТКЛКШТЕ ФОТОУСТРОЙ-

СТВО ОТ ЭЛЕКТРОСЕТИ.

5. ПРИ ИЗМЕНЕНИИ РЕЖИМА "СИНХРОННО" НА "НЕСИНХРОННО" И НАО-

БОРОТ ИЗМЕНИТЕ ЯРКОСТЬ ПОДСВЕТА НА ФОТОКАМЕРЕ.

6. В ПРОЦЕССЕ ФОТОГРАФИРОВАНИЯ ПРИ ПЕРЕХОДЕ С НЕСИНХРОННОГО

СПОСОБА ФОТОГРАФИРОВАНИЯ НА СИНХРОННЫЙ, С АВТОМАТИЧЕСКОЙ

РАБОТЫ НА ПОЛУАВТОМАТИЧЕСКУЮ, ПРИ ВКЛЮЧЕНИИ СТАНЦИИ И

ПРИ ИЗМЕНЕНИИ ИНТЕРВАЛОВ СЪЕМКИ ПЕРЕКЛШАТЕЯЬ "АВТОМАТ-

ОДИНОЧНЫЕ" ОБЯЗАТЕЛЬНО УСТАНОВИТЕ В ПОЛОЖЕНИЕ "ОДИНОЧ-

НЫЕ". ЭТО ПЕРЕКЛШЕНИЕ ПРОИЗВОДИТЕ ПРИ ЗАКРЫТОМ ЗАТВОРЕ,

КОГДА ЗАГОРИТСЯ ЖЕЛТАЯ ЛАМПОЧКА "ЗАТВОР" НА КОМАНДНОМ

ПРИБОРЕ.

т Осмотр/Проверка

(1) Осмотрите снаружи фотокамеру и командный прибор, проверьте надежность

их крепления соответственно на индикаторном блоке КП2-4А станции и

на борту самолета.

(2) Осмотрите соединения и крепление электрожгутов.

(3) Откройте задвижку тубуса. Нажимая на тубус и отпуская его, проверьте

работу механизма светозащитной шторки. При нажатии тубуса шторка

должна плавно перемещаться вверх, открывая сютровое окно, при отпус-

кании - возвращаться в исходное положение. Убедитесь в том, что задвижка

Ю и м я 197Ь 55-20-0



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТПЦИИ

Изменение № 20

надежно фиксирует тубус в нажатом положении.

•(4) Нажав на защелку, откройте крышку ниши кассеты и убедитесь в чистоте опти-

ческих деталей со стороны ниши. Проверьте надежность фиксации крышки защелкой.

(5) Отверните специальным ключом из ЗИП заглушку осушителя и проверьте состояние

ткани на ней. Убедитесь в чистоте поверхностей оптических деталей камеры.

Загрязнения удалите чистой беличьей кисточкой.

(6) Проверьте крепление полупрозрачного зеркала, не касаясь его интерференцион-

ного слоя. Зеркало не должно перемещаться. Заверните заглушку осушителя.

(7) Убедитесь в том, что на фотокамере установлены яркость подсвета и диафрагма,

соответствующие способу фотографирования и типу (чувствительности) заряжен-

ной в кассету пленки.

(8) Проверьте влагопоглощаюшую способность осушителя (селикагель должен быть

голубовато-синего цвета, розовый подлежит замене или прокалке при темпера-

туре 150-170°С.

(9) Заведите часы и установите их в камеру.

(10) Осмотрите кассету, убедитесь в отсутствии забоин и вмятин на ее поверхно-

сти. Проверьте надежность крепления ушка кассеты, состояние зубьев повод-

ка ведущей шестерни и поверхности кулачка контактов сигнализации перемот-

ки. Убедитесь в чистоте гнезд для фиксации кассеты в камере. Заусенцы

удалите надфилем и зачистите поверхность стеклянной бумагой № 180-220.

Ушко кассеты выправьте плоскогубцами.

(11) Осмотрите поверхность прижимного стола кассеты и проверьте работу его

пружины. Поверхность прижимного стола должна быть чистой, без надиров

и заусенцев. При наличии заусенцев удалите их и протрите поверхность

стола ветошью, смоченной спиртом-ректификатом.

(12) Проверьте исправность сигнальных ламп командного прибора.

Баллоны ламп не должны иметь потемнения.
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Изменение * 20

(13) Проверьте четкость першшиешш в шдвдаооть крепления переключателе? Е

кнопок на командном призере. Переключатели не дожкш перемещаться относи-

тельно навага прибора. Прт необходимоста замените крепление нереклвчателей.

(14) Осмотрите счетчик кошндаоте прибора ж установите его на деление "450 я,

(15) Вивчжв АЗС "ФАРМ" на РУ23, проверьте работоспособность фотоустройетва»

сделав 2-3 еншта. Прт этой проследите ва нерештко! пленки по сигнальной

лампе "Пврймотеа*1 ж за открытием -затвора по дампе "Затвор 8,

(1) Установите все переключатели на командном хфмборе в ваключенное (нижнее^

подаженже,

(2) Отсоедините электрокабеяи от фотокамера ж командного прибора»

(3) Ослабьте винтовке зажим, скреижявдие обращение экрана индикаторного

блока с фяащам на корпусе фотокамеры.

С 4) Снвдгае камеру с индикаторного бдока Ш.2-4А, предварительно отвернув винта

крепления камеры ж кронштейну на индикаторном блоке, ж удоаите ее в угоко-

(5) Отверните винта креетеншя командного дрибора на центральном щитке штурмана.

(6) Сними© кошакдный прибор с центрального цитва ютурвена и уложите его в

(1) Сжим:» с шщжкатора жед'яй светофильтр» заменив его прозрачным стеклом.

(2) Установите и занрепжте влетаю фотокамеру на кронштейне индакаторного

блока КП2-4А. станвдж,

(3) СЗкренате винтовима зажшамж обрамяенке экрана мняшаторного блока с $ианцем

на корпусе фотокамерн»

10 июля 1978
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Изменение Ш 20

(4) Получив на экране индикатора четкое изображение и установив вместо

кассеты лупу наводки, произведите фокусировку фотокамеры и проверьте

через лупу изображение часов и счетчика при яркости подсветки "9
я
,

после чего снимите лупу е камеры.

(5) Установите требуемую диафрагму и яркость подсвета часов и счетчика.

(6) Установите и закрепите винтами командный прибор на центральном щитке

штурмана.

(7) Установите все переключатели на командном приборе в выключенное (нижнее)

положение.

(8) Присоедините влектрокабели к командному прибору и фотокамере.

(9) Установите кассету в фотокамеру.

3
» Разрядка/Зарядка

ВЕШАНИЕ! ЗАРЯДКУ И РАЗРЦЦКУ КАССЕТЫ ПРОИЗВОДИТЕ В ФОТОЛАБОРАТОРИЙ ПРИ

ПОЛНОМ ЗАТЕМНЕНИИ НА СУХОМ ЧИСТОМ СТОЛБ.

А. Разрядка кассеты

(1) Перемотайте оставшуюся пленку на наматывающуюся шпульку кассеты,

вращая приводную шестерню за выступы по направлению стрелки.

(2) Установите кассету на стол крышкой вверх.

(3) Отвинтите на крышке кассеты винты и снимите крышку.

(4) Снимите наматывающуюся шпульку с фрикциона и освободите конец пленки

от зажима.

(5) Запишите на конце пленки дату фотографирования и фамилию штурмана.

55-20-0 Ю июля 1978
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(6) Завернжт© пленку в черную -бушгу и уложите ее в специальную металлическую

банку для хранения ш ш ш к *

Б. Зарядка кассете

(1) Извлеките кассету жз чемодана
?
 отвинтите на крышке вжнтн и снимите крышку

(прж свете).

(2) Установите кассету основанием на стол таж„ чюбн ведущий барабан находился

справа.

(3) Снимите с тормозного фрикциона шпульку с зажимом, закрепите на ней конец

вяенки амухьспоннш сдоем наружу и намотайте 12,5 м пленки.

(4) Установите шпульку с намотанной пленкой на тормозной фрикцион так, чтобн

фиксатор вошел в одну из прорезей шпульки, одновременно удерживая левой

рукой бобину пленки от разматывания, затем вставьте сверху заправочный конец

нлешда в первую светозащитную щель мезду ведомым барабаном и стенкой

(5) Вставьте сверху во вторую светозащитную щель 30-40 мм пленки так, чтобы

конец нленкж касался барабана»

(3) Указатеяьнш ж средним пальцами девой руки, прижав шсенву к надравлявщей,

протолкните ее в каеавту на джину 60-70 мм.

С?) Снимите зажим со шпульки наматызащего фрикциона я закрепите им пропущенный

конец ажешш,

(8) Повернште приводную шестерню за виотуин до направленжв стрелки на один оборот,

поддерживая сверху обе шпулькж с хш@вкой, чтобы они не вышли из зацепления

с фиксаторами, фршшдонов. При этом пкенка должна быть натянута и плотно

обдетть наматнващрэ шпуяиу*

(9) Закройте кассету кршкой и зажрепите крышку винтами.

(10) Повергате за внступн пржводну® вестеряп по направлению стрелки, совместив

кулачок ведомого барабана с шеющшмся на дне кассеты метками.

10 шля 1978
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