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Самолет Ил-76ТД

ИНСТРУКЦИЯ
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Часть IV, главы 42, 43

Крепление двигателя.

Управление двигателем



«Инструкция по технической эксплуатации» содержит сведения, необходимый
для проведения работ по техническому обслуживанию и наземной эксплуатации
самолетных систем и агрегатов.

Настоящая инструкция содержит информацию по описанию и работе, а также ука-
зания по устранению неисправностей и техническому обслуживанию систем самолета.

Указания по эксплуатации систем самолета в полете изложены в «Инструкции по
летной эксплуатации».

Перечень работ, проводимых при каждом конкретном виде подготовки самолета, и
сроки проведения этих работ приведены в «Регламенте технического обслуживания

самолета».

. При пользовании главами инструкции по технической эксплуатации следует иметь
в виду изменения состава и наименований членов экипажа самолета, т. е. вместо
«Командир экипажа> следует читать «Командир корабля», и соответственно: «помощ-
ник командира экипажа» — «второй пилот», «старший борттехник» — «бортинженер»,
аборттехник по АДО» — «старший бортоператор».

Все изменения и дополнения вносятся в книги инструкции путем замены устарев-
ших листов или добавления новых.

Измененные и вновь выпущенные листы рассылаются заводом эксплуатирующим
организациям вместе с новыми перечнями действующих страниц после выпуска бюл-
летеня. Все измененные места страницы отмечаются вертикальной чертой на ее внеш-
нем поле. Номера всех измененных страниц отмечаются в перечне действующих
страниц черточкой.

аамена устаревших листов и введение в книгу новых листов производится силами
эксплуатирующей организации с обязательной отметкой в листе учета изменений.

10 июля 1978 г.
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ
ЭКСПЛУАТАЦИИ

Часть 2
ПЛАНЕР

Часть 3

СИСТЕЫА ПЛАНЕРА

Часть 4
СИЯОВАЯ УСТАНОВКА

10 июля 1978

О Г Л А В Л Е Н И Е

Л главы системы

Книга I
Раздел I.
Раздел 2.
Раздел 3.
Раздел 4.

Название

Общие сведения
Ограничения
Особые случаи в полете
Подготовка и выполнение полета

Часть I
УКАЗАНИЯ ПО ОНЦЕМУ
ОБСЛУЖИВАНИЮ

II
12
13
14
15

Раздел 5. Летные характеристики

Книга 2 Раздел 6. Эксплуатация систем экипажем

Сроки службы
Хранение самолета
Взвешивание и нивелировка самолета
Общие стандартизированные указания
Внеплановые проверки (после грубой
посадки, ударов молнии, радиоактив-
ного заражения)

20
21
22
23
24
25
26

31
32
33
34
раздел
34-44-0
35
36
37

41
42
43
44

45
46
47
49

Общие указания по планеру
Фюзеляж
Двери и люки
Окна
Крыло
Хвостовое оперение
Пилоны

Управление самолетом
Шасси
Гидравлическая система
Высотное оборудование
Наддув и охлаждение спецоборудо-
вания. ДСП
Цротивообледенительная система
Битовое оборудование
Водоснабжение и удаление отходов

Двигатель
Крепление двигателя
Управление двигателем
Измерение параметров работающего
двигателя
Система запуска двигателя
Противопожарное оборудование
Топливная система
Вспомогательная силовая установка
самолета

А
(т)
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Часть 6

РШОШШКГРОНШЕ ОБОРУДОВАНИЕ

Часть 7
ТРАНСПОРТНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

РЕГЛАМЕНТ ТЕХНИЧЕСКОГО
ОБСЛУЖИВАНИЯ
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52
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55
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57

61
62
64

71
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Часть
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Часть

I
П
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ПРИЛОЖЕНИЕ К "РЕГЛАМЕНТА
ТЕХНИЧЕСКОГО ОВДШШВАНИЯ"

ПРИЛОЖЕНИЕ К "РЕГЛАМЕНТУ
ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ"

Система электроснабжении! самолета
Освещение и сигнализация
Кислородная система
Приборные панели и с и с т е ш регистрации
Фотооборудование
Пилотажно-навигационное оборудование
Система автоматического управления
самолетом

Радиосвязное оборудование
Радионавигационное оборудование
Средства опознавания. Ивв.

Погрузочное оборудование
Швартовочное оборудование
Аварийно-спасательные средства

Самолет и двигатели
Системы применения
Авиационное оборудование
Радиоэлектронное оборудование

Альбом карт смазки шарнирных соединений
систем самолета

Альбом схем деления самолета ка зоны и
обозначения эксплуатационных люкоз и
лючков

НАЗЕМНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ
РУКОВОДСТВО ПО АЭРОДРОМНОМУ
ШэСЛУЖИЬАШ)

ИНСТРУКЦИЯ ПО ПЕРЕОБОРУДОВАНИЮ
В СПЕЦВАРИАНТ

В соответствии с приведенными ьише номерами глав, с целью точного к оьстрого отыска-

ния необходимой информации весь материал внутри главы разбивается лс функциональным

признакам.
Пример: Система 47-00 Топливная система

Подсистема 47-10-0 Размещение
Раздел

подсистемы 47-11-0 Топливные баки
Агрегат 47-11-1 Поплавковый обратньш .-«алая

Полный перечень такой разбивки представлен в оглавлении каждой системы.

На каждой странице под этими цифровыми обозначениями помещается номера странЕг.

которые разделят материал по виду информации:

Ю ИЮЛЯ 1У7о



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

Стр.1 по 100 - Описание и работа

Стр.101 по 200 - Устранение неисправностей

Стр.201 по и т .д . - Техническое обслуживание

Таким образом страница с индексом 47-11-1 - означает описание поплавкового обратного
стр.1

клацала, а страница с индексом 47-11-1 - означает указания по техническому обслужива-
стр.201

нию этого клапана.

Главы / системы объединены в части по службам.

Ю шля 1У7Ь



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ
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стр.1

клацала, а страница с индексом 47-11-1 - означает указания по техническому обслужива-
стр.201

нию этого клапана.

Главы / системы объединены в части по службам.

Ю шля 1У7Ь



Часть IV, глава 42

Крепление двигателя



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

Стр.1 по 100 - Описание и работа

Стр.101 по 200 - Устранение неисправностей

Стр.201 по и т .д . - Техническое обслуживание

Таким образом страница с индексом 47-11-1 - означает описание поплавкового обратного
стр.1

клацала, а страница с индексом 47-11-1 - означает указания по техническому обслужива-
стр.201

нию этого клапана.

Главы / системы объединены в части по службам.

Ю шля 1У7Ь



1С

ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Листок учета изменений
(Заполняется от руки исполнителей, проводящих замену листов в ЭТД)

Измененные и введенные страницы

— 78 г. ТЛ». «0.



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

Стр.1 по 100 - Описание и работа

Стр.101 по 200 - Устранение неисправностей

Стр.201 по и т .д . - Техническое обслуживание

Таким образом страница с индексом 47-11-1 - означает описание поплавкового обратного
стр.1

клацала, а страница с индексом 47-11-1 - означает указания по техническому обслужива-
стр.201

нию этого клапана.

Главы / системы объединены в части по службам.

Ю шля 1У7Ь



Ил- 76
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

ГЛАВА 42 - КРЕПЛЕНИЕ ДВИГАТЕЛЯ
Изменение № 651

Глава,
Раздел,

Подраздел
Стр.

Титульный
лист

Оборот ти-
тульного
листа

Оглавление А(т)
Б(т)
В(т)

Лист учета
изменений

Титул главы
42

Перечень 1
действующих
страниц

Содержание 1

42-00 1

42-10-0 1
2
3
5

201
202
203
204
205
206
207
208
209
210
211
212
213
214
215
216
217
218
219
220
221
222
223
224

10 марта 1990

Номер
изме-
нения

651

424

215

187

600
600
187

187
187

215
215
215

Дата
Глава,

Раздел,
Подраздел

Стр.

42-10-0 225
226

10 июля 1978 2 2 7

42-20-0 1
2

10 июля 1978 \
10 июля 1978 ?
10 июля 1978 ^

8
9
10
11

201а
10 марта 1990 201

202
203

30 ноября 1973

15 мая 1986

30 ноября 1973
30 ноября 1973
30 ноября 1973 •
30 ноября 1973
30 ноября 1973
15 ноября 1973
30 ноября 1973
20 ноября 1975
20 ноября 1975
15 января 1975
15 октября 1982
30 ноября 1973
5 апреля 1982
15 января 1975
5 июня 1989
5 июня 1989
5 апреля 1982
20 ноября 1975
5 апреля 1982
5 апреля 1982
20 ноября 1975
15 октября 1982
15 октября 1982
15 октября 1982
20 ноября 1975
20 ноября 1975
20 ноября 1975
20 ноября 1975

Номер
изме-
нения

23

651
651

38
463

Дата

20 ноября 1975
20 ноября 1975
20 ноября 1975

30 ноября 1973
30 ноября 1973
30 ноября 1973
1 августа 1978
30 ноября 1973
30 ноября 1973
10 марта 1990
10 марта 1990
30 ноября 1973
30 ноября 1973 ••
20 декабря 1978
20 ноября 1986
30 ноября 1973
30 ноября 1973

Глава 42
ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Стр. 1



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

Стр.1 по 100 - Описание и работа

Стр.101 по 200 - Устранение неисправностей

Стр.201 по и т .д . - Техническое обслуживание

Таким образом страница с индексом 47-11-1 - означает описание поплавкового обратного
стр.1

клацала, а страница с индексом 47-11-1 - означает указания по техническому обслужива-
стр.201

нию этого клапана.

Главы / системы объединены в части по службам.

Ю шля 1У7Ь



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЛЦИИ

КРЕПЛЕНИЕ И ГОНДОЛА ДВИГАТЕЛЯ

4 2 - 0 0 ОБЖЕ
4 2 - 1 0 - 0 КРЕПЛЕНИЕ ДВИГАТЕЛЯ
4 2 - 2 0 - 0 ГОНДОЛА ДВИГАТЕЛЯ

30 ноября 1973 Глава 42
Содерваше с т р . I



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

Стр.1 по 100 - Описание и работа

Стр.101 по 200 - Устранение неисправностей

Стр.201 по и т .д . - Техническое обслуживание

Таким образом страница с индексом 47-11-1 - означает описание поплавкового обратного
стр.1

клацала, а страница с индексом 47-11-1 - означает указания по техническому обслужива-
стр.201

нию этого клапана.

Главы / системы объединены в части по службам.

Ю шля 1У7Ь



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ изменение * 424

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. Общая часть

Двигателя Д-ЗОНП подвешиваются к пилонам крыла на быстроразьемных болтовых

соединениях. Элементы подвески всех четырех двигателе2 по конструкции одинаковы

я полностью взаимозаменяемы. Для замены двигателя на промежуточных и полевых

аэродромах в комплекте наземного оборудования самолета имеется малогабаритный

разборный подъемник с ручными лебедками ЕЕ-47Ы. При демонтаже и монтаже двигателя

подъемник устанавливается на пилоне крыла. Описание л техническая эксплуатация

подъемника двигателя проведены в книге "Наземное оборудование" самолета Ил-76.

На каждом двигателе установлена гондола. Гондолы всех четырех двигателей по

конструкции одинаковы и полностью взаимозаменяемы. Каждые комплект го^^долы марки-

тонки своим номером, который проставлен на ее составных частях. В условиях

эксплуатации гондола может быть снята с одного двигателя и установлена на другой.

Створки, эксплуатационные люки.и легкосъемные крыши гондолы обеспечивают доступ

к двигателю и его агрегатам. Для предотвращения рае хространения на крыло пожара,

возникшего на двигателе,' пилон защищен дротявопонарннми перегородками.Воздухо-

заборник гондолы двигателя оборудовав противообледеннтельной системой.

Нивелировка гондолы, установленной на двигателе,производится в соответствии с

гл. 13 "Взвешивание я нивелировка самолета".

ВНИМАНИЕ ! ГОНДОЛЫ ДВИГАТШЙ ВЗАИМОЗАМЕНШЫ ТОЛЬКО КОМПЛЕКТНО. РАЗУКОШШТА-

ЦИЯ НЕДОПУСТИМА.

15 мая 1986 с 0063469081 42-00
стр.1



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

Стр.1 по 100 - Описание и работа

Стр.101 по 200 - Устранение неисправностей

Стр.201 по и т .д . - Техническое обслуживание

Таким образом страница с индексом 47-11-1 - означает описание поплавкового обратного
стр.1

клацала, а страница с индексом 47-11-1 - означает указания по техническому обслужива-
стр.201

нию этого клапана.

Главы / системы объединены в части по службам.
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

КРИ1ПТЩИЕ ДВИГАТЕЛЯ

ОПИСАНИЕ У РАБОТА

1. Общая часть

Двигатель подвешивается на трех бысгроразъемчнх болтовых соединениях к ракам Л I и

12 кессона пилона. Узлы прдвьсгл двигателя к раме Л I имеет перемычки металлизации,

с- диняющие двигатель с пилоном.

2. Описание к работа (фиг.1.2)

А. Крепление двигателя к раме Л I кессона пилона

Для подвесив двигателя рана имеет два боковых кронштейна. В консольные части

кронштейнов впрессованы и завальцоваяы с двух сторон шарнирные подшипники.

По оси симметрии рамы в нижней ее 'части на болтах закреплен стальной штырь ..На

нижней цилиндрической части штыря напрессована медная втулка.

Двигатель имеет три ответных узле: два кронштейна передней боковой подвески и

передний упорный узел. Узлы двигателя имеют шарнирные подшипники.

Двигатель подвешивается к раме Л I кессона пилона на двух стальных подкосах. Верх-

ние проушины подкосов соединяется болтами с шарнирными подшипниками кронштейнов

рамы, нижние проушины - с кронштейнами передней боковой подвески двигателя.

В верхнюю и нижнюю проушины подкоса впрессованы по две стальные втулки. Для

смазки шарнирного соединения болт подкоса имеет внутренние каналы, на головке

болта установлена пресс-масленка. Посадка болта во втулках подкоса скользящая.

Болт подкоса, ступенчатая шайба и гайка болта изготовлены из стали.

Подкосы воспринимают вертикальную нагрузку от веса двигателя.

В подвешенном положении штырь рамы Л I кессона входит в шарнирный подшипник пе-

реднего упорного узла двигателя. Штырь передает на пилон тягу двигателя и боко-

вые нагрузки, возникающие при маневрировании самолета.

Перемычки металлизации соединяют верхние проушины подкосов с кронштейнами рамы

Л I кессона пилона и нижние проушины подкосов с фланцами кронштейнов передней

боковой подвески двигателя.

42-10-0
Уо ноября 1973 стр.1



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

КРЕПЛЕНИЕ ДВИГАТЕЛЯ К ПИЛОНУ КРЫЛА

фаг.1

42-10-0
стр. 2 30 ноября 1973



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ" ЭКСПЛУАТАЦИИ
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УЗЛЫ КРЕПЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ

фит.2
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ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Б. Крепление двигателя к ране №12 кессона пилона

По оси симметрии рамы в нижней ее части на болтах закреплен кронштейн подвески

двигателя, изготовленный из титанового сплава.

6 отверстие под болт подвески запрессованы две медные втулки. Задняя подвеска

двигателя снабжена двумя съемными медными втулками. Болт подвески, ступенчатая

шайба и гайка болта изготовлены из стали.

Узел подвески воспринимает вертикальную нагрузку от веса двигателя и боковые

нагрузки при маневрировании самолета.

В. Такелажные узлы двигателя

Для демонтажа/монтажа двигателя в кронштейнах передней боковой подвески имеются

такелажные отверстия, в задней части двигателя установлены две такелажные под-

вески.

42-10-0

30 ноября 1973
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

Стр.1 по 100 - Описание и работа

Стр.101 по 200 - Устранение неисправностей

Стр.201 по и т .д . - Техническое обслуживание

Таким образом страница с индексом 47-11-1 - означает описание поплавкового обратного
стр.1

клацала, а страница с индексом 47-11-1 - означает указания по техническому обслужива-
стр.201

нию этого клапана.

Главы / системы объединены в части по службам.

Ю шля 1У7Ь



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

КРйГШЗДЕ ДВИГАТЕЛЯ

ТЯЩЛЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

I. Осмотр/Проверка

(1) Убедитесь в надежности соединений узлов крепления двигателя к пилону и целости

контровки болтовых соединений.

(2) Убедитесь в исправности и надежной креплении перемычек металлизации.

(3) Осмотрите раму Л I кессона пилона и убедитесь в том, что:

кронштейны и их проушины не имеет трещин;

наружная обойма шарнирного подшипника в кронштейне не проворачивается;

нет трещин и выработки на нижней части штыря, входящего в передний упорный
узел двигателя;

крепление узла штыря к раме А I кессона пилона не ослаблено.

(4) Осмотрите подкосы крепления двигателя к передним боковым узлам и убедитесь в

том, что:

на верхних и нижних проушинах и ребрах подкосов нет трещин,

нет трещин и выработки на втулках проушин подкосов;

нет трещин и выработки на стыковочных болтах подкосов.

(5) Осмотрите раму * 12 кессона пилона и убедитесь в том, что:

на стенке и кронштейне заднего узла крепления двигателя нет трещин;

нет трещин и выработки на втулках кронштейна заднего узла крепления двига-

теля;

нет трещин и выработки на стыковочном болте заднего узла крепления двига-

теля.

ПРИМЕЧАНИЕ. Осмотр и проверка по п.(3) - (5) производится при замене двигате-

ля.

2. Смазка

(I) Смажьте болтовые соединения подкосов крепления двигателя смазкой ЦИАТИМ-201 че-

рез пресс-масленки.

42-10-0

30 ноября 1973 стр.201



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(2) Смажьте штырь рамы Л I кессона пилона и трущиеся поверхности болтового соедине-

ния заднего узла крепления двигателя смазкой ЦКАТИМ-201.

ПРШЕЧАНИЕ. Смазка по п.(2) производится при замене двигателя.

3. Демонтаж/Монтаж

А. Общие указания

(1) Перед демонтажом/монтажом двигателя закройте первкрывной (пожарный) кран

и обесточьте самолет.

(2) Демонтажные и монтажные работы проводите соответствующим инструментом из

бортового чемодана. Запрещается применять удлиненные рычаги и несоответст-

вующий инструмент.

(3) При снятии с двигателя агрегатов и узлов разрешается слегка покачивать их

и постукивать по ребрам жесткости резиновым молотком. Применять отвертки

или другие острые металлические предметы запрещается

(4) При демонтаже двигателя закройте заглушками, целлофаном или бязью фланцы и

разъемы, ведущие внутрь двигателя. Запрещается устанавливать резиновые и

другие пробки в штуцера и трубы.

Снимайте технологические заглушки с разъемов непосредственно перед установ-

кой агрегатов, соединением коммуникаций и электропроводки.

(5) Перед отворачиванием гаек, болтов и других соединений снимите их контровку.

(6) При отворачивании гаек ниппельных соединений трубопроводов во время демон-

тажа агрегатов и узлов, а также при устранении течей необходимо вторым клю-

чом предохранять штуцер от проворачивания или возможного смятия трубопрово-

да. Перед установкой трубопроводов их соединения тщательно промойте кероси-

ном и продуйте сжатым воздухом. Резьбовые соединения трубопроводов двигате-

ля перед монтажом смажьте чистым маслом МК-8 или МК-8П.

(7) Установку крепежных деталей на двигателе производите точно на те же места,

что и до демонтажа.

(8) Концевые участки коммуникаций, подсоединяемые к двигателю, должны быть со-

осны с соответствующими штуцерами, фланцами и патрубками двигателя и монти-

роваться без

(9) При монтаже на двигателе агрегатов и соединений коьлчгникашгй используйте

-новые уплотнительные прокладки. Бывшие в эксплуатации про сладки для повтор-

ного использования непригодны.

42-10-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(10) При контровке соединений используйте новые шплинты и контровочнне пластины.

Повторное использование контровки запрещается.

(11) Перед установкой на двигатель агрегатов проверьте их исправность и наличие

технической документации. Исправность проверяйте согласно рекомендациям,

изложенным в технической документации агрегата.

(12) До монтажа двигателя проверьте легкость поворотов всех шарнирных соедине-

ний узлов крепления. Они должны проворачиваться под действием усилия руки

без заеданий, "тяжелый" ход и заедания не допускается.

(13) После демонтажа/монтажа двигателя произведите запись в технической докумен-

тации самолета.

(14) При демонтаже/монтаже двигателя соблюдайте меры противопожарной безопаснос-

ти и правила техники безопасности при работе с грузоподъемными механизмами.

(15) При эксплуатации наземного оборудования (табл.201) руководствуйтесь книгой

"Наземное оборудование" самолета Ил-76.

Таблица 201

Наземное оборудование, инструмент и расходные мегариалы

для демонтажа/монтажа двигателя.

Наименование Тип Основное назначедее

ЦЦонтажно-транспортировоч- I.7601.9801.500.000
нал тележка

1.7601.9801.100.000

4Н9912-0М

Подъемник двигателя

Универсальные стремянки

(2 шт.)

Автокран или кран-балка

Стропы для подъема двига- 1.7601.9801.200.000

теля в контейнере

Инструмент для обслужива-

ния силовых установок

Целлофан или бязь, шпагат

30 ноября 1973

Транспортировка двигателя. Демон-

таж/монтаж на двигателе агрегатов

и гондолы

Демонтаж/монч двигателя

Работы у двигателя

Распаковка двигателя. Установка

двигателя нг. монтажно-транспорти-

ровочнуг тележку. Демонтаж/монтаж

воздухозаборника

Подъем двигателя в контейнере.Вы-

емка из контейнера и установка

двигателя на транспортировочную

тележку

Закрытие отверстий, ведущих внутрь

двигателя, и защита ШР от поврежде-

ний 42-10-0

стр.203



ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ эксплуатации

Б. Демонтаж двигателя

Внутренняя консервация двигателя

(I) Произведите внутренне) консервацию двигателя, руководствуясь "..Инструкцией

по технической эксплуатации двигателя Д-ЗОКП".

яаз
д м я п

го оборудования

(2) Расконсервируйте наземное оборудование и инструмент для демонтажа двига-

теля.

(3) Проверьте комплектность и исправность ооорудования и инструмента:

рам подъёмника и их крепежных узлов;

лебедок БЛ-47М и их стопорных механизмов;

тросов лебедок и их крепежных узлов;

траверс подвески двигателя;

монтажно-транспортировочной тележки и её узлов крепления

двигателя;

строп для подъёма двигателя в контейнере;

инструмента для обслуживания силовых установок.

(4) Установите под двигатель монтажно-транспортировочную тележку.

(5) Установите го обе стороны двигателя универсальные стремянки и зафиксируйте

их.

Снятие СТВОРОК я крышек/гондолы

(6) Снимите верхнюю переднюю крышку.

(7) Снимите обе задние, верхние (левую и правую) крышки.

(8) Снимите все боковые-крышки.

(9) Отсоедините перемычки метаялкзаши боковых створок.

(10) Отсоедините все штанги боковых створок.

(11) Снимите все боковые створки.

(12) Снимите на пилоне две крышки (левую и правую) над задним узлом крепления

двигателя к пилону.

42-10-0 20 ноявря 1975
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Подготовка двигателя к снятию

П Р Е Д У П Р Е Ж Д Е Н И Е - I . СПРАВИТЕ ДАВЛЕНИЕ МАСЛА В ГИДРОСИСТЕМЕ РЕВЕРСИВНОГО УСТРОЙ-

СТВА ДВИГАТЕЛЯ ЧЕРЕЗ КЛАПАН К П - 4 О .

2 . СТРАВИТЕ ДАВЛЕНИЕ АЗОТА В ГИДРОАККУМУЛЯТОРАХ РЕВЕРСИВНОГО

УСТРОЙСТВА ДВИГАТЕЛЯ ЧЕРЕЗ ЗАРЯДНЫЕ ШТУЦЕРА ИЛ527А.

3 . СЛЕЙТЕ РАБОЧУЮ ЖИДКОСТЬ ИЗ ГИДРОБАКА СИСТЕМЫ УПРАВЛЕНИЯ

РЕВЕРСИВНЫМ УСТРОЙСТВОМ.

4 . СЛЕЙТЕ ТОПЛИВО ЧЕРЕЗ НИЖНИЙ СЛИВНОЙ КРАН ДВИГАТЕЛЯ.

5 . СЛЕЙТЕ МАСЛО ИЗ МАСЛОБАКА, ТНР И КОРОБОК ПРИВОДОВ.

(13) Отсоедините от двигателя электропроводку:

(а) Освободите хомуты отбортовки самолетного электрожгута на кронштейне ШР

двигателя.Снимите хомуты отбортовки.

(б) Разъедините все ШР и соединения герморазьемов на кронштейне ШР двигателя.

(в) Разъедините на пилоне ШР и отсоедините электрожгут воздухозаборника от

двигателя и самолетного электрожгута. Закрепите электрожгут на воздухо-

заборнике.

( г ) Закрепите самолетный электрожгут на пилоне.

(д) Отсоедините от генератора переменного тока и от кронштейна ШР двигателя

силовые провода и коллектор проводов управления генератором вместе с
Г32ПКЮЭШ1

( е ) Снимите с кронштейна ШР двигателя герморазъемы силовых электропроводов

к генератору переменного тока.

(ж) Снимите с двигателя электропровода генератора вместе с крепежными колод-

ками.

(и) Поставьте технологические заглушки на ШР кронштейна двигателя.Оберните

ШР электропроводов двумя слоями целлофана или бязи и перевяжите шпагатом.

(14) Отсоедините от двигателя противопожарную систему:

(а) Отсоедините от штуцеров на кронштейне ШР двигателя два гибких шланга

подвода огнегасящей смеси.

( б ) Поставьте технологические заглушки на наконзчники шлангов и штуцера.

(в) Закрепите шланги на пилоне.

20 ноября 1975 42-10-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(15) Отсоедините от двигателя систему наддува маслобака реверсивного устройства

двигателя:

(а) Отсоедините шланг наддува маслобака от штуцера на кронштейне ЕР двига-

теля.

(б) Поставьте технологические заглушки на наконечник шланга и штуцер.

(в) Закрепите шланг на пилоне.

(16) Отсоедините топливную систему:

(а) Отсоедините от двигателя самолетный топливный шланг.

ВНИМАНИЕ! ПРИ ОТВОРАЧИВАНИИ НАКИДНОЙ ГАЙДШ ТОПЛИВНОГО ИЛАНГА УДЕРЖИ-

ВАЙТЕ ОТ ПРОВОРАЧИВАНИЯ КУЦЕ? ТОПЛИВНОГО ТРУБОПРОВОД/. ДВИ-

глтда.
(б) Поставьте технологическую заглушку на штуцер топливного трубопровода

двигателя. Оберните разъем топливного шланга двумя слоями целлофана

или бязи и перевяжите шпагатом.

(в) Закрепите на пилоне топливный шланг.

(17) Отсоедините от двигателя гидравлическую систему:

(а) Отсоедините от двигателя гидравлические шланги всасывания и нагнетания

по разъемным клапанам на левой стороне двигателя (см.33-10-4, фиг.201).

(б) Закрепите шланги на пилоне.

(18) Отсоедините проводку управления двигателем:

(а) В кабине экипажа на центральном пульте установите и застопорите РУД

снимаемого двигателя в положении "Малый газ", а рычаг "Останов" рас-

фиксируйте.

(б) Разъедините крестовину карданного шарнира вала-компенсатора с роликом

двигателя проводки управления "Газ-реверс" (см.40-21-1).

(в) Разъедините крестовину карданного шарнира вала-компенсатора с роликом

двигателя проводки управления "Останов" (ои.43-22-1).

(19) Отсоедините перемычки металлизации узлов крепления двигателя.

(20) Отсоедините от двигателя магистрали высотного оборудования и систему за-

пуска:

42-10-0
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(а) Освободите чехол и снимите хомут фланца отбора воздуха от второго контура

двигателя.

(б) Отсоедините трубку обдува от штуцера кожуха шарнирного компенсатора отбора

воздухе от 11-ой ступени компрессора. Снимите хомуты нижнего я верхнего

фланцев шарнирного компенсатора. Снимите шарнирный компенсатор л медную уплот-

ните ль ную прокладку верхнего фланпа шарнирного компенсатора.

ВНИМАНИЕ! СНЯТЫЕ ПРОКЛАДКИ К ПОВТОРНОМУ ИСПОЛЬЗОВАНИЮ НЕПРИГОДНЫ И ПОДЛЕЖАТ

ОТБРАКОВКЕ.

(в) Снимите хомут фланца подвода воздуха к системе запуска двигателя.

(21) Проверьте полноту подготовки двигателя к демонтажу по п.(13) - (20).

Установка подъемника двигателя (фиг.20Р

(22) Выверните пробки верхних крепежных узлов подъемника на рамах № 5 и 6 пилона.

(23) Установите и закрепите на пилоне правую и левую рамы подъемника.

(24) Установите и закрепите на рамах подъемника две штанги с лебедками БЛ-47М.

(25) Установите на правых и левых такелажных узлах двигателя траверсы. Короткие тяги

траверс закрепите на задних узлах, длинные - на передних.

(26) Заведите тросы лебедок в подъемник и закрепите их концы на рамах подъемника.

(27) Выберите лебедками слабину тросов.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПРОВЕРЬТЕ ИСПРАВНОСТЬ СТОПОРНЫХ МЕХАНИЗМОВ ЛЕБЕДОК.

Снятие двигателя

ВНИМАНИЕ! I. ДЛЯ ПРЕДУПРЕВДЕНИЯ ПЕРЕКОСА И ЗАКЛИНИВАНИЯ БОЛТОВ КРЕПЛЕНИЯ ПОДКОСОВ К

ПЕРЕДНИМ БОКОВЫМ УЗЛАМ ДВИГАТЕЛЯ ЗАПРЕЩАЕТСЯ НАРУШАТЬ УСТАНОВЛЕПНГ) ПОС-

ЛЕДОВАТЕЛЬНОСТЬ ДЕМОНТАЖ ДВИГАТЕЛЯ.

2. ДЛЯ ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ ПОВРЕЖДЕНИЯ РЕЗЬБЫ ПРИ СНЯТИИ БОЛТОВ КРЕПЛЕНИЯ ДВИГА-

ТЕЛЯ ПОЛЬЗУЙТЕСЬ СПЕЦИАЛЬНЫМИ НАКОНЕЧНИКАМИ ИЗ ЧЕМОДАНА С ИНСТРУМЕНТОМ.

СНИМАТЬ БОЛТЫ КРЕПЛЕНИЯ БЕЗ СПЕЦИАЛЬНЫХ НАКОНЕЧНИКОВ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

(28) Проверьте надежность монтажа подъемника двигателя на пилоне, крепление траверс на

двигателе, правильность прокладки тросов лебедок.

(29) Вывесите двигатель при помощи лебедок подъемника для снятия нагрузок с узлов

крепления двигателя.

(30) Снимите нижние болты крепления подкосов к кронштейнам боковой подвески двигателя.

15 октября 1982 с 0023441201, по бгол. с 033401022 по 0023441200 42-10-0
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Ролики на рама
подъемника

Ролихи траверсы

Рама

Схема подсоединения
троса лебедки

Верхние узел крепления
подъемника двигателя к пилону

Правая рама подммня
двигателя

Штанга,

Лебедка БЛ-47М

Подкос

Рама №1 кессона
полона

Палов срыла

'Левая рама подъемника
двигателя

Кронштейн подвески двигателя
на раме 1*12 кессона пилона

Заддяя тяга траверсы

Передний упорные
узел двигателя

:яа такелажная
подвеска двигателя

Передняя тяга
траверсы

Кронштейн передне!
боковой подвески двигателя

«Двигатель

Воздухозаборник
гоядэлы

УСТАНОВКА ПОДЪЕМНИКА ДВИГАТЕЛЯ

фиг.201

42-10-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение '» 18?

(31) Снимите болт крепления заднего узла двигателя-.

(32) Опустите двигатель к закрепите его на конта^о-транспортировочной тележке.

ЗНИМАНИ5! I. ОПУСКАЙТЕ ШТАТЕЛЬ ПЛАВНО, Б23 РЫВКОВ, ПРОДОЛЬНЫХ И ПОПЕ-

РЕЧНЬК ПЕРЕКОСОВ, СОБЛЮДАЯ СИНХРОННОСТЬ РАБОТЫ ЛЕБЕДОК.

2. СОБЛЮДАЙТЕ ОРАЭИ--ГА тгдниКИ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ РАБОТЕ С ГРУ30-

ПОДЪЕМШМИ УСТРОЙСТВАМ*.

и'З) Снимите уплотнительные прокладки фланцеЕ магистралей ЕЫСОТНОГО оборудова-

ния и системы запуска: рез/новую прокладку фяанда отбора воздуха от Етсро-

го контура, медные прокладки низшего фланца шарнирного компенсатора отбора

воздуха от П-й ступени компрессора, фланца подвода воздуха к системе за-

пуска двигателя.

ВНИМАНИЕ! СНЯТЫЕ ПРОКЛАДКИ К ПОВТОРНОМУ ИСПОЛЬЗОВАНИЮ НЕПРИГОДНЫ И ПОДЛЕ-

ЖАТ ОТБРАКОВКЕ.

(34) Установите технологические металлические заглушки на два фланца отбора воз-

духа от второго контура двигателя и от 11-й ступени компрессора, на фланец

подвода воздуха ._ системе запуска двигателя(смотри ИТЭ,гл.41,приложение М )
«г

ВНИМАНИЕ! УСТАНАВЛИВАТЬ Б У 1 Ш Ы Е У, ДЕРЕВЯННЫЕ ЗАГЛУШКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

(35) Отсоедините от двигателя обе трагерсы подвески.

(36) Проверьте наличие заглушек на всех разъемах, ведущих внутрь двигателя. Пос-

тавьте недостающие заглушки.

(37) Отбуксируйте монтажно-транспортировочную тележку с двигателем к месту сня-

тия агрегатов самолетных систем а оборудования.

Снятие с двигателя частей гондолы

(38) Сшшите с двигателя воздухозаборник:

ВНИМАНИЕ! ВЕЛ ВОЗДУХОЗАБОРНИКА 80 КГ.

(а) Снимите справа на двигателе передний жесткий хомут фланца монтажной

проставки регулятора избыточного давления (изделие 5402).

(б) Отсоедините на монтажной проставке изделия 5402 трубку к датчику дав-

ления И2ГГ-8.

(в) Установите на воздухозаборник такелажные узлы и закрепите стропу гру-

зоподъемного устройства.

С 0С23437090, по б ш . о 033401033 по 0023437086 42-10-0
5 апреля 1982 стр.209
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Сг) Отверните гайки болтов крепления воздухозаборника к фланцу двигателя,

снимите воздухозаборник.

(д) Оберните двумя слоями целлофана или бязи и перевяжите шпагатом разъемы

трубопроводов, п.(а), (б).

(33) Снимите все задние крышки гондолы двигателя.

(40) Разъедините на двигателе все ШР и отбортовку электропроводки датчиков ДПС-

1АГ противопожарной системы гондолы. Поставьте технологические заглушки на

ШР двигателя. Оберните двумя слоями целлофана или бязи и перевяжите шпага-

том штепсельные разъемы электропроводов ДПС-1АГ.

(41) Отсоедините ст двигателя перемычки металлизации шпангоутов гондолы.

(42) Закрепите на каждом шпангоуте гондолы бирки с номером и с указанием сторо-

ны, на которой он установлен.

(43) Снимите болты крепления тяг шпангоутов к кронштейнам и фланцам двигателя.

Снимите шпангоуты.

(44) Снимите с двигателя два передних и два задних узла (левые и правые) навес-

ки боковых створок. Снимите с двигателя два кронштейна (левый и правый)

крепления передних штанг боковых створок/

Снятие с двигателя агрегатов и оборудования

(45) Снимите с двигателя следующие агрегаты:

датчик ДТПР измерения количества масла в баке (см.44-40-0,"Демонтаж/
Монтаж");

датчик ДРТМСЮ расходомера топлива с плотномером ДПЕЗ-1 (см.44-14-0,
Демонтаж/Монтаж");

два датчика МВ-25Б-В замера вибрации двигателя на кронштейне раздели-
тельного корпуса и на заднем узле крепления двигателя к пилону (см.
44-30-0, "Демонтаж/Монтаж");

два датчика ДП-11 системы сигнализации .о пожаре внутри двигателя
(см.46-22-2, "Демонтаж/Монтаж");

генератор переменного тока ГТ60ПЧ6А с патрубком обдува и тендерами его
подвески на двигателе (см.51-21-1, "Демонтаж/Монтаж");

гидравлический насос НП89 с трубопроводами (см.33-10-4, "Демонтаж/Мон-
таж");

42-10-0
стр.210 1 5 января 1975
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Изменение * 600

жесткий хомут заднего фланца изделия 5402, изделие 5402 вместе с монтаж-

ной проставкой и медную прокладку фланца.

ВНИМАНИЕ! I. ПРИ СЪЕМЕ ЖЕСТКОГО ХОМУТА ШДДЕРЖИВАЙТЕ ИЗДЕЛИЕ 5402
СНИЗУ.

2. СНЯТАЯ МЕДНАЯ ПРОКЛАДКА К ПОВТОРНОМУ ИСПОЛЬЗОВАНИЮ НЕПРИГОДНА
И ПОДЛЕЖИТ ОТБРАКОВКЕ.

(46) Установите технологические заглушки на фланцы и ШР двигателя вместо снятых

агрегатов (смотри ИТЭ, гл.41, приложение * 6).

(47) Снимите вместе с хомутом крепления патрубок отвода воздуха от привода пос-

тоянных оборотов (ШГО).
(48) Снимите с двигателя систему его обогрева :

(а) Разъедините ШР на электромагнитном клапане (изделие 5428).

(б) Отсоедините трубопровод изделия 5428 от штуцера на трубе воздушного
запуска двигателя.

(в) Отсоедините^от трубы эзехтора трубку изделия 5428.

(г) Отсоедините от двигателя кронштейн изделия 5428. Снимите с двигателя
изделие 5428 вместе с кронштейном.

(д) Отсоедините от двигателя кронштейны трубы эжектора. Снимите с двига-
теля трубу эжектора вместе с кронштейнами.

(е) Установите технологическую заглушку на штуцер трубы воздушного за-
пуска двигателя.

(ж) Снимите с кронштейна ШР двигателя кронштейн ШР 9-Ш1 электропроводки
изделия 5428.

(з) Снимите с двигателя электропроводку изделия 5428 вместе с отбортовоч-

ными хомутами. Закрепите электропроводку на пилоне. Оберните двумя

слоями целлофана или бязи и перевяжите шпагатом колодку и вставку ШР

изделия 5428.

(49) Проверьте исправность снятых с двигателя агрегатов, руководствуясь реко-

мендациями технической документации агрегатов. Проверьте исправгость

электропроводки.

(50) Проверьте комплектность агрегатов по формуляру двигателя и наличие завод-

ской документации на снятые с двигателя агрегаты.

(51) Замена муфт-компенсаторов высотного оборудования :

Снимите и установите новые муфты-компенсаторы (см.гл.34. Высотное оборудование).

(а) Муфту-компенсатор I 7601 7610 230 000(устанавливается на трубе отбора
воздуха от 2-го контура двигателя).

(б) Муфту-компенсатор I 7601 7610 190 000 (устанавливается на трубе запуска
двигателя).

ВНИМАНИЕ: I. СНЯТЫЕ МУФТЫ-КОМПЕНСАТОРЫ ПОДЛЕЖАТ ОТБРАКОВКЕ.
2. ЗАПРЕЩАЕТСЯ ДОПУСКАТЬ СНЯТЫЕ МУФТЫ-КОМПЕНСАТОРЫ К ДАЛЬНЕЙШЕЙ

ЭКСПЛУАТАЦИИ.

5 июня 1989
 с 9 3

807, с 01022 по 93791 после выполнения стр.211
бюл. * 1860-БЭВ, БЭГ
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Наружная консер
т>ят

т"
а
 я упаковка *гаигателя

(52) Произведите наружную консервацию и упаковку двигателя, руководствуясь указани

ями пунктов 5. В и Г настоящего раздала.

В. Монтаж 1Н"та

Додготовятедьнне работы

(1) Подготовьте двигатель к установке на самолет.

(а) Произведите наружный осмотр двигателя.

(б) Проверьте легкость хода входного ведущего ролика Таз-реверс" от упора

взлетного режима до площадки переключения реверсивного устройства.

(в) Проверьте легкость хода входного ведущего ролика "Останов" от положения

"Останов" до положения "Рабочее".

(г) Проверьте плавность вращения ротора первого каскада компенсатора. Ротор

вращайте за рабочие лопатки первой ступени по часовой стрелке.

(д) Снимите заглушку с запасного привода задней коробки приводов и ручкой

19-8006 проверьте плавность вращения ротора второго каскада компрессора

(Звт.202).

(2) Подготовьте наземное оборудование, руководствуясь п.Б (2) - (5).

^ Установите на пилоне подъемник двигателя, ом.п.Б (22) - (27).

Установка ящ зртатеяе агрегатов

(4) Установите датчик ДГШР измерения количества масла в баке (см.44-40-0

"Демонтаж/Монтаж).

(5) Установите датчик ДРТМСГО расходомера топлива с плотномером ДПЕЗ-1 (см.44-14-0,

"Демонтаж/Монтаж").

(6) Установите два датчика МВ-25Б-В замера вибрации двигателя на кронштейне раздели-

тельного корпуса в на заднем узле крепления двигателя к пилону (см.44-30-0,

"Демонтаж/Монтаж").

(7) Установите два датчика ДП-П система сигнализации о пожаре внутри двигателя

42-10-0 С 93807, с 01022 по 93791 после выполнения 5 ™ня 1Э89
3 * Р - 2 1 2 сед. 1860-БЭВ.БЭГ
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(он.46-22-2, "Депонтах/Монтаж").

(8) Соедините штепсельнне разъемы электропроводов установленных датчиков, см.(4)-(7).

(9) Установите генератор переменного тока ГТ6ШЧ6А (см. 51-21-1, "Демонтаж/Монтаж").

ВНИМАНИЕ I. ОБЕСПЕЧЬТЕ ОДИНАКОВЫЙ ЗАЗОР С ДВУХ СТОРОН МЕЖДУ ЛАПКАМИ ХОМУТА КРЕП-

ЛЕНИЯ ГЕНЕРАТОРА К ДВИГАТЕЛЮ И РАВНОМЕРНУЮ ЗАТЯЖКУ ГАЕК СТЯЖНЫХ

БОЛТОВ.

2. ПЕРЕД УСТАНОВКОЙ НА ДВИГАТЕЛЬ ГЕНЕРАТОРА И ГИДРОНАСОСА ПРОВЕРЬТЕ

ПЛАВНОСТЬ ВРАЩЕНИЯ ИХ РОТОРОВ ЗА ПРИВОДНЫЕ ВАЛИКИ.

(10) Установите гидравлический насос НП89 с трубопроводами (см.33-10-4, "Демонтаж/

Монтаж").

(11) Установите изделие 5402 вместе с монтажной проставкой:

(а) Нанесите смазку ШМС-4о на коническую поверхность жесткого хомута крепления

изделия 5402 к фланцу двигателя.

ВШИАНИЕ! УСТАНОВКА И ЗАТЛЖА ЖЕСТКОГО ХОМУТА БЕЗ СМАЗКИ ЕГО КОНИЧЕСКОЙ

ПОВЕРХНОСТИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

(б) Установите новую медную прокладку в кольцевую проточку фланца двигателя.

(в) Установите на фланец двигателя и закрепите жестким хомутом изделие 5402

вместе с монтажной проставкой.

ВШМАНИЕ! ПРИ КРЕПЛЕНИИ ФЛАНЦЕВ ЖЕСТКИМ ХОМУТОМ ПОЛУКОЛЬЦА УСТАНАВЛИВАТЬ

ТАК, ЧТОБЫ НАНЕСЕННЫЕ НА НИХ КЛЕЙМА КОМПЛЕКТНОСТИ БЫЛИ РАСПОЛОЖЕ-

НЫ НА ОДНОЙ ТОРЦЕВОЙ ПЛОСКОСТИ И ШЕШ ОДИНАКОВЫЙ НОМЕР. ПРИ ЗА-

ТЯЖКЕ БОЛТОВ ДОПУСКАЕТСЯ РАЗНОСТЬ ЗАЗОРОВ МЕЖДУ ЛАПКАМИ ПОЛУКОЛЕЦ

ХОМУТА НЕ БОЛЕЕ I ММ И МИНИМАЛЬНЫЙ ЗАЗОР МЕЖДУ ЛАПКАМИ НЕ МЕНЕЕ

1,5 МИ . ПРИ ЗАМЕНЕ ДВИГАТЕЛЯ НА НОВЫЙ УСТАНАВЛИВАТЬ ЖЕСТКИЕ ХО-

МУТЫ ИЗ КОМПЛЕКТА НОВОГО ДВИГАТЕЛЯ.

(12) Установите систему обогрева двигателя:

(а) Установите на двигатель изделие 5428.

(б) Соедините трубопровод изделия 5428 со штуцером на трубе воздушного запус-

ка двигателя.

(в) Установите на двигатель трубу эжектора.

(г) Соедините трубу эжектора с трубкой изделия 5428.

(13) Установите на двигателе электропровода к генератору вместе с крепежными колод-

ками.

(14) Установите на кронштейне ПЕР двигателя четыре герморазьема силовых проводов к
2РТ3211К10ЭШ1Й.

генератору переменного тока и ШР ГЯО 364 005ТУ

5 апреля 1982 С 0023437090, по бвл. с 033401022 по 0023437086 42-10-0
Стр.213
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"Ручка для прокрутки ротора
второго каскада компрессора

ЗАПАСНОЙ ПРИВОД ЗАДНЕЙ КОРОБКИ ПРИВОДОВ

Фиг. 202

42-10-0
Стр.214 20 ноября 1975
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Г
Г5) Соедините силовые провода генератора с герморазьемамв на ЗР кронштейна двигателя.

Соедините с генератором силовые провода в коллектор проводов управления генерато-

ром (см.51-21-1, "Демонтаж/Монтаж")

(16) Установите на фланце двигателя:

два кронштейна (левнй и правый) крепления штанг передних боковых створок
гондолы;

два передних узла (левый и правый) навески передних боковых створок.

цгашаЧАНИЕ. Установку кронштейнов ж узлов необходимо производить до установ-

ки на двигатель воздухозаборника.

Устаповка на двигателе частей гондола

(17) Установите на двигатель воздухозаборник:

(а) Ослабьте затяжку хомутов дарнта трубки Вентури в ослабьте затяжку хомута до-

полнительного крепления труби, установленного рядом с двритоы; зат-ен сдвинь-

те трубку Веатурв в сторону носка воздухозаборника до упора в торец патрубка,

установленного на кольцевой диафрагме воздухозаборника.

(б) Установите на воздухозаборник такелажные узла ж закрепите стропу грузоподъ-

емного устройства.

(в) Подведите фланец воздухозаборника к фланцу двигателя.

ВНИКАНИЕ! ДЛЯ 11РЩУПРЕЗЩЕНИЯ П О Е Р Е Ш Н Ш АГРЕГАТОВ ДВИГАТШ1 И РЗЗИНПВОГО

ПРОФИЛЯ ГЕРМЕТИЗАЦИИ ВОЗДУХОЗАБОРНИКА С О Ш Щ Й Г Е ОСТОРОЖНОСТЬ.

(г) Закрепите фланец воздухозаборника на двигателе, установив по одному болту

сверху и снизу. Наверните гайки, не затягивая их.

(д). Установите все остальные болты крепления фланца воздухозаборника к фланцу

двигателя.

(е) Зааяните гайки болтов, обеспечивая равномерность затяжки и плотность приле-

гания фланцев.

(ж) Снимите с воздухозаборника такелажные узлы. Поставьте заглушки 2 гнезда та-

келажных узлов.

(18) Присоедините к воздухозаборнику противообледенительную сибтему:

(а) Ослабьте затяжку гаек переднего и заднего шарнирных соединений монтажной

проставки изделия 5402.

(б) Нанесите смазку ПШС~4е аа коническую поверхность жесткого хомута крепления

монталяой проставки к фланцу трубки Вентури.

5 апреля 1982 С 00^3437090, по охи. с 033401022 по 0023437086 42-10-0
Стр.215
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ВНИМАНИЙ! УСТАНОВКА И ЗАТЯЖКА ЖЕСТКОГО ХОМУТА БВЗ СМАЗКИ ИГО КОНРЧЕСКОЯ ПО-

ВЕРХНОСТИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

(в) Установите новув неддуш прокладку в кольцевую проточку фиситгцв трубки Вентур •

(г) Выдвиньте трубят Вентурн от носка воздухозаборника I соедините фяаяш труб-

ки Вентури • моятвзнов щюставки жестким хомутом.

ВНИМАНИЕ! ПРИ КРЕПЛЕНИИ «2АВДЕВ 1ЕСТКЙИ ХОМУТОМ ПОЛУКОЛЬЦА УСТАНАВЛИВАТЬ ТАК,
ЧТОБЫ НАНЕСЕННЫЕ НА. НИХ МЕШ. КОМГШЕИЯОСТИ БЬШИ РАСПОЛОЖЕНН ГЙ.

одаой тцищно{1 шгоскости и ЯСЕНИ ОДИМКОВЫЙ НОМЕР, ПРИ ЗАТЯЖКЕ
Б О Н О В ДОПУСКАЕТСЯ РАШОСТЬ ЗАЗОРОВ М Ш У ЛАПКАМИ ПОЛУКОЛЕЦ ХОМУТА
НЕ БОЖБЕ I и и И МЯВИШЪШЙ ЗАЗОР М З Д У Л А П Ш И В 2 МЕНЕЕ 1 , 5 ш .
ВНШЧИВА ОСВВОГО ПВРЕМШЕЕШ ТРУБКИ. ЗЕВТУРИ ДОД2КА БЫТЬ В ПРЕДЕЛАХ
1 2 + 6 я к , ПРЯ ЭТОМ РАЗВОРОТ ТРУБКИ ВЕНТУРИ ВОКРУГ Ш ПРОДОЛЬНОЙ ОСИ
ЗАПРЕЩАЕТСЯ.
В УЗЕВ КРНШЕЯН ТРУБКИ ВЕЯГУРИ К ЗАДНЕЙ СТЕНКЕ ВОЗДУХОЗАБОРНИКА
ВАПРАВЖЯИНЕ ПОДШЙШИКИ ДОЗПШ БЫТЬ РАСПОЛОЖЕНЫ ПОСЕРЕДИНЕ БОЛТОВ
Л0Ж1ЕНТА, ЗАКРЕПЕНШП) НА ТРУБКЕ

(д) Затяните хомутн дщята трубив Веттур* я хомут ее дополнительного крешсения в

(в) ^нтя1>** равномерно гайки переднего я яядного шарнирннх соединений монтаж-

ной проставки изделия 5402.

(19) Уставпввте на двигателе два задвах узла (левнй в древня) навески боковых задних

створок.

(20) Уставпввте ва двигатель шпангоутя гондола.

(21) Соедините с двигателем неремвякв металлизации впантсутов гондолн.

(22) Соедиввте ва двигателе все ШР зяехтровроводкн датчиков ДСС-1АГ противопожарной

•систем гондолн. Закрепите отбортовочннин хомутами электропроводку на двигателе.

(23) Поставьте все задние крвшки гондолн, хроме задних верхних крнмеж.

ПРИМЕЧАНИЕ. Установку крышек мохво производить после подвески двигателя на

пилоне.

I I . Д8Н ПРЕДУПРЕЩЕНИЯ ПЕРЕКОСА И ЗАКЛИНИВАБШ БОЛТОВ КРИЦИЙШ ПОДКОСОВ К
ПЕРЕДНИМ Б 0 К 0 В Ш УЗПШ ДВИГАТЕЛЯ ЗАПРЕЩАЕТСЯ НАРУШАТЬ УСТАНОВЛЕННУЮ Т!ОС-
ЛЕДОВАТЫПЬНОСТЬ МОНТАЖА ДВИГАТЕЛЯ.

2 . ДЛЯ ПРЕДУПРЕЖДЕВИЯ П03РВ2ДЕНИЯ РЕЗЬБЫ ПРИ УСТАНОВКЕ БОЛТОВ КРЕПЛЕЕ1? •
ДВИГАТЕЛЯ ПОЛЬЗУЕТЕСЬ СПШИАЛЬВШИ НАКОНЕЧНИКАМИ ИЗ ЧЕМОДАНА С ШЮТРУМЕН-
ТОМ. .УСТАНОВКУ БОЛТОВ КР2ПЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ БЕЗ СПЕЦИАЛЬНЫХ НАКОНЕЧНИКОВ
ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

Ш Д Д Ш Ы ПОВРЕЖДЕНИЯ ВТУЛКИ ШТЫРЯ РАМЫ Я I КЕССОНА ПИЛОНА И
« ГТУМ|1ШДШИ1Л н и и м и ц ш 1>готтз1и»\г»\ тт птятитвпгя тт/мгггут'шш I'ШИКА ВРЕДНЕГО УПОРНОГО УЗЛА ДВИГАТЕЛЯ П0ЛЬ37кГЕСЪ

НАПРАВЛЯПЩИ КОЛЬЦОМ ИЗ ЧЕМОДАНА С ИНСТРУМЕВЯЮМ. МОШАЕ ДЕИ-
ГАТЕЛЯ БЕЗ ВЕВРАВЛЯЩЕГО КОЛЬЦА ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

579 О 0023437090, во ото. с 03340Ю22 по 0023437086 5 апреля 1982
игр. л№



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(24) Проверьте надежность монтажа подъемника двигателя на пилоне, правильность

прокладки тросов1 лебедок.

(25) Установите транспортировочную тележку с двигателем под пилоном.

(26) Снимите на двигателе:

технологические заглушки с фланцев отбора воздуха от второго контура
двигателя, 11-1 ступени компрессора и подвода воздуха к системе за-
пуска двигателя;

' предохранительные заглушки с узлов крепления двигателя к пилону;

(27) Закрепите на двигателе траверсы подъемника двигателя.

(28) Выберите лебедками слабину тросов.

(29) Установите на двигателе:

направляющее кольцо на шарнирный подшипник переднего упорного узла
двигателя;

новую медную прокладку в кольцевую проточку фланца подвода воздуха
к системе запуска двигателя и новую резиновую прокладку в кольцевой
проточке фланца магистрали отбора воздуха от второго контура двига-
теля.

ПРИМЕЧАНИЕ. Для фиксации резиновой прокладки в кольцевой проточке фтаяпя

нанесите на ее поверхность в нескольких местах смазку БУ.

(30) Смажьте ЦИАТИМ-201:

штырь рамы * I пилона;

втулки, болты, резьбу гаек подкосов крепления двигателя к кронштейнам
боковой подвески двигателя;

втулки, болт, резьбу гайки заднего узла крепления двигателя;

ответные поверхности узлов крепления двигателя.

(31) Вывесите двигатель при помощи лебедок подъемника для снятия нагрузок с уз-

лов крепления двигателя к транспортировочной тележке. Освободите двигатель

от транспортировочной тележки.

(32) Поднимите двигатель и заведите штырь рамы Л I пилона в шарнирный подшипник

переднего упорного узла двигателя.

ВНИМАНИЕ! I. ПОДНИМАЙТЕ ДШИ-АТЕЛЬ ПЛАВНО, БЕЗ РЫВКОВ, ПРОДОЛЬНЫХ И ПОПЕ-

РЕЧНЫХ ПЕРЕКОСОВ, СОБЛВДАЯ СИНХРОННОСТЬ РАБОТЫ ЛЕБЕДОК.

2. ШТЫРЬ РАМЫ * I ПИЛОНА ДОЛЖЕН ВОЙТИ В ШАРНИРНЫЙ ПОДШИПНИК

ПЕРЕДНЕГО УПОРНОГО УЗЛА ДВИГАТЕЛЯ БЕЬ ПЕРЕКОСА.

(42-10-0
20 ноября 1975 I Стр.217



И* 76

2 1 5 ИНСТРУКЦИЯ По ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

3 . СОБЛЮДАЙТЕ ПРАВША ТЕХНИКИ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ РАБОТЕ С ГРТЭОШдЪШ-
ЯШИ МЕХАНИЗМАМИ.

( 3 3 ) С о в я п я т е б о л т а ш кронмтеЯнн боковой п о д в е с а дввтателя о подюоави. На б о я м
т а к п , во не звхягжваВте IX.

IX БОЛТЫ НЕОБХОДИМО СТАВИТЬ РЕЗЬБОВОЙ ЧАСТЬЮ К ХВОСТОВОЙЛШЯ! ГОНИМЫ.

(34) Соедгавте болтов з а д а в узел крвшюнжя дввгателя к пнлову. На божт ваверввтг
гажку.

ЩЩЩЩ БОН НЕОБХОДИМО СТАВИТЬ РЕЗЬБОВОЙ ЧАСТЫ) К ЛНЗОЯ СЮРОВК ШПОНА.

(35) Патимтв тпрцн иппши ш н ш гевп болтов узлов крвшшия двжгатап:

п Я п болтов похвооов • момятож 450—800 вх.он.

гайку болта аадиго узла жрвшвюш дашгатвля - момяитом ГО00-2500 кГ.см.

(36) Эшояхрвтв гавкв болтов врволаввя дввгатоля.

(37) Отооедввпе от двнгатажя обе траверон подьеиввка. Снвыятв о недорого упорного
узла дввтателя направлятвв кольцо

Опуотдто траворся на стоянку, 1<а^д°*яв | |И*и крвпявявю тросов
оовободште траверов.

(39) Сввмвтв ктанп с лвбедкшп.

(40) Снвивтв рамв подммнпа о шигона.

(41) Поставьте пробка в гнезда (по две оправа в слева) дернил, узлов пжлона креиюнжя
ПО

(42) Твтавовяте варяврввв конпеяоатор иагветралв отбора воздуха от1 П—ж отупенв
прессора дввгателя:

7СХАШВЯ0Й НОМПНСАТОИШ Ш ОБЪЕКТ ПРОВОЕГРОПРОВАТЬ НВИНЙНУ
НВСООСЯОСТИ» НШАРАИШЬаОСП I Р1ССТ0ЯВИВ ШВС7 ЩД1Ц1ЯГ РЩБ396Т И
ДВИГАТМЯ, ДЛЯ ЧЕГО ЖЯКЯЬЭОВАТЬ МАКЬТГОЙ ВМШНПАТОР 5364/*76-ЗЮ5,

КОТОРЫЙ ВРВШХЬ юятш ш однв яиьзяьт.
ПРИ ЭТОМ ДОПУСКАЮТСЯ:

ШЮВИДНЫЙ ЗАЗОР ШЕВГ Д » 4 Щ р ДВЯЛАТИЯ I В Ю Ш Ш и П Ь И 41АН-
грдл НАКВТВОГО ЯОИШВЯСАЮРЖ НЕ ц > * 4 2 т . ;

ИЭЕНЕНИВ РАССТОЯНИЯ МЕДО ФУАЩАЖ ДВКАТЫЯ Ж Р И а ВдЩЬ ОСИ
МАКЕТНОГО ВШШЕШАТОВА В ИРКЯК11Т ••• 2 (И ОТ|НОМИНАДЬВ0ЙД1ИШ
МАКЕТНОГО КОМПЕНСАТОРА;

НВСООСНОСТЬ ацгАНГ^Д р у д I ДИПАТЫИ НЕ БОЛЕЕ:

2 ММ-ДЕЯ ЯОНПЕНСАТОРА Г. 7 6 0 1 . 7 6 1 0 . 0 1 0 . 0 0 0 (НА 0ВШЕАХ
С 033401022 ПО 0 6 3 4 0 6 1 6 0 ) ;

4 Ш - Ш НМШЕВПАТСЗРА I . 7 6 0 1 . 7 6 1 0 . 0 1 5 . 0 0 0 (НА ОБЪЕКТАХ
С 063407162 НО 063407199 I С 0 8 3 4 1 3 4 2 2 ) ;

5 Ш . - Д Ш КОКШШСАТОРОВ Ь 7 6 0 1 . 7 6 Ю . 5 5 0 . 0 0 0 (НА ОБЪЕКТАХ
С 063407202 ПО 0 8 3 4 1 3 4 1 7 ) .

42-10-0 С 0023441201, по бак. о 03340X022 во 0023441200 15 октябре 1962
стр.218
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(НА ОБЪЕКТАХ С 033401022 ПО 063406160, В СЛУЧАЕ ЗЫЯВЛЕНИЯ НЕСООС-
НОСТИ ОТ 2 ДО 4 ШДОМПЕНСАТОР 1.7601.7610.010.000 ЗАМЕНИТЬ НА
1.7601.7610.015.000).

ИЗМЕРИВ МАКСИМАЛЬНУЮ НЕСООСНОСТЬ, НАНЕСТИ НА ВИДИМОЙ ПОВЕРХНОСТИ
ФЛАНЦА ДВИГАТЕЛЯ КАРАНДАШОМ ПРЯМУЮ ЛИНИЮ, ПОСЛЕ ЧЕГО МАКЕТНЫЙ
КОМПЕНСАТОР СНЯТЬ.

(а) Установите новую медную прокладку в кольцевую выточку верхнего фланца шар-
нирного компенсатора.

(б) Установите новую медную прокладку в кольцевую проточку фланца двигателя.

(в) Установите шарнирный компенсатор на фланцы, совместив линию максимальной
несоосности летного компенсатора с карандашной линией на фланце двигателя и
закрепите шарнирный компенсатор жесткими хомутами окончательно.

(г) Соедините штуцер кожуха шарнирного компенсатора с трубкой обдува.

(43) Соедините магистраль отбора воздуха- от второго контура двигателя:

(а) Установите на фланцы и затяните жесткий хомут.

(б) Закрепите чехол магистрали ниже жесткого хомута.

(44) Соедините жестким хомутом фланцы системы запуска двигателя.

ВНИМАНИЕ! I. ПЕРЕД УСТАНОВКОЙ НА КОНИЧЕСКУЮ ПОВЕРХНОСТЬ ЖЕСТКИХ ХОМУТОВ НАНЕСИТЕ
СМАЗКУ ПФМС-4С. УСТАНОВКА И ЗАТЯЖКА ЖЕСТКОГО ХОМУТА БЕЗ СМАЗКИ ЗАП-
РЕЩАЕТСЯ.

2. ПОПАДАНИЕ СМАЗКИ ПФМС-4С НА ВНУТРЕННЮЮ ПОВЕРХНОСТЬ ТРУБОПРОВОДОВ НЕ
ДОПУСКАЕТСЯ.

3 . ПРИ КРЕПЛЕНИИ ФЛАНЦЕВ ЖЕСТКИМ ХОМУТОМ ПОЛУКОЛЬЦА УСТАНАВЛИВАТЬ ТАК,
ЧТОБЫ НАНЕСЕННЫЕ НА НИХ КЛЕЙНА КОМПЛЕКТНОСТИ ТНШГ РАСПОЛОЖЕНЫ НА
ОДНОЙ ТОРЦЕВОЙ ПЛОСКОСТИ И ИМЕЛИ ОДИНАКОВЫЙ НОМЕР. ПРИ ЗАТЯЖКЕ БОЛ-
ТОВ ДОПУСКАЕТСЯ РАЗНОСТЬ ЗАЗОРОВ МЕЖДУ ЛАПКАМИ ПОЛУКОЛЕЦ ХОМУТА НЕ
БОЛЕЕ I мм И МИНИМАЛЬНЫЙ ЗАЗОР мкжтту тпккщ НЕ МЕНЕЕ 1 , 5 и м . ПРИ
ГШик^к ДВИГАТЕЛЯ НА НОВЫЙ В СОЕДИНЕНИЯХ Д^ТГ^ццмн ДВИГАТЕЛЯ УСТАНАВЛИ-
ВАТЬ ЖЕСТКИЕ ХОМУТЫ ИЗ КОМПЛЕКТА НОВОГО ДВИГАТЕЛЯ.

Подсоединение электропроводки и самолетных оиотем

(45) Соедините с двигателем электропроводку:

(а) Соедините самолетный електрожгут ШР с болтами герморазъемов оиловых проводов
генератора на кронштейне ШР двигателя. Закрепите отбортовочндав хомутами са-
молетный электрожгут на кронштейне ШР двигателя.

(б) Соедините ШР датчика П-77 температуры воздуха, датчик ИДТ-8 давления воздуха
и СПУ на воздухозаборнике гондолы. Закрепите отбортовочшми хомутами электро-
проводку на воздухозаборнике и двигателе.

(в) Закрепите кронштейн с ШР9-Ш1 электропроводки изделия 5428 на кронштейне ШР
двигателя. Соедините ШР на изделии 5428. Закрепите отбортовочнши хомутами
электропроводку на двигателе.

(46) Соедините наконечники двух гибких шлангов противопожарной оистемы со штуцерами на
кронштейне ШР двигателя.

(47) Соедините наконечник гибкого шланга наддува гидробака со штуцером на кронштейне
ШР двигателя.

15 октября 1982 С 0023441201, по бвж. с 033401022 по 0023441200 42-10-0 I
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 215

(48) Соедините наконечник топливного шланга оо штуцером топливного трубопровода двига-
теля.
ВНИМАНИЕ! ПРИ ЗАТЯШЕ НАКИДНОЙ ГАЙКИ НАКОНЕЧНИКА ТОПЛИВНОГО ШЛАНГА УДЕРШЛЙГЕ ОТ

ПРОВОРАЧИВАНИЯ ШТУЦЕР ТОПЛИВНОГО ТРУБОПРОВОДА ДВИГАТЕЛЯ.

(49) Соедините на двигателе гидравличеокие шланги нагнетания я всасывания (см.33-10-4).

(50) Соедините о двигателем проводку управления:

(а) Соедините крестовину карданного шарнира вала - компенсатора о роликом двига-

теля проводки управления "Газ-реверс" (ом.43-21-1).

(б) Соедините крестовину карданного шарнира вала - компенсатора о роликом двига-

теля проводки управления "Останов" (см.43-22-1).

(51) Соедините перемычки металлизация узлов крепления двигателя.

Установка, кшявек я СТВОЕОК ГОНЛЗЛН Я пилона

(52) Поставьте вершив передни) крнтку.

(53) Поставьте боковые крышки.

(54) Поставьте обе задние верхние (левую я правую) крышки.

(55) Смажьте ЦИАИЫ-201:

шарнирные соединения узлов подвески боковых отворок;

шарнирные узлы штанг боковых отворок.

(56) Поставьте боковые створки. Закрепите штанги боковых створок. Присоедините пере-

мычки металлизации боковых створок.

(57) Поставьте на пилоне две кишка (левую и правую) над задним узлом крепления

двигателя.

Установка патрубков обдува генасттора и отводя возддха от НПО

(58) Установите и закрепите патрубок обдува, генератора:,

(а) Ослабьте затяжку хомута резиновое муфты патрубка на боковой створке гондолу

(б) Закрепите патрубок обдува на фланце генератора с помощью резинового профшв|

я хомута, обеспечив равномерные зазоры и соосность с патрубком на боковой

створке гондолы. Про затяжке хомута необходимо обеспечить в месте стыка ре*
зияового профиля зазор не менее 2 мм.

(в) Закрепите патрубок на кронштейнах двигателя при помощи тендеров без натяга.
Натяг устраняется регулировкой длины тандеров.

(г) Прижмите к раструбу патрубка обдува резиновую муфту, обжав ее на 6-8 мм.
Затяните хомут резиновой муфты патрубка боковой отворки.

(59) Установите и закрепите патрубок отвода воздуха Ът ППО так, чтобы он свободно

входил в ответный патрубок на боковой створке ГОНДОЛУ.

42-10-0 I С 0 0 2 3 4 4 * 2 0 * . п° <*•«• с 033401022 по 002^441200 1 5 ьпяйщ 1982
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

4. Регулировка/Проверка работоспособности

А. Регулировка управления двигателем

Произведите регулировку управления двигателем после монтажа, руководствуясь гл.43.

Б. Проверка работы двигателя после монтажа

(1) Произведите осмотр/проверку системы управления двигателем, руководствуясь

"Инструкцией по технической эксплуатации двигателя Д-ЗОКП" (см.41-70-0).

(2) Произведите внутреннею расконсервацию и опробование двигателя, руководствуясь

"Инструкцией по технической эксплуатации двигателя Д-ЗОКП".

В. Проверка аппаратуры контроля вибрации двигателя

(I) Проверьте работоспособность аппаратуры ИВ-200К. При необходимости отладки

аппаратуры руководствуйтесь гл.44.

ВНИМАНИЕ! ПРИ ПЕРВОЙ ХОЛОДНОЙ ПРОКРУТКЕ ИЛИ ПЕРВОМ ЗАПУСКЕ ДВИГАТЕЛЯ

ПРОИЗВЕДИТЕ ПРИНУДИТЕЛЬНУЮ ЗАЛИВКУ ПОЛОСТИ ВСАСЫВАНИЯ ГИДРОНА-

СОСА НП89, РУКОВОДСТВУЯСЬ 33-10-0.

5. Наружная расконсервация/консервация двигателя

А. Распаковка двигателя (фиг.203 и 204)

(1) Произведите наружный осмотр ящика и убедитесь в отсутствии повреждений и

наличии пломб. Пломбы должны быть на двух болтах, соединяющих крышку ящика

с основанием.

ВНИМАНИЕ! ДВИГАТЕЛЬ, ЗАВЕЗЕННЫЙ С ОТКРЫТОГО ВОЗДУХА В ПОМЕЩЕНИЕ, ДО РАСПА-

КОВКИ ДОЛЖЕН БЫТЬ ВЫДЕРЖАН В ТЕЧЕНИЕ ДВУХ ЧАСОВ, НЕ МЕНЕЕ.

(2) Снимите болты, соединяющие крышку ящика с основанием.

(3) Закрепите тросы подъемного приспособления за переднюю пару такелажных под-

весок упаковочного ящика и за такелажные подвески крышки упаковочного ящика.

Снимите крышку упаковочного ящика.

ВНИМАНИЕ! КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ ХОДИТЬ ПО ДВИГАТЕЛЮ, НАСТУПАТЬ НА

ТРУБОПРОВОДЫ И АГРЕГАТЫ.

(4) Проверьте комплектовку двигателя по упаковочному листу.

(5) Проверьте срок консервации двигателя по формуляру.

20 ноября 1975
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Такелажные нодвеаш
Упаковочного яшика

Такелажные подвески
крышки упаковочного яцика

1еста пломбировки

Проушины для
транспортировки
по земле

УПАКОВОЧНЫЙ ЯЩИК

Фиг.203

42-10-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(6) Развяжите кнпернув ленту, обвязывавшую двигатель, и снимите ее.

(7) Срежьте ножницами боковой крав чехла и закатайте вниз ккжнга половину чехла.

ПРИМЕЧАНИЕ. Нижнею половину чехла с лвльки упаковочного ящика не снимайте.

(8) Отворачивая гайку кронштейна транспортировочной балки, опустите стержень

кронштейна транспортировочной башл до тех пор, пока задние хрансвархщре-

вочнне подвески двигателя не войдут до упора в кронштейнн нижней опоры люль-

ки.

(9) Снимите болт, овямтавщий заднюю подвеску двигателя со стержнем кронштейна

транспортировочной балки.

(10) Снимите транспортировочную балку с лвльки упаковочного ящика.

(11) Снимете с лвльки упаковочного ящика подкоси, связывающие боковую стойку с

передней стойкой • основанием лвльки.

(12) Снимите с лвльки упаковочного ящика боковую стожку.

ПРИЕИРМния,. Боковая стойка и подкоси снимаются с правой стороне люльки

упаковочного ящика.

(13) Снимите с двигателя верхнюю половину чехла.

ПРИМЕЧАНИЕ. После снятия двигателя уложите верхнею половкчу чехла на люль-

ку упаковочного ящика и храните ее для упаковки двигателя,

снимаемого с самолета.

(14) Закрепите в такелажннх отверстиях боковых подвесок и задних такелажных под-

весках двигателя крики подъемных механизмов.

(15) Отсоедините парнирные кронштейнн от передних транспортировочных подвесок

двигателя.

(16) Снимите двигатель с люльки упаковочного ящика и поставьте его на транспор-

тировочную тележку. Снимите крюки подъемных механиков.

(17) Снимите мешочки с силикагелем-осушнтелем и индикаторы влажности.

(18) Снимите парафинированную бумагу с двигателя и его агрегатов.

(19) Осмотрите двигатель и убедитесь в отсутствии наружных повреждений, а по

прилагаемой документации проверьте комплектность двигателя.

Б. Наружная расконсервация двигателя

ВНИМАНИЕ! РАСКОНСЕРВАЦИЮ ДВИГАТЕЛЯ ПРОИЗВОДИТЕ В ТЕПЛОМ ПОЫВЦЕНИИ. ПЕРЕД РАСКОН-

СЕРВАЦИЕЙ ДВИГАТЕЛЬ ДОЛЖЕН ПРОГРЕТЬСЯ ДО ТЕМПЕРАТУРЫ 0КР7ЖАЩЕЙ СРЕДЫ.

42-104)
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> плотнительиые

кольца чехла

Узел задней
подвески

Транспортировочная,
балка

Кронштейн

транспортировочной

балки

Боковая стойка

Подкосы

. Передний
транспортировочный
кронштейн

Задний транспорти-
ровочный кроннпсип

Шарнирный кронштейн

люльки

Нрошитнж нижней
(Ч1П|)Ы ЛЮЛЬКИ

ДВИГИЕДЬ НА ЛШЬКЕ УПАКОВОЧНОГО ШИКА
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПРИ ОТСУТСТВИЙ ТЕПЛОГО ПОМЕЩЕНИЯ ПОДОГРЕЙТЕ ДВИГАТЕЛЬ ПОД ЧЕХЛОМ ТЕП-

ЛЫЙ ВОЗДУХОМ В ТЕЧЕНИЕ 30-40 МИН. ТЕМПЕРАТУРА ВОЗДУХА, ПОДВОДИМОГО ДЛЯ

ПОДОГРЕВА, НЕ ДОЛЖНА ПРЕВЫШАТЬ 80°С.

(1) Кистью ЕЛИ салфеткой, смоченной в бензине, удалите консервационнув смазку

с агрегатов, деталей и узлов двигателя.

ВНИМАНИЕ! НЕ ДОПУСКАЙТЕ ПОПАДАНИЯ БЕНЗИНА НА ЭЛЕКТРОПРОВОДКУ, ЗЛЕКТРОАГРБ-

ГАТЫ, РЕЗИНОВЫЕ ДЕТАЛИ И ТЕРМОИЗОЛЯЦИЮ ТРУБОПРОВОДОВ.

(2) Снимите чехла с входной части компрессора и сопла двигателя.

(3) Протрите салфеткой, смоченной в бензине, вход в компрессор, лопатки ВНА и

полость сопла.

(4) Протрите наружное поверхности двигателя чистой салфеткой.

ВНИМАНИЕ! ДОПУСКАЕТСЯ ХРАНЕНИЕ РАСПАКОВАННОГО, НЕРАСКОНСЕРВИРОВАННОГО ДВИ-

ГАТЕЛЯ В ОТАПЛИВАЕМОМ ПОМЕЩЕНИИ В ТЕЧЕНИЕ ТРЕХ МЕСЯЦЕВ В ПРЕДЕ-

ЛАХ УСТАНОВЛЕННОГО СРОКА ХРАНЕНИЯ.

В. Наружная консервация двигателя

ВНИМАНИЕ! ПРОИЗВОДИТЬ НАРУЖНУЮ КОНСЕРВАЦИЮ ВНЕ АНГАРА ВО ВРЕМЯ Д(ЩЯ И СНЕГОПАДА

ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

Наружную консервацию двигателя произведите не позднее, чем через 72 часа после

проведения консервации системы топливопитания двигателя.

(1) Протрите двигатель снаружи от пыли чистой салфеткой, смоченной в бензине

Б-70, и просушите на воздухе в течение 10-15 мин.

ВНИМАНИЕ! НЕ ДОПУСКАЙТЕ ПОПАДАНИЕ БЕНЗИНА НА ЭЛЕКТРОПРОВОДКУ, ЭЛЕКТРОАГРЕ-

ГАТЫ, РЕЗИНОВЫЕ ДЕТАЛИ, ТЕРМОИЗОЛЯЦИЮ ТРУБОПРОВОДОВ К АГРЕГАТОВ.

(2) Покройте с помощью кисти тонким слоем пушечной смазки, подогретой до темпе-

ратурн 60-80°С, или смазки К-17, имеющей температуру 1б-60°С все неокрашен-

ные наружные детали двигателя.

(3) Детали электрооборудования, трубопроводы с термоизоляцией, резиновые детали,

противопожарные коллекторы консервации не подлежат. Протрите их чистой сал-

феткой и оберните двумя слоями парафинированной бумаги.

(4) Закройте входной канал двигателя и реактивное сопло березентовыми чехлами

или окрашенными заглушками (деревянными или алюминиевыми).

(5) Оберните двигатель 2-3 слоями парафинированной бумаги и обвяжите шпагатом.

42-10-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Г. Упаковка двигателя (см.фиг.203 и 204)

ВИИ1АЯИИ< УПАКОВЫВАТЬ ДВИГАТЕЛЬ ВНЕ АНГАРА ВО ВРЕМЯ ДОДЦЯ И СНЕГОПАДА ЗАПРЕ-

ЩАЕТСЯ.

(1) Подготовьте к установке двигателя лвльку упаковочного ящика:

(а) Отверните гайку стержня кронштейна транспортировочной балки и снимите

шайбу и кронштейн.

(б) Отверните болта крепления транспортировочной балки и снимите ее.

(в) Отверните болта крепления подкосов, свя8нвавщих боковув отойку о перед-

ней стойкой и основанием лвльки и снимите подкоса.

(г) Отверните болта крепления боковой стойки к задней стойке. Снимите боко-

вув стойку.

ПРШВЧАНИБ. Боковая стойка и подкосы снимается с оравой стороне лвль-

ки упаковочного ящика.

(2) Проверьте формуляр двигателя и убедитесь в проведении внутренней и наружной

консервации.

Проверьте наличие паспортов на агрегате, установленные на двигатель.

(3) Закрепите крвки подъемных механизмов в такелажных отверстиях боковых подве-

сок и задних такелажных подвесках двигателя*

(4) Положите нижнее половину чехла на основание лвльки упаковочного ящика.

(5) Снимите двигатель о транспортировочной тележки и установите его в лвльку

упаковочного ящика таким образом, чтобы задние транспортнровочнве подвески

двигателя вошли в паза кронштейнов нижней опора.

(6) Закрепите передние транспортировочные подвески двигателя в шарнирных кронш-

тейнах передней стойки болтами. Затяните гайки болтов и законтрите их.

(7) Положите на двигатель верхнее половину чехла.

(8) Закрепите болтом кронштейн транспортировочной балки в задней подвеске дви-

гателя, затяните гайку и законтрите ее. Уплотннтвльнне кольца чехла при

атом расположите так, как показано на фиг.204.

(9) Поставьте на лвльку боковув отойку я закрепите ее болтами.

(10) Поставьте на лвльку подкосы, овязававщие боковув стойку с передней стойкой

и основанием лвльки упаковочного ящика, закрепите подкоса Долгами..

*>
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(11) Поставьте на лвльку транспортировочную балку так, чтобы стержень кронштейна

транспортировочной балки вошел в отверстие транспортировочной балки.

(12) Поставьте на стержень кронштейна транспортировочной балки шайбу и гайку и

эавеоните гайку до тех пор, пока она вращается от руки.

(13) Закрепите транспортировочную балку болтами. '

(14) Заверните ключом гайку стержня кронштейна транспортировочной балки так,

чтобы верхняя шгоскооть кронштейна уперлась в пластину транспортировочной

балки.

(15) Упакуйте и прикрепите к основанию упаковочного ящика формуляр двигателя

с паспортами агрегатов, регулятор температурв, комплект запасных деталей

и бортчемодан с инструментом.

(16) Поставьте на лвльку упаковочного ящика крышку упаковочного ящика и закрепи-

те ее болтами.

(17) Поставьте пломбы на два болта в места, показанные на фиг.203.

(18) С наружной стороны ящика напишите дату консервации двигателя.

42-10-0
20 ноября 1975 Стр.227
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ГОНДОЛА ДВКГАТЕДЯ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1 . Общая ч а с т ь

Гондола двигателя состоит из каркаса, воздухозаборника, створок и крышек. Гондола

оборудована системой продува и отделена от пилона противопожарными перегородками.

На обшивке гондолы справа и слева нанесены реперные точки.

2. Описание и работа

А, Конструкция гондолы двигателя (фиг.1, 2, 3)

Каркас гондолы устанавливается на двигателе и предназначен для крепления створок

и крышек гондолы. Створки и крышки крепятся к каркасу гондолы при помощи легко-

разъемных замков и узлов.

Составные части каркаса гондолы: пять шпангоутов Л 2, 3, 4, 5, 6, четыре узла

подвески створок - два передних и два задних, два кронштейна крепления штанг пе-

редних створок. Первым шпангоутом гондолы служит опорный кольцевой профиль зад-

ней стенки воздухозаборника.

Шпангоут Л 2 изготовлен из Т-образного алюминиевого профиля и состоит из двух

половин - правой и левой. Для компенсации температурных напряжений при работе

двигателя каждая половина шпангоута разрезана на две части, которые соединены

между собой накладками с подвижным болтовым сочленением.

Шпангоут крепится на кронштейнах двигателя при помощи регулируемых по длине тяг.

Для обеспечения свободного продольного смещения гондолы по отношевдю к двигате-

ле при его нагреве тяги соединяются с кронштейнами профиля шпангоута и двигате-

ля шарнирными болтовыми сочленениями. Длина тяг фиксируется при сборке шпангоу-

та в стапеле. В верхней части каждой половины шпангоута имеется узел для подвес-

ки передней створки и полка с замками для крепления передней крышки гондолы. Для

плотного прилегания створок гондолы на полке шпангоута установлены резиновые про-

фили. Каждая часть шпангоута соединена с двигателем перемычками ыеталивации.

Остальные шпангоуты гондолы по конструкции аналогичны.

В верхней части каждой половины шпангоута & 3 имеется узел подвескж передней и

задней створок гондолы, в средней - два кронштейна для крепление штанг створок.

*2-20-0

30. ноября 1973
 С Т
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В нижней части левой половины шпангоута приклепаны два кронштейна с прорезями

под штыревые замки передней и задней створок гондолы.

В верхней части каждой половины шпангоута » 4 установлен узел подвески задней

створки.

Шпангоут Л 5 крепится на кронштейнах двигателя при помощи штампованных подкосов.

Дня исключений температурных напряжений в шпангоуте при нагреве двигателя под-

косы соединяются с кронштейнами двигателя при помощи подвижных болтовых сочле-

нений. Два штыревых замка в верхней части шпангоута предназначены для крепления

боковых крышек. В средней части установлены два кронштейна для крепления штанг

задних створок, внизу слева - кронштейн с прорезью для штыревого замка задней

створки гондолы. На полке шпангоута по всей его окружности имеются замки крепле-

ния задних крышек гондолы.

Шпангоут а 6 состоит из пяти прессованных опорных профилей, которые устанавлива-

ются на передней стенке реверсивного устройства двигателя. Еа полках опорных

профилей по всей окружности шпангоута имеются замки крепления задних крышек гон-

долы.

Герметизация стыка с передней стенкой реверсивного устройства двигателя обеспе-

чивается резиновыми профилями, установленными на шпангоуте.

для подвески передних створок гондолы на кронштейнах переднего фланца двигателя

установлены два узла (левый и правый). Узел крепится к двигателю при помощи тяг,

длина которых фиксируется при сборке узла в стапеле. На полке узла имеются зам-

ки крепления передней крышки гондолы.

Для подвески задних створок гондолы на двигателе установлены два задних узла

(левый и правый). Узел состоит из 4-х кронштейнов, соединенных между собой под-

вижными болтовыми сочленениями, обеспечивающими снятие с конструкции гондолы

температурных напряжений при работе двигателя. На верхней части узла имеются

замки для крепления боковой крышки гондолы.

Два штампованных кронштейна крепленая штанг передних створок гондолы установле-

ны слева и справа на переднем фланце двигателя.

Воздухозаборник устанавливается на фланце двигателя и крепится болтами с само-

контрящимися гайками. Носок воздухозаборника оборудован воздушно-тепловой проти-

вообледеяительной системой. Горячий воздух от двигателя по трубке Вентури, уста-

новленной в воздухозаборнике справа, поступает в тепловую камеру носка, затем

направляется в кольцевой щелевой канал и выходит в атмосферу через две прорези

в нижней части носка воздухозаборника (см.гл.35 "Цротивообледенительная система").

^2-20-0 30 ноября 1973
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Крышка боковая
задняя (левая)

Крышка боковая
задняя (правая)

Крышка боковая
средняя (левая).

Крышка боковая
средняя (правая)

Крышка
передняя

Такелажные
узлыт.

, Задняя крышка
верхняя (правая)

адняя крышка
верхняя (левая)

Задняя
крышка
боковая
(левая)

'Задняя крышка
откидная (левая)

Реперная тачка
задняя

Створка задняя
(левая)

Створка передняя'
(левая)

Реперная точка
передняя

Воздухозаборник

ОБЩИЙ ВИД ГОНДОЛЫ ДВИГАТЕЛЯ

фиг.1

30 ноября 1973
42-20-0
стр.3
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Крышка
передня»

Резиновый профиль
герметизации

Эксплуатационный
люк

Створка задняя
(правая)

Задняя крышка
верхняя (правая,

Створка передняя
(правая)

Опорный кольцевой
профиль (шл.№1)

Профиль
жесткости

Кольцевая
диафраг

Внутренняя обшивка' /
воздухозаборника /

Носок /
воздухозаборника

Задняя крышка
верхняя (левая)

Передний узел подтески
створки см. ( Б )

^-^^.Эксплуатационный

Задняя стенка
воздухозаборника

Фланец воздухо-
заборника

Створка передняя
(левая)

/ Продольная
/ диафрагма

Педальный
замок Штыревой замок см. (В

Створка задняя
(левая)

Наружная обшивка см. (Д_
воздухозаборника

42-20-0
стрЛ

ГОНДОЛА ДВИГАТЕЛЯ

Фиг.2(а)

с 083413422, по бад. с 0В340Ю22 по 083413417
I августа 1978
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Правая половина
шпангоута

Левая половина
шпангоута

Узел для
подвески

створки Кронштейн

Профиль

Контур гондолы

Кронштейн

Профиль'

Подвижное
болтовое
сочленение

Накладка

зиновый
профиль

Наружная общ явка
воздухозаборника

2

2 - 2
Опорные косьаазоя
профкль воздухо-
заборника

Защелка

Пружина.

Кронштейн
створки

Задняя стенка
воздухозаборника

чРычаг | Педальный замок
створки

Педаль

Контур
двигателя Ст во рка •—"*"" \

(Передний левый узел
подвески створки

Пружина
Полукольцо

А ) (Шпангоут 3*2 Шарнирный
подшипник

1 - 1 Ухо
Наружная труба

штанга Внутренняя труба
штангн

Коятроака

Шарнирный
ПОДШНЯВНК

Ушко вы!
болт

Кронштейн

/ ^ \ | Штыревое замок
Ч_/ I створки

Штанга створки

•Замок
крышки

Кронштейн

Гребенка

Створка Кронште'_а

Втулка,
Накладка

Крюк

Накладка

Обойма

Пружина

ъ-ъ

Фланец
двигателя

Пружнна

Кронштейн
створки

[ ЗаднМ узел подвески
створки

ГОНДОЛА ДВИГАТЕЛЯ

фиг.2(б)

50 ноября 1973
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Щелевой канал

Отражатель

Рубашка

Наружная
обш!

Продольная
Диафрагма

Тепловая камера

Внутренняя
обшивка

|
Сеченн« по верхвея•частя
носка воздухозаборника

Щелевой канал
Внутренняя

обшивка -

камера

Прорезь
обшивка

выход воздуха кз
воска воздухозаборника

| Сечение по нкжвея части
[доска воздухозаборника

ГОН'ДОЛА ДВИГАТЕЛЯ

(обогреваемы* яосож воздухозаборника)

фиг.2(в)

30 ноября 1973
42-20-0
. стр.7
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Изменение Л 644

Справа на воздухозаборнике имеется люк для доотупа к трубке Вентури. Носок отдален

от воздухозаборника кольцевой диафрагмой, на задней стенке которой закреплена тепло-

изоляция. Наружная обшивка воздухозаборника опирается на продольные диафрагма, *

внутренняя обшивка укреплена профилями жесткости. Конструкция замыкается задней

стенкой воздухозаборника с опорным кольцевым профилем, а верхней части которого

установлены замки крепления передней крышки гондолы. На задвей-стенке приклепаны

кницы о фланцем крепления воздухозаборника к двигателю. Для герметизации стыка с

двигателем по задней стенке воздухозаборника установлено резиновое уплотнительное

кольцо.

Для крепления строк при демонтаже/монтаже воздухозаборника в верхней его части

I 7рм> 782СДХВЭКНЮС 7 3 Д & *

На воздухозаборнике имеются гнезда для крепления амортизаторов переднего чехла

гондолы. Четыре педагогах замка, установленных по задней отенке воздухозаборника,

запирают передние створки гондолы и препятствуют их отсосу в полете. Слева внизу

приклепан кронштейн с прорезью для штыревого замка.уотановленного на передней

левой створке гондолы. - Справа и слева на обшивке воздухозаборника нанесены передние

реперные точки гондолы.

От переднего фланца "ВНА до реверсивного устройства двигатель закрыт створками и

крышками. Обшивка створок и крышек изнутри укреплена' продольными и поперечными

профилями жесткости. Каждая створка подвешивается к каркасу $ондолн на трех-
ч - * ^

кронштейнах. В открытом положении каждая створка удерживается двумя раздвижными

штангами. В закрытом положений-каждая пара створок (правая и левая) запирается

тремя отяжнмиглвмуДми. Кроме того, каждая передняя створка удерживается двумя

педальными замками. На левых отворках установлено также по-два штыревых замка.

Для открытия левых створок необходимо сначала открыть правые створки (с 0053462884).

Открытие и закрытие створок осуществляется при равномерном открытии-и закрытии

штанг , без перекоса етворок (с 0073476281). Для предотвращения вибрации штанг

в полете они прижимаются .резиновыми упорами, установленными на кронштейнах створок.

Все створки соединены- перемвчками металлизации со шпангоутом Л 3» Для герметиза-

ции гондолы по стиху атворок и крышек закреплены резиновые профили. Ва передней

правой, створке для- обдува генератора переменного- тока установлен воздухозаборник •

о патрубком; на задней правой створке - патрубок'отвода воздуха от турбины ППО

и-жалюзи. Жалюзи-установлены также на задней девой створке; на передней левой

створке имеется лис для подогрева двигателя на земле. На обшивке задних створок

нанесены задние реперные точки гондолы. -

Передняя крышка имеет два эксплуатационных люка : справа для доступа к масло-

1 баку ревероивяого~устройства, слева-для доступа к маслобаку дЩ1гатвяя.Девая
задняя опорка гондолы имеет экоплуатацконнвй люк для доступа к магнитной
пробке двнгателя.В задней нижней крышке предусмотрен люк доступа к агрегатам
реверсивного устройства.

42-20-0 Серийно с 02044.С 01016 по 02040 после
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение Л4644

двигателя.. Задние крышки имеют гнезда для крепления амортизаторов чехла реактив-

ного сопла двигателя.

Эксплуатационные люки обеспечивают свободный доступ к агрегатам двигателя. Дня

выполнения регламентных работ и замены агрегатов двигателя могут быть сняты все

створки и крышки гондолы.

Люк для доступе
к маслобаку двигателя

Люк доступа х
пробке двигателя.

1юк для доступа к трубке Вевтурж
зротявообледеннтелънов системы

воска воздухозаборн

Боковой люк для доступа к
гидравлическим агрегатам

реверсивного устройства
двигателя

Люк для доступа к маслобаку
реверсивного устройства

двигателя

Люк для доступа
к маслобаку двигателя

Нижний люк для доступа
к гидравлическим агрегатам

реверсивного устройства
двигателя

СХЕМА РАСПОЛОЖЕНИЯ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫХ ЛЮКОВ

ГОНДОЛЫ ДВИГАТЕЛЯ

фжг.З

ГО марта 1990 Серийно с 02044.С 01016 по 02040 после
выполнения бил.* 1918-ШВ.ШГ.

42-20-0
стр.9



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Б. 'Система продува гондолы (фиг.4;

Система обеспечивает охлаждение генератора' переменного тока встречных потоком

воздуха, отвод в атмосферу.горячего воздуха от турбины НПО генератора и'вентиля-

цию внутренней полости гондолы.

Генератор переменного тока в полете обдувается воздухом, поступающим через воз-

духозаборник патрубка передней правой створки и патрубок генератора. Патрубок

генератора крепится на его фланце при помощи резинового профиля и затягивается

хомутом. К двигателе патрубок подвешивается на двух регулируемых по длине танде-

рах. Резиновая муфта, установленная* на торце патрубка створки, обеспечивает гер-

метизацию стыка с патрубком генератора. После генератора воздух поступает в по-

лость гондолы, а затем через жалюзи створок - в атмосферу.

На фланце турбины ППО при помощи хомута закреплен патрубок отвода горячего воз-

духа. Торец патрубка Ш Ю свободно входит в раструб патрубка на задней .правой

створке. Калюзи створок предназначены также для выхода в атмосферу горячего воз-

духа при подогреве и запуске двигателя.

В. Противопожарные перегородки (см.фиг.4)

Противопожарными перегородками, отделящими гондолу двигателя от пилона крылаг

служат, рама А I кессона пилона, стенка нижней -балки кессона пилона, передняя

стенка хвостовой части пилона и передняя стенка реверсивного устройства двига-

теля. Приведенные части пилона изготовлены из титанового сплава.

стрД0°
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Пилон

Стенка нижней балки кессона
пилона ~ противопожарная
перегородка

Генератор
переменного

тока

выход воздуха
из турбины ППО

вход воздуха на
обдув генератора

Передняя стенка хвостовой части
пилона - противопожарная перегородка

Хвостовая часть
пилона

'Передняя стенка реверсивного
| / устройства двигателя — цроти—

/ вопожарная перегородка

Кронштейн

Фланец генератора
переменного тока

не менее 5 мм

Створка задняя ,
(правая) \ ^

Воздухозаборник

| Патрубки обдува генератора

Жалюзи

| Патрубки отвода воздуха от тдрбины_ППО

СИСТЕМА ПРОДУВА ГОНДОЛЫ ДВИГАТЕЛЯ И РАСПОЛОЖЕНИЯ

ПРОТИВОПОЖАРНЫХ ПЕРЕГОРОДОК

#иг.4

30 ноября 1973

42-2Р-С
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Пилон

Стенка нижней балки кессона
пилона ~ противопожарная
перегородка

Генератор
переменного

тока

выход воздуха
из турбины ППО

вход воздуха на
обдув генератора

Передняя стенка хвостовой части
пилона - противопожарная перегородка

Хвостовая часть
пилона

'Передняя стенка реверсивного
| / устройства двигателя — цроти—

/ вопожарная перегородка

Кронштейн

Фланец генератора
переменного тока

не менее 5 мм

Створка задняя ,
(правая) \ ^

Воздухозаборник

| Патрубки обдува генератора

Жалюзи

| Патрубки отвода воздуха от тдрбины_ППО

СИСТЕМА ПРОДУВА ГОНДОЛЫ ДВИГАТЕЛЯ И РАСПОЛОЖЕНИЯ

ПРОТИВОПОЖАРНЫХ ПЕРЕГОРОДОК

#иг.4

30 ноября 1973
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ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ.
Изменение Л 463

ГОНДОНА ДВИГАТЕЛЯ

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

I. ОСМОТР/ПРОверка

(I) Осмотрите каркас гондолы и убедитесь в том, что :

шпангоуты, передние и задние узлы подвески створок, кронштейны штанг пе-
редних створок надежно закреплены на двигателе;

нет трещин на полках, узлах, кронштейнах, тягах и подкосах шпангоутов,
узлах подвески створок и кронштейнах штанг створок;

а перемычки металлизации исправны и надежно соединяют шпангоуты с двигателем
2 и створками;

Щ не отклеились резиновые накладки на шпангоутах, при необходимости произве-
§} дите подклейку накладок клеем 88НП.

8 (2) Осмотрите створки и убедитесь в том, что :

нет трещин на обшивке, профилях жесткости и кронштейнах подвески створок;

резиновые профили герметизации не имеет разрывов и надежно прикреплены к
створкам;

все замки створок (стяжные, штыревые, педальные) исправны и надежно запи-
рают створки в закрытом положении;

штанги створок исправны, не имеют трещин и надежно запирают створки в от-
^ крытом положении;
о»

I? резиновые упоры створок плотно прилегают к штангам при закрытых створках.
| ПРИМЕЧАНИЕ. На штанги створок мотогондолы не опираться.

° (3) Осмотрите крышки гондолы и убедитесь в том, что :

нет трещин на обшивке и профилях жесткости;

резиновые профили герметизации не имеют разрывов и надежно прикреплены
к торцам крышек:

замки крепления крышек и эксплуатационных люков исправны.

{4) Осмотрите воздухозаборник и убедитесь в том, что :

нет трещин на наружной и внутренней обшивках воздухозаборника;

потайные головки заклепок на внутренней обшивке воздухозаборника не
ослаблены;

воздухозаборник надежно закреплен на двигателе, на фланце воздухозабор-
ника нет трещин;

нет трещин на кницах и задней стенке воздухозаборника.

ноября 1986 42-20-0
стр.201



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(5) Осмотрите систему продува гондолы и убедитесь в том, что:

патрубок обдува генератора надежно закреплен и не имеет трещин;

резиновая муфта патрубка передней правой створки не имеет разрывов и плот-
но прижата к раструбу патрубка обдува генератора;

патрубок отвода воздуха от турбины Ш О надежно закреплен на ее фланце,
не имеет трещин и не касается ответного патрубка задней правой створки.

(6) Осмотрите гондолу двигателя и убедитесь в том, что лакокрасочное покрытие не

повреждено, детали гондолы не поражены коррозией.

ПРИМЕЧАНИЕ: Рекомендации по предупреждению коррозии самолета изложены в гл.20

"Общие указания по планеру".

2. Демонтдж/Монтаж (см. 42-10-0)

3. Регулировка/Проверка работоспособности

А. Регулировка длины штанги створки

(1) Снимите контровку контргайки ушкового болта внутренней трубы штанги. Ослабь-

те затяжку контргайки.

(2) Вращением внутренней трубы отрегулируйте длину штанги. Затяните контргайку

ушкового болта.

(3) Убедитесь в правильной регулировке длины штанги при открытом и закрытом

положениях створки.

(4) Законтрите контровочной проволокой контргайку ушкового болта.

Б. Регулировка положения опорных профилей шпангоута Л 6 каркаса гондолы.

(I) Ослабьте затяжку болтов крепления профиля на стенке реверсивного устройст-

ва двигателя, обеспечив подвижность профиля.

Л2) Закрепите на замках шпангоута * 5 и профиле шпангоута Я 6 крышки гондолы.

Сместите профиль шпангоута гё 6 так, чтобы крышки вписывались в обводы гондо-

лы.

(3) Снимите крышки и затяните болты крепления профиля.

(4) Установите крышки и убедитесь в том, что они не западают и не выступают за

обводы гондолы.

ПРИМЕЧАНИЕ. Расстояние между профилем шпангоута и передней стенкой реверсивного

устройства двигателя регулируется подбором шайб различной толщины.

стр.202 30 ноября 1973
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Пилон

Стенка нижней балки кессона
пилона ~ противопожарная
перегородка

Генератор
переменного

тока

выход воздуха
из турбины ППО

вход воздуха на
обдув генератора

Передняя стенка хвостовой части
пилона - противопожарная перегородка

Хвостовая часть
пилона

'Передняя стенка реверсивного
| / устройства двигателя — цроти—

/ вопожарная перегородка

Кронштейн

Фланец генератора
переменного тока

не менее 5 мм

Створка задняя ,
(правая) \ ^

Воздухозаборник

| Патрубки обдува генератора

Жалюзи

| Патрубки отвода воздуха от тдрбины_ППО

СИСТЕМА ПРОДУВА ГОНДОЛЫ ДВИГАТЕЛЯ И РАСПОЛОЖЕНИЯ

ПРОТИВОПОЖАРНЫХ ПЕРЕГОРОДОК

#иг.4

30 ноября 1973
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Б. Регулировка соосности патрубка обдува генератора

(1) Ослабьте затяжку хомута крепления патрубка к генератору.

(2) Отсоедините тандеры от патрубка обдува генератора.

(3) Разверните патрубок обдува так, чтобы ось его совпадала с осью ответного

патрубка на створке гондолы. Затяните хоцут крепления патрубка к генерато-

РУ.

{4} Соедините тандеры с патрубком обдува без натяга. Натяг устраняется регули-

ровкой длины тандеров.

(5) Законтрите детали крепления патрубка обдува.

(6) Ослабьте затяжку хомута крепления резиновой муфты на патрубке створки.

Вставьте резиновую адфту в раструб патрубка, обжав ее на 6-8 мм. Затяните

хомут муфты.

Г. Регулировка соосности патрубка отвода воздуха от турбины Ш О

(1) Ослабьте затяжку болтов хомута крепления патрубка на турбине Ш О .

(2) Разверните патрубок тал, чтобы между его торцом и раструбом ответного пат-

рубка на створке гондолы был кольцевой зазор не менее 5 им.

(3) Затяните и законтрите болты хомута крепления патрубка к турбине Ш О .

42-20-0
30 ноября 1973 стр.203



Ъ
 76 -

^
И

Н
С

Т
Р

У
К

Ц
И

Я
 

П
О

 
Т

Е
Х

Н
И

Ч
Е

С
К

О
Й

 
Э

К
С

П
Л

У
А

Т
А

Ц
И

И

П
илон

С
тенка н

и
ж

н
ей

 
балки

 к
ессо

н
а

пилона 
~

 проти
вопож

арн
ая

п
ерего

ро
дк

а

Г
ен

ер
ато

р
п

ерем
ен

н
о

го
тока

вы
ход 

в
о

зд
ух

а
из турбины

 П
П

О
вх

о
д 

в
о

зд
ух

а н
а

о
б

д
ув 

ген
ерато

ра

П
ер

ед
н

я
я 

стен
к

а 
х

во
сто

во
й

 
части

пилона 
- проти

вопож
арн

ая 
п

ерего
ро

д
к

а

Х
востовая 

часть
пилона

'П
е

р
е

д
н

я
я 

стен
к

а 
реверси

вн
ого

| /
 

устро
й

ства 
д

ви
га

тел
я 

—
 цроти—

/ 
воп

ож
арн

ая 
п

ерего
ро

д
к

а

К
рон

ш
тей

н

Ф
ланец 

ген
ер

а
то

р
а

п
ерем

ен
н

о
го 

то
к

а

не м
ен

ее 
5

 м
м

С
творка 

за
д

н
я

я 
,

(п
равая

) 
\
 

^

В
оздух

озаборн
и

к

| П
атрубк

и
 о

б
д

ув
а 

ген
ерато

ра

Ж
алю

зи

| П
атрубк

и
 о

тво
д

а 
в

о
зд

у
х

а 
о

т
 тдрби

н
ы

_
П

П
О

С
И

С
Т

Е
М

А
 

П
Р

О
Д

У
В

А
 

Г
О

Н
Д

О
Л

Ы
 

Д
В

И
Г

А
Т

Е
Л

Я
 

И
 

Р
А

С
П

О
Л

О
Ж

Е
Н

И
Я

П
Р

О
Т

И
В

О
П

О
Ж

А
Р

Н
Ы

Х
 

П
Е

Р
Е

Г
О

Р
О

Д
О

К

#
и

г.4

30 н
оября 1

9
7

3

4
2

-2
Р

-С

стр. Г



Часть IV, глава 43

Управление двигателем
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
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Ил- 76
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

ГЛАВА 43 - УПРАВЛЕНИЕ ДВИГАТЕЛЕМ
Изменение № 607

Глава,
Раздел,

Подраздел
Стр.

Номер
изме-
нения

Дата

I ИТУЛ главы 43

Перечень
действующих
страниц
Содержание

43-00

43-10-0

43,-11-0

43-11-1

43-11-2

43-11-3

20 мая 1989

1(т)
2

1

1
2
3
4
5

201

1
2
3
4
5
6

201
202
203
204
205
206
207

1
2
3
4

1
2
3
4
5
6
7
8
9
10

101
201
202
203
204

1
2
3
4

201
202
203
204
205
206

1
2

101

607
607

607

18

18
18

18
18
18

2
18

5

18
18
18

18

18

18
18
18
18

18

20 мая 1989
20 мая 1989

20 мая 1989

10 июня 1978
24 марта 1972
5 сентября 1974
10 июня 1978
10 июня 1978
5 сентября 1974
10 июня 1978
10 июня 1978
10 июня 1978
20 ноября 1975
1 декабря 1975
10 июня 1978
24 марта 1972
20 ноября 1975
20 ноября 1975
24 марта 1972
20 ноября 1975
16 мая 1977
5 сентября 1974
24 марта 1972
1 декабря 1975•
24 марта 1972
24 марта 1972
24 марта 1972
10 июня 1978
10 июня 1978
10 июня 1978
24 марта 1972
24 марта 1972
20 ноября 1975
20 ноября 1975
24 марта 1972
24 марта 1972
24 марта 1972
24 марта 1972
10 июня 1978
24 марта 1972
24 марта 1972
24 марта 1972
10 июня 1978
24 марта 1972
25 августа 1975
10 июня 1978
10 июня 1978
10 июня 1978
10 июня 1978
5 сентября 1974
10 июня 1978
24 марта 1972
24 марта 1972
24 марта 1972

Глава,
Раздел,

Подраздел
Стр.

Номер
изме-
нения

Дата

43-11-3

43-11-4

43-11-5

43-11-5

43-11-6

43-11-7

43-12-0

18

18

18
48

481

481

18

18

18

18

18
2

2
18
2

24 марта 1972
24 марта 1972
10 июня 1978
5 сентября 1974

0 ноября 1975
4 марта 1972
0 июня 1978

ноября 197
ноября 197
июня 1978

198

6*т

10
20 ноября 1?
10 июня 19"

481 15 августа Ь~^
70 ноября 1975
!0 ноября 1975
!0 ноября 1975
4 марта 1972
0 ноября 1975
* ноября 1975

ноября 1975
ноября 1975
ноября 1975

_ ноября 1975
20 ноября 1975
20 ноября 1975
1 декабря 1975
15 августа 1986
1 декабря 1975
1 декабря 1975
15 августа 1986
20 ноября 1975
20 ноября 1975
24 марта 1972
24 марта 1972
24 марта 1972

24 марта 1972
24 марта 1972
24 марта 1972
24 марта 1972
24 марта 1972

10 июня 1978
24 марта 1972
10 июня 1978
24 марта 1972
24 марта 1972
24 марта 1972
24 марта 1972

24 марта 1972
10 июня 1978
24 марта 1972
24 марта 1972

24 марта 1972
10 июня 1978
20 ноября 1975
10 июня 1978
20 ноября 1975
24 марта 1972
20 ноября 1976
10 июня 1978
20 ноября 1976
20 ноября 1975

Глава 43
ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Стр. 1(т)
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

ГЛАВА 43 - УПРАВЛЕНИЕ ДВИГАТЕЛЕМ
Изменение № 607

Глава,
Раздел,

Подраздел
Стр.

Номер
изме-
нения

Дата

207 20 ноября 1975
208 20 ноября 1975
209 20 ноября 1975
210 20 ноября 1975

43-20-0 1 24 марта 1972
201 24 марта 1972
202 24 марта 1972
203 16 января 1976
204 24 марта 1972
205 5 сентября 1974
206 85 10 февраля 1980
207 85 10 февраля 1980
208 24 марта 1972.
209 85 10 февраля 1980
210 25 августа 1975

43-20-1 1 24 марта 1972
2 24 марта 1972
3 24 марта 1972
201 24 марта 1972
202 24 марта 1972
203 24 марта 1972
204 24 марта 1972
205 24 марта 1972
206 15 января 1975
207 24 марта 1972
208 24 марта 1972

43-20-2 1 24 марта 1972
201 24 марта 1972
202 24 марта 1972
203 24 марта 1972

43-20-3 1 24 марта 1972

2 24 марта 1972

201 24 марта 1972

43-20-4 1 10 сентября 1978

43-20-5 1 24 марта 1972

2 24 марта 1972

201 24 марта 1972

43-21-0 1 15 января 1975
2 24 марта 1972
3 24 марта 1972
4 24 марта 1972
101 24 марта 1972
102 24 марта 1972
201 24 марта 1972
202 25 августа 1975

Глава 43
ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ
Стр. 2

Глава,
Раздел,

Подраздел
Стр.

Номер
изме-
нения

Дата

43-21-0

43-21-1

203
204
205
206

1
2
201
202
203
204
205
206
207

1
2
3
4
101
102
201
202
203

1
2
201

431

2

2
28
85
2
28
85
2
28
2

85
85
85

2
28

20 июня 1986
5 сентября 1974
20 ноября 1976
24 марта 1972

10 мая 1976
10 сентября 1978
10 февраля 1980
10 мая 1976
10 сентября 1978
10 февраля 1980
10 мая 1976
10 сентября 1978
10 мая 1976

24 марта 1972
24 марта 1972
24 марта 1972
24 марта 1972
24 марта 1972
24 марта 1972
10 февраля 1980
10 февраля 1980
10 февраля 1980

10 мая 1976
10 сентября 1978
24 марта 1972

20 мая 1989



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение Л 607

ГЛАВА 4 3 - УШЦТЦГИНИЕ ДВИГАТЕЛЯМИ

43-00 ОБЩЕЕ

43-10-0 МЕХАНИЗМЫ УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯМИ ЦЕНТРАЛЬНОГО ПУЛЬТА ЛЕТЧИКОВ

43-11-0 Механизмы управления реактивной тягов двигателей

43-11-1 Механизм управления двигателями

43-11-2 Регуляторы натяжения тросов

43-11-3 Механизм стопорения проводок Таз-реверс"

43-11-4 Мэханизмнконцевнх выключателей

43-11-5 Установка ИМАТ

43-11-6 Соединительные тяги

43-11-7 Лафет

43-12-0 Механизм управления остановом

43-20-0 ТРОСОВЫЕ ПРОВОДКИ УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯМИ ("САМОЛЕТНАЯ ЧАСТЬ")

43-20-1 Тросы

43-20-2 Ролики тросовой проводки

43-20-3 Кронштейны крепления роликов

43-20-4 Ограничители колебаний тросов

43-20-5 Гермовыводн

43-21-0 Тросовые проводки управления реактивной тягой("Самолетная часть")

43-21-1 Соединение с двигателем проводки Таз-реверо"

43-22-0 Тросовые проводки управления остановом ("Самолетная часть")

43-22-1 Соединение проводки "Останов" с двигателем

20 мая 1989 Серийно о 95846, с 01016 по 94842
после выполнения бил. 1892-БДВ, БДГ
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение #18

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Описание (фиг.1,2)

В настоящей главе рассматривается система управления двигателями, которая обеспечива-

ет изменение величины и направления реактивной тяги, а также выключение работающих

двигателей.

Для изменения направления тяги каждый двигатель снабжен реверсером ковшового типа с

внешними створками.

Управление двигателями осуществляется из кабины летчиков при помощи рычагов, воздей-

ствующих через тросы, тяги и качалки на поводки тошшворегулирупцей аппаратуры: дрос-

селя ("Газа") и стоп-крана ("Останова") двигателя. Проводка управления дросселем на

двигателе служит также для включения и выключения реверсера тяги через особую кинема-

тическую цепь.

В кабине экипажа на центральном пульте для управления каждым двигателем установлено

по два рычага (см.фиг.2):

комбинированный рычаг управления прямой и обратной тягой, состоящий из основного
(РУД) и дополнительного (РУР) рычагов;

рычаг управления остановом двигателя.

В заданном положении РУД могут быть зафиксированы (застопорены) фрикционным механиз-

мом, который проводится в действие рычагом, расположенным справа от РУД, на одной с

ними оси.

Предусмотрено автоматическое управление тягой издателей,осуществляемое автоматом т я -
ги (.АТ;,входящим в, комплекс САУ-ГГ-2(см.гл.57;.
Рычаги управления двигателями также приводят в д е й с и з механизм концевых выключате-.
лей с потенциометрическими датчиками угловых перемещений МУ-бЗА^ см.43-11-4), от кото-
рых поступают сигналы в цепи автоматического управления,регистрации режимов полета и
сигнализации.Рычаги управления остановом так^е приводят в действие механизм микровы-
ключателей, обеспечивающий выдачу дискретных параметров о положении рычагов останова
в систему регистрации режимов полета (см.43-12-0) .
Связь гычагов управления на центральном пульте летчиков с элементами управления на
двигателе осуществляется при помощи замкнутой линии тросов,карданных валов,рычагов и
т я г .
Система управления двигателями делится на подсистему управления прямой и обратной т я -
гой("Газ-реверс") и подсистему управления стоп-кранами двигателей ("Останов") .

43-00
10 июня 1978 с 083413403, по бюл. с 033401022 по 083413397



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Каждая подсистема состоит из четьфех (по числу двигателей) тросовых проводок.

Проводки "Газ-реверс" снабжены регуляторами натяжения тросов, уменьшающими влияние

деформаций планера на величину натяжения в тросах. Проводки "Останов" не имеют регу-

ляторов натяжения.

Как правило, механизмы центрального пульта, кронштейны роликов, ограничители колеба-

ний тросов являются общими для нескольких проводок и подсистем.

Каждая проводка по принадлежности разделяется на "самолетную часть" (расположенную

на конструкции самолета) и "проводку на двигателе" (расположенную на конструкции дви-

гателя) .

Указанные части соединены друг с другом в гондоле карданно-телескопическими валами

(см.фиг.1), входящими в самолетную часть проводки.

В главе рассмотрены "самолетные" проводки системы управления двигателями и даны неко-

торые справочные сведения по устройству двигателя. Более подробно конструкция и уст-

ройство "проводки на двигателе" представлены в описании двигателя Д-ЗОКП (гл.41).

2. Работа

Перед запуском двигателя рычаг управления остановом необходимо установить в положение

"Работа" ("от себя") и зафиксировать.

Изменение величины прямой тяги производится перемещением основного рычага, отклонения

которого ограничены при движении вперед упором на двигателе (положение "Взлет"), при

движении назад - упором на конструкции центрального пульта (положение "Малый газ").

Для включения реверсера и изменения величины обратной тяги необходимо переместить до-

полнительный рычаг, отклонение которого при движении назад ограничено упором на дви-

гателе (положение "Максимальная обратная тяга"), при движении вперед - упором на кон-

струкции центрального пульта (положение "Малый газ"). Промежуточные режимы (между ма-

лым газом и взлетным, а также между малым газом и максимальной обратной тягой) уста-

навливаются при помощи соответствующего рычага по указателю тахометра, расположенному

на центральной приборной доске летчиков в верхнем ряду.

Для выключения двигателя необходимо после охлаждения его на режиме "Малый газ" пере-

вести рычаг останова в положение "Останов" и зафиксировать.

ПРИМЕЧАНИЕ. В случае крайней необходимости (например при отказе проводки "Останов"

вследствие повреждений) выключение двигателя производится закрытием по-

жарного крана соответствующей топливной магистрали самолета.

Вопрос о дальнейшей эксплуатации топливных агрегатов двигателя после та-

кой остановки решается с представителем завода-изготовителя двигателя.

43-00

стр.2 24 марта 1972



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИСТЕМА УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯМИ

фиг.1
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Изменение Л 18 м

ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Приборы контроля работы силовой установки описаны в гл.44.Более подробно о взаимодей-

ствии органов управления тягой на центральном пульте с агрегатами на двигателе см. в

разд. 43-11-0 и 43-11-1.

3 . Основные технические данные

Типоразмер примененного трооа. 7 x 7 - 2,5 (ГОСТ 2172-71)

Натяжение тросов проводки "Газ-реверс"(усилие в каждой ветви)при температуре окружа-

ющей среды 20°С, кГ. . . . 23,2

Натяжение тросов проводки "Останов"(усилив в каждой ветви)при температуре окружающей

среды 20°С, кГ. . . . 20

При других температурах натяжение определяется по графикам разд. 43-20-0.

Наибольшее усилив для передвижения рычага управления, кГ:

прямой тягой 2,5

обратной тягой 6

остановом 3

I Наибольшее уоилне для «редвижения рычага стопореиия РУД.кг 25
(Приложение уоилий-по центру рукоятки рычага;

Ход трооа при перемещении рычага, мм:

прямой тяги от положения "Малый газ"до положения "Взлет 0. . . . 7 2 , 5

обратной тяги от положения "Реверс выключен" до

положения "Максимальная обратная тяга" . . . . . . . . . . . . .41,9

останова от положения "Останов" до положения "Рабочие режимы". . 27,9

Углы поворота рычагов,град.:

прямой тяги на пульте 45,5

на двигателе. . 74

обратной тяги на пульте 68

на двигателе 42,5

останова ?а пульте между фиксированными

положениями рычага 35

от упора до упора на двигателе 60

соответствующий углу 60° угол на

центральном пульте • 31,2

Угол поворота последнего ролика,град:

проводки управления тягой 116,5

проводки управления остановом 38

:

о 083413403, по бюл. с 033401022 по 083413397

Ю июня 1978
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Изменение & 18
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОМ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Передаточное отношение тросовой проводки

Таз-реверс" (от регулятора натяжения
до конечного ролика в гондоле) 1:1,622

"Останов" (от ролика на рычаге останова
до конечного ролика в гондоле) 1:1,215

ПРИМЕЧАНИЕ. Основные технические данные приведены без учета допусков на управление,

сборку и регулировку, за исключением величин усилий для передвижения

рычагов управления и стопорения.

•л»-

Рычаги управления
прямой тягой ( РУД)

Центральный пульт
кабины летчиков.

ги управления
:• и'<пванием тяги ( РУР)

Рычаг стопорения
проводки "Гаэ-реверс"

Рычаги управления остановом
( стопкраном ) двигателя

Сигнальные лампы
'Реверс включен'

1С ,1шн 1978

РАСПОЛОЖЕНИЕ РЫЧАГОВ УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯМИ

фиг.2

с ГЗЗ'г 13403, по бюл. о 033%ОГ022 по СЕЗ'+ШЭ?

43-00

стр.5
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

I. Общие указания

Техническое обслуживание проводок управления на двигателях производите согласно "Ин-

струкции по технической эксплуатации двигателя Д-ЗОКГГ.

Перед установкой двигателя на самолет убедитесь в том, что моменты на ведущих роли-

ках управления газом (в диапазоне "Малый газ" - "Взлет") и стоп-краном не превышают

20 кГсм.

Подробные указания по техническому обслуживанию "самолетной" части системы приведены

в последующих разделах.

ВНИМАНИЕ! I. ВО ИЗБЕЖАНИЕ НЕПРЕДУСМОТРЕННОГО РАСКРЫТИЯ СТВОРОК РЕВЕРСЕРА ЗАПРЕЩАЕТ-

СЯ ПЕРЕВОДИТЬ РЫЧАГ РЕВЕРСИРОВАНИЯ В КАБИНЕ ЭКИПАЖА ИЗ ПОЛОЖЕНИЯ "РЕ-

ВЕРС ВЫКЛЮЧЕН", КОГДА В ЗОНАХ ГОНДОЛ НАХОДЯТСЯ ЛВДИ И НАЗЕМНОЕ ОБОРУ-

ДОВАНИЕ.

2. ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПРИКЛАДЫВАТЬ УСИЛИЯ К ТЯГАМ И ТРОСАМ ПРОВОДКИ ПРИ ВЫПОЛ-

НЕНИИ РАБОТ В ЗОНАХ ГОНДОЛ, ЕСЛИ ИЗ ГИДРОАККУМУЛЯТОРОВ РЕВЕРСЕРА НЕ

БЫЛО СБРОШЕНО ДАВЛЕНИЕ.

ПРИМЕЧАНИЕ. Для сброса давления нажмите до упора рычаг крана перепуска КП-44 на дви-

гателе и удерживайте его в таком положении не менее I мин.

43-00
5 сентября 1974 стр.201
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение $ 1 8

МЕХАНИЗМЫ УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯМИ ЦЕНТРАЛЬНОГО ПУЛЬТА ЛЕТЧИКОВ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Описание ( ф и г . 1 )

Механизмы управления двигателями центрального пульта летчиков предназначены для пере-

дачи движения от рычагов управления к соответствующим тросовым проводкам, одновременно

часть механизмов выполняет вспомогательные функции.

Рычаги управления двигателями,установленные на центральном пульте в кабине экипажа и

доступные обоим летчикам и старшему бортовому технику, объединены в блоки:

в механизм управления тягой - рычаги управления прямой и обратной тягой;

в механизм управления остановом - рычаги управления остановом.
Каждый рычаг управления реактивной тягой соединен регулируемым по длине звеном (тягой)

с ведущим роликом тросовой проводки, который спроектирован как регулятор натяжения

проводки "Газ-реверс".

Для устранения влияния случайных воздействий на рычаги управления реактивной тягой пре-

дусмотрено устройство для стопорения РУД в любом заданном положении. Рычаг, управляющий

устройством стопорения, установлен в механизме управления двигателями.

Рычаги управления двигателями и рычаг стопорения, помимо тросовых проводок, связаны с
механизмами концевых выключателей с потенциометрическими датчиками угловых перемещений
МУ-615А,которые по заданной программе выдают электрические сигналы в цепи автоматичес-
кого управления, сигнализации и регистрации режимов ицлета.
Этот механизм концевых выключателей с потенпиометричесними датчиками угловых
перемещений МУ-б154подробно описан в подразделе 43-11-4.

Для автоматического управления тягой в центральном пульте размещен исполнительшй
механизм автомата тяги иШАТ),связанный тягами с механизмом управления двигателями.

Механизм управления двигателями, регуляторы натяжения, механизм стопорения проводки

Таз-реверс",механизмы концевых выключателей с потенциометрическими датчиками угловых
перемещений МУ-615А и ИаАТ,функционально входящие в подсистему "Газ-реверс",а также
механизм останова с механизмом микровыключателей,относящийся к подсистеме "Останов",
установлены,на общем основании-лафете,прикрепленном к Салкам пола кабины экипажа.По-
мимо названных устройств,на механизме управления двигателями и на лафете закреплены
рычаг управления,ведущий ролик я механизм концевых выключателей системы управления
тормозными щитками и спойлерами (сы.гл.31).

К лафету крепится также каркас центрального пульта со всеми установленными на нем па-

нелями (см.гл. 54).

— — — • 43-10-0
10 июня 1978 с 0 8 3 4 ^ * ° 3 , по 0ш. с 033401022 по 083413397 стр.1



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изиенение № 18
Рычаги управления
прямой тягой

Рычаги управления
реверсированием тяг

Рычаг управления спойлерами
в тормозном реж>ме и тормо-
зными щитками

Рычаги останова

Рычаг сто по рения
проводки "Газ-ре

Механизм управления
тягой

Соединительные тяги
' Р У Д - И М А Т '

Исполнительный
механизм автома-
та тяги (. ИМАТ)

тенцаометрвческн ма

еханизм
управления
остановом

Механизм «икр.,
выключателя оста-
нова

Соединительные таги
*РУ Д-регу лятор •

Механизм концевых
выключателей упра-
вления тормозными
щитками

Ведущий ролик тросовой
проводки "Газ-реверс*,
он же регулятор натяжения

Ролики тросовой проводки
управления спойлерами в
тормозном режиме

Лафет

I МЕХАНИЗМЫ ЦЕНТРАЛЬНОГО ПУЛЬТА

| фиг.1

43-10-0
с»р.2.

с 083413403, по <*юл. о 033401022 по 083413397 10 июня 1978



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение №18
Работа (фиг.2)

А. Управление прямой и обратной тягой

Изменение величины прямой тяги в диапазоне "Малый газ" - "Взлет" производится пере-

мещением рычага II. Включение и выключение реверсера тяги и изменение величины об-

ратной тяги от минимальной до максимальной производится поворотом рычага 10.

В режиме автоматического управления рычаг II перемещаете усилиями исполнительного

механизма автомата тяги, выходной рычаг 59 которого возде: отвует на рычаг II через

соединительную тягу 4.

Перемещения рычагов II и 10 передаются тягой 18 ведущему шкиву 45, а от него -

тросам проводки "Газ-реверс", перемещающим проводку и рычаг насоса-регулятора

на двигателе. Взаимодействие рычагов II и 10 с агрегатами на двигателе рассмот-

рено в разделах 43-11-0 и 43-11-1. Перемещения рычагов II и 10 передаются тя-

гами 18 и 43 в механизм концевых выключателей с потенщгометрическими датчиками

угловых перемещений МУ-615А 35, где по заданной программе преобразуются в

электрические сигналы. (0 работе механизма концевых выключателей с потенциоыет-

рическими датчиками угловых перемещений М7-615А см.43-11-4).

Для стопорения проводки "Газ-реверс" в заданном положении рычаг стопорения б необ-

ходимо перевести из положения "Расстопорено" в положение "Застопорено". При этом

движение рычага б передается тягой 62 рычагу 61 промежуточного вала, поворот которо-

го че^ез тяги и рычаги приводит в действие фрикционные механизмы, установленные на

осях ведущих шкивов; 45 между ними. Одновременно рычаг б приводит в действие конце-

вой выключатель, блокирующий автомат тяги от включения его при застопоренной провод-

ке "Газ-реверс" (см.43-11-4 и гл.57).

Б. Управление остановом
Управление остановом осуществляется перемещением рычага 22.При переводе рычага 22
из положения "Останов" в положение "Работа" поворачивается связанный с ним ролик 28,
передающий движение тросам проводки "Оотанов",которые через проводку на двигателе
устанавливают рычаг стоп-крана в положение "Работа",обеспечивающее запуск и работу
двигателя на всех режимах.Перемещение рычага 22 также приводит в действие механизм
ыикровыключателей останова (о работе механизма см.43-12-0).

При переводе рычаг 22 из положения "Работа" в положение "Останов" рычаг на насосе-

регуляторе переводится в положение "Останов", качающий узел насоса-регулятора пере-

ходит на минимальную производительность, а магистрали высокого давления соединяются

со сливом, вследствие чего запорные клапаны форсунок прекращают подачу топлива в

камеры сгорания. Двигатель выключается. Описание работы топливной автоматики двига-

теля при его выключении содержится в "Инструкции по технической эксплуатации двига-

теля Д-ЗОКП".

с 083413403, по бюл. с 033401022по 083413397 43-10-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Рычаг управления остановом в положениях "Работа" и "Останов" фиксируется при помо-

щи зуба 27, входящего в зацепление с выступом неподвижной пластины 25, закреплен-

ной в корпусе 30 механизма останова.

Для расфиксирования необходимо рукоятку рычага 22 вытягивать в радиальном направ-

лении.

ПРИМЕЧАНИЯ. Рычаг останова всегда должен быть зафиксировав в одном из крайних поло-

жений (исключая случая проверки подсистемы "Останов").

45-10-0 ,
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение №2

Реверсер выхл> чен
(прямая тяга) /

Мако' альь
обратю тяг

Взлет,

27 Останов

53'

1 2 3 * 5 6

СХЕМА МЕХАНИЗМОВ ЦЕНТРАЛЬНОГО ПУЛЬТА

фиг.2

I декабря 1975 43-10-0
Стр.5



Из иене нив № 18
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

I
2
3
4
5
б
7
8
9

Ю
II
12
13
14

15
16
17
18
31
20.
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
52
32
33
34
50
51
63
64
65
66

топливной системой?
- М Р Т Я Ч И З М УПР*У Ц Г Й Я Я Я ' ТЯГОЙ?

- упор "Взлет";
- тяга "РУД-ИМАТ";
- планка; .
- рычаг стопорения проводок "Газ-реверс";
- зуб фиксатора РУД;
- пружина фиксатора;
- тяга "РУР-качалка";
- рычаг управления реверсированием (РУР);
- рычаг управления прямой тягой (РУД);
- кулачок РУР;.
- фиксатор;
- профилированная пластина блокировки

РУД и РУР;
- качалка РУД;
- "Отросток" РУД;
- упор "Малый газ";
- тяга "Качалка-регулятор натяжения";
- тросы, выходящие из пульта;
- ПУЛЬТ управления САУ

35 — механизм кониетит

п ^ ̂ тянтщометрическтми щуч
УГЛО'ВНХ дбрдн*мпбярй МУ-615А.

рычаг управления остановом;
планка;
стержень;
пластина фиксирующая;
крышка рычага;
зуб фиксатора рычага останова;
ролик рычага останова;
пружина;
корпус механизма останова;
тросы, выходящие из пульта;

заднее крепление к фюзеляжу;
направляющие ролики;
валики-ограничители тросов;
палец;
переднее крепление к фюзеляжу;
качалка;
пружина;
микропереключатель;
механизм микровыключателей
останова;

35 - корпус механизма;

36 - микропереключатель (на промежуточ-
ном кронштейне);

37 - качалка;
38 - блок кулачков (кулачок-скобя);
35 - ушковыЁ болт регулировочного

устройства;
40 - спецгайка регулировочного устрой-

ства;
41 - пружина регулировочного устройства;
42 - поводок;
43 - соединительная тяга:

67 - потенвдометрический датчик угло-
вых перемещений МУ-615А;

68 - рычаг;
69 - тяга;
70 - качалка;
45 — регулятор натяже

ия
я ТРОСОВ?

45 - шкив (ведущлП ролик регулятора);
46 - пружина;
47 - серьга;
48 - поперечина;
49 - плавка рамки;
57 — установка ЖАТ;
50 - палец з лафзте;
53 - кронштейн промежуточный;
54 - болт крепления;
56 - ШАТ;
59 - выходкой рычаг ИМАТ;

Механизм стопорения ПРОВОДКИ "Газ-ре-
верс":

6 - рычаг стопорения;
19- фиксатор положения рычага;
44- неподвижная кулачковая шайба;
55- подвижная кулачковая шайба;
56- тяга "Вал-кулачковая шайба";
60- поводок промежуточного вала;
61- рычаг промежуточного вала;
62- тяга "Рычаг-промежуточный

43-10-0
Стр.б с 083413403, по бил. о 03540Ю22 по 083413397
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

МЕХАНИЗМЫ УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯМИ ЦЕНТРАЛЬНОГО ПУДЫА ^ р

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

I. Общие указания

При выполнении работ на центральном пульте и внутри него обесточьте соответствующие

электросистемы.

Запрещается переводить рычаги реверсирования из положения "Прямая тяга" когда ведутся

работы в зоне двигателей.

Для обслуживания и осмотра механизмов пульта снимите:

левую и правую боковые крышки каркаса пульта;

зашивку потолка кабины штурмана, расположенную под пультом;

зашивку потолка кабины штурмана под панелью ШР;

панель управления топливной системой (не рассоединяя ее ШР);

заднюю крышку каркаса пульта.

Закончив работу, установите на свои места перечисленные элементы.

Примите меры для предотвращения падения деталей и инструмента внутрь пульта и на обо-

рудование кабины штурмана, расположенное под пультом.

Перед снятием регулируемых элементов замеряйте и записывайте и, если возможно, помечай-

те краской их положение; замечайте взаимное расположение деталей в углах - это обеспе-

чит быстрое и качественное выполнение последующих сборок и регулировок.

Выполняя работы в труднодоступных местах внутри пульта, пользуйтесь подсветом и зеркалом.

Запрещается снимать и переносить механизмы центрального пульта вместе с каркасом и пане-

лями из-за большого веса такого агрегата.

Сохраните все крепежные и соединительные детали.

2. Осмотр/Проверка

(I) Осмотрите механизмы пульта в указанной последовательности:

ПРИМЕЧАНИЕ. Ниже указана, главным образом, последовательность осмотра механизмов пуль-

та, конкретное содержание осмотра и проверки для каждого отдельного меха-

низма указано ниже, в подразделах "Осмотр/Проверка" соответствующих меха-

низмов .

В кабине летчиков

ИМАТ и его крепление;

24 марта 1972 43-10-0

стр.201



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

тяга, соединяющие РУД и ИМАТ;

механизм управления двигателями;

механизм отопореняя проводок "Газ-реверо";

концевой выключатель блокировка ШАТ;

регуляторы натяжения тросов;

тягя, соединяющие РУД и регуляторы натяжения;

. части пульта управления сповлерама в тормозном режаме, как указано а 31-65-0;

видимые поверхности лафета.

В кабаке вмомана
механизм воацовнх выключателей с везевпвеметрвчеокнма датчиками угловых переме-
ценвй МУ-615А;
регуляторы натяжения тросов;

чаотв механизма стопорення;

тросы всех проводок;

ролики тросовых проводок;

боковые в ввхнве поверхности лафета (во возможности).

(2) Проверьте подвижность и правильность положеиай рычагов ооглаово часта I Регламен-

та.

(3) По окоичанаа обслуживания особое внимание обратим аа то, чтобы в механизмах пуль-

та не были оставлены посторонние предметы н обрезка проволока от конхровкн 1Р.

3 .

Перяодяческое обслуживание механизмов центрального пульта без ах демонтажа в разборка

а основном сводятся к смазке нтоков фиксаторов в РУД я очистке планок регуляторов натя-

жения Тросов.

Обслуживание агрегатов, требующее демонтажа а разборка, указано в соответотвуваах зтвм

агрегатам разделах данной главы.

А. Смазка ахова фиксатора в РУД

(1) Сбросьте давление из гидроаккумуляторов ревероеров, для чего важна» до отка-

за рычаг клапана перепуска КП-40 на двигателе я удерхиважте его в зтом поло-

жевав ве меаее одной минуты.

(2) Введете смазку ЦМАТШ-201 в отверстая корпуса РУД ( д м точка аа каждом рычаге)
ипввцем с наконечником для малогабаритных маолевов.

ПРШДЯАНИ1. I . Для доступа к отверстаян ричаг переставляяте в воложенже

•Взлет".

43-10-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

2 . Придерживайте рычаг за рукоятку для уменьшения его изгиба

при нажиме на шприц.

3. Для лучшего распределения смазки сделайте несколько движений

рычагом реверсирования.

(3) Повторите операцию ( 2 ) .

(4) Чистой хлопчатобумажной тканью аккуратно удалите излишки смазки с поверхности

рычагов.

ПРИМЕЧАНИЕ» Чтобы не выполнять работу п. I , смазку рекомендуется производить

при замене двигателя, когда тросовые проводки самолета и двигателя

разъединены.

Б. Очистка

(1) Наружные поверхности пульта и механизмов очищайте пылесосом мягкой волося-

ной щеткой.

(2) Планки регуляторов натяжения протирайте чистой хлопчатобумажной тканью, не-

оставляющей волокон, РУД при атом рекомендуется установить в положение
 л
В8л1»т",

Пользуйтесь подсветом. Подходите к регуляторам из кабины штурмана.

4. Демонтаж/Монтаж

А. Снятие

(1) Снимите с лафета каркас пульта со всеми установленными на нем панелями, как

указано в гл.54.

(2) Расковтрите и разъедините штепсельные разъемы ИЫАТ, механизмов концевых выклю-

чателей о потенциометрическими датчиками угловых перемещений МУ-6Т5Д централь-

ного пульта и блока концевиков управления тормозными щитками.Снимите крепления-

электрожгутов,которые могут помешать снятию механизмов пульта.

(3) Снимите зашивку потолка кабины штурмана в зоне под центральным пультом.

(4) Отсоедините от погодков механизма концевых выключателей с потенпиометричеокими I

датчиками угловых перемещений МУ-615А тяги,идущие от регуляторов натяжения |
(смДз-Ц-4).

(5) Снимите с лафета механизм концевых выключателей с потенциометричоскиыи датчиками
угловых перемещений МУ-6Т5А (ом.43-П-4).

(6) Снимите на шпангоуте № 14 сердечники гермовыводов проводок Таз-реверс" и

"Останов", как указано в 43-20-5, и проводки управления спойлерами в тормоз-

ном режиме (см.гл.31). 43-10-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(7) Ослабьте до нуля натяжение тросовых проводок управления двигателями и спой-

лерани в тормозном режиме; рассоедините ближайшие к центральному пульту разъе-

мы тросов этих систем в (см.43-20-1 и гл.51).

(8) Ив кронштейнов крепления роликов указанных проводок (на участке от разъема

до пульта) выньте валики-ограничители, (см.43-20-3 и гл.31).

(9) Поочередно вытяните все указанные тросы из конструкции в кабину штурмана и

смотайте их в бухту; оберните бухту влагонепроницаемой бумагой и прикрепите

к лафету.

(10) Выверните и сохраните два передних и два задних болта крепления лафета меха-

низмов к полу кабины экипажа.

(11) Снимите лафет с механизмами, осторожно поднимая его за кронштейн крепления

ИМАТ спереди и за корпус механизма останова (см.фиг.1) сзади.

ПРИМЕЧАНИЕ. Снимайте, переносите и устанавливайте лафет с механизмами обя-

зательно вдвоем.

Б. Установка

(1) Убедитесь в том, что все гайки законтрены, детали механизмов, лафет и место

установки чистые, детали, покрытия и окраска не имев* повреждений.

(2) Убедитесь в том, что тросы не имеют повреждений и коррозии, резьба наконечни-

ков тросов не забита, смазка не загрязнена, маркировка разъемов не повреждена

и что в местах крепления к роликам тросы законтрены.

(3) Убедитесь в том, что электрожгуты и штепсельные разъемы чисты, исправны и име-

ют маркировку.

(4) Для металлизации лафета зачистите до металлического блеска нижние плоскости

двух задних бобышек лафета и профиль шпангоута № 7 фюзеляжа в местах контакта

с бобышками.

(5) Осторожно установите лафет с механизмами на место, обеспечив совпадение от-

верстий крепления а лафете с анкерными гайками на фюзеляже.

(6) Закрепите лафет двумя болтами спереди ж двумя сзади. Болты устанавливайте на

смазке ЦШИМ-201.

ПРИМЕЧАНИЕ. Передние болты крепления длиннее задних.

-10-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(7) Произведите металлизацию лафета.

(8) Подсоедините к механизмам проводку и отрегулируйте ее, как указано в п.5.

5. Дроверка/Регтдировка

В техническом обслуживании механизмов управления двигателями на центральном пульте

существуют два вида регулировок:

регулировки, которые можно производить независимо от состояния тросовой проводки
подсистемы "Газ-реверс" и от того, что снят или установлен в гондолу двигатель;

регулировки, которые можно производить только после выполнения регулировок
"Самолетной" тросовой проводки.

А. Подготовка в Проверке/Регулировке

Сразу после установки механизмов на самолет:

(1) Введите тросы проводок "Газ-реверс", "Останов" и управления спойлерами в тор-

мозном режиме в соответствующие места канавок роликов и ограничителей колеба-

ний, следя за тем, чтобы тросы не образовывали петель и не скручивались, так

как при затяжке петли возможен обрыв отдельных нитей в прядях троса.

ПРИМЕЧАНИЕ. Перед прокладкой через отверстия в шпангоуте * 14 не забывайте

надевать на тросы крышки гермовыводов в нужном положении.

(2) Сверьте коды на соединяемых концах тросов и соедините тросы, как указано

в 43-20-1 и гл.31.

(3) Установите сердечники и крынки гермовыводов на все тросы, как указано в 43-20-5

и гл.31.

(4) Установите валики-ограничители в кронштейны крепления роликов, как указано

в 43-20-3 и гл.31.

(5) Создайте в тросах необходимое натяжение при помощи тендеров, как указано

в 43-20-0 и гл.31.

(6) Прикрепите к лафету механизм концевых выключателей с потенциометричеокими дат-
чиками угловых перемещений МУ-615А и оодините его поводки с тягами,идущими от
регуляторов натяжения,как указано в 43-11-4.

(7) Присоедините к блоку концевых выключателей управления тормозными щитками

штепсельный разъем и законтрите его.

43-10-0
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(8) Уложив на место к закрепите жгуты электропроводки, которые должны крепиться

при установленном лафете.

(9) Осторожно установите на лафет и закрепите болтами каркас пульта с панелями,

соедините и законтрите итепсельные разъемы на панели 1Р, пульте САУ и панели

управления топливной системой, восстановите крепление электрожгутов, как ука-

зано в гл.54.

ПРИМЕЧАНИЕ. Не присоединяйте итепсельные разъемы жгутов самолетной электро-

проводки к 1МАТ и механизму концевых выключателей о потеяциометри-

чеохими датчиками угловых перемещений МУ-615А центрального пульта
так как к ним подключается пулы контроля. '

(10) Подключите итепсельные разъемы пульса контроля механивмов центрального пульта

(ПК-МЦП)к И М И и механизмам концевых выключателе* с потенциометричеокнии дат-
чиками угловых перемещений МУ-615А центрального пульта,(см.инструкцию, пряло*»
жеикую к ПК-МЦП).

дуимв^АНИ^. Если механизмы пульта не снимались с самолета:

1. Снимите больмие и малые боковые крыши каркаса пульта.

2. Рассоедините итепсельные разъемы ИНАТ и механизма концевых вы-

ключателей о потеяциоиетричеокими датчиками угловых перемещений

МУ-615А центрального пульта.
3. Выполните указания пункта (10).

Б. Проверки и регулировки,'выполняемые независимо от состояния тросовых проводок и

местонахождения двигателей

(1) Убедитесь в чистоте поверхностей центрального пульта.

(2) Проверьте длины соединительных тяг в пульте, как показано в 43-11-6 фиг.1,

и при необходимости отрегулируйте их до указанных размеров. Убедитесь, что

при установке тяг, соединящих регулятора натяжения тросов с механизмом кон-

цевых выключателей с потенциометричесхнми датчиками угловых перемещений

м7-615А,в одинаковое положение. (Проверять фиксацией 4-х тяг ПО отв. 04А_)

допускается несовпадение рукояток РУД не более 2 мм .

(3) Проверьте величину зазоров между подвижными частями механизмов пульта и жгута-

ми электропроводки. Она должна быть не менее 15 мм.

(4) Проверьте и при необходимости отрегулируйте работу концевого выключателя 3105

блокировки Ш А Т , как указано в 43-11-4.

(5) Проворьте и при необходимости отрегулируйте работу концевого выключателя 148/9,
установленного в механизме концевых выключателей о потенциометричеокими датчи-
ками угловых перемещений МУ-615А под пультом,как указано в 43-11-4.

43-10-04 3 1 0 0 _

отр
.20б с 073410284 16 мая 1977



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(6) Проверьте срабатывание концевых выключателей ИМАТ вблизи положения РУД "Малый

гае" и при необходимости отрегулируйте, как указано в 43-11-5.

(7) По окончании регулировок проверьте правильность установки соединительных

муфт: проволока диаметром до I мм не должна входить в контрольные отверстия

муфты более чем на 3,5 мм.

В. Проверки и регулировки, которые производятся только после выполнения регулировок

тросовых проводок "Газ-реверс" и "Останов" (см.43-21-0 и 43-22-0).

(1) Убедитесь в том, что усилия на расстопоренных рычагах управления не превыва-

ют величин, указанных в 43-00.

(2) Убедитесь в том, что при застопоренных РУД усилие, необходимое для переыеще-

I ния каждого РУД, имеет величину не менее 5,5 кГ; при меиьвих усилиях произве-

дите регулировку тормозных пакетов механизма стопорения, как указано в 43-11-3.

ПРИМЕЧАНИЕ. I. Усилия замеряйте динамометром в центре рукоятки по касатель-

ной к дуге перемещения центра.

2. При проверке усилий на рычаге управления остановом расфнкси-

рование рычага производите рукой, а перемещение рукоятки -

динамометром.

(3) Убедитесь в том, что концевые выключатели в ИМАТ срабатывают, как указано

в 43-11-5.

(4) Проверьте и при необходимости отрегулируйте срабатывание концевых выключате-

лей К2801 и 283/9, как указано в 43-11-4.

6. Мелкий ремонт

Подкрашивайте серой эмалью ХВ-536 МРТУ-Ю-845-69 поврежденные окраменные места меха-

низмов, выходящих на лицевую поверхность центрального пульта; риски и надписи восста-

новите белой змалью АС-1СП при помощи тонкой колонковой кисти.

При повреждениях защитных покрытий на лафете, корпусах механизма управления двигателя-

ми и механизма останова нанесите грунт КФ-030. Повреждения покрытий других частей ме-

ханизмов устраните нанесением грунта ФЛ-086.

43-10-0
5 сентября 1974 стр.207



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(6) Проверьте срабатывание концевых выключателей ИМАТ вблизи положения РУД "Малый

гае" и при необходимости отрегулируйте, как указано в 43-11-5.

(7) По окончании регулировок проверьте правильность установки соединительных

муфт: проволока диаметром до I мм не должна входить в контрольные отверстия

муфты более чем на 3,5 мм.

В. Проверки и регулировки, которые производятся только после выполнения регулировок

тросовых проводок "Газ-реверс" и "Останов" (см.43-21-0 и 43-22-0).

(1) Убедитесь в том, что усилия на расстопоренных рычагах управления не превыва-

ют величин, указанных в 43-00.

(2) Убедитесь в том, что при застопоренных РУД усилие, необходимое для переыеще-

I ния каждого РУД, имеет величину не менее 5,5 кГ; при меиьвих усилиях произве-

дите регулировку тормозных пакетов механизма стопорения, как указано в 43-11-3.

ПРИМЕЧАНИЕ. I. Усилия замеряйте динамометром в центре рукоятки по касатель-

ной к дуге перемещения центра.

2. При проверке усилий на рычаге управления остановом расфнкси-

рование рычага производите рукой, а перемещение рукоятки -

динамометром.

(3) Убедитесь в том, что концевые выключатели в ИМАТ срабатывают, как указано

в 43-11-5.

(4) Проверьте и при необходимости отрегулируйте срабатывание концевых выключате-

лей К2801 и 283/9, как указано в 43-11-4.

6. Мелкий ремонт

Подкрашивайте серой эмалью ХВ-536 МРТУ-Ю-845-69 поврежденные окраменные места меха-

низмов, выходящих на лицевую поверхность центрального пульта; риски и надписи восста-

новите белой змалью АС-1СП при помощи тонкой колонковой кисти.

При повреждениях защитных покрытий на лафете, корпусах механизма управления двигателя-

ми и механизма останова нанесите грунт КФ-030. Повреждения покрытий других частей ме-

ханизмов устраните нанесением грунта ФЛ-086.

43-10-0
5 сентября 1974 стр.207



ИНСТРУКЦ-ИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

МЕХАНИЗМЫ УПРАВЛЕНИЯ РЕАКТИВНОЙ ТЯГОЙ ДВИГАТЕЛЕЙ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. Общая часть (фиг.1 )

Механизмы управления реактивной тягой двигателей , установленные на центральном пуль-

те летчиков и внутри него, предназначены для изменения величины прямой и обратной тяги

силовой установки самодета во взаимодействии с аппаратурой топливопитания и автоматики

двигателей Д-ЗОКП.

В них входят:

механизм управления двигателями;

ИМАТ;

регуляторы натяжения тросов;

механизм стопорения проводок "Газ-реверс";

соединительные тяги.

I. Описание и работа

Изменение величины прямой тяги, включение реверсирующего устройства и изменение вели-

чины обратной тяги производится на двигатегз одной и той же тросовой проводкой, назван-

ной "Газ-реверс".

Рычаг управления на двигателе перемещается через тросовую проводку "Газ-реверс" комби-

нированным рычагом на центральном пульте, состоящим из основного и дополнительного ры-

чагов, функции которых строго разграничены: основной рычаг (РУД) перемещает рычаг на

двигателе только в диапазоне прямой тяги, дополнительный рычаг (РУР) - только в диа-

пазоне обратной тяги, включая я выключая при зтом реверсор.

РУД и РУР взаимно заблокированы: если РУД находится в диапазоне прямой тяги на режимах,

превышающих "Малый газ", то РУР неподвижен относительно РУД, перемещать его иельвя;

если РУР находится в диапазоне обратной тяги и произошло включение реверсера, то РУД

становится неподвижным в механизме управления двигателями.

Если РУД находится в положении "Малый гае", а РУР в положении "Реверс выключен", то ры-

чаги взаимно разблокированы, т.е. из этого положения перемещением РУД можно увеличивать

прямую тягу или перемещением РУР включать реверсер и изменять величину обратной тяги.

Эти блокировки осуществляются элементами конструкции рычагов и механизма управления

тягой на центральном пульте.

43-11-0

24 марта 1972
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РУД
(основные)

РУР
(дополнительные)

Рычаг управления
сто перенаем

Промежуточный вал
механизма стооорения

Тяга 'Качалка РУД-.
./-регуяжтор мтажмша*

Исаолннтельныа мвхлнвзм
автомата тягж (ИМАТ) Регуляторы

натяжения
тросов

Тяга и подвижная
шайба механизма

стопорения

Направляющие ролики
проводки *Гаэ-реверс*

МЕХАНИЗМЫ УПРАВЛЕНИЯ ТЯГОЙ

фжг.1

43-11-0
I декабря 1975



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Благодаря такому устройству движения члена экипажа при управлении двигателями соот-

ветствуют инстинктивным, исключается непреднамеренное включение реверсера в диапазоне

прямой тяги. Схема работы проводки Таз-реверс" представлена на фиг.2.

Предусмотрено также автоматическое управление тягой силовой установки, осуществляемое

автоматом тяги, который входит в состав САУ-1Т-2 (см.гл.57).

Исполнительный механизм (см.фиг.I) автомата тяги установлен в центральном пульте, и его

выходные рычаги тягами связаны с соответствующими РУД. ИМАТ связан только с элементами

управления прямой тягой, поэтому невозможно случайное включение реверсеров при автома-

тическом управлении тягой.

Механизм управления двигателями и ИМАТ - основные механизмы управления тягой. Для

обеспечения их стабильной работы и выполнения других функций служат:

регуляторы натяжения тросов, поддерживающие в проводках "Газ-реверс" оптимальное
натяжение;

механизм стопорения проводок "Газ-реверс", фиксирующий проводку в заданном поло-
жении; рычаг управления стопорением расположен в механизме управления двигателями;

механизмы концевых выключателей, входящие в цепи сигнализации блокировок и автома-
тического управления.

43-11-0

24 марта 1972 стр.3



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ведомый ролик
на двигателе

Дввгатель'

Центральный пульт
в и б о * летчиков

Связующие мемевты
(тросы» тагж • т.н.)

Насос-регулатор'
на двигателе

/Кран управления
реверсом в* двигателе

Саха таги

Реверсер тага

Положение
" Реверс -выключен *

'Механизмы управлении
реверсом на двигателе

Указатель положения
поводка ва насосе-регуляторе

|прн управлении прямо! тягой

РУР

Сапа таги

|В положении "Малый газ' | При управлении обратно! тягой

СХЕМА РАБОТЫ ПРОВОДКИ 'ГАЗ-РЕВЕРС'

фаг.2

43-П-О
24 марте 1972



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСШ^АТАЦИИ

МЕХАНИЗМ УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯМИ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. Описание (фиг.1,2)

Механизм управления двигателями предназначен для:

передачи движения ох рычагов управления двигателями на пульте к тросовой провод-
ке "Газ-реверс" по заданному логическому закону;

передачи усилий от ИМАТ к тросовой проводке "Газ-реверс" с ограничением диапазона
воздействия ИМАТ на двигатели;

размещения рычага стопорения проводки "Гав-реверс" и связанного с ним механизма

блокировки ИМАТ;

крепления на пульте рычага управления спойлерами и тормозными щитками.

Механизм управления двигателями расположен в середине центрального пульта и крепится

четырьмя болтами к рамкам лафета. К механизму прикреплены: слева - рычаг управления

спойлерами и тормозными щитками (см.гл.31), справа - концевой выключатель блокировки

ИМАТ и его приводной механизм (см. 43-11-4), спереди - панель управления топливной сис-

темой, сзади панель систем управления (см.гл.54).

Механизм управления двигателями состоит из четырех рычагов управления тягой и рычаге

управления стопорением, установленных на общей оси в корпусе.

Рычаги управления прямой и обратной тягой одинаковы по устройству, но рычаги двигате-

лей 2 и 3 несколько длиннее рычагов двигателей I и 4. Рычаг двигателя 4 представляет

собой отраженный вид рычага двигателя I, а рычаг двигателя 3 является отраженным видом

рычага двигателя 2.

Каждый рычаг состоит из основного и дополнительного рычагов, тяги, качалки, узла фикса-

тора и элементов, скрепляющих эти части друг с другом.

Основной рычаг отштампован из алюминиевого сплава, имеет два плеча, связанных втулкой,

внутри которой расположены опорные шарикоподшипники. К верхнему плечу прикреплена ру-

коятка управления, к нижнему - вилка тяги, соединяющей рычаг с ИМАТ . На рычаге имеют-

ся изогнутые отростки, закрывающие щели корпуса механизма и ограничивающие отклонения

рычага.

В верхней части основного рычага на оси установлен дополнительный рычаг, предназначен-
й

ный для управления реверсированием тяги; на втулке расположена качалка, переднее плечо

которой тягой соединено с проушиной рычага реверсирования* В шарнирных соединениях

деталей рычага установлены шарикоподшипники.

43-11-1
24 марта 1972 &трЛ
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Изменение А 18

Рычаги /правления
тягой

Рычаг управления
стопореняем

Правая крыш

Промежуточная
станка

Средняя стенка

Лева* крышка

Передняя плавка

Передня»
упор-ограничитель

-Задняя планка

Центрирующие б у р т » для
крепленая рычага управления

тормозными шаткама и спойлерамя

Ось рычагов

Шпильки

Лаякя

МЕХАНИЗМ УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯМИ

фиг.1

43-Ц-1
01Р.2 с 083413403, по <5га. с 03340Ю22 по 083413397.

10 ИШЯ 1978
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Изменение Л 18

-Рукоятка РУД Рукоятка РУД 2 Й)дыггатеяя

Ось РУР

Основной рычлг
(РУД)

Отросток

Рукоятка РУР

Вилка соединительной
тяги 'РУД-ИМАТ'

Вилка соединительной тяги
'Качалка-регулятор натяжения*

Стопорное кольио
дла фиксации качалки
на втулке РУД

Стенка

Заклепка

РЫЧАГ УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯМИ

фиг. 2

10 игай 1978 С 083413403, с 033401022 по 083413397 по бш.

43-11-1
с*р.З



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение №18

В положении "Реверс выключен" РУР удерживается узлом фиксатора, размещенным в задней

полости рычага; при этом тяга расположена заподлицо с внешней поверхность!) основного

рычага.

Узел фиксатора состоит из скобы штока, на одном конце которого укреплен ролик, а на

другом фиксатор с зубом и пружины. Скоба со штоком закреплена в полости основного

рычага заклепками.

Рычаг стопорения проводки "Газ-реверс" (фиг.1) установлен в корпусе на той же оси,

что и рычаги управления двигателями, справа от них.

Корпус механизма управления двигателями образован левой и правой литыми крышками, скреп-

I ленными друг с другом четырьмя шпильками с распорными втулками. Между крышками располо-

жены стенки - средняя и промежуточная.

На девой крышке и стенках, внутри корпуса, установлены стальные пластины, являющиеся

частями механизма взаимной блокировки РУД и РУР.

В центральные отверстия крышек вставлена ось, на которой установлены РУД и рычаг сто-

порения .

Ось удерживается от вращения призматической шпонкой и пазом в девой крышке, к которой

она прикреплена также гайками, распорными втулками и пакетом деталей, установленных

на оси. Претая (по направлению полета) гайка вместе с нажимной втулкой устраняет осе-

вые люфты в пакете, прижимая его элементы к левой крышке.

На левой и правой крышках имеются лапки крепления к лафету и анкерные гайки для креп-

леная панелей пульта; на девой крышке, кроме того, предусмотрены центрирующий буртик

и анкерные гайки для крепления рычага управления спойлерами и тормозными щитками.

К правой крышке крепятся кронштейны и приводной механизм концевого выключателя блоки-

ровки Ш1АТ.

К верхним стяжным шпилькаа прикреплены передняя и задняя планки, служащие опорами при-

легающих панелей центрального пульта.

К нижним стяжным шпилькам и приливам крышки прикреплены передняя и задняя планки, яв-

ляющиеся упорами-ограничителями крайних положений рычагов.

2 . Работа (фиг.З)

Перемещения рычагов управления на центральном пульте передаются проводкой "Газ-реверс"

тросовой проводке на двигателе, поворачивая ее последний ролик 12, к которому подсоеди-

нены два поводка. Один из поводков тягой II соединен с управляющим рычагом 28 насоса-

регулятора двигателя, определяющего на всех режимах подачу топлива в форсунки (тягу

двигателя), второй тягой 13 соединен с входным рычагом шарнирного механизма "Антипарал-

с 083413403, по бюл. с 033401022 по 083413397
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лелограмм", выходной рычаг которого тягой 23 соединен с механизмом управления ревер-

се ром. Механизм управления реверсерои состоят из управляющего кулачка 22, рычага-

переключателя 17, тяги 16, распределительного крана гидросистемы реверсора 14, с повод

ком 15 которого соединена тяга 16 и кулачка блокировки 18, связанного тягой 19 с од-

ним из силовых рычагов створок реверсера.

"Аняшараллелограмм" - это шарнирный механизм с переменным передаточным отношением,

небольшим в диапазоне поворота ролика "Ввлет" - "малый газ", но реэко возрастающим

и остающимся значительным в диапазоне "Включение распределительного крана реверсора"

- "Максимальная обратная тяга".

Работа механизмов ПРИ изменении ПРЯМОЙ реактивной тяги

Увеличение прямой тяги двигателей производится перемещением рукоятки основного рычага

"от себя" (вперед). При атом основной рычаг 2, поворачиваясь на оси, через дополнитель-

ный рычаг I и тягу 32 перемещает в том же направлении и с той хе скоростью качалку 29,

которая через тягу 8 передает движение регулятору натяжения я тросовым проводках на

самолете и на двигателе. Так как ось крепления РУР и шарниры тяги 32 находятся не на

одной прямой, то при данном движении РУД РУР стремится поворачиваться против часовой

стрелки, чему препятствует верхний конец тяги 32, упирающийся в дно полости РУД; та-

ким образом, РУР и тяга 32 образуют "замок", запирающий качалку 29 на основном рыча-

ге.

При уменьшении прямой тяги движение рукоятки 2 "на себя" (назад) также передается на

качалку "замком
11
, но в этом случае направление усилия в тяге 32 стремится повернуть

РУР против часовой стрелки так, чтобы оси шарниров тяги и ось крепления РУР перемести-

лись на одну прямую линию. Такому повороту РУР препятствует узел фиксатора, вращатель-

ный момент от пружины которого значительно превышает момент, действующий на РУР от

усилия в тяге 32.

При поворотах ролика 12 на двигателе в диапазоне прямой тяги усилия от ролика передают-

ся не только на рычаг 28 дроссельного крана насоса-регулятора, но через тягу 13 и ме-

ханизм "Антяпаралледограмма" и на управляющий кулачок 22 механизма управления реверсо-

ром. Но так как в диапазоне прямой тяги передаточное отношение "Антипараллелограмма"

невелико, происходит лишь небольшое покачивание кулачка 22 на оси, не вызывающее изме-

нений положения рычага-переключателя 17.

В положении "Взлет" выступ управляющего кулачка располагается в вырезе кулачка блоки-

ровки 18 (см.фиг.З, положение "Режимы прямой тяги").

При попытке повернуть РУР "на себя", когда РУД находится не в положении "Малый гае",

зуб фиксатора 5 под поздействием РУР стремится опускаться, но упирается в пластину 31,

43-11-1
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препятствуя повороту Р7Р. В зависимости от направления усидня, приложенного к рукоятке

РУР, Р7Д либо останавливается, либо двигается к положение "Маш! гае".

Работа МФТГОШЧШОВ ПРИ изменена* обратно! реакт»'я""Ц тяги

Перед реверсированием тяги РУД всегда должен находиться а положении "Палый газ", при

котором ауб фиксатора 5 расположен за образом пластины 3 1 , а задняя кромка отростка ь

рычага упирается в планку 7 .

Для реверсирования тяги необходимо рукоятку РУР перемещать "на себя". При этом в нача-

ле хода РУР своим задним концом опускает мток 3 фиксатора, сжимая его пружину, зуб

фиксатора 5 заходит за обрез пластины 3 1 , блокируя РУД.

После блокирования РУД "раскрывается11 "замок" качалки 2 9 , образованны! рычагом реверси-

рования н тяго! 3 2 . Дальнейин! поворот РУР "на себя" череа тягу 32 вызывает поворот

качалки 29 по часовой стрелке, движение качалки передается тросовой проводко! "Гав-ре-

верс" ролику 12 на двигателе.

Тятя I I н 13 перемещают рычаг 28 на насосе-регуляторе н кулачок 22 на механизме управ-

ления реверсором, прячем передаточное отноиение "Антяпараллелограмма" в диапазоне об-

ратно! тятя значительно увеличивается.

Поворачиваясь против часовой стрелки, кулачок 22 скосом нажимает на ролик 20 рычага-

переключателя 17, поворачивает его на осн н череа тягу 16 переводят рычаг 15 распреде-

«гздьного крана гидросистемы управления реверсором из положения "Реверс выключен "

в положение "Реверс включен". Дальнейшему повороту управляющего кулачка 22 препятству-

ет кулачок блокировки 18, в который управляющий кулачок уперся своим сухариком.

Если реверс исправен, после переключения крана 14 открываются створки реверсера н ку-

лачок блокировки 18, начинает перемещаться вправо под действием тяги 19. В конце цикла

раскрытия створок сухарик кулачка 22 попадает на закругление блокировочного кулачка 18,

поэтому одновременно с раскрытием створок поворачивается управляющий кулачок и связан-

ны! с ним тягами 23; 13 и II рычаг на насосе регулятора. Этот поддиапазон называется

"Площадка сопровождения створок рычагом управления", на нем начинается увеличение обо-

ротов.

После включения реверсера кулачок 18 уже не мемает движению кулачка 22 против часовой

стрелки, т . е . увеличению оборотов двигателя. При этом движении рычаг-переключатель 17

удерживается в положении "Реверс включен" радиусной частью кулачка 22, скользящей по

ролику 2 0 .

При перемещении РУР из положения "Максимальная обратная тяга" в положение "Реверс

чей" происходит следующее:

43-11-1
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оложение 'Обратная тага"
( "Реверс включен')

Положение 'Прямая тяга*
( "Реверс выключен")

Выступ

31

Положение 'Прямая тяга"
("Реверс выключен")

Положение 'Обратная тяга"
включен")

Выступ

18 20

| Режимы обратной тягн

СХЕМА УПРАВЛЕНИЯ РЕАКТИВНОЙ ТЯГОЙ ДВИГАТЕЛЯ

фжг.З

20 ноября 1975
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1 - дополнительный рычаг иди рычаг управления реверсированием

тяги (РУР)

2 - основной рычаг управления реактивной тягой (РУД)

3 - иок фиксатора

4 - пружина фиксатора

5 - зуб фикоатора

6 - задний "отросток" РУД

7 - упор "Малый газ" (планка)

8 - тяга "Качалка-регулятор"

9 - ведущий ролик (регулятор натяжения) тросовой проводки

Таз-реверс"

Ю - трооы и направляющие ролики

11 - тяга на двигателе к рычагу дрооседьного крана

каоооа-регудятора НР-ЗОКП

12 - ведомый (последний) ролик тросовой проводки на двигателе

13 - тяга на двигателе к входному рычагу механизма

"Антипаиаллелограмм"

Т4 - распределительный кран КР-44 гндрооиотемы управления

реверсеро»

15 - поводок крана КР-44

16 - тяга

Г7 - рычаг-переключюель

18 - кулачок блокировки

19 - тяга, перемещающая кулачок блокировки
20,21 - ролики на переключателе

22 - кулачок управления ревероером тяги
23 - тяга

24 - входной рычаг механизма "Анхипараддедограмм"

25 - выходной рычаг механизма "Антипаралдедограмм"

26 - указатель положения рычага дроссельного крана

27 - лимб на НР-ЗОКП
28 - рычаг дроссельного крана насоса-регулятора НР-ЗОКП
29 - качалка механизма управления реактивной тягой

30 - упор крайнего переднего положения РУД
31 - блокировочная пластина
32 - тяга "РУР-качалка"

43*11-11 20 ноября 1975
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ролик на двигателе 12 черев тягу II перемещает рычаг насоса-регулятора на умень-
шение оборотов двигателя, т.е. на уменьшение обратной тяги и одновременно через
тягу 13* "Антипараллелограмм" и тягу 23 поворачивает управляющий кулачок 22 по
часовой стрелке;

когда рычаг на насосе-регуляторе приблизился к положению "Малый газ", управляю-
щий скос кулачка 22 нажимает на ролик 21 рычага-переключателя 17 и, поворачивая
его на оси, через тягу 16 переводит рычаг 15 распределительного крана гидросисте-
мы управления реверсером из положения "Реверс включен"" в положение "Реверс выклю-
чен", после чего управляющий кулачок своим выступом упирается в блокирующий кула-
чок 18, прекращая движение всех элементов системы управления тягой при положении
рычага 28 на насосе-регуляторе, соответствующем режиму "малый газ";

после перевода рычага распределительного крана в положение "Реверс выключен" створ-
ки исправного реверсера начинают перемещаться и черев тягу 19 передвигают справа
налево кулачок блокировки 18, который в конце цикла перекладки створок в положение
"Прямая тяга" освобождает выступ управляющего кулачка, т.е. разблокирует проводку
"Газ-реверс" на двигателе и на самолете;

при дальнейшем вращении РУР "от себя" (вперед), рычаг на насосе-регуляторе входит
в середину площадки "малый газ"; управляющий кулачок 22 скользит радиусной частью
по ролику 21, удерживая его, и через тягу 16, распределительный кран гидросистемы
реверсера в положении "Реверс выключен";

в конце хода рычага реверсирования происходит запирание "замка" качалки; ось мар-
нира, соединяющего РУР и тягу 32, пересекает прямую, преходящую через ось враще-
ния РУР и шарнир "Качалка 29 - тяга 32", зуб фиксатора 5 поднимается и разблокиру-
ет РУД 2.

Рассмотренная выше работа механизмов и двигателя щщ управлении прямой и обратной тя-

гой характерна для медленных перемещений рычагов управления.

ПРИМЕЧАНИЕ. Если РУР при управлении обратной тягой перемещается медленно, то срабаты-

вания механизма блокировки по положению, створок реверсера, т.е. задержки

управляющего кулачка 22 кулачком блокировки 18, могут происходить незамет-

но для члена экипажа, перемещающего рычаги реверсирования.

Особенности управления двигателем при быстрых перемещениях рычагов

При быстрых перемещениях рычагов управления гидросистема реверсера работает так же, как

и при медленных, но обороты двигателя "отстают" от равновесных (при заданных положени-

ях управляющих рычагов). Поэтому, если быстро перевести РУД из положения "Ввлет" в по-

ложение "Малый газ" и сразу за этим быстро переместить РУР в положение "Максимальная

обратная тяга",то резко изменится направление тяги и величина ее будет большой, так как

створки реверсера займут положение "Реверс включен? в то время, когда не успеют еще

значительно снизиться обороты двигателя.

При одновременном быстром реверсировании всех двигателей, работающих на больших режимах,

получается мощное торможение, пользоваться которым разрешается только в экстренных слу-

чаях (например для прерывания взлета).

43-11-1
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Если быстро перевески РУР на положения "Максимальная обратная тяга" в положение

"Реверс выключен", обратная тяга ревко изменится на прямую, сохраняя болыу» величину,

так как обороты двигателя не усвеют значительно снизиться.

При одновременном быстром переводе всех РУР ив положения "максимальная обратная тяга"

в положение "Реверс выключен" получается направленный вперед толчок тяги, вызывающий

некоторый разгон самолета, возможен и небольно! разворачивавший момент (из-за неодновре-

менного выключения левых и правых реверсоров). Поэтому быстрое перемещение РУР вперед

("от себя") не рекомендуется.

стр""?
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МЕХАНИЗМ УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯМИ

ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Проявление неисправности Возможные причины Устранение неисправности

РУД не перемещается из по-
ложения "Малый газ" в нап-
равлении "Валет" при пол-
ностью отклоненном вперед
рычаге реверсирования тяги

Заедание штока фиксатора
в никнем положении из-за:

а) отсутствия смазки

б) попадания посторонних
предметов между серпо-
видным отростком РУД
и планкой - упором
положения "Малый газ"

в) повреждения возвратной
пружины

Попытайтесь, покачивая РУД
вперед-назад, возвратить
•ток фиксатора вверх

Смажьте шток фиксатора, как
указано в 43-10-0 п.ЗА

Снимите правую и левую боль-
шие крышки люков в каркасе
пульта и удалите посторонние
предметы, не снимая механизм
с пульта

Снимите механизм с пульта и
отремонтируйте рычаг управле-
ния

24 марта 1972
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МЕХАНИЗМ УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯМИ

ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Проявление неисправности Возможные причины Устранение неисправности

РУД не перемещается из по-
ложения "Малый газ" в нап-
равлении "Валет" при пол-
ностью отклоненном вперед
рычаге реверсирования тяги

Заедание штока фиксатора
в никнем положении из-за:

а) отсутствия смазки

б) попадания посторонних
предметов между серпо-
видным отростком РУД
и планкой - упором
положения "Малый газ"

в) повреждения возвратной
пружины

Попытайтесь, покачивая РУД
вперед-назад, возвратить
•ток фиксатора вверх

Смажьте шток фиксатора, как
указано в 43-10-0 п.ЗА

Снимите правую и левую боль-
шие крышки люков в каркасе
пульта и удалите посторонние
предметы, не снимая механизм
с пульта

Снимите механизм с пульта и
отремонтируйте рычаг управле-
ния

24 марта 1972

43-11-1
стр.101
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МЕХАНИЗМ УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯМИ

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

1 . Осмотр/Проверка

(1) Убедитесь в чистоте наружных поверхностей механизма, повреждения покрытий устра-

ните.

(2) Убедитесь в чистоте внутренних поверхностей механизма и его деталей; особое внима-

ние обратите на пластины и зубья фиксаторов механизма блокировки РУД. Удалите заг-

рязнения (не разбирая механизма) чистой хлопчатобумажной тканье.

(3) Поочередно проверьте исправность пружины фиксаторов: удерживая РУД, пальцем дру-

гой руки отведите рукоятку РУР на 8-12 мм от положения "Реверс выключен" и отпус-

тите, РУР должен резко возвратиться в положение "Реверс выключен"; при медленном

возвращении РУР найдите и устраните неисправность.

2. Обслуживание

А. Смазк' штока фиксатора РУД

(I) Выполните указания 43-10-0 п.З "А".

Б. Смазка зубьев фиксаторов и пластин механизма блокировки РУД

(1) Установите на верстаке механизм управления двигателями в положении, наиболее

удобном для подхода к зубьям фиксаторов и пластинам механизма блокировки РУД.

(2) Наносите кистью тонкий слой смазки ЦИАТИМ-201 на обращенные друг к другу по-

верхности зубьев фиксаторов и пластин.

(3) Удерживая корпус механизма, два-три раза переведите каждый РУД из одного край-

него положения в другое. При этом воздействуйте на РУР таким образом, чтобы

зуб фиксатора слегка прижимался к блокирующей пластине и "разглаживал" смазку.

При необходимости добавьте смазки.

(4) Одновременно смажьте механизм концевого выключателя блокировки ИМАТ, как ука-

зано в 43-11-4, Техническое обслуживание.

(5) Излишки смазки удалите чистой тканью, применяя пинцет.

43-11-1
24 марта 1972 стр.201
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Изменение № 18

3. Демонтаж/Монтаж

А. Снятие

(1) Снимите с каркаса пульта правую и левую большие крышки.

(2) Снимите зашивку потолка кабины штурмана в месте установки панели ШР централь-

ного пульта.

(3) Снимите с центрального пульта панель управления топливной системой, как указа-

но в гл.54 (не расстыковывая ее ШР).

(4) На панели штепсельных разъемов разъедините ШР "15-2Н" механизма блокировки

ИМАТ, освободите от креплений и втяните в кабину экипажа электрожгут, идущий

к механизму.

(5) Выверните болты крепления панели систем управления и сохраните их (ШР данной

панели не расстыковывайте).

(6) Отсоедините поводки ИМАТ и регуляторов натяжения, как указано в 43-11-6, а так-

же поводок ведущего ролика управления спойлерами в тормозном режиме (см.гл.31)

от механизма управления двигателями.

(7) Установите рычаг стопорения в положение "Застопорено".

I (8) Расконтрите , снимите гайку и шайбу и выньте болт, соединяющий тягу рычага сто-

порения с поводком промежуточного вала механизма стопорения.

(9) Переведите рычаги реверсирования в положение "максимальная обратная тяга"

(для фиксации РУД в корпусе механизма).

(10) Приподнимите панель систем управления.

(11) Выверните четыре болта крепления механизма к лафету (два слева и два справа),

движением вперед и вверх снимите механизм управления двигателями вместе с рыча-

гом управления спойлерами.

ПРИМЕЧАНИЕ. Снимая механизм,следите за тем, чтобы электрожгут от концевого

выключателя блокировки ИМА1 не препятствовал движению механизма.

(12) Опустите на место панель систем управления, установите в отверстия панели бол-

ты крепления и вверните их на два-три оборота.

(13) Установите на свои места панель управления топливной системой, боковые крышки

каркаса пульта и зашивку потолка кабины штурмана.

43-11-1 0 083413403, по бюл. с 033401022 по 083413397 ю июни ГЛо
стр.202
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ПРИМЕЧАНИЕ. I. П.п. (II) и (12) выполняйте только при снятии механизма

управления двигателями на длительный период.

2. Для снятия механизма управления двигателями, когда каркас

пульта с панелями сняты, необходимо выполнять только пп.(4),

(6) - (9) и (II) .

Б. Установка

(1) Выполните указания пп. А (1)-(3), если указанные элементы не сняты.

(2) Убедитесь в исправности устанавливаемого механизма, чистоте места установки

и наличия болтов крепления.

(3) Выверните болты крепления панели систем управления, приподнимите панель.

(4) Движением "вниз-на8ад" осторожно опустите механизм (вместе с рычагом управле-

ния спойлерами) на лафет; следите за тем, чтобы вилки тяг, идущих к ИМАТ и ре-

гуляторам натяжения и тяга, идущая к механизму стопорения, а также электрожгут

заняли правильное положение внутри лафета.

(5) Прикрепите механизм к лафету четырьмя болтами (два слева и два справа).

(6) Опустите на место панель систем управления.

(7) Переведите РУР в положение "Реверс выключен".

(8) Соедините болтом тягу рычага столорения с поводком промежуточного вала механиз-

ма стопорения, установите шайбу, наверните и законтрите новым шплинтом гайку.

(9) Установите рычаг стопорения в положение "Расстопорено".

(10) Соедините механизм управления двигателями с поводками ИМАТ и регуляторов натя-

жения, как указано в 43-11-6, а также с поводком ведущего ролика управления

спойлерами в тормозном режиме (см.гл.31).

(11) Уложите на место электрожгут, идущий от механизма блокировки ИМАТ и закрепите

его.

(12) Присоедините ШР механизма блокировки ИМАТ к ответной части на панели ШР и за-

контрите .

(13) Закрепите болтами панель систем управления.

43-11-1
24 марта 1972 стр.203
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(14) Установите на карие я закрепите болтами паве» управления топливиоМ систе-

мой, как указано в гл.54.

(15) Установите на каркас правув н левую бамиие крышки каркаса.

(16) Уотаномте на место завивку потолка кабины итурмана.

пуммИАШВ. Вели каркас н панели снят е пупса* для установки на лафет

механизма управления двигателями необходимо выполнись указа-

ния пунктов: 1(2); Б(2), ( 4 ) , (5 ) , (7) - (12) н (16).

43-11-1
оср.2О4 24 марса 1972



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

РЕГУЛЯТОРЫ НАТЯЖЕНИЯ ТРОСОВ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Описание ( ф и г . 1 )

Регуляторы натяжения тросов предназначены для уменьшения влияния температурных и других

деформаций планера на величину натяжения в тросах проводки Таз-реверс". Одновременно

регуляторы выполняют функции ведущих роликов проводки Таз-реверс", т.е. передают уси-

лия от рычагов управления к тросам. Кроме того, регуляторы могут служить индикаторами

величины натяжения тросовых проводок Таз-реверс".

Регуляторы установлены попарно на осях, закрепленных в продольных стенках лафета, под

механизмом управления двигателями.

Устройство всех регуляторов одинаково; по форме деталей и их расположению имеются две

симметричные разновидности регулятора - правая и левая.

Регулятор натяжения тросов представляет собой рычажно-пружинный механизм, состоящий из

двух шкивов, которые вращаются на шариках относительно общей рамки. Рамка образована

кольцами, соединенными друг с другом планкой и болтами с распорными втулками. Шкивы

связаны друг с другом серьгами через поперечину, которая посажена на планку с некото-

рым зазором. Поперечина постоянно находится под воздействием двух одинаковых пружин,

установленных в рамке на направляющих. К рамке шарнирно прикреплен наконечник тяги,

соединяющей регулятор с качалкой РУД.

Один из шкивов снабжен шкалой, другой - указателем; шкала и указатель служат для опре-

деления величины натяжения тросов, поддерживаемой в данный момент регулятором.

Планке посредине придана форма втулки, внутри которой расположены опорные шарикоподшип-

ники регулятора; торцы втулки прорезаны и образуют кулачки, служащие для соединения

с тормозными шайбами механизма стопорения.

В тросовой кансвке каждого шкива имеется цилиндрическое гнездо для размещения конца тро-

са, заделанного во втулку; в реборде шкива просверлено отверстие для установки шплинта,

препятствующего выпаданию заделанного во втулку конца троса при отсутствии в нем натя-

жения.

Проточки в шкивах и кольцах образуют полости для размещения стальных шариков, образую-

щих шарикоподшипники, на которых шкивы перекатываются по рамке. В соединениях серег

с ушками шкивов и с поперечиной также установлены шарикоподшипники.

43-11-2
24 марта 1972 стр.1
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Изменение № 18

Наконечник тяги
'Качалка РУД-регулятор

Шкивы

Шарики

Болт

Шкала

Серьга

ружина

Поперечина

Планка

Серьги

Кольца рамки

к механизму
конпевых выключателей
с потенциометраческикя

датчиками угловые пере-
мещений МУ-815Д

РЕГУЛЯТОР НАТЯЖЕНИЯ ТРОСОВ

фиг.1

«-Ы-2
стр.2 с 083413403,по бш. с 03340Ю22 по 083413397. июня
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2. Работа (фиг.2)

В исправной тросовой проводке "Газ-реверс" регулятор выполняет два вида работ, которые

не могут происходить одновременно:

поддержание (регулирование) в заданных пределах натяжения в тросах;

передача усилия тросам при управлении двигателем.

Поддержание натяжения тросов

Оба шкива регулятора и закрепленные на них тросы находятся под воздействием усилий,

расположенных в рамке пружин. Усилие от предварительно сжатой пружины, опирающейся

на рамку и на поперечину, передается от поперечины к шкиву серьгой. В равновесном сос-

тоянии усилия в тросах, серьгах и пружинах одинаковы и поперечина строго перпендикуляр-

на планке.

При уменьшении натяжения тросов шкивы регулятора поворачивается одновременно в разные

стороны и на одинаковую величину, "наматывая" на себя тросы, поперечина скользят по

планке в направлении от оси вращения регулятора под действием усилий разжимающихся пру-

жин; так как удлинения тросов одинаковы и усилия пружин, подобранных с большой степенью

точности, равны, поперечина, двигаясь по планке, остается строго перпендикулярной к ней.

При увеличении натяжения шкивы поворачиваются в другую сторону и черев серьги и попере-

чину сжимают пружины в рамке регулятора; поперечина скользит по направлению к оси вра-

щения регулятора.

Взаимный поворот роликов, отмечаемый перемещением указателя по шкале, позволяет судить

о величине натяжения тросов.

Тросы одинаково удлиняются
(тросы 'ослабевают')

Тросы одинаково укорачиваются
(тросы натягиваются)

Приложено управляющее усилие

Поперечина движется под
воздействием усилий пружин

Поперечина движете», сжимая пружины;
усилия с тросов передаются на поперечину
через шкивы я серьги

СХЕМА РАБОТЫ

Поперечина 'закусила' плавку и
этим зафиксировала шкивы на рамке

(для наглядности шкивы регулятора изображены не полностью)

фиг. 2

24 марта 1972
43-11-2

стр.3
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ПРИ управдвядд 7р>ит'чтелом

При управлении двигателем усилие ох рукоятки РУД передается через тягу к рамке регуля-

тора и начинает ее поворачивать; планка рамки нажимает на поперечину, которая через

серьги и исивн изменяет натяжение в ветвях трооа в одном увеличивает, в другом - умень-

шает.

Равновесие и симметрия оил в регуляторе нарушаютоя, вследствие чем поперечина повора-

чивается на планке в пределах существующего между ними зазора и "закусывает" планку,

т . е . теряет возможность скользить по планке. Регулятор превращается в жесткое звено -

ведущий ролик, передающий усилив к тросу при повороту. После снятия управляющего усилия

равновесие и симметрия сил в регуляторе восстанавливаются.

Рабочий зазор между планкой и вырезом под нее в поперечине обуславливает некоторый

люфт рукояток управления тягой» движение трооа начинается после того, как рукоятка

отклонится от первоначального положения на величину до 4 мм. Этот люфт не являетоя

признаком неисправности проводки "Газ-реверс".

3 . Ооновящв технические лвчннв

Натяжение в проводке "Газ-реверс"

при изменении температуры конструкции

планера от -55 до +55°С, кГ » .... от 16,2 до 23,6

Изменение длина каждой ветви

тросовой проводки в том же диапазоне

температур, мм. 49,9

25 августа 1975
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Изменение № 18

РЕГУЛЯТОРЫ НАТЯЖЕНИЯ ТРОСОВ

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

1 . Осмотр/Проверка

При осмотре проверьте внешнее состояние регуляторов и убедитесь в чистоте и отсутствии

смазки на планках регуляторов.

2. Обслуживание

(I) При необходимости производите очистку планок регуляторов,как указано в 43-10-0,

п.З,Б.

3. Демонтаж/Монтаж (фиг.201)

А. Подготовка к снятию регулятора

(1) Снимите левую и правую большие крышки люков каркаса пульта.

(2) Снимите зашивку потоьла кабин штурмана (участок, расположенный под централь-

ным пультом).

(3) Разъедините тросы снимаемого регулятора и регулятора, установленного на одной

с ним оси, как указано г 43-20-1.

(4) Установите рычаг стопорения в положение "Расстопорено" и два-три раза замерь-

те динамометром усилия, необходимые для перемещения РУД в обоих направлениях.

Запишите эти величины и определите их средние значения.

(5) Заметьте взаимное расположение деталей, установленных на оси, а также замерьте

и запишите длину соединительной тяги (см.43-11-6, фиг.1).

(6) Расконтрите и снимите с лафета расположенный под регулятором валик-ограничитель

Б. Снятие регулятора двигателя 2 (3)

(1) Отсоедините от кулачка механизма концевых выключателей с потенциоыетрическими
датчиками угловых перемещений МУ-615А тягу.

(2) Снимите муфту, соединяющую регулятор с качалкой РУД, как указано в 43-11-6.

(3) Расконтрите и снимите гайку с внутреннего конца оси.

(4) Расконтрите и снимите гайку со второго конца оси.

1С июня 1978 ° ° 8 3 4 1 3 4 0 3 ' П° б Ш * С ° 3 3 4 0 1 0 2 2 п 0
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Изменение № 18

(5) Снимите стакан.

(6) Осторожно вытягивая ось по направлению к борту фюзеляжа, последовательно сни-

майте с оси:

пластину;

подвижную кулачковую шайбу, оставив ее на тяге механизма стадорения;

неподвижную кулачковую шайбу;

фрикционную шайбу;

регулятор натяжения.

ПРИМЕЧАНИЕ. I. Вынимая ось, не потеряйте шпонку, вложенную в паз на оси, и нажим-

ную втулку.

2. После снятия фрикционной шайбы удерживайте регулятор от падения;

навлекайте регулятор из лафета осторожно, без ударов о лафет или

кронштейн механизма концевых выключателей.с потенциометрическими
датчиками угловых перемещений МУ-615А..

3. Нажимную втулку оставьте в стенке лафета.

(7) Расковтрите крепление тросов на шкивах регуляторов и отсоедините тросы.

(8) Прикрепите свободные концы тросов к конструкции планера так, чтобы не повре-

дить тросы и планер.

(9) Если не требуется снимать регуляторы двигателей I и 4, то, вдвигая ось в ла-

фет, установите на нее ранее снятые детали тормозного пакета и наверните на

концы тайки.

В. Снятие регуляторов двигателя 1(4)

(1) Выполните операции пунктов А (I) - (6) и Б (I) - (5), применительно к элемен-

там регулятора двигателя 1(4).

(2) Удерживая ось, снимите, сдвигая к середине пульта, детали механизма стопорения:

фрикционную шайбу,

неподвижную стенку,

вторую фрикционную шайбу,

регулятор натяжения, учитывая примечания к пункту Б(б).

(3) Выполните указания пунктов Б(7) и (8) применительно к регуляторам двигателей

1(4).

(4) Вдвигая ось в лафет, установите на нее ранее снятые детали механизма стопорения

и наверните на концы гайки,

4 3 — 1 1 — 2 <-••

С 1 р # 2 0 2 с 083413405, по блп. с 03340Ю22 по 083413397 Ш И Ю Н Я
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Изменение й 18
Г. Подготовка к установке регулятора

(1) Осмотрите регулятор * убедитесь в тон, что все его детали исправны, покрытия

не повреждены, соединения законтрены, подлинники заполнены чисто! сказкой.

(2) Убедитесь в исправности тросов, предназначенных для соединения со шкивами

регулятора.

(3) Убедитесь в исправности оси и всех устанавливаемых на нее деталей*

Убедитесь в наличии японки. При необходимости густо смажьте шпонку смазкой

ЦИАТИМ-201 для того, чтобы при установке регулятора она не выпадала яа канав-

ки оси.

(5) Убедитесь в наличии нажимной втулки.

Регулировочная
гайка

/ ,'Ко«тро»очм««
/ / шайб*

тори* фрккшюкяаа
шааба

Стлкая',

Пфьая
Фрахдаовааа

ша!ба

Нмомвчаяс ео*даавталыю*
тага "Кдеаяжа-рАгулатор''

олодалжааа
«уллчжом» шайба

Пластиа

Коатровочваа
шайба

Тага ж кулачку маяаавама
конв»аых

угловмк оерсмешсыка
МУ-в15А-

Нажжмааа
*ь. ул»

кювя 1978

РЕГУЛЯТОР НАТЯЖЕНИЯ ТРОСОВ

фиг.201

с 085413403, по бвп. с 033401022 ПО 083413597

45-11-2
стр.203



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЕ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменен»» й_18_
Д. Установка регулятора двигателя

(1) Отверните и снимите гайки, вытягивайте ось по направления к борту фозеляга

я осторожно снимайте детали механизма стопореяия, пока на оси не останется

только одна фрикционная иайба, которая должна быть обращена текстолитовой на-

кладкой к ставке лафета.

(2) Присоедините к регулятору тросы, убедитесь по маркировке в правильности соеди-

нений и законтрите втулки крепления тросов новыми шплинтами,

(3) Осторожно введите регулятор с тросами внутрь лафета и вдвиньте ось в подшипни-

ки регулятора; следите, чтобы фрикционная вайба вошла в зацепление с кулачками

на планке регулятора; прижмите регулятор и фрикционную шайбу к внешней стенке

лафета.

ПРИМЕЧАНИЕ. При установке регулятора наконечник тяги должен быть направлен

вверх.

(4) Постепенно вдвигая ось, установите на нее в указанной последовательности:

фрикционную шайбу текстолитовой накладкой а сторону ося симметрии;

неподвижную стенху, фиксируя ее прорззьв в хвостовой части на шомполе;

вторую фрикционную вайбу текстолитовой накладкой к стенке.

ПРИМЕЧАНИЕ. Убедитесь в том, что фрикционные вайбы вошли в зацепление с кулач-

ками на планке регулятора.

(5) Соедините муфтой регулятор я качалку соответствующего РУД, как указано в

43-П-6.

1 (6) Соедините тягу с кулачкой механизма конць*мл лшшичатвдеии шлишдаоивтричеокккв
датчиками угловых аерекещеяиж ЫУ-615А.

Е. Установка регулятора двигателя 2(3).

(1) Выполните операции пунктов Г я Д.

(2) Выполните операции пункта Д(2) применительно к регулятору двигателя. 2(3).

(3) Убедитесь в том, что нажимная втулка находятся во внутренней стенке лафета

буртиком от оси симметрии пульта.

(4) Осторожно введите регулятор с тросами внутрь лафета и введите ось в подвяпяв-

ки регулятора; убедитесь а том, что фрикционная вайба вошла в зацепление о ку-

лачками на планке регулятора; прижмите весь пакет находящихся на оси деталей

к внешней стенке лафета.

ПРИМЕЧАНИЕ. При установке регулятора наконечник тяги должен быть направлев -

43-11-2 '- ™"'

С 083413403, по бдд. с 033401022 по 083413397
 Ю
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(5) Постепенно вдвигая ось, установите на нее в ел едущем порядке:

фрикционную шайбу текстолитовой накладкой в сторону оси симметрии; шайба
должна войти в зацепление с кулачками на планке регулятора;

неподвижную кулачковую шайбу кулачками в сторону оси симметрии, фиксируя
ее прорезью в хвостовой части на шомполе;

подвижную кулачковую шайбу (рычаг стопорения при этом должен находиться
в положении "Расстопорено");

пластину, фиксируя ее прорезью в хвостовой части на шомполе.

ПРИМЕЧАНИЕ. I . Не применяйте больших усилий при установке деталей пакета

на ось. Затруднения при установке деталей на ось могут бы»

вызваны неправильным положением фрикционных шайб (если они

не вадетм на кулачки планок регуляторов) иди неправильным

положением кулачковой шайбы механизма стопорения (рычаг сто-

порения находится в положении "Застопорено").

2. После установки регуляторов проверьте правильность присоеди-

нения тросов к шкивам регулятора: при осмотре снизу тросы,

идущие к регуляторам, не должны перекрещиваться.

(6) Вдвиньте ось во втулку, следя за тем, чтобы шпонка вошла в паз лафета, устано-

вите на обращенный к оси симметрии конец оси контровочную шайбу (нормаль 200М-

16-Кд), наверните гайку так, чтобы резьба оси выступала из гайки на 3+0,5 мм,

и законтрите гайку.

ПРИМЕЧАНИЕ. Контрите не использованным ранее лепестком ковтровочной шайбы;

если это невозможно, замените шайбу новой.

(7) Установите на внешний конец оси стакан и контровочную шайбу и наверните вруч-

ную гайку.

(8) Выполните операции пунктов Д(5) и (б) применительно к регулятору двигателя

2(3) .

(9) При ненатянутой тросовой проводке произведите регулировку затяжки пакета дета-

лей, установленных на оси регуляторов: вращением регулировочной гайки добей-

тесь, чтобы усилие, необходимое для перемещения рукоятки РУД, когда рычаг сто-

| п о р е н и я находится в положении "Рассгопорено", было не более 0,5 кГ

и чтобы в положении рычага стопорения "Застопорено" РУД нельзя было перевести

усилием на рукоятке менее 4 кГ; законтрите гайку.

ПРИМЕЧАНИЕ. Контрите не использованным ранее лепестком контровочвой шайбы,

если это невозможно, установите новую шайбу (нормаль 200М-10-Кд).

43-11-2
5 сентября 1974 стр.205
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Изменение № 18

СЮ) Соедините тросовую проводку регулятора (регуляторов) и установите натяжение,

по графикам разделов 43-20-1 и 43-21-0.

(11) Установите на место валик-ограничитель и законтрите его новым шплинтом

1,6x20-002, ГОСТ 397-66.

(12) Проверьте и при необходимости отрегулируйте длины тяг, усилия и натяжения тро-

сов, как указано в пункте 4 "Проверка/Регулировка".

4 . Проверка/Регулировка

(1) Убедитесь в том, что соединительные муфты установлены правильно, как указано

в 43-10-0 п.Б(2) и (7 ) .

(2) Проверьте величины усилий на рукоятках РУД. Они не должны превышать замеренных перед

снятием регулятора натяжения. Если снятие и установка регулятора производились

из-за повышенных усилий на РУД, то в этом случае величины усилий после устранения

неисправностей должны соответствовать указанным в 43-10-0 п.В(1) и (2) .

(3) Убедитесь в том, что правильно отрегулирована тросовая проводка (см.43-21-0,

"Техническое обслуживание").

(4) Убедитесь в правильности регулировки механизма концевых выключателей, с потевдиометри-

ческими датчиками угловых перемещений Ш-615А,как указано в 43-11-4.

43-11-2 с 083413403, по бш. 0334)01022 по 083415397
отр.206 Ю дош 1978
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МЕХАНИЗМ СТОПОРЕНИЯ ПРОВОДОК "ГАЗ-РЕВЕРС"

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. Описание (фиг.1)

Механизм стопорения проводка "Газ-реверс" предназначен для фиксирования тросов и РУЛ

в заданном положении при длительном пользовании каким-либо режимом работы двигателей.

Фиксируемыми элементам! проводы» являются рамки регуляторов натяжения.

Основные части механизма:

рычаг управления, установленный в корпусе механизма управления двигателями справа
от РУД, предназначен для приведения механизма в действие, имеет два положения:
"Расстопорено" и "Застопорено";

промежуточным вал, установленный в лафете между механизмом управления двигателями
л осями регуляторов, служит для распределения управлявшего усилия между левым и
правым тормозными пакетами механизма стопорения, а также приводит в действие увел
фиксации;

тормозные пакеты, установленные на осях регуляторов; в левом пакете расположены
регуляторы двигателей I и 2; в правом пакете - регуляторы двигателей 3 и 4;

узел фиксации механизма стопорения, установленный на промежуточном валу и на лафе-
те, предназначен для четкой фиксации всех частой механизма стопорения в заданном
положении ("Расстопорено" или "Застопорено").

Рычаг управления, промежуточный вал и тормозные пакеты соединены тягаии.

Рычаг управления, кроме того, приводит в действие механизм концевого выключателя блоки-

ровки ИМАТ.

Промежуточный вал установлен в лафете на шарикоподшипниках, на нам закреплены конически-

ми болтами четыре погодка: поводок, соединенный тягой с плечом рычага стопорення; два

поводка, соединенные тягами с подвижными кулачковыми шайбами тормоэных пекетог; поводок,

являющийся частью узла фиксации.

Узел фиксации состоит из поводка, пальца, шарнирио соединенного с поводком и проходяще-

го черев отверстие в оси, кронштейна оси, закрепленного на лафете, и пружины, установ-

ленной на пальце.

Устройство правого и левого тормозного пакетов одинаково, детали расположены в них

симметрично.

Пакет состоит шв чередующихся неподвижных и подвижных фрикционных шайб и из двух кулач-

ковых (неподвижной к подвижной) шайб. Неподвижные фрикционные шайбы прикреплены к стен-

ке лафета, к неподвижной стенке и к неподвижной кулачковой шайбе. Неподвижность элемен-

тов, установленных на оси, обеспечивается вомполом, входящим в прорези на хвостовиках

43-И-З
24 марта 1972 стр.1
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зтвх деталей. Подввжнне фрвкцаоввыв аайбы соединены с пмщт»ыш регуляторов натяжения

• вращавтоа шест* о ншм. Подшжнаа кулачковая шайба установлена п о с и поворача-

ваехса аа вей тягой, перемещаемой рнчагом етопоренш через вромекухочвнй м д .

На еоа установлены также неподвижная/пластина, втулка в списав, закрепленные гайкой

с хоатровочвой навбой в регудвровочиой гайкой о ковтровочаой вайбой.

В ооедввеввях таг с поводкаав в подвижными кулачковыми аайбамв уотавовлевы варвкоаод-

2 .

Вое тросовые провожав Таз-реверс" в РУД могут бит» одновременно зафиксировав* рнчагом

стопорения в любом ваданвом похоаеввв.

Прв веремещенвв рнчага увравжевва стопоренаем ав воложенвя "Расстооореяо" в положение

"Заотопорено" ("ох ееба") связанная с рнчагоа хата воворачввает промежуточвый вал.

Закрепленные ва вен поводка тягами поворачивает одновременно подвижные кухачковне вайбы

в тормоаных пакетах регуляторов двигателей ( I в 2 в левой пакете, 3 в • - в правок па-

весе) . Прв повороте вайбы против чаоовой стрелка (вял слева; соврвкасащвеся винтовые

поверхвоств подвижной в неподвахвой кулачковых найб равдввгаохея а сжвмавт ториоавой

пакет, в котором регуляторы чередуема с веподввжвшш деталями. Силы трения, во8нвкав-

щве прв этом ва сопрнкасащвхся поверхностях фрикционных вайб, фиксируют регуляторы

ва тяжевая в связанные с ввив тросовые праводва в Р7Д. Величина сил хревва регулвруется

затяжкой регулировочных гаев, расположенвых ва внеаввх концах осей, отдельно для левых

в правых двигателей.

Номинальный угол поворота подвижной кулачковой вайбы около 30°, ввнховые поверхвосхв

расположены на участках 23°, поэтому пра полном веремещенвв рычага отопорения вперед

кулачковые вайбы разжимается, а затем проскальзывает по плоским участкам, благодаря

чему происходит фиксация мехавазва стопоренкя в положеаав "Застопорено". Дополнитель-

ная фиксация мехаввзма стопореная осуществляется узлом фвксатора.

Прв возвращенвв рнчага стопоренвя в положение "Расстоворево" ("ва себе") выступы подвиж-

ной вайбы соскальзывает в пространство вежду выступами неподвижной вавбн, в реаулгсате

чего прекращается расклвнввание тормозных пакетов в действвв сил треваа.

Прв переводе рнчага стопорения вз одного крайнего положения в другое поворачивается по-

водов а перемещает палец узла фвксатора, в первой часта хода пружина сжимается. Когда

поводов пройдет через "мертвув точку", пружина начнет разжаматься; упираясь в площадку

ооа в буртика вальца, пружина воздействует ва промежуточный вал в стремится удервввать

его в связанные детали в лебон крайиеы воложенва.
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II!
Рычаг управления

столо рением

нп

Кронштейн узла фиксации
рычага стопорена*

Соединительные*
тягв

Неюдвхжные
кулачковые шаабы

Неподвижные
оластины

Подвижные фрикционные
шайбы регуляторов натяжения'

/ Неподвижная фрикоионнаг
/ шайба на лафете

Неподвижная стенка
с фрикционными шайбами

Подвижные кулачковые
шайбь

МЕХАНИЗМ СТОПОРЕНИЯ ПРОВОДКИ ТАЗ-РЕВЕРС»

(в положении 'Расстопореяо')

фиг.1

24 марта 1972
•3-П-З

стр.3



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Фиксация в положении "Расетспорено" необходима для обеспечения четкой работы связанно-

го с рычагом сюнорения концевого выключателя блокировок ИМАТ (ом.43-11-4), а также

исключает дребезжание частей механизма стопороная при вибрационных и других перегруз-

ках.

45-11-3
2
*
 М 1 9 7 2
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МЕХАНИЗМ СТОПОРШЯ ПРОВОДКИ "ГАЗ-РЕВЕРС"

ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Проявление неисправности

Рычаг стопореиия переме-

щается иг одного крайнего
положения в другое рывка-
ми или с большими усилиями

Рычаг стопорения нечетко
фиксируется 2 положении
"Рассгопорено"

Возможные причины

А. Попадание посторонних
предметов в узел фиь-
сатора

Б. Отсутствует смазка в
узле фиксатора

А. Сломана пружина узла
фиксатора

Б. Отсутствует смазка в
узле фиксатора

Устранение неисправности

Удалите посторонние предметы
черев док в правой боковине
каркаса

Нанесите смазку как указано
в разделе "Техническое об-
служивание", подравдел 2

Снимите поводок и палец узла
фиксатора а замените пружину

См. п.1Б

24 марта 1972
43-11-3
стр.101
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МЕХАНИЗМ СТОПОРШЯ ПРОВОДКИ "ГАЗ-РЕВЕРС"

ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Проявление неисправности

Рычаг стопореиия переме-

щается иг одного крайнего
положения в другое рывка-
ми или с большими усилиями

Рычаг стопорения нечетко
фиксируется 2 положении
"Рассгопорено"

Возможные причины

А. Попадание посторонних
предметов в узел фиь-
сатора

Б. Отсутствует смазка в
узле фиксатора

А. Сломана пружина узла
фиксатора

Б. Отсутствует смазка в
узле фиксатора

Устранение неисправности

Удалите посторонние предметы
черев док в правой боковине
каркаса

Нанесите смазку как указано
в разделе "Техническое об-
служивание", подравдел 2

Снимите поводок и палец узла
фиксатора а замените пружину

См. п.1Б

24 марта 1972
43-11-3
стр.101
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МЕХАНИЗМ СТОДОРЕНИЯ ПРОВОДКИ "ГАЗ-РЕВЕРС"

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

1 . Осмотр/Проверка

(1) Снимите левую и праву» большие крышки люка каркаса пульта и зашивку походка каби-

ны штурмана под пультон.

(2) Осмотрите узел фиксатора. Обратите внимание на исправность пружины и наличие смаз-

ки в уэле фиксатора.

(3) Убедитесь в том, что при перемещениях рычага стопорения из положения "Расстопорено"

в положение "Застопорено" и обратно механизм стопорения работает без рывков и

скрипа, на рукоятке рычага стопорения ощущается работа узда фиксатора, в соединени-

ях поводков с промежуточным валом нет люфтов (при необходимости устраните люфт,

подтянув конический болт;, при работе угла фиксатора кронштейн крепления оси непод-

вижен (при наличии люфта кронштейна подтяните болты его крепления).

(4) Установите на место левую и правую большие крышки каркаса пульта и зашивку потолка

кабины штурмана.

2 . Обслуживание

(1) Снимите правую большую крышку люка каркаса пульта.

(2) Нанесите, при необходимости, сыаэку ЦИАТИМ-201 на палец механизма фиксатора и на

его пружину.

(3) Сделайте несколько движений рычагом стопорения для улучшения распределения смазки

по пальцу.

(4) При необходимости повторите операции (2) и ( 3 ) .

(5) Установите на место крышку люка в каркасе пульта.

3. Демонтаж/Монтаж (см.фиг.1)

А. Снятие пружины узла фиксатора

(1) Снимите правую большую крышку люка каркаса пульта.

(2) Отверните и снимите самоконтрящуюся гайку и шайбу с конического болта креп-

ления поводка фиксатора к валу.
43-11-3

24 марта 1972 стр.201
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ПРИМЕЧАНИЕ. I. Рычаг стопорення должен находиться в положении "Расстопорено".

2. Снимая я устанавливая увел фиксатора, не повредите расположенную

поблизости электропроводку.

(3) Удерживая на месте поводок, легкими ударами деревянного или алюминиевого мо-

лотка осторожно сдвиньте, а затем выньте конусный болт.

(4) Осторожно отпуская вниз шарнирное соединение поводка и пальца, дайте распря-

миться пружине.

(5) Придерживая пружину и вайбу, поворачивайте поводок против часовой стрелки до

тех пор,, пока конец пальца не выйдет из отверстия в оси,после чего движением

"к себе" снимите с промежуточного вала поводок вместе с пальцем, пружиной и

иайбой.

Б. Подготовка к установке пружины узла фиксатора

(1) Убедитесь в исправности устанавливаемых деталей.

(2) Убедитесь в наличии смазки в иарнирных отверстиях оси, при необходимости на-

несите кистью тонкий слой смазки ЦИАТИМ-201.

ХЗ) Убедитесь в наличии смаем в шарнирном соединении поводка с пальцем; при не-

обходимости введите в соединение смазку ЦИАТИМ-201.

(4) Смажьте тонким слоем смазки ЦИАТИМ-201 палец, пружину и шайбы.

Б. Установка пружины узла фиксатора

(1) Наденьте на палец фиксатора пружину и шайбы; удерживайте эти детали в сбора.

(2) Установите ось в кронштейне так, чтобы плоская часть с отверстием была направ-

лена вперед.

(3) Удерживая поводок и палец с наибами и пружиной так, чтобы они находились под

прямым углом друг к другу, наденьте поводок на конец промежуточного вала; при

атом сочленение поводка с пальцем должно быть внизу.

(4) Поворачивая поводок на промежуточном валу, введите палец фиксатора в отверстие

оси и удерживайте детали в таком положении.

(5) Покройте конусную часть болта грунтом Ф1-О86.

43-11-3
ср.202 24 марта 1972
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Изменение №18

(6) Поворачивайте поводок, нажимая на сочленение его с пальцем фиксатора снизу

вверх до тех пор, пока не совпадут отверстия в бобышке поводка и промежуточ-

ном валу, и вставьте в это отверстие конусный бодх резьбовым концом вверх.

(7) Установите на резьбовой конец болта шайбу, наверните и затяните самоконтря-

щуюся гайку.

ПРИМЕЧАНИЕ. Затягивая гайки, периодически осторожно постукивайте по головке

болта деревянным или алюминиевым молотком, чтобы избежать люфта

в соединении поводка с промежуточным валом.

4. П рове рка/Регуди ровка

А. При ненатянутых тросах проводки управления

(1) Проверьте затяжку тормозных пакетов: если рычаг стопорения находится в положе-

нии "Расстопорено", усилие для перемещения каждого РУД в диапазоне "Малый газ -

Взлет" должно быть не более 0,5 кГ, если рычаг находится в положении

"Застопорено", усилие должно быть не менее 4 кГ.

(2) При необходимости отрегулируйте затяжку тормозных пакетов отдельно для РУД-1

и РУД-2 и отдельно для РУД-3 и РУД-4, вращением соответствующей регулировоч-

ной гайки. Для этого:

(а) Снимите соответствующую крышку люка каркаса пульта; расконтрите гайку

и вращая ее, добейтесь указанных в п.(1) усилий.

ПРИМЕЧАНИЕ. При заворачивании гайки усилия увеличиваются, при отворачи-

вании - уменьшаются.

(б) Законтрите гайку и закройте крышкой люк каркаса пульта.

ПРИМЕЧАНИЕ. Контровку гайки производите не использовавшимся ранее ле-

пестком контровочной шайбы. Если это невозможно, отверните

гайку и замените шайбу новой (нормаль 200М-Ю-Кд).

Б. При натянутых и отрегулированных тросах проводки управления

(1) Проверьте затяжку тормозных пакетов: усилие, необходимое для перемещения руко-

ятки каждого отстопоренного РУД не должно превышать 2,5 кГ и не должно быть

менее 5,5 кГ, если РУД застопорен.

(2) Если при отстопоренном РУД усилие превышает 2,5 кГ,а при застопоренном оно не ме-

нее 5,5 кГ, то отрегулируйте тормозной пакет,как указано в пункте А(2) и повто-

43-11-3

10 июня 1978 с 083413403, по бюл. 033401022 по 083413397 стр.203
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рите проверку по л.(1); если хе указанные усилия будут соответственно больше

2,5 кГ и меньше 5,5 кГ, то найдите и устраните неисправность. Для чего:

(а) Проверьте величину усилий на другом РУД данного тормозного пакета. Если

эти усилия соответствуют допустимым, то тормозной пакет исправен, а при-

чиной повышенного усилия является неисправность в тросовой проводке того

РУД, усилия на котором выше нормальных; найдите и устраните неисправность,

как указано в 43-20-0.

(б) Если усилия на обоях РУД данного тормозного пакета больше 2,5 кГ при

отстопоренной проводке и меньше 5,5 кГ при застопоренной, а натяжение

тросов находится в заданных пределах, то неисправность может быть как

в тормозном пакете, так и з тросовых проводках; найдите ее и устраните

по указаниям 43-20-С.

45-11-5
стр.204 5 сентября 1974
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МЕХАНИЗМЫ КОШЕВЫХ ВЫКЛЮЧАТЕЛЕЙ С ДОТЕН1ШОМЕТРИЧЕСКИМИ
ДАТЧИКАМИ УГЛОВЫХ ПЕРЕМЕЩЕНИЙ МУ-615А

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I . ООщая ч а с т ь

Установленные на центральном пульте рычаги управления приводят в действие три механиз-

ма;

м^акязм концевого выключателя блокировки ШАТ(номер по электросхем» "3105
й
);

*эханизм концевых выключателей о потввциометричесними датчиками угловых пере-
мещений М7-615А ремшов силовой установки (блок "17");
механизм концевых выключателей управления тормозными щитками (блок "19").

В разделе приведены указания по технической эксплуатации первых двух механизмов. Техни-

ческое обслуживание третьего механизма рассмотрено в гл.31.

Кроме указанных, восемь концевых выключателей находятся внутри исполнительного механиз-

ма автомата тяги. Указания по их обслуживанию даны в главе 57; в разделе 43-11-4, "Тех-

ническое обслуживание" содержатся лишь указания по проверке положения точек срабатыва-

ния этих выключателей.

2. Описание и работа

А. Механизм концевого выключателя блокировки ИЫАТ ("3105") (фиг.1)

Механизм служит для предотвращения включения ИМАТ при застопоренных РУД и функцио-

нально относится к системе автоматического управления (см. гл.57), расположен внут-

ри центрального пульта летчиков, прикреплен к правой крышке корпуса чеханизма управ-

ления двигателямк, в действие приводится рычагом стопорения проводки "Газ-реверс".

Концевой выключатель с защитными пластинами установлен на кронштейне, прикрепленном

болтами с анкерными гайками к правой крышке корпуса механизма управления двигателя-

ми. В кронштейне для прохода болтов крепления сделаны прорези, позволяющие смещать

кронштейн при регулировке срабатывания выключателя.

Для приведения концевого выключателя в действие служит валик, на одном конце кото-

рого закреплена лапка, а на другом - две пружины, рабочая и вспомогательная. Между

пружинами находится штифт,закрепленный на рычаге стопорения. Опорой оси служит

фланец, прикрепленный к стенке корпуса механизма управления двигателями. В попереч-

ном направления ось во фланце зафиксирована шплинтом, проходящим через проточку оси

и отверстия во фланце. Болты крепления фланца законтрены отгибом лепестков шайбы.

Над механизмом к крышке корпуса прикреплен экран, защищающий устройство.

43-11-4
20 ноября 1975 стр.1
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Защитный экран . '

Рычаг стопорения
про во яки * Газ-реверс

Правая крышка корпуса
механизма управления

двигателями

Штифт

Рабочая пружина

Фланец

Вспомогательна,
пружина

Защитная пластина

Болт крепления концевого
выключателя к кронштейну

Кронштейн крепления
концевого выключателя

оиаевой выключатель

Валик/ Шплинт.

МЕХАНИЗМ КОНЦЕВОГО ВЫКЛЮЧАТЕЛЯ БЛОКИРОВКИ ИМАТ

фиг.1

43-11-4
стр. 2 24 парта 1972
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Изменение № 18

Когда рычаг стопорения находится в положении "Расстопорено", штифт (черве пружи-

ну и валив) лапкой удерживает кнопку концевого выключателя нажатой.

Электрическая цепь выключателя разорвана. Конец лапки, удерживающий кнопку, одно-

временно прилегает к выступу на кронштейне, ограничивая передаваемое на кнопку

усилие.

При переводе рычага стопорения из положения "Расстопорено" в положение "Застопоре-

но", в салон начале хода штифт, надавливая на пружину, поворачивает валик, лапка

отходит от кнопки выключателя и контакты замыкают электроцепь сигнала блокировки

ИМАТ. Штифт продолжает поворачивать валик и еще дальше отводит лапку от кнопки.

При переводе рычага стопорения в положение "Расстопорено" части механизма возвраща-

ются в исходное положение, цепь электросигнала блокировки разрывается.

Б. Механизм концевых выключателей с петенциометричеокими датчиками угловых переме-

щений МУ-615А режимов ОЕЛОВОЙ установки (фиг.2)

механизм (блок "17") служит для выдачи электрических сигналов в цепи сигнализации,

автоматического управления и регистрации режимов полета при определенных положени-

ях рычагов управления реактивной тягой, расположен под центральным пультом и прикреп-

лен к лафету болтами с корончатыми гайками и распорными втулками.

Механизм приводится в действие рычагами управления двигателями через тяги, соеди-

няющие качалки УУД и регуляторы натяжения, при помощи дополнительных тяг.

Корпус, отлитый из магниевого сплава, служит для размещения частей механизма и креп-

ления их к лафету.

Блоки кулачков, качалки и концевые выключатели образуют механико-электрическое ло-

гическое устройство для выдачи сигналов по заданной программе.

Каждый из четырех(по числу двигателей)блоков кулачков чмеет по четыре кулачка*Про-

филь каждого кулёчка образован дугами, малого и большого радиусов и сопрягающего

их переходного участка. Профиль кулачка определяет положение РУД, при котором сра-

батывает концевой выключатель и характер срабатывания (нажимание или отпускание

кнопки) в соответствии с программой рас,ты механизма и функциональной принадлеж-

ностью сигнала. Упомянутые два кулачка относятся к системам:

сигнализации положения шасси при заходе на посадку; _

управления поворотом ноги и речевой информации.

Все блоки кулачков по своему устройству одинаковы, отличаются формой и размерами.

Блок кулачков состоит из кулачка-скобы,двух кулачков в ней,поводка и трех регули-
ровочных устройств для каждого из кулачков.

43-11-4
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Кулачок-скоба установлен в корпусе на общей для всех кулачков оси и под воздействием

тяги (от регулятора натяжения тросов) может поворачиваться на шариковом и бронзовом

подшипниках.

К кулачку-скобе шарнирно прикреплен поводок, на который воздействует тяга. 5 нижних

ушках поводка закреплены головки ушковнх болтов регулировочных устройств.

5 кулачке-скобе установлены на шарикоподшипниках два кулачка, которые связаны с поводком

регулировочными устройствами.

Кулачок-скоба временно зарезервирован.

Два других кулачка предназначены для:

- системы речевой информации и системы управления поворотом колес носовой ноги шасси;

- сирены шасси (см. фиг.2).

Кулачки-скобы (и два кулачка в каждом из них) удерживаются от осевых перемещений набо-

ром нажимных и распорных втулок.

Регулировочное устройство является связью переменной длины между поводком и кулачком и

предназначено для регулировки положения, в котором срабатывает концевой выключатель по

углу хода РУД. Для кулачка -скобы регулировочное устройство является дополнительной

кинематической связью с поводком,» для двух кулачков в вой-основной и единственной

связью с поводком. Устройство состоит из ушкового болта, самоконтрящейся специальной

гайки и двух пружин сжатия, установленных в опорных шайбах. Наружная пружина имеет

правую навивку, внутренняя — левую.

На резьбовой части ушкового болта отфрезерованы продольные шлицы, в один из которых

западает язычок контровочной пружины специальной гайки.

На второй оси в корпусе установлены пять качалок-приводов концевых выключателей:

- две из них одиночные (ролик каждой из качалок соприкасается только с одним кулачком/; .

- три качалки групповые, т . е . каждая такая качалка своими роликами может соприкасаться

с несколькими (до четырех одновременно) кулачками, относящимися к блокам различных

двигателей.

Все качалки постоянно прижаты к кулачкам пружинами, установленными на оси качалок.

Качалка в совокупности с кулачком (кулачками) представляет собой механический логичес-

кий элемент, в котором положение качалки соответствует определенному положению РУД

(или определенной комбинации положений РУД).

В прилив каждой качалки ввернут зафиксированный контргайкой болт, воздействующий на

кнопку концевого выключателя. На одной из качалок имеется два таких болта.

Кронштейны служат для размещения концевых выключателей в корпусе в заданном положении

и для обеспечения замены их без снятия всего механизма с лафета. Концевой выключатель

з защитными пластинами крепится к кронштейну двумя болтами с саыоконтрящныися гайками.

43-11-4
Стр.4

20 ноября 1975
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Кронштейн

ВИД А

Концевой

Взлет

Качалка

г̂ абочяй ход

Концевой
выключатель

Шайба .
опорная/

Регулировка хода кнопки
микропереключателей

Рабочий ход
плюс 1/2 дополн.
хода

Дополнительный
ход

МЕХАНИЗМ КОНЦЕВЫХ ВЫКЛЮЧАТЕЛЕЙ С ДАТЧИКАМИ МУ-615А
РЕЖИМОВ СИЛОВОЙ УСТАНОВКИ

фиг. 2

20 юя5ря 1975
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Изменение № 18

К одному из кронштейнов прикреплено два концевых выключателя. Каждый кронштейн прикреп-

лен к корпусу двумя болтами. Механизм концевых выключателей режимов силовой установки

выдает электрические сигналы, зависящие от положения нескольких рычагов управления.

(1) Образование сигналов для МСРП-64-2.

На оси кулачков установлены четыре качалки, каждая из которых связана через поводок

и тягу с потенвдометрическим датчиком угловых перемещений МУ-615А (К311-К314).

Эти датчики предназначены для выдачи аналоговых сигналов в систему МСРП-64-2 о

положениях рычагов управления двигателей РУД'ов и рычагов управления реверсерами

РУР'ов в диапазонах "Малый газ" - "Взлет" - "Малый газ" - "Реверс".

(2) Образование группового сигнала для системы сигнализации положения шасси.

В образовании группового сигнала участвуют кулачки, соприкасающаяся с ними качалка

и концевой выключатель 148/9.

При одновременном перемещении всех РУД из положения "Взлет" к положению "Малый газ" в

диапазоне 18-12° от положения "Малый газ" (соответствующем нормальным посадочным режи-

мам работы двигателей), четыре ролика качалок перемещаются с больших радиусов кулачков

на переходные участки. Под действием пружин качалка поворачивается на оси и головка

болта освобождает нажатую кнопку^выключателя 148/9, контакты замыкают электрическую

цепь сигнала невыпущенного положения шасси при заходе на посадку (полное описание работы

схемы сигнализации положения шасси см. гл.32).

При дальнейшем перемещении РУД к положению "Малый газ" (а также при реверсировании тяги)

цепь сигнала замкнута, так как ролики качалки перемещаются по переходным участкам, а в

последующем - по малым радиусам всех кулачков. При перемещении хотя бы одного РУД из
о

положения "Малый газ" в направлении "Взлет" в диапазоне 12-18 от положения "Малый газ"

один из роликов качалок поднимается на переходный участок вращающегося вслед на РУД

кулачка; этот ролик поворачивает качалку и головкой болта нажимает на кнопку концевого

выключателя 148/9, размыкая цепь электрического сигнала. Последующие перемещения осталь-

ных рычагов из положения "Малый газ" в положение "Взлет", не приводят к каким-либо

изменениям положения контактов выключателя 148/9. И наоборот, если все РУД находятся в

положении дальше 18° от упора "Малый газ", то перевод одного, двух или трех из них в

положение "Малый газ" не приводит к изменению положения контактов выключателя 148/9,

так как оно определено положением червертого РУД, удерживающего своим кулачком качалку

в прежнем положении.

(3) Образование групповых сигналов для системы управления поворотом передней ноги

шасси и для системы речевой информации.

В образовании группового сигнала участвуют профили кулачков соприкасающаяся с ними

качалка и концевые выключатели 283/9 и К2801.

1 43-11-4
стр\7
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При одновременной перемещенни всех РУД из положения "Малый газ" в положение "Взлет",

I в диапазоне 19-13° до положения "Вздет", все ролики качалки перемещается с больших

радиусов кулачков на переходные участки; качалка поворачивается под действием пружин;

головки болтов освобождают нажатые до этого кнопки выключателей 283/9 и К2801; контакты

замыкают электрические цепи сигналов ограничения угла поворота передней ноги шасси

(выключатель 283/9) и включения системы речевой информации (выключатель К2801). Описание

работы указанных схем см.гл.32 и 54.

При дальнейшем перемещении РУД к положению "Валет" цепи сигналов замкнуты, так как

ролики качалки перемешаются по переходным участкам, а в последующем - по малым радиусам

всех четырех кулачков.

При переводе хотя бы одного РУД из положения "Взлет" (три другие РУД' остаются в положе-

| ник "Валет") к положению "малый газ", в диапазоне 19-13° от положения "Взлет", один из

роликов качалки поднимается с малого радиуса на переходный участок вращающегося вслед

за РУД кулачка; этот ролик поворачивает всю качалку и головками болтов нажимает на

кнопки концевых выключателей 283/9 и К2801, размыкая цепи электрических сигналов.

После этого перемещение остальных РУД из положения "Валет" в положение "Малый газ"

не приводит к каким-либо изменениям положений контактов выключателей. И наоборот, если

| все четыре РУД находятся в положении дальше 19° от положения "Вздет", то перемещение

одного, двух или трех из них в положение "Взлет" не приведет к изменению положения

контактов выключателей, так как оно определено положением четвертого РУД, продолжающе-

го удерживать своим кулачком качалку в прежнем положении.

ПРИМЕЧАНИЕ. Срабатывание (замыкание и размыкание контактов) концевого выключателя

происходит в разных положениях одного и того же РУД в зависимости от

направления его перемещения (в пределах указанных диапазонов), из-за

наличия гистерезиса в механизме самого концевого выключателя, деформации

групповых качалок и влияния допусков на размеры деталей.

(4) Работа регулировочных устройств.

При уменьшении числа оборотов двигателя перемещается сверху вниз тяга, приводящая

во вращение блок кулачков. В этом случае усилие от поводка передается кулачку-скобе

и двум кулачкам на ней через предварительно сжатые пружины регулировочных устройств.

При этом величина передаваемого усилия значительно меньше усилия предварительного

сжатия пружин, и пружины работают как жесткое звено.

При увеличении числа оборотов двигателя соединительная тяга перемещается снизу
вверх и усилие от поводка в этом случае передается кулачку-скобе и двум кулачкам
на ней через ушковый болт и навернутую на него регулировочную гайку.

При регулировке положения срабатывания концевых выключателей тяга неподвижна.
Вращение регулировочной гайки вызывает уменьшение или увеличение длины пружин, что
при неизменном положении тяги приводит к повороту кулачка-скобы (или двух кулачков

43-Ц-4
 1 5

 августа 1986

стр.8(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТПЦИИ

на ней) на оси.

Вращение регулировочной гайки по часовой стрелке (вид по полету) смещает положение точки

срабатывания на кулачке в сторону режима "Взлет", вращение против часовой стрелки - в

сторону режима "Малый газ".

Запас регулировки + 5° по углу перемещения РУД от номинального положения точки срабаты-

вания.

20 ноября 1975 Т43-11-4
I стр.9
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МЕХАНИЗМЫ КОНЦЕВЫХ ВЫКЛЮЧАТЕЛЕЙ И ПОТЕНЦИОМЕТРИЧЕСКИХ ДАТЧИКОВ
УГЛОВЫХ 1ШРЕМЕЩЕШЙ МУ-615А

ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

пп Проявление неисправности Возможные причины Устранение неисправности

I. Концевой выключатель не
срабатывает

А. Загрязнение выключателя

Б. Неправильный монтаж
электропроводки

В. Разрыв в электроцепи

Г. Плохо закреплен конце-

вой выключатель

Д. Неправильная регулировка
нажимного болта или по-
ложения кулачка

Е. Неисправен концевой
выключатель

2. Концевой выключатель А. Неправильная регулировка

нажимного болта или поло-

жения кулачка

Б. Загрязнение головки на-
жимного болта, кнопки
концевого выключателя,
ролика или кулачка

В. Плохо закреплен концевой

выключатель

Г. Неправильная регулировка
тяги, соединяющей РУД и
регулятор натяжения

Механизмы датчиков МУ-615А А. Загрязнение.досжюонние

предметы в проводке
I) Датчик не срабатывает Б. Неправильный монтаж

(сигнал от него не электропроводки
поступает)

 в > Р а з р ы в в
 электроцепи

Концевой выключатель
срабатывает при непра-
вильном положении РУД

3.

Очистите концевой выключатель

Исправьте электромонтаж в
соответствии с фидерными схе-
мами

Проверьте соответствующую
цепь и устраните разрыв

Затяните болты крепления кон-
цевого выключателя к кронш-
тейну и кронштейна к корпусу

Отрегулируйте элементы, как
указано в "Техническом обслу-
живании"

Установите новый

Отрегулируйте элементы, как
указано в "Техническом обслу-
живании"

Очистите головку болта, кнопку,

ролик и кулачок

Затяните болты крепления кон-
цевого выключателя к кронштей-
ну и кронштейна к корпусу

Отрегулируйте тягу, как указа-
но в 43-11-6, "Техническое
обслуживание"

Загрязнение устранить.
Посторонние предметы убрать.
Исправьте электромонтаж в со-
ответствии с фидерными схемами.

Проверьте соответствующую цепь
и устраните разрыв
Нарушение крепежа устранитьГ. Нарушение крепежа датчика,

поводка, тяг
Д. Нарушение регулировочных

данных датчика

Б. Неисправность датчика Заменить датчик на новый

Выполнить регулировку (см.43-11-4
Техническое обслуживание)

20 ноября 1975

43-11-4
стр.101
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

МЕХАНИЗМЫ КОНЦЕВЫХ ВЫКЛЮЧАТЕЛЕЙ И ЮТЕНЦИОМЕТРИЧЕСКИХ
ДА1ЧИЮВ УГЛОВЫХ ПЕРЕМЕЩЕНИЙ МУ-615А

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

Осмотр/Проверка

А. Механизм концевого выключателя блокировки ИМАТ (3105)

(1) Снимите правую большую крышку люка каркаса пульта.

(2) Пользуясь подсветом и зеркалом, осмотрите механизм (см. фиг.1) и убедитесь в

исправности всех частей, наличии смазки на пальце рычага стопорения, пружинах

валика и на валике (во фланце), при необходимости нанесите смазку, как указа-

но в п.2, "Смазка".

(3) Убедитесь в чистоте и исправности нажимной лапки, концевого выключателя, за-

щитных пластин и в отсутствии посторонних предметов в механизме; при сильном

загрязнении снимите кронштейн с концевым выключателем (не расстыковывая ШР),

как указано в п.4, и очистите их, как указано в п.2, "Очистка".

(4) Установите на место крышку люка каркаса пульта.

Б. Механизм концевых выключателей с датчиками МУ-615А режимов I

двигателей (блок I?) (фиг.2) I

(1) Снимите зашивку потолка кабины штурмана под центральным пультоы.

(2) Обесточьте электросети пульта.

(3) Применяя подсвет и зеркало, осмотрите механизм и убедитесь в исправности всех

частей. Особое внимание обратите на отсутствие повреждений контровочных и рас-

порных пружин в регулировочных углах, возвратных пружин качалок, всех контро-

вок и электропроводки.Убедитесь в чиототе профилей кулачков,роликов качалок,тятТ

головок нажимных болтов, кнопок концевых выключателей и прилегающих к ним мест.

При необходимости произведите очистку элементов (п.2 "Б").

(4) Проверьте наличие смазки в сочленениях тяг , на резьбовых участках регулировоч-1

ных винтов, на осях роликов качалок и на оси качалок.

(а) При перемещениях РУД из одного крайнего положения в другое наблюдайте ра-

боту механизма; скрип или неплавное движение каких-либо элементов, - яв-

ляются признаками отсутствия смазки на соответствующих осях.

43-11-4
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(б) Проверьте наличие сказки на осях роликов качалок, поочередно устанавли-

вая рычагами управления ролики качалок на малые радиусы профилей кулач-

ков; одной рукой отводите качалку до зазора величиной I - 2,5 мм между

роликом и профилем кулачка, а пальцем другой руки вращайте ролик - при

наличии смазки ролик должен вращаться без заметных усилий.

(в) Наличие смазки на резьбовых участках регулировочных винтов проверьте ви-

зуально.

Ори необходимости нанесите смазку.

ПРИМЕЧАНИЯ. Проверку производите вдвоем: первый исполнитель должен переме-

щать РУД в кабине экипажа, второй - осматривать и проверять ме-

ханизм из кабины итурмана; пользуйтесь СПУ.

(5) Убедитесь в отсутствии посторонних предметов в подвижных деталях механизма и

возле клемм концевого выключателя.

(6) Убедитесь в том, что нажимные болты законтрены.

2. Обслуживание

А. Механизм концевого выключателя блокировки ИМАТ

(1) Пользуйтесь зеркалом и подсветом, навесите кистью тонкий одой смазки ЦИАТИМ-2О1
на палец я соприкасающиеся с ним поверхности пружин.

(2) Введите капельной масленкой одну-две капли масла ПК-8 (или трансформаторного)
в сочленение валика с фланцем.

(3) Передвиньте два-три раза рычаг стопорения из одного крайнего положения в дру-
гое для улучиения распределения смазки в соединениях, после чего осмотрите ме-
ханизм и при необходимости повторите операции ( I ) - ( 2 ) .

( 4 ) Аккуратно удалите излимки смазки.

пршп^1тр т не допускайте попадания смазки на концевой выключатель и электро-

проводку.

Очистка
Нажимную лапку, кнопку и прилегающие поверхности концевого выключателя очищайте

чистой тканью, не оставляющей волокон, применяйте пинцет.

I. Запрещается при очистке применять растворители, другие жидкости

и абразивы.
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2. При сильной загрязненности рекомендуется для очистки снять кронш-

тейн с концевьш выключателей (не расстыковывая его ШР),'при этом

ьвобходима последующая регулировка.

Б. Механизмы концевых выключателей и потенциомвтрических датчиков угловых перемещений |
МУ-615А реяимов двигателей (блок 17)
Смазка

(1) Нанесите кистью тонкий слой смазки ЦИАТИИ-201 на резьбу к пружины регулиро- |

вочных устройств

(2) Капельной масленкой введите по одной капле масла 11К-8 (или трансформаторного)

в сочленение тяг, на оси роликов качалок , в оперные втулки кудач- I

ков-скоб на ось качалок,

(3) Для улучшения распределения смазки переставьте четыре-пять раз РУД из одного

крайнего положения в другое.

(4) Аккуратно удалите излишки смазки.

(5) Осмотрите механизм и при необходимости повторите операции (1)-(4) .

ПРИМЕЧАНИЕ. Не допускайте попадания смазки на концевые I

выключатели,датчики МУ-615А и электропроводку. I

Очистка

Профили кулачков, ролики качалок, головки нажимных болтов, поводки и тяги,кнопки

и прилегающие поверхности концевых выключателей очищайте чистой тканью,
не оставляющей волокон.При необходимости пользуйтесь пинпетом.

ПРИМЕЧАНИЕ. I. Запрещается при очистке применять любые растворители, жидкости

и абразивы.

2. При сильной загрязненности головок нажимных болтов или кнопок

для улучшения подхода к ним рекомендуется снимать кронштейны

с выключателями (не расстыковывая ШР электропроводки), при этом

необходима последующая проверка срабатывания концевых выключате-

лей.

3. Демонтаж/Монтаж

А. Механизм концевого, выключателя блокировки ИмАТ (3105)

(I) Подготовка к снятию.

(а) Снимите правую большую крышку люка каркаса пульта и зашивку потолка каби-

ны штурмана в районе панели ШР центрального пульта.

I
20 ноября 1975 I Стр.203
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(б) Обесточьте относящиеся к центральному пульту электросистемы.

(в) Расконтритв и рассоедините штепсельный разъем 15-2Н.

(г) Освободите от креплений электрожгут, идущий от концевого выключателя

3105 к I? 15-2Н.

(д) Аккуратно втяните в кабшу экипажа электрожгут.

(2) Снятие кронштейна с концевиком (см.фиг.1)

(а) Установите рычаг стопорения в положение "Застопорено".

(б) Остро отточенным графитным карандалом (твердости "СТ" или "ТМ") отметьте

на корпусе механизма управления двигателями положение кронитейна, риски

нанесите по переднему и заднему обрезам кронитейна там, где они прилега-

ют к корпусу.

(в) Удерживая кронштейн, отверните и снимите два болта с шайбами; сохраните

крепежные детали.

ВНИМАНИЕ; НЕ РОНЯЙТЕ БОЛТЫ И ШАЙБЫ В КАБИНУ ШТУРМАНА.

(г) Снимите кронштейн вместе с концевым выключателем с корпуса механизма.

(д) Жгут электропроводки соберите в бухту диаметром 100-150 мм и перевяжите

шпагатом.

Если при техобслуживании требуется снять кронштейн с конце]

выключателем, не расстыковывая электропроводки, выполняйте толь-

ко указания пп.Ца), (16) и (2а) - (2г).

(3) Снятие концевого выключателя с кронштейна.

(а) Выполните операции пп.(1) и (2).

(б) Отверните гайки крепления концевого выключателя, выньте болты крепления,

снимите защитные пластинки и выключатель.

(4) Снятие фланца с валиком.

(а) Выполните операции пп. (I) и (2).

(б) Расконтрите головки болтов крепления.

(в) Придерживая снизу фланец, выверните болты и снимите контровочную шайбу.

(г) Движением вниз, а затем "на себя" осторожно снимите фланец с валиком.

ПРИМЕЧАНИЕ. Не уроните детали в кабину штурмана.

43-11-4 |
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(5) Установка фланца с валиком.

(а) Убедитесь в исправности всех подлежащих установке деталей, наличии смаз-

ки в сочленении валика с фланцем на пружинах валика, и на штифте рычага

стопорения.

(б) Осторожно установите фланец с валиком в гнездо на крышке корпуса механиз-

ма управления двигателями так, чтобы штифт рычага стопорения вошел между

пружинами валика, удерживайте валик в таком положении.

(в) Установите новую контровочную шайбу (нормаль 3459А4-20) и заверяйте болты

крепления.

(г) Перемещая из одного крайнего положения в другое рычаг стопоревия, убеди-

тесь в том, что валик качается в соответствии с движениями рычага стопо-

рения и что фланец закреплен без люфта в корпусе. По окончании проверки

переведите рычаг в положение "Застопорено".

(д) Законтрите болты крепления, отгибая лепестки шайбы на грани головок бол-

тов.

(6) Установка концевого выключателя на кронштейн.

(а) Убедитесь в исправности и чистоте концевого выключателя, кронштейна, за-

щитных пластин, крепежных деталей и электропроводки.

(б) Наденьте на болты крепления последовательно защитную пластину, концевой

выключатель, вторую защитную пластину и установите эти детали на кронштейн

в положении, указанном на фигЛ.

(в) На концы болтов наденьте шайбы, наверните и затяните гайки.

(г) Убедитесь в том, что концевой выключатель закреплен без люфтов.

(7) Установка кронштейна с концевым выключателем на корпус механизма.

(а) Убедитесь в том, что выполнены указания п.(6) .

(б) Убедитесь в чистоте места установки кронштейна и в исправности крепежных

деталей.

(в) Разверните жгут, проложите его конец с ШР внутри пульта и в балках пола

к панели штепсельных разъемов.

(г) Установите кронштейн с концевым выключателем на место и вверните болты

крепления с надетыми на них шайбами, в?, затягивая болты до конца.

I 43-Ц-4
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(д) По меткам на корпусе установите кронштейн в рабочее положение и ватяните

болты крепления.

( е ) При помощи пульта ПК-ШЩ проверьте и при необходимости отрегулируйте сра-

батывание концевого выключателя.

(ж) Соедините и законтрите ятепсельные разъемы 15-2Н.

(в) Закрепите электрожгут, соединяющий концевой выключатель 3105с ШР 15-2Н.

(и) Установите на свои места правую боковую крынку каркаса пульта и заиньку

потолка кабины ятурмана.

Б. Механизм концевых выключателей и потенцяометричеохих датчиков угловых
перемещений МУ-615А режимов силовой установки

(1) Подготовка к снятию.

(а) Снимите заливку потолка кабины ятурмана в районе панели ШР центрального

пульта я под пультом.

( б ) Обесточьте относящиеся к центральному пульту электросистемы.

(в) Снимая весь механизм, расконтряте я рассоедините на панели ЕР разъемы

17-Ш1 и Г7-*2;а также разъемы к датчикам МУ-615А оовободите
от креплений идущие «т них электрежгутм и оеберите около механизма в
бухты диаметром 120-ГЗОмм;бухты перевяжите шпагатом.

( 2 ) Снятие механизма концевых выключателей я похенпиометрических датчиков
угловых перемещений МУ-615А режимов силовой установки (фиг.2)
( а ) Рассоедините тяги о поводками блоков кулачков, отверните и снимите гайки

и иайбы . Выньте болты.

(б) Расконтрите и снимите гайки и иайбы крепления механизма к ушкам лафета.

(в) Последовательно снимите левый задний я правый передний болты крепления,

выньте не корпуса механизма переднуюю распорную втулку.

( г ) Удерживая механизм, снимите последовательно правый задний болт крепления,

заднюю распорную втулку, левый передний болт крепления. Снимите механизм

и отнесите его в мастерскую.

(3) Снятие кронштейна с концевым выключателем.

/*2 (а ) Выверимте и снимите два болта крепления кронштейна вместе о наибами, сох-

раните крепежные детали.

Стр.206 2 0
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(б) Осторожно выньте кронштейн с концевым выключателем «з корпуса.

ПРИМЕЧАНИЕ. Если кронштейн с концевым выключателем необходимо отнести

в мастерскую, расконтрите н рассоедините ШР (17-Ш1 или

17-12), освободите от креплений соответствующий жгут и собе-

рите его в бухту, затем выполните операции (а) и (б) приме-

нительно к другим концевым выключателям, соединенным с дан-

ным электрожгутом.

(4) Снятие концевика с кронштейна.

(а) Выполните операции пп. (I) и (3).

(б) Отверните гайки, снимите шайбы, выньте болты, снимите защитные пластины

и концевой выключатель.

ПРИМЕЧАНИЕ. I. Работайте осторожно, не уроните детали.

2. На одном из кронштейнов установлено два концевых выклю-

чателя; снимите их одновременно.

(5) Установка концевого выключателя на кронштейн.

(а) Убедитесь в исправности и чистоте концевого выключателя, кронштейна, за-

щитных пластин, крепежных деталей и электропроводки.

(б) В соответствии с номером концевого выключателя по схеме и изображением

на фиг.2 вставьте в отверстия кронштейна в требуемом положении болты,

на них последовательно наденьте защитную пластину, концевой выключатель,

вторую защитную пластину и шайбы.

(в) Убедитесь в правильности взаимного положения деталей и сочетания номера

концевого выключателя по схеме с разновидностью формы кронштейна, после

чего наверните и затяните гайки.

(г) Убедитесь в том, что концевой выключатель закреплен на кронштейне без

люфтов.

(6) Установка концевых выключателей К2801 и 283/9 на кронштейн.

(а) Выполните операцию (5а).

(б) В соответствии с фиг.2 вставьте в отверстие кронштейна болты, на них пос-

ледовательно наденьте:

защитную пластину;

1 43-Ц-4Стр. 207
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концевой выключатель К2801;

пять защитных пластин;

концевой выключатель 283/9;

защитную пластину;

шайбы.

(в) Убедитесь в правильности сборки (по фиг.2 .) , после чего наверните и ва-

тяните гайки. Концы кнопок концевых выключателей в свободном состоянии

должны одинаково отстоять от опорной плоскости кронитейна (проверяйте

итаягенциркулен).

(г) Убедитесь в тон, что концевые выключатели закреплены на кроннтейне без

люфтов.

(7) Установка кронштейнов с концевыми выключателям» на корпус механизма.

(а) Убедитесь в том, что выполнены операции пп. (5) я (б).

(б) Убедитесь в чистоте н исправности подлежащих установке деталей, мест уста-

новки, крепежных нормалей и электропроводки.

(в) Вставьте кронштейн с концевым выключателем в корпус и закрепите двумя

болтами с наибами. Убедитесь в том, что положение деталей и номер концево-

го выключателя соответствуют фиг.2- и что кронштейн прикреплен к корпусу

без люфта.

(г) Выполните если требуется, операции (а) - (в) применительно к другим эле-

ментам, подлежащим установке.

(д) Проложите и закрепите электрожгут (злектрожгуты), если это не было сдела-

но раньше.

(е) Проверьте правильность работы механизма (см. 4 "Регулировка/Проверка").

(ж) Соедините и законтрите ШР-Г7-Ш1 и ШР <Г7-Ш2,а также ШР-разьвмы от датчиков
ИУ-615А.
Убедитесь в том, что обрезки контровочвои проволоки удалены о самолета.

(8) Установка механизма концевых выключателей.

(а) Перед установкой убедитесь в исправности механизма (см."Осмотр/Проверка"

п.Б).

ПРИМЕЧАНИЕ. Проверку производит один исполнитель; вместо РУД необходи-

мо вручную перемещать поводки блоков кулачков.

« - П - 4
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(б) Убедитесь в наличия и исправности крепежных деталей; покройте их тонким
слоем смазки ЩАТИМ-201.

(в) Осторожно установите механизм в крепления лафета и, удерживая его, вставьте
последовательно левый задний и правый передний болты крепления, переднюю
распорную втулку; установите в нужное положение крепежную серьгу.

ПРИМЕЧАНИЕ. I . Левые болты крепления короче правых на 2 мм.
2. Болты устанавливайте головками к оси симметрии пульта дхя

облегчения шплинтовки гаек.

(г) Установите на болты шайбы и наверните вручную гайки.

(д) Вставьте последовательно левый передний болт крепления, заднюю распорную
втулку и правый задний болт крепления, установите на болты шайбы и наверните
гайки. Руководствуйтесь примечаниями к п . ( в ) .

(е) Убедитесь в правильности взаимного расположения деталей крепления механизма.
Затяните и законтрите гайки (4 шт.) новыми нпхиитши 1,6x14-002 (ГОСТ 397-66).

(ж) Соедините болтами и гайками тяги с поводками блоков кулачков, болты устанавли-
вайте головками от оси симметрии пульта (см.фиг.2).

(з)'Проложите и закрепите электрожгуты.

(и) Проверьте правильность работы механизма (см.п.4 "Регулировка/Проверка
работоспособности").

(к) Соедините и законтрите, разъёмы 17-ПП и 17-112. Убедитесь в том, что обрезки
контровочной проволоки удалены с самолета.

(9) Снятие датчика МУ-615А (см.фиг.2).

(а) Обесточить систему МСРП-64-2.

(о^ Снять декоративную панель на потолке кабины штурмана.

(в) Расконтрить и отвернуть винты крепления поводка на датчике.

(г) Расконтрить и отвернуть штепсельные разъёмы датчика.

(д) Отвернуть крепежные винты и снять датчик с установочного кронштейна.

(10) Установка датчика на самолет.
(а) Установить датчик на кронштейн и закрепить винтами.
(б) Подсоединить к датчику штепсельные разъёмы, затянуть накидные гаяки и

законтрить их.
(в) Подсоединить к датчику поводок, затянуть и законтрить крепежные винты.

(г) Установить на потолке штурмана декоративную панель.

4. Регулировка/Проверка работоспособности

А. Механизм концевого выключателя блокировки ИМАТ.

(1) Снимите правую большую крышку люка каркаса пульта и зашивку потолка кабины

штурмана в районе панели ШР центрального пульта. Расконтрите и рассоедините

штепсельный разъём 15-2Н.

(2) Соедините с ШР концевого выключателя блокировки ИМАТ и бортсетью пульт

ПК-МЦП в соответствии с прилагаемой к пульту инструкцией.
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(3) Пользуясь пультом ПК-МЦП, убедитесь в том, что концевой выключатель 3105

замыкает и размыкает цепь при переводе рычага стопорения вперед и назад в

диапазоне 4 - 8° от положения "Расстопорено". Бели это не выполняется, тс

произведите регулировку.

ПРИМЕЧАНИЕ. При отсутствии транспортира разрешается замерять углы следую-

щим образом:

справа от рычага стопорения прикрепите липкой лентой к ме-
ханизму управления двигателями полоску бумаги шириной око-
ло 10 ми и длиной около 100 мм;

на полоске карандашом сделайте отметку возле передней кром-
ки рычага стопорения, находящегося в положении "Застопорено";

на расстоянии б и 12 мм перед первой отметкой нанесите еще
две - между этими рисками и должна перемещаться передняя
кромка рычага стопорения при срабатываниях концевого выклю-
чателя.

( 4 ) Регулировку положения диапазона срабатывания концевого выключателя производи-

те перемещением кронштейна при ослабленной затяжке болтов.

Если диапазон срабатывания нужно сместить к положению "Расстопорено" рччага

стопорения, то кронштейн сдвигайте вперед. Для смещения диапазона к положению

"Застопорено" сдвигайте кронштейн назад.

Для оценки перемещений кронштейна при регулировке наносите метки (см.Демон-

таж/Мовтаж", А (7) . По окончании регулировки затяните болты.

( 5 ) Отсоедините пульт ПК-МЦП" от бортсети и от ИР концевего выключателя блокиров-

ки.

(6) Соедините и законтрите ШР 15-2Н. Установите крышку'каркаса пульта и зашивку

потолка кабины штурмана»

Б. Механизм концевых выключателей о датчиками МУ-615А

( I ) Общие указания

Проверку и регулировку срабатывания концевых выключателей 148/9 и 3105
производите независимо от состояния тросовой проводки Таз-реверс",
проверку и регулировку выключателей ,283/9 и Х2801 выполняйте только

после проверки и регулировки тросовой проводки Таз-реверс" (си.43-21-0).

Проверку и регулировку производите вдвоем: первый исполнитель в кабине летчи-

ков перемещает РУД, второй проверяет и регулирует механизм в кабине штурмана.
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Для связи пользуйтесь СНУ.

При проверках применяйте пульт контроля механизмов центрального пульта ПК-МЦП.

ВНИМАНИЕ! ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПЕРЕВОДИТЬ РЫЧАГИ РЕВЕРСИРОВАНИЯ ИЗ ПОЛОЖЕНИЯ "РЕВЕРС ВЫКЛЮЧЕН"

ПРИ ПРОВЕРКЕ И РЕГУЛИРОЗКЕ КОНЦЕВЫХ ЩКДГДАТКлгей эд ИЗБЕЖАНИЕ НЕПРЕДУСМОТ-

РЕННОГО РАСКРЫТИЯ СТВОРОК РЕВЕРСЕРА,

В механизме предусмотрена два вида регулировок: регулировка величины х о д а кнопки

вращением нажимных болтов и регулировка положения диапазона срабатывания концевого

выключателя по положению РУД, осуществляемая регулировочными устройствами блоков

кулачков. Регулировку величины х о д а кнопки рекомендуется выполнять в мастерской, на

снятом с самолета механизме.

в н и м а й | ВРАЩЕНИЕ РЕГУЛИРОВОЧНЫХ ГАЕК ПО ЧАСОВОЙ СТРЕЛКЕ СДВИГАЕТ ДИАПАЗОНЫ СРАБА-
ТЫВАНИЯ КОНЦЕВЫХ ВЫКЛЮЧАТЕЛЕЙ К БОЛЕЕ НИЗКИМ РЕЖИМАМ, (УДАЛЯЕТ ОТ ПОЛОЖЕНИЯ
"ВЗЛЕТ" И ПРИБЛИЖАЕТ К ПОЛОЖЕНИЮ "МАЛЫЙ ГАЗ"), ВРАЩЕНИЕ ГАЕК ПРОТИВ ЧАСО-
ВОЙ СТРЕЛКИ СДВИГАЕТ ДИАПАЗОНЫ СРАБАТЫВАНИЯ К БОЛЕЕ ВЫСОКИМ РЕЖИМАМ,
( Т . Е . ПРИБЛИЖАЕТ К ПОЛОЖЕНИЮ "ВЗЛЕТ" И УДАЛЯЕТ ОТ ПОЛОЖЕНИЯ "МАЛЫЙ ГАЗ").

Одновременно с проверкой концевых выключателей, проверьте концевые выключатели
в ШАГ.

(2) Регулировка хода кнопки микровыключателей (при замене микровыключателя).

(а) На верстаке поочередно установите ролик соответствующей качалки на большой
радиус кулачка.

(б) С помощью регулировочных винтов на качалках отрегулируйте микровкключатели
таким образом, чтобы после прямого срабатывания дополнительный ход кнопки
микровыключателя (0,8 мм) использовался на половину, что соответствует дополни-
тельному повороту винта после момента срабатывания на с,4 мм (см.фиг.2).

(в) Проверьте, на стрелочный индикатор, что при повороте относящихся к данной качал-
ке кулачков во всем диапазоне большого радиуса кулачка не происходит в какой-
либо точке (за счет производственных отклонений) отпускания кнопки микровыклю-
чателя» Если это имеет место, то регулировочный винт поверните еще на 0,1 мм.

(г) После регулировки винты законтрите гайками, поставленными на краске ХВ-16 (крас-
ная).

(3) Регулировка датчиков МУ-615А.

(а) До установки датчика на самолет определите в лаборатории крайние точки его
рабочего диапазона (+30°), т.е. те точки, в которых сопротивление датчика
перестает изменяться. Эти точки обозначьте рисками длиной 3 мм и шириной 0,5 мм
красной эмалью ХВ-16.

(б) Установите датчики на самолет и соедините с тягаш таким образом, чтобы диапазон
работы механизма (73°15*) полностью поместился в рабочий диапазон соответствую-
щего датчика. Регулировку производите за счет взаимного положения шайб на датчике
МУ-615А.

(в) После регулировки натяжения тросов и установки механизма на самолет убедитесь
в том, что весь диапазон хода РУД помещается в рабочем диапазоне датчика
МУ-615А, а при необходимости подрегулируйте взаимное положение шайб на датчике.

I декабря 1975
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СИГНАЛЫ МЕХАНИЗМОВ КОРИ™)!*

Номер концево-
го выключателя
по электро-
схвив

Назначение сигнала
Диапазон срабатывания
концевого выключателя
по положению рычага
на пульте

Логическое уело- Тип
вне получения сиг-
сигнала нала

148/9

283/9

К2801

3105

Включение светового и зву

кового сигналов "Выпусти

шасси" при заходе на

посадку

Ограничение угла поворота

передней ноги шасси

Включение сообщений

системы речевой инфор-

мации, относящихся к

режиму "Взлет"

Блокировка включенияИМАТ
при застопоренных РУД

12-18° вперед от поло-
жения "Малый газ",на
меньших оборотах дви-
гателя - замкнут

13-19° до положения
"Взлет",на меньших
оборотах двигателя
сигнала нет
То же

4-8° от положения

"Отстопорено"рычага

стопорения

ДАТЧИКОВ

Все РУД находят-

ся в положении

посадочного режи-

ма (или в сторону

меньших оборотов

двигателя)

Все РУД находятся
в положении
"Взлет"

То же

руд начали тормозиться

или заторможены

МУ - 615А

Номер датчика
МУ-615А по Назначение сигнала
электросхеме

Диапазон измерения пара-
метра (положение РУД и
РУР на центральном
пульте)

Логическое условие
получение сигнала

К311

К312

К313

К314

Датчик положения РУД и
рур 1-ро двигателя

Датчик положения РУД и

рур 4-го двигателя

Датчик.ноложения РУД и

рур 2-го двигателя

Датчик положения РУД и
РУР 3-го двигателя

-68°+45,5
 + 4

("Макс.обр.тяга"-

"*«** газ"-»Взлет")

Положение РУД"ов и

РУР"ов в диапазонах

"Малый газ"-"Взлет"-

"Малый газ"

-"Реверс"

(2) Подготовка к проверке и регулировке :

(а) Снимите зашивку потолка кабины штурмана в районе панели ШР центрального пульта

и под пультом.
(б) Расконтрите и разъедините разъемы Г7-Ш и 17-Ш2 на панели ШР.

(в) Соедините пульт ПК-МЦП с разъемами 17-Щ и 17-Ш2 и с бортсетыз, проверьте

пульт в соответствии с прилагаемой к нему инструкцией.

(3) Проверка правильности регулировки хода кнопок всех установленных в механизме

концевых выключателей :

43-11-4
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(а) Поочередно (три Р7Д находятся в положено "Малый гае") переместите каж-

дый РУД два-три рева вперед и назад так, чтобы при атом роли качадкн

находился на большом радиусе сдвоенного кулачка, и убедитесь в том, что

на пульте ПЙ-МЦП не мигает сигнальная лампа, соответствующая концевому

выключателю 148/9.

(б) Поочередно (три РУД находятся в положении "Валет") переместите каждый

РУД два-три раза вперед и назад так, чтобы ролик качалки находился на

больном радиусе кулачка-скобы, и убедитесь в том, что на пульте ПК-МЦП

не мигают сигнальные лампы, соответствующие концевым выключателям 283/9

и К2801.

Питание сигнальной лампы на пульте ШС-МЦП во время перемещения ролика

качалки по большому радиусу кулачка при таких проверках означает, что

головка болта недостаточно нажимает кнопку соответствующего концевого

выключателя; в этом случае отрегулируйте величину нажатия, как указано

в п.(4).

ПРИМЕЧАНИЕ» Если проверки и регулировки по пп.(З) и (4) производятся

в мастерской, перемещайте блоки кулачков вручную.

(4) Регулировка величины нажатия (хода) кнопки.

(а) Расконтрите соответствующий нажимной болт и вверните его в прилив качал-

ки на полтора-два оборота;

(б) Установите один ив роликов данной качалки на больной радиус профиля управ-

ляющего кулачка и удерживайте в таком положении.

(в) Медленно выворачивайте нажимной болт ив прилива качалки. В момент сраба-

тывания концевика выключателя прекратите вращение и заметьте положение

болта.

(г) После срабатывания концевого выключателя выверните болт еще на 0,4 ш I

(д) При помощи пульта ПК-МЦП или какого-либо другого электрического сигнали-

затора убедитесь в том, что при повороте данного управляющего кулачка во

всем диапазоне контакта ролика с большим радиусом профиля кулачка не

происходит отпускания кнопки концевого выключателя.

(е) При проверке концевых выключателей, управляемых групповыми качалками убе-

дитесь, что не происходит отпускания кнопки концевого выключателя при

43-11-4
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взаимодействии других роликов качалки с другими Лямимд кулачков. При проверке
групповых сигналов ролик качалки должен соприкасаться поочередно только с однчм
блоком куа

(ж) Если кнопка концевого выключателя одуокается в некоторых участках большого радиу-

са кулачка после тдполнянияг всех предыдущих операций, выверните накимаой болт
I еще на 0,1"мм и повторите проверку.

Если на некоторях участках большого радиуса кулачка кнопка концевого выключателя

I все же отпускается (после выворачивания болта на 0,440,1 ш ) .механизм необходимо

отремонтировать.

(з ) По окончании регулировки законтрите нажимной болт контргайкой.

22ШШЗЩЁ1. I* Регулировку рекомендуется производить в мастерской.

2 . Регулируя нажимные болты концевых выключателей 283/9 и К2801,

добейтесь, по возможности, одновременного срабатывания

телей при переходе ролика качалок с большого радиуса кулачка

(5) Регулировка моментов срабатывания микровыклшателей ме

(а) Регулировку срабатывания иикровнмючатвлей механизма производите не кабины
штурмана.

(б) момент срабатывания микроввхлючателей рекомендуется контролировать с помощью
пульта ПК-мВД с контрольной лампочкой (по её загоранию или погасанию).
При регулировке рекомендуется пользоваться (ДО.

(в) Момент срабатывания мнхровыключателей регулируется вращением гаек регулиро-
вочных, пружинных устройств (см.фиг.2).

(г) Регулировку срабатывания микровыкдшатедя 148/9 (хроме К2801 речевой инфор-
мации и 283/9 блокировки управления вооовой ногой см.фиг.2) можно производить
сразу после установки и соединения тяг с кулачками механизма.

(д) Микровыключатвль 148/9 должен срабатывать при поочередном перемещении РУД

вперед-назад (при этом остальные три РУД должны находиться на упоре в поло-

жении "малый газ") в диапазоне 12° - 18° от положения "малый газ" в сторону

"Взлет". Проверьте, что яри перемещении четырех РУД в сторону "малого газа"

срабатывание микровыключателя ярой сходит не позднее, чем за 12° до положе-

ния "малый гае".

(е) Регулировку моментов срабатывания михровкключателей К2801 я 283/9 произво-

дите только после монтажа и регулировки тросовой проводки управления

двигателями.

(ж) Регулировку мккровыключателей К2801 и 283/9 производите следупяш образом:
- При поочередном перемещении РУД из положения "Малый газ" в положение

"Взлет" (при этом остальные три РУД должны находиться в положении "Взлет)

43-11-41
Стр.2141 I декабря 1975



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение X 481

определите по транспортиру, при перемещении какого из четырех РУД происходит
наиболее позднее срабатывание микровыключателей (т.е. наиболее близкое к положе-
нию "Взлет).

- Отрегулируйте момент срабатывания микровыключателей так, чтобы при перемещении

найденного РУД вперед и назад срабатывание происходило в диапазоне 19-13° до

положения "Взлет".

- Проверьте, чтобы при перемещении одновременно четырех РУД в сторону положения

"Взлет" срабатывание микровыключателей происходило не позднее, чем за 13° до

положения "Взлет" и что при перемещении любого из четырех РУД из положения "Взлет"

в положение "Малый газ" (остальные три РУД при этом остаются в положении"Взлет")

срабатывание микровыключателей происходит в диапазоне 13-19° от положения

"Взлет".

- Несовпадение срабатывания микровыключаталей 283/9 и К2801 не должно быть больше 2°

по положению РУД.

В. Концевые выключатели ИМАТ

Техническое обслуживание концевых выключателей ИМАТ в основном производится по

указаниям гл.57. Ниже даны только указания по обеспечению соответствия рабочего хода

рычагов ИМАТ, определяемого встроенными в. ИМАТ выключателями, - рабочему ходу рыча-

гов управления двигателями, определяемому упорами на конструкции центрального пульта

(в части, зависящей только от системы управления двигателями).

ПРИМЕЧАНИЕ. При проверке срабатывания концевых выключателей ИМАТ пользуйтесь
пультом ПК-МЦП и СПУ.

(I) Проверка правильности срабатывания.

(а) Снимите правую и левую большие крышки люков каркаса пульта.

(б) Расконтрите и рассоедините ШР на корпусе ИМАТ.

(в) Соедините пульт ПК-МЦП с ИМАТ и бортовой сетью.

(г) Проверьте правильность подключения пульта ПК-МЦП по приложенной к нему
инструкции.

(д) Убедитесь в том, что при перемещении каждого РУД из положения "Взлет"

к положению "Малый газ" соответствующий концевой выключатель в ИМАТ

срабатывает (загорается лампа на пульте ПК-МЦП), если РУД не дошел

на 2-4° до упора "Малый газ". При необходимости произведите регулировку,

как указано ниже.

15 августа 1986 43-11-4
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(в) Убедитесь в том, что при перемещении каждого РУД ив положения "Малый газ"

в положение "Взлет" соответствующий концевой выключатель в ИМА1 срабаты-

вает (загорается лампа на пульте ПК-МЦП), если РУД не дошел до положения

"Взлет" не менее чем на а
0
. В данном случав за положение "Взлет" прини-

мается положение РУД на 45,5° вперед до упора "малый гае".

ПРИМЕЧАНИЕ. Если концевые выключатели неправильно срабатывают у положения

"Взлет" (при условии правильного срабатывания у положения "Малый

газ"), необходимо снять ИМАТ (см.43-П-5) с самолета и отрегули-

ровать установленные в нем концевые выключатели (см.гл.57).

(ж) Убедитесь в том, что при перемещении каждого РУД из положения "Малый газ"

в положение "Взлет" соответствующий концевой выключатель в ИМАТ срабаты-

вает до того, как поводок на насосе-регуляторе двигателя ляжет на упор

"Взлет" (тросовая проводка "Газ-реверс" при этом должна быть отрегулиро-

вана).

ПРИМЕЧАНИЕ. Если при перемещении рычага ИМАТ в диапазоне срабатывания конце-

вого выключателя не загорается сигнальная лампа на исправном

пульте ШС-МЦП, концевой выключатель не исправен. Замените ИМАТ.

(I) Регулировка моментов срабатывания встроенных в ИМАТ концевых выключателей.

(а) Снимите панель управления топливной системой с центрального пульта (см.

гл.54) и поставьте панель рядом (АР панели не расстыковывайте).

(б) Вращением соответствующей муфты добейтесь правильного срабатывания концево-

го выключателя у положения "Малый газ". При вращении муфты изменяется дли-

на соединительной тяги (смЛЗ-П-6 фиг.1). При уменьшении длины тяги диапа-

зоны срабатывания концевых выключателей в ИМАТ сдвигаются от положения

"Малый гае" к положению "Взлет", при удлинении тяги-наоборот, приближаются

к положению "Малый газ" и удаляются от положения "Взлет".

(в) Закончив регулировку, проверьте правильность положения муфт (см.в гл.

43-11-6, "Техническое обслуживание
11
).

43-П-41 20 ноября 1975
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Г. После окончания проверок и регулировок концевых выключателей в центральном пульте.

(1) Отключите и отсоедините от мехавизаов пульта и от бортсетж пульт контроля

пк-мцп.

(2) Соедините и законтрите штепсельные разъемы ИМАТ.

(3) Соедините и законтрите ШР на панели штепсельных разъемов центрального пульта

(если необходимо).

(4) Установите на место и закрепите панель управления топливной системой, если

она была снята (см.гл.54).

(5) Убедитесь в отсутствии посторонних предметов в механизмах пульта; удалите

с самолета обрезки проволоки, которой производилась контровка ШР.

(6) Установите на места крышки люков каркаса пульта:

(7) Установите на места элементы зашивки потолка кабины штурмана в районе панели

штепсельных разъемов центрального пульта и под ним.

20 ноября 1975
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УСТАНОВКА

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. Обшая часть

Исполнительный механизм автомата тяги ИМАТ-2-12-4-А (номер по схеме 3101) является

частью канала автомаха тяги системы автоматического управления САУ-1Т-2 ж предиавна-

чен для изменения реактивно! тяги путем перемещения рычагов управления двигателями на

центральном пульте при автоматическом управлении.

В разделе даются указания по установке ИМАТ и соединению его с элементами системы уп-

равления двнгателямж, сведения об устройстве и работе ИМАТ наложены в гл.57.

2 . Описайте (см.43-10-0 фиг.1)

ИМАТ установлен внутри передней части центрального пульса летчиков и прикреплен к лафе-

ту кронштейном. Для обеспечения подходов при снятии • установке механизма, располовев-

ная над ИМАТ ч а с » пульте (панель управления топливной системой) сделана смшюи.

Выходные рычаги ИМАТ соединены с соответствующими рычагами управления двигателями ври

помощи регулируемых по длине тяг (см.43-11-6) .

Кронитейн крепления исполнительного механизма предназначен для ускорения • упрощения

работ по снятие и установке ИМАТ и представляет.собой литую рамку, на которой отфрме-

рована опорная плоскость для ИМАТ, имеются анкерные гайки для крепления механизма к

кронштейну и для крепления рамки к лафету. Сзади на рамке образованы вилки, опирающие-

ся на цапфы в лафете.

Кронитейн вместе с прикрепленным к нему в мастерской ИМАТ устанавливается вилками на

цапфы лафета и закрепляется в нем болтами, один ив которых имеет распорную втулку. Бла-

годаря такому креплению при наличии четырех опор для снятия агрегата требуется отвер-

нуть всего два болта.

3 . Работа

В режиме ручного управления двигателями (АТ не включен) при перемещениях РУД одновремен-

но поворачиваются связанные с ними тягами выходные рычаги ИМАТ, не создавая при атом ощу-

тимого сопротивления, так как расположенные в|исполнительном механизме электромагнитные

муфты при отключенном АТ не соединяют выходные рычаги с другими звеньями механизма.

ПРИМЕЧАНИЕ. В течение первых секунд после отключения ИМАТ (выключения АТ) может быть

замечено увеличение (на величину до I кГ) усилия на каждом РУД. Это

•3-11-5
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обменяется остаточным магнетизмом в муфтах отключения МАТ и не может

расцениваться как неисправность.

В режиме автоматического управления новороты выходного рычага 1МАТ, задаваемые автома-

том тятя, передаются рычагам управления двнгаамшш и через них и проводку "Газ-реверс"

рычагам подачи топлива на насосах-регуляторах двигателей.

Благодаря тому что соединительная тяга связывает поводок Ш Х с телом основного рычага
управления двигателем, а не е ого качалкой (смЛЗ-П-1 виг.З), исключается непредус-
мотренное реверсирование .двигателя ври любой неисправности Ш Т .

Во избежание ударов РУД' идя рычагов на двигателях об упоры положений "Ведет" и"малый

газ" в ШАГ предусмотрены концевые выключатели, отключающие ШАХ при подходе его по-

водков к указанным положениям; эти же концевые выключатели предохраняет 1МАТ от про-

буксовки его муфт пвресиливання при достижении РУД укоров в пульте или на двигателе

н наличии в системе АХ команды на движение РУД в сторону достигнутого укора.

В случав необходимости при работающем 1МАТ можно остановить .движение проводин, если

приложить ж рукояткам РУД суммарное усилие 12,5 - 19 кГ; приложив больнее усилие (до

29 кГ), можно перемещать РУД в направлении, противоположном воздействие ИНАХ за счет

пробуксировжи его муфт вереснливаняя.

* 5 * 1 1 " 5 24 марта 1972
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

УСТАНОВКА

ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

В данном разделе даются указания по обнаружению и устранению наиболее простых неисправ-

ностей установки ИМАТ как правило, вызванных неправильным соединением с тросовой про-

водкой управления и проявляющихся в виде ударов при работе . Указания по отысканию и

устранению неисправностей АТ приведены в г л . 5 7 .

ВНИМАНИИ!!I ЕСЛИ ПРИ РАБОТЕ ИМАТ НАБЛЮДАЮТСЯ УДАРЫ РЫЧАГОВ УПРАВЛЕНИЯ НА ПУЛЬТЕ ИЛИ

НА ДВИГАТЕЛЕ ОБ УПОРЫ ПОЛОЖЕНИЙ "ПАЛЫЙ ГАЗ" ИЛИ "ВЗЛЕТ", ПЕРЕД ТЕП КАК

ПРИСТУПИТЬ к ВЫЯВЛЕНИЮ и УСТРАНЕНИЮ НЕИСПРАВНОСТИ:

1. УБЕДИТЕСЬ В ТОН, ЧТО НА САМОЛЕТЕ УСТАНОВЛЕН ИМАТ НУЖНОЙ МАРКИ, Т.Е.

ИМАТ-2-12-4-А, Т.К. ИМАТ ДРУГИХ СУЩЕСТВУЮЩИХ МАРОК НИЧЕМ НЕ ОТЛИ-

ЧАЮТСЯ ВНЕШНЕ ОТ ИМАТ-2-12-4-А И ИМЕЮТ ДРУГИЕ ДИАПАЗОНЫ СРАБАТЫВАНИЯ

УСТАНОВЛЕННЫХ В НИХ КОНЦЕВЫХ ВЫКЛЮЧАТЕЛЕЙ. ТАКОЙ ИМАТ ЗАМЕНИТЕ.ЛИБО

НЕ ВКЛЮЧАЙТЕ АТ.

2. ПРОВЕРЬТЕ ДЛИНУ СООТВЕТСТВУЮЩЕЙ СОЕДИНИТЕЛЬНОЙ ТЯГИ (СМ.43-11-6).

ЕСЛИ ДЛИНА В ПРЕДЕЛАХ НОРМЫ, ТО ЗАМЕНИТЕ ИЛИ ОТРЕМОНТИРУЙТЕ ИМАТ.

пп

I.

2.

Проявление неисправ-

ности

При работе ИМАТ РУД

ударяются об упор
"Малый гае" в централь-
ном пульте

При работе ИМАТ наблю-

даются удары рычага
насоса-регулятора на

двигателе об упор
"Вэлет"

А.

Б.

В.

А.

Б.

В.

Возможные причины

-Неправильно отрегулирова-
на длина соединительной
тяги

Неправильно отрегулирован

концевой выключатель режи-
ма "Малый газ" в ИМАТ

Неисправен концевой выклю-

чатель в ИМАТ

Неправильно отрегулирована
длина соединительной тяги

Неправильно отрегулирован
режим "Взлет" в ИМАТ

Неисправен концевой выклю-
чатель режима "Взлет" в
ИМАТ

Устранение неисправности

Отрегулируйте положение диапа
зовов срабатывания соответст-
вующих концевых выключателей
в ИМАТ (см.43-11-4)

Снимите ИМАТ и отрегулируйте
концевой выключатель

Найдите неисправный концевой
выключатель при помощи пульта
ПК-МЦП (см.43-11-4). Снимите
ИМАТ и замените выключатель.

См. пункт I.

Снимите ИМАТ и отрегулируйте
концевой выключатель

См. пункт 1.В.

43-11-5
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яа
Ороявлевне невсправ-
вастя

Воаяожяме я р г а ш Устраненне вевсправносхя

3 . Оря рабом ПАТ РУД
ударяется об унор "Валет"
в центральвом пульте

Неяеярявяа (веправяльво от-
рагулвромша) тросовая про-
водка я одяовремеаво ямоет
место одва яа ваксправвостей
пункта 2 настоящей пбляцы

Вначале устраните неисправ-
ность установки ИШТ (см.п.2),
а вами вайдяте я устраните
неясправяооть тросовой провод-
ки по укаааииш раздела 43-21-0

«-П-5 марса 1972
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УСТАНОВКА ИМАТ

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

I . 0смотр/Проверка(фиг.201)

(1) Снимите большие и малые левые и правые крышки люков в каркасе пульта.

(2) Пользуясь лодеветом и зеркалом, убедитесь в наличии и исправности контровки на

болтах, соединяющих наконечники тяг с выходными рычагами ИМАТ, контровки на ШР

ИМАТ и перемычек металлизации и их крепления к лафету.

( 3 ) Воздействуя одной рукой на кронштейн крепления, а другой на корпус ИМАТ убедитесь

в том, что он закреплен на кронштейне без люфтов.

( 4 ) Воздействуя рукой на кронштейн ИМАТ в направлении вверх-вниз, убедитесь в том,

что он закреплен в лафете без заметных люфтов.

( 5 ) Убедитесь в том, что болты крепления кронштейна к лафету затянуты (подход черев

малые люки в каркасе).

( 6 ) Установите на места большие и малые крышки люков в каркасе пульта.

2. Обслуживание

(1) Снимите с каркаса пульта панель управления топливной системой, не расстыковывая

ее ШР (см. гл.54), и поставьте рядом с центральным пультом.

(2) Очистите, где возможно, корпус ИМАТ, выходные рычаги и соединительные тяги тканью,

не оставляющей волокон.

(3) Установите на место и закрепите панель управления топливной системой.

3. Демонтаж/Монтаж

А. Снятие

Подготовка к снятию

(1) Обесточьте относящиеся к центральному пульту электросистемы.

(2) Снимите большие крышки люков каркаса центрального пульта.

(3) Снимите с каркаса панель управления топливной системой, не рассоединяя ее ШР;

(см.54-15-1) и поставьте ее рядом с пультом.

43-11-5
24 марта 1972 стр.201
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Расхоятряте • расооедхЕихе два ЕР на корпусе"ИМАТ к закройте *ое частя разъема
предохранителъныия кршваш.

(5) Отвернххе д м вита креплвнжя перемычек металлизация к лафет/.

(6) Снимке муфхм соединнхвхышх тяг, как указано а 43-11-6.

(7) Отвернте правый боях крепденкя, вмньте его я распорную втулку на проувины
лафета.

(8) Удерживая кронштейн о ШАХ, оперяяте левый боях крепления я снимите его вмзсте
о нажшной втулкой.

(9) Двумя рукам сдвиньте крояятейв е ШАХ вперед я, яоднныая, снимите с лафета
я отнесите в тсхарокув.

(10) Расяпляатуйтв, отэеряям гаякя, выите болен я снямятв с рычагов Инд! наконеч-
някя соедяяятекьаых тяг; сохраняю ваконечнякя я детали ях крепления.

(11) Опершее я еохраяхм четнре болта креплаяяя, отделите 1Ш11 от кронштейна.

Б. Установка

Додгототжя к

(1) Тбедасеш в «он, что подлехащяй уетаяоаке ШАХ имеет марку ИМАТ-2-12-4-А.

(2) Убедвтес! в том, чхо ШАХ, кронятейя, вялкя тяг, детали крепления, металляаа-
цвя я меоха установка яа лафете исправны.

(5) Убедитесь в том, чхо во воем диапазоне хода рычаги ИНАТ перемендвтея от руки

плавно, беа заедааяй.

Установка ИМАТ

(4) Прикрепите ШАХ к хровлхейяу четырьмя болтами в таком положения, при котором
выходные рычаги обращены в сторону вилок кронятежва.

гурдм̂ СТАнак. I . Убедяхеоь в плохном, бее перекосов прилегания основания ИМАТ
к нлоокостя кровятеяна, в отсутствии посторонних предметов между
ЖИАТ н кроямхейном.

2 . Неплоскостность места установки ИНАТ на кронштейне не должна аре-

выяать ОД мм.
3 . Зазоры более ОД мм между, оеяеваяяем ШАХ я кронштейном устраняйте

шайбами; делать зхе яутем затяжки болтов крепления запрещается.

43-П-5

отр.202 24 марха 1972
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Болт врашмава ИМАТ
• кроаштайау ( 4 шт.)

Выходные вычагв ИМАТ
(валка с—двавталышх таг

ИМАТ

Расворма
в*р»мы«сж ( 2 шт.)

Пафвмиа лафата

СМЯТИЕ И ГСТАН8ШВСА ИМАТ

ФКГ.2Ш

24 марта 1972
45-11-5
стр*2ОЗ
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(5) Установите на рычаги ИМАТ наконечники соединительных тяг, шайбы и

их болтами и гайками; гайки законтрите новыми шплинтами 1,6x14-002 (ГОСТ

397-66). Сборку ведите на смазке ЦИАТИМ-201.

ПРИМЕЧАНИЕ. I . Операции (4) и (5) рекомендуется выполнять в ьастерекой

2 . Между рычагом ИМАТ и вилкой наконечника ставятся шайбы

шдшой 0,5 мм, а под гайку - толщиной 1,5 мм.

(6) Осторожно установите кронштейн с ИМАТ на лафет, надвигая вилки кронштейна

на цапфы лафета.

(7) Установите и затяните левый болт, предварительно надев на него втулку на

смазке ЦИАТИМ-201.

(8) Установите в проушину лафета втулку и заверните болт; детали ставьте на с>/ <

же ЦИАТИМ-201.

(9) Соедините с лафетом обе перемычки металлизации.

&0) Места контакта с перемычками на лафете зачистите до металлического блеска.

(11) После монтажа перемычек зачищенные поверхности и наконечники перемычек пок-

ройте грунтом АГ-Юо, затем эмалью ЭП-255 (или ЭП-140) и одним слоем герис:.-.

ка УТ32.

(12) Убедитесь в том' что кронштейн с ИМАТ закреплен в лафете без заметных люфте I.

( В ) Установите муфты соединительных тяг и отрегулируйте длины тяг (см.43-11-6).

Регулировка/Проверка работоспособности

ВНИМАНИЕ» ЗАПРЕЩАЕТСЯ ЭКСПЛУАТИРОВАТЬ СИСТЕМУ УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯМИ БЕЗ УСТАНОВКИ

ИМАТ. НЕИСПРАВНЫЙ МЕХАНИЗМ НЕОБХОДИМО ЗАМЕНИТЬ. ЕСЛИ ЭТО НЕВОЗМОЖНО, НЕ

ВКЛЮЧАЙТЕ АВТОМАТ ТЯГИ.

(1) Проверьте и при необходимости отрегулируйте положение диапазонов срабатывания кон-

цевых выключателей (см.43-11-4).

(2) После проверки и регулировки соедините штепсельные равъемы на корпусе ИМАТ и .*..-

контрите их,.

(3) Установите на места больаие крынки каркаса пульта.

(4) Установите на каркас пульта и закрепите панель управления топливной с;

43-11-5
отр.204
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Изменение А 18

тяги
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. Общая часть (фиг.1)

Соединительные тяги в центральном пульте предназначены для передача движения от рыча-

гов управления к последующи звеньям проводки Таз-реверс" и в связанным с вею меха-

низмам:
•>т выходных рычагов ИМАТ к основным рычагам управления тягой;
от качалок РУД к регуляторам натяжения тросов и механизму концевых выключателей

I с лотевдиометриескими датчиками угловых перемещений ЫУ-615А рехдеов силовой
I установки;
1 от «тага стопорения к промежуточному валу механизма стопорения, который черве

тяга воздействует на подвижные кулачковые шайбы тормозных пакетов.

По устройству тяги делятся на регулируемые и нерегулируемые.
2 . Описание

А. Рзгужируекые тяги

Регулируемые тяги устроены одинаково и отличаются друг от друга размерами и конфи-

гурацией одноименных частей.

Каждая тяга состоит из двух наконечников, соединенных муфтой с разносторонней

нарезкой во внутреннем на нам.

Наконечники I и 3 представляют собой вилку со стержнем, имеющим на «цаце резьбу,

на одних наконечниках правую, на других - левую. Наконечвик 2 выполнен как ухо

с установленным в нем шарикоподшипником, снизу к наконечнику присоединена нере-

гулируемая тяга.

На стержне каждого наконечника установлено коятровочдое устройство, состоящее из

штифта, проходящего через прорезь в стержне, шайбы и сильной пружины. Наконечники

входят в состав частей соответствующих механизмов и прикреплены к ним валиками,

за исключением наконечников 3, которые соединяются с выходными рычагами ИМАТ бол-

тами с гайками.

муфта является соединяющим и регулирующим элементом, при вращении которого изменя-

ется длина тяги. Это стержень, во внутреннем канале которого выполнена резьба,

(в одном конце левая, в другом - правая), на торцах прорезаны радиальные канавки,

в средней части - сквозные радиальные отверстия для воротка и контрольные отвер-

стия.

43-11-6

Ю июня 1978 с 08341ЙОЗ, ао бш. с 0334СШ22 по 083413397. с т р ' Х
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Б. Нерегулируемые тяги

Нерегулируемые тяги представляют сооой штампованные из алюминиевого сплава стержни

с вилками на концах. Тяга,входящая в состав механизма управления двигателями,

прикреплена к рычагу стопорения валиком; другой конец тяги соединен с поводком

промежуточного вала болтом с гайкой.

Тяги 4 соединены в поводками промежуточного вала и с подвижными кулачковыми шайба-

ми посредством валиков. Тяги 5 соединены с регулируемыми тягами "Качалка-регулятор"

при покоми валмнов, а с блоками кулачков в механизме концевых выключателей - болта-

ми с гайками.

3. Работа

Ниже рг-смотрена работа только регулируемых тяг.

При ьаворачивании на резьбовые части наконечников после нескольких оборотов торцы муф-

ты входят ь соприкосновение со штифтами и через них и шайбы сжимает пружины. Под дейст-

вием этих пружин штифты заходят в канавки на торцах муфты, надежно удерживая ее от вра-

щения с двух сторон. При заданной длине тяги усилие пружин превышает передаваемое тягой

усилие, благодаря чему резьбовое соединение муфты с наконечниками не создает в системе

люфта. Опирающиеся на шайбу концы штифта спилены, а находящаяся между концами часть

штифта входит в отверстие шайбы, поэтому при снятии муфты контролечное устройство не

распадается на части. Штифт удерживает шайбу и пружину от соскакивания со стержня нако-

нечника, а шайба удерживает штифт от выпадания из паза стержня.

& марса 1971
стр.2
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Изменение ,\°18
нп

Соединит альные
регулируемые тяги
"Качал ка-регулятор

Наконечник (1)

Наконечнчк (2)

Соединительные
регулируемые тяги

'РУД-ИМАТ'.

Соединительная
нерегулируемая тяга
от рычага стопсрения
к промежуточному валу

Муфта

Наконечник (3)

Соединительные"^
нерегулируемые тяги
о г промежуточного вала
механизма стопорения к
тормозным пакетам (4)

СоыдиннтельньЕ не регулиру е.-л>Е
тяги кмеханизму конпевьквыклю-
чателей с потенниомегрически-
мк датчи^а\и угловьк перемещений

МУ-813А/5)

Контрольные
отверстия

Контрольные
отверстия

Соединительные
регулируемые тя

Соедини" ельные
регулируемые тяги
"Качалка-регулятор"

IДлины регулируемых тяг
(см. "Установка")

| Расположение тяг в центральном пульте

Наконе ник

Штифт

Шайба

ружина

СОЕДИНИТЕЛЬНЫЕ ТЯГИ

фиг.1

Контровочнога устройство
регулируемых тяг

10 юня 1978
с 083413403,по бюл. с 033401022 по 08341339? 43-11-6

стр.3
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сошнишьш тяги

I. Осмотр/Проверка

(1) Снимите правую и левую большие крышки каркаса пульта « вашивку потолка кабин

штурмана под центральным пультом.

(2) Снжммтв с пульта панель управления топливной системой (см.гл.54), не рассоединяя

ШР панели, и поставьте ее рядом с пультом.

(3) Осмотрите тяги, соединяющие ИМАТ и РУД, убедитесь в наличии и исправности контров-

ки болта в соединениях тяг с выходными рычагами И Н Н .

(4) Осмотрите все регулируемые тяги и убедитесь в исправности коятровочннх устройств,

чистоте деталей и наличии смазки на пружинах, резьбе наконечников и торцах муфт.

(5) Убедитесь в том, что контровочная проволока диаметром до I мм не проходит в конт-

рольные отверстия муфт на глубину более 3,5 мм.

(6) Осмотрите нерегулируемые тяги, убедитесь в их чистоте, отсутствии повреждений

покрытия, наличии и исправности контровок соединений.

(7) Установите на место большие крышки каркаса пульта и зашивку потолка кабины штурма-

на.

2. Обслуживание

(1) При необходимости нанесите кистью тонкий слой смазки ЦИАТИМ-201 на пружины контро-

вочных устройств, сгерани наконечников тяг, штифты, а также на резьбовую часть и

торцы соединительных муфт.

(2) При необходимости очистите тяги хлопчатобумажной тканью, не оставляющей волокон.

3. Демонтаж/Монтаж (см.фиг.I)

В подразделе даны указания по снятию и установке соединительных муфт и регулируемых тяг.

Демонтаж/Монтаж наконечников регулируемых тяг, соединенных с выходными рычагами ИМАТ,

описан в 43-11-5.Нерегулируемые тяги в эксплуатации демонтажа не требуют.

А. Снятие

( I ) Снимите правую и левую большие крышки люков каркаса пульта, если нужно снять

муфту, соединяющую РУД и регулятор натяжения. . . т т .
4.3-11-6

24 Мйрта 1972 Мр.201
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(2) Снимите с каркаса пульта панель управления топливной системой, не рассоединяя

его •? (ом.гл.54) и поставьте панель рядом с пультом, если нужно снять муфту,

соедянявмув РУД о Ш Т .

( 3 ) Замерьте итангенцнркулем длину тяги, муфту которой необходимо снять, и запя-

иите результат на бирке, там ж* укажите номер двигателя и дату.

(4) Цветной нитроэмаль» нанесите на обоих концах муфты и на наибах коятровочных
устройств, друг против друга метка собранного положения (мнрина метки не бо-
лее I мм, длина 2,5 - 5 мм), отметьте верх и низ и номер двигателя, если это
не было сделано на заводе-изготовителе.

( 5 ) Вращайте муфту в сторону увеличения длины тяги до разъединения ее с одним на
наконечников, заметьте это положеняе.

(6) Считая обороты (начиная с момента разьединения) вращайте муфту до разьедине-

ния ее со вторым наконечником. Займите на бирке понадобившееся для этого

число оборотов и отметку второго наконечника (букву "В", если это был верхний

наконечник, букву "Н" - если нижний).

ДРШДИАНВ. Если возможно, вращайте муфту рукой. Раэреиается в начале снятия

применять стальной вороток диаметром 4 мм (крутящий момент не

более 200 кГом).

(7) Прикрепите к омятой муфте бирку.

Б. Установка

(1) Убедитесь в исправности муфты, и наконечников тяги, в наличии на муфте бирки
о указанием места муфты • других сведений, полученных при снятии.

( 2 ) Убедитесь в наличии сма8ки на стержнях, пружинах н итифтах контровочных устрой-

ств наконечников н на внутренних резьбах я терцах муфты; при необходимости на-

несите тонкий слой смазки Ц1АТШ-201.

(3) Наверните муфту на указанный в информации наконечник, сделав указанное число

оборотов, и продолжайте навертывать муфту на оба соединяемых наконечника одно-

временно до тех пор, пока не установите длину тяги, указанную на бирке, и пока

не совпадут метки, сделанные перед снятием муфты.

_, ПРИМЕЧАНИЕ. I . Навертывайте муфту рукой, пока возможно, затем пользуйтесь

' воротком.
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2. При отсутствия бирки вначале наверните муфту ва присоеди-

ненный к РУД наконечник ва пол-оборота, затем,навертывая

муфту ва оба наконечника одновременно, установив длину

тяги, указанную на фиг Л .

(4) При навертывании муфты вручную убедитесь в том, что до соприкосновения ее

торцов со штифтами контровочных устройств вращение происходит без значитель-

ных усилий.

ПРИМЕЧАНИЕ. На ваводе-изготовителе элементы тяг комплектуются по свивчнвае-

мости, поэтому тугое вращение муфты свидетельствует о том, что

она или из другого комплекта, или засорена резьба в муфте (нако-

нечниках) .

(5) Убедитесь в том, что контрольная проволока диаметром до I мм проходит в конт-

рольные отверстия муфт не далее чем на 3,5 мм.

(6) Проверьте правильность регулировки длин тяг и при необходимости отрегулируйте

их (см. 43-11-5 для муфт, соединяющих РУД и 1ШАТ, и 43-21-0 для муфт, соеди-

няющих РУД и регуляторы натяжения тросов).

(7) Убедитесь в том, что внутри пульта отсутствуют посторонние предметы. При необ-

ходимости нанесите на муфты и шайбы контровочяых устройств метки отрегулиро-

ванного положения и принадлежности к двигателю , как указано в п.А (4).

(8) Установите правую и левую большие крышки люков каркаса пульта.

(9) Установите на каркас пульта панель управления топливной системой.

4. Мелкий ремонт

В подразделе содержатся указания по замене неисправных пружин контровочных устройств

регулируемых тяг.

А. Снятие (см.фиг.I)

(1) Снимите соответствующую муфту (см.Демонтаж/Монтаж).

(2) Нажмите на лайбу так, чтобы все тело штифта оказалось вне лайбы, и осторожно

вытяните штифт из прорези наконечника.

(3) Осторожно отпуская шайбу, снимите ее и пружину с наконечника.

43-11-6
24 марта 1972 стр.203
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Б. Установка

(1) Убедитесь в том, что стержни, павы в них, резьба наконечников, пружины, шай-

бы и итифты не имей повреждений.

(2) Нанесите на указанные детали тонкий слой смазки 1ЩТИМ-201.

(3) Наденьте на стержень наконечника пружину (нормаль 1916А-2,5-16-31) и найбу;

удерживайте их.

(4) Нажимая на майбу, сожмите пружину до положения, при котором можно будет ввести

в пае стержня итифт.

(5 ) Введите в пав стержня итифт так, чтобы плоские части срезанных концов штифта

были обращены в сторону майбы, а сам итифт выступал ив пава с обеих сторон

одинаково, после чего отпустите иайбу. Расположенная между срезами часть

итифта должна войти внутрь иайбн, а обе плоскости срезов на концах штифта

должны бее зазора жечь на майбу.

Ь ? 24 марта 1972
отр.204
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ЛАФЕТ

ОПИСАНИЕ

1. Общая часть (фиг.1)

Лафетом называется сложный кронштейн, предназначенный для креглеыия всех иехакизыоь

и каркаса центрального пульта к конструкции фюзеляжа. Кроме того, в лафете закреплена

первая группа направляющих роликов тросовых проводок "Газ-реверс" и "Останов."

Лафет передней частью прикреплен двумя болтами к поясу балки, расположенной между

шпангоутами № 5 и б фюзеляжа, задней частью, двумя болтами к поясу балки шпангоута № 7.

2. Описание

Лафет отлит из магниевого сплава; форма его образована двумя внешними, двумя внутрен-

ними продольными стенками и соединяющими мх поперечными элементам!: передней балкой,

передней стенкой, верхней перемычкой, нижней перемычкой, верхней и задней стенками.

В продольных и поперечных элементах сделаны вырезы для прохода тросов и «ля уменьшения

веса лафета.

В задней части лафета стенки образуют коробку, где размещаются направляющие рс ики

тросовых проводок.

На передней балке и в углах коробки имеются бобышки с отверстиями для коепления лафета

к фюзеляжу. Внутри П-образного профиля передней балки приклепаны две анкерные гайки

для крепления перемычек металлизации, еще две анкерные гайки крепления каркаса установ-

лены на внешних стенках. На внешних стенках расположены рамки, верхняя плоскость кото-

рых является опорой механизма управления тягой, для крепления механизма в карманах ра-

мок установлены четыре анкерные гайки. В передней части внешние стенки имеют проушины

и запрессованные цапфы для крепления кронштейна с ИМАТ.

На левой рамке и стенке установлены в приливах девять шпилек:

4 шт диаметром 6 мм для крепления ося ведущего ролика управления тормозными щитка-
ми;

2 шт. диаметром 5 мм для крепления ограничителей тросов вышеуказанного ролика;

3 шт. диаметром 4 мм для крепления механизма концевых выключателей (олок 19),
связанных с этим же роликом.

На левой стенке образовяны два ушка с отверстиями для крепления направляющего ролика

тросовой проводки управления тормозными щитками.

45-11-7
24 марта 1972 с*р.1
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Изменение Л 18

На верхней стенке находятся четыре бобышки с отверстиями для крепления корпуса меха-

низма управления остановом.

6 зоне установки регуляторов натяжения внешние и внутренние стенки имеют бобышка с

отверстиями, являющиеся опорами валов регуляторов натяжения; на внешних стенках в

этих отверстиях прорезаны шпоночные канавки, а на девой бобышке, кроме того, имеется

центрирующий выступ для оси ведущего ролика управления тормозными щитками. Внутри ла-

фета к стенкам приклепаны фрикционные шайбы, функционально принадлежащие механизму

стопореная.

На девой внутренней стенке и правой рамке выполнены бобышки с отверстиям! для подшипни-

ков промежуточного вала механизма стопорения и фиксирующих их деталей.

На задней стойке правой рамки образовав прилив с отверстиями для крепления уела фикса-

тора механизма стопорения.

Во внешних и внутренних, стенках, сзади, имеются бобышки с отверстиями для установки

осей, направляющих роликов и валиков-ограничителей, а также для шомпола механизма сто-

по рения:

К внешним стенкам лафета прикреплены болтами ушки и серьга, к которым подвешивается ме-

ханизм концевых выключателей с потенциометрическими датчиками угловых перемещений МУ-615А.

Передними и задними ножками лафет опирается на подставки для предохранения от поврежде-

ния выступающих вниз частей механизмов. От коррозии лафет защищен по типовому режиму

анодированием ш (кроме посадочных мест) несколькими слоями эпоксидных эмалей; задняя

часть лафета, являющаяся частью внешней поверхности пульта, окрашена в серый цвет.

•3-11-7 т о я _
О?р.2 Я) ишя 1978

с 083413403, по бюл. с 033401322 по 083413397
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Правая внешняя
продольная стен

Верхняя
ставка

Пер» дня*
стчнка

24

'Ламя внешняя .
продольная станка

I - отверстие для крепления перемычки металлизации; 2 - цапфа, крепления 0МАТ; 3 - внутрен-
ние продольные стенки; 4 - фрикционная шайба; 5 - опора вала механизма стопорения;
б - рамки; 7 - верхняя перемычка; 8 - прилив для крепления механизма фиксатора; 9 - бабыш-
ка для крепления механизма останова; 10 - ось отверстия заднего крепления к фюзеляжу;
II - отверстия для прохода тросов; 12 - отверстие для задней оси роликов; 13 - охверотие
для крепления каркаса пульта к лафету; 14 - отверстие для передней оси роликов; 15 - шпиль-
ка ф 4мм (3 шт); 16 - отверстие для валика ограничителя; 17 - шпилька + 5ми $2 шт);
16 - ушки крепления ролика проводки управления спойлерами; .19 - отверстие для шомпола;
20 - нижняя перемычка; 2.1 - бабышка-опора оси регуляторов натяженкя; 22 - шпилька + 6мм(4шт)
гз - отверстие для валика-ограничителя регулятора натяжеаия; 24 - цапфа; 25 - отверстие
переднего крепления к фюзеляжу; 26 - отверстие для крепления каркаса пульта к лафету;
'гЯ - ножка; 28 - передняя балка; 29 - проушина крепления ИМАТ.

ЛАФЕТ

фиг.1

197
43-11-7
стр.3
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ЛАФЕТ

ТЕШЧЕСКОВ ОБСЛУЖИВАНИЕ

1 . Общие указания

Техническое обслуживание лафета заключается в сохранении антикоррозионных покрытий,

для чего:

не допускайте падения инструмента и других предметов на лафет и ударов по откры-
той части его;

при обнаружении повреждений покрытия немедленно восстанавливайте его;

болты, заклепки, крепежные шайбы, анкерные гайки ставьте на грунте Ш-030, вехи
нет других указаний;

оси, шпонки и распорные втулки ставьте на смазке ЦИАТИМ-201, если нет других ука-
заний.

2. Осмотр

(1) Снимите с каркаса большие и малые крышки люков, заднюю крышку и зашивку потолка

кабины штурмана под центральным пультом.

(2) Пользуясь подсветом и зеркалом, осмотрите доступные части лафета вначале из кабины

экипажа, затем из кабины штурмана. Убедитесь в отсутствии повреждений покрытия и

признаков корровик.

Особое внимание обратите на заднюю часть лафета, являющуюся частью внешней поверх-

ности пульта. Обнаруженные повреждения устраните.

(3) Установите на свои места большие, малые и заднюю крышки Каракаса пульта и завивку

потолка кабины штурмана.

3. Обслуживание

Очистку поверхностей лафета производите пылесосом с мягким наконечником и хлопчатобумаж-

ной тканью, не оставляющей волоков.

4. Демонтаж/Монтаж

Снятие и установку лафета производите вместе с установленными в нем механизмами централь

ного пульта (см.43-10-0, "Техническое обслуживание").

5. Мелкий ремонт

(1) Поврежденные участки антикоррозийного покрытия лафета покройте двуня-треня слоями

грунта КФ-030.

(2) Поврежденные места декоративном окраски задней части лафета подкрасьте серой

эмалью ХВ-536 (МРТУ6-10-845-69).

•3-11-7
24 марта 1972 отр.201



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Правая внешняя
продольная стен

Верхняя
ставка

Пер» дня*
стчнка

24

'Ламя внешняя .
продольная станка

I - отверстие для крепления перемычки металлизации; 2 - цапфа, крепления 0МАТ; 3 - внутрен-
ние продольные стенки; 4 - фрикционная шайба; 5 - опора вала механизма стопорения;
б - рамки; 7 - верхняя перемычка; 8 - прилив для крепления механизма фиксатора; 9 - бабыш-
ка для крепления механизма останова; 10 - ось отверстия заднего крепления к фюзеляжу;
II - отверстия для прохода тросов; 12 - отверстие для задней оси роликов; 13 - охверотие
для крепления каркаса пульта к лафету; 14 - отверстие для передней оси роликов; 15 - шпиль-
ка ф 4мм (3 шт); 16 - отверстие для валика ограничителя; 17 - шпилька + 5ми $2 шт);
16 - ушки крепления ролика проводки управления спойлерами; .19 - отверстие для шомпола;
20 - нижняя перемычка; 2.1 - бабышка-опора оси регуляторов натяженкя; 22 - шпилька + 6мм(4шт)
гз - отверстие для валика-ограничителя регулятора натяжеаия; 24 - цапфа; 25 - отверстие
переднего крепления к фюзеляжу; 26 - отверстие для крепления каркаса пульта к лафету;
'гЯ - ножка; 28 - передняя балка; 29 - проушина крепления ИМАТ.

ЛАФЕТ

фиг.1

197
43-11-7
стр.3



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

МЕХАНИЗМ УПРАВЛЕНИЯ ОСТАНОВОМ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. Общая часть

Механизм управления остановом предназначен для передачи движения от рычагов управ-

ления стоп-кранами на центральной пульте ("Рычагов останова") к тросовой проводке

и для фиксации тросовой проводки в заданном положении ("Останов" или "Работа").

Механизм управления остановом расположен в задней части центрального пульта кабины

летчиков. Корпус механизма прикреплен к лафету и используется также для крепления

задних панелей пульта и задней крышки каркаса (см.гл.54). Поверхности механизма,

. являющиеся наружной поверхностью пульта, окрашены в серый цвет.

2. Описание (фиг.1 и 2)

Механизм управления остановом состоит из четырех рычагов, установленных на общей оси

в корпусе,трех стенок и двух планок, закрывающих промежутки между рычагами и между

рычагами и корпусом. Стенки и планки закреплены в корпусе двумя стержнями со шплин-

тами. На оси между рычагами установлены распорные втулки. Зубья на рычагах и упоры

на стенках образуют устройство для фиксации рычагов останова в крайних положениях.

Все рычаги управления остановом одинаковы по устройству, несколько отличаясь формой

и размерами.

Каждый рычаг управления остановом состоит из стержня с прикрепленными к нему рукоят-

кой и фиксатором, ролика и крышки. Стержень рычага передает ролику вращение и в то

же время может перемещаться внутри ролика в радиальном направлении по выступам на

стенке ролика. От выпадения из направляющих выступов стержень удерживается крышкой,

прикрепленной к ролику четырьмя винтами. Перемещения рычага ограничены: при движении

от центра ролика - зубом и отверстием в стенке ролика, при движении к центру ролика-

упором нижних кромок выступов стержня в выступы ролика. Стержень постоянно находится

под воздействием двух пружин, прижимающих его вниз. Вставленные в пружины грибки

предотвращают перекос опорных витков пружин. Пружина помещается в замкнутых полостях,

образованных стенкой ролика, крышкой и стержнем. Верхняя часть крышки имеет вид сек-

тора, закрывающего щель корпуса, в которой перемещается стержень рычага.

Ролик имеет реборды, образующие канавку для троса, гнездо для креяления троса, стен-

•4,к к КУ и ступицу, в которой установлены шарикоподшипники; на стенке «е>азеваш выступы-

направляющие •
43-12-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
.Изменение Ш 18

Корпус механизма останова отлит из магниевого сплава. В верхней части корпуса боко-

вые и передняя стенка образуют нишу, в которой перемещается рычаги останова, боковые

стенки предохраняет рычаги от случайных воздействий. На боковых стенках выполнены

бобышки с отверстиями для оси рычагов и стержней крепления стенок и планок и прили-

вы с анкерными гайками для крепления задних панелей каркаса пульта и задней крышки

каркаса.

Внизу боковые стенки корпуса и усиливающие их ребра образует соединенные перемычкой

I подошву с четырьмя отверстиями для крепления корпуса к лафету.

Левая, средняя и правая стенки закрывают пространство между рычагами, предотвращая

попадание посторонних предметов на ролики и на фиксирующие элементы рычагов. Под

внешней поверхностью механизма к стенкам приклепаны стальные упоры для фиксации ры-

чагов. Стенки отлиты из магниевого сплава. На внутренних поверхностях стенок образо-

ваны выступы, не позволяющие шарикам заделки тросов выходить из своих гнезд в ребор-

дах роликов, если трос не натянут.

Левая и правая планки отлиты из магниевого сплава, закрывают щели между стенками и

корпусом механизма, обеспечивая возможность сборки и разборки механизма.

Ось удерживает в заданном положении рычаги останова и передает на корпус нагрузки

от натяжения тросов или от управляющих усилий, изготовлена механической обработкой

из прутка титанового сплава, на обоих концах имеет резьбу с канавкой для контровоч-

ной шайбы; на одном из концов гладкой части - ханавку для призматической шпонки..

Положение рычагов на оси определяется распорными «тулками. Установленный на оси па-

кет деталей прижимается к правой стенке корпуса гайкой и нажимной втулкой; при этом

законтренная на правом конце оси вторая гайка служит как бы головкой болта.

Планки и стенки закреплены в корпусе при помощи двух стержней, проходящих через от-

верстия в планках, стенках и в бобышках корпуса. Стержни зафиксированы шплинтами.

Стержни изготовлены из титанового сплава; передний стержень короче заднего.

Крывши роликов рычагов останова имеют профилированные поверхности.
На кронштейне механизма управления остановом двигателей закреплен оодхаыи механизм
микровыключателей ( КЗЗЗ-К336),обеспечивающий выдачу диокретных параметров ^разо-
вых команд) о положении рычагов останова в систему регистрации МСРП-64-2.

| К магниевому корпусу механизма управления остановом двигателей крепятся болтами
две щеки, на которых закреплена пластина с четырьмя микровыключателями.
По отверстиям в корпуса механизма микровыключателей установлена ооь о четырьмя
качалками с роликами.

43-12-0
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Изменение * 13

Фиксатор

Ролик

Крышка

Винт крепления
КРЫШКЕ ( 4 ШТ.)

Крышка

I Рычаг в сборе|

Грвбок

•Гваадо для
крепления
троса

Ролжх,

тухоал с
шарпоаод-
шпшшамж

I Деталк рычага I

РУЧАГ УПРАВЛЕНИЯ ОСТАНОВОМ

ТО гзня 1978 с 083413403, по Зия. с 033401022 по 083413397 43-12-0
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к ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСШ1УЛТЛЦИИ

3 . Работа

Когда рычаг останова зафиксирован в заднем положении ("Останов"), зуо фиксатора

лен с уг-зром, приклепанным к стенке. В этом положении сгержень рычага 7двржаэа«»тая

расположенными в ролике, и трением на упоре.

Чтобы перевести рычаг в положение "Работа", необходимо раскассировать его, вытягивая

стержень за рукоятку в радиальном направлении. Пружины в рольке сягааются, зуб фикса-

тора выходит из соприкосновения с упором, поднимаясь выше его, и рукоятку можно пере-

местить в положение "Работа".

При переводе рукоятки из положения "Останов" в положение "Работа" стержень рычага,

упираясь в направляющие, поворачивает ролик и через него приводит в движение тросо-

вую проводку. Доведя рычаг до упора, отпустите рукоятку. При этом от усилия руки и

под действием возвратных пружин стержень рычага опустится, зуб фиксатора расположит-

ся ниже упора, цяксируя рычаг и все связанные элементы проводки в положении "Оста-

нов".

Ори перевода рычага из положения "Работа" в положение "Останов" устройство работает

аналогично.

ПРИДУШИВ. За исключением случаев проверки и регулировки системы рычаги управле-

ния остановом должны быть зафиксированы.
Ори повороте рычага останова двигателя поворачивается соответствующая ему ролдк о
профилированной крышкой, которая нажимает на ровик качалки механизма мккровыклэ-
чателей останова и поворачивает эху качалку.
Установленная на качалке пластинчатая пружина нажимает на кнопку мнкровыкжпчвтеля.
Пружина имеет регулируемый болт, обеспечивавший регулировку нажатия кноши ыикро-
выкаючахеля.

•3-12-0 ,
Стр.б 20 ноябре 1575



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕ:.НЛЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

МЕХАНИЗМ УПРАВЛЕНИЯ ОСТАНОВОМ

ОБСЛУЖИВАНИЕ

I. Осмотр/Проверка (фиг.201)

А. Подготовка к осмотру

(I) Снимите с каркаса пульта навели 15Д, 15Е и заднюю крншку (см.гл.54).

ПРИМЕЧАНИЕ. Работу по п.(1) выполняйте, если не снимался каркас вместе со всеми

панелями.

(2) Расшшшнтуйте левые концы стержней и снимите с них шайбу и втулку.

(3) Оттягивая на себя левой рукой одновременно все рычаги управления остановом,

снимите усилие с упоров "Останов", после чего правой рукой вытащите пооче-

редно передний и задний стержни вместе со шплинтами, шайбами, втулками на

их правых концах из корпуса механизма.

ПРИМЕЧАНИЕ. Во избежание падения планок прикрепите их бесцветной липкой лентой

к корпусу механизма.

(4) Осторожно отпустите рычаги.

(5) Снимите планки с корпуса механизма.

(6) Смещая наружу (к борту фюзеляжа), а затем вверх и назад, снимите левую и

правую стенки.

ПРИМЕЧАНИЕ. Рекомендуется при снятии стенки отводить соответствующий рычаг оста-

нова назад до отказа.

(7) Удерживая левой рукой на месте среднюю стенку, правой рукой оттяните от оси

вращения рукоятки рычагов останова двигателей 2 и 3, переведите их в верти-

кальное положение и, удерживая в этом положении, аккуратно движением вверх и

• назад снимите среднюю стенку, после чего рычаги 2 и 3 возвратите в положение

"Останов".

Б. Осмотр

(1) Убедитесь в исправности контровки гаек на обоих концах оси.

(2) Убедитесь в отсутствии повреждений покрытий и окраски всех доступных для

осмотра частей механизма останова; при обнаружении повреждений устраните их,

как указано в п.4 "Мелкий ремонт". При осмотре пользуйтесь подсветом ж зер-

калом.
 43

-12-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
изменение 1Ь2

(3) Осмотрите стенет, убедитесь в том, что упоры закреплены на стенках без люф-

тов, при необходимости "подтяните" заклепки.

(4) Два-три разя оттяните рукоятку каждого рычага останова в направлении от оси,

отпустите рукоятку. Переместите рычаг яз положения "Останов" в положение

"Работа" и обратно и убедитесь в плавности перемещений, отсутствии заеданий

и скрипа, и в тон, что шарики заделки тросов на роликах не имеют люфта на

тросах.

При помощи динамометра убедитесь в том, что усилие на рукоятке рычага в на-

правлении от оси врацения находится в пределах 3,7 + 0,4 кГ в начале хода

и 5,7 +0,6 к Г - в коков. Меньше усилия означают неисправность пружин,

большие - неисправность пружин или сильное загрязнение; в таком случае сни-

мите и разберите рычаг (см.п.З "Демоитах/Мовтаж").

(5) Убедитесь в наличии смазки на зубьях фиксаторов ж на упорах стенок.

(6) При необходимости, по результатам операций (4) и (5), навесите смазку, как

указано в П.2.А "Смазка", произведите снятие и разборку соответствующего ры-

чага останова, как указано в п.З "Демонтаж/монтаж"; заменит-* трос исправным.

как указано в 43-20-1.
(7) Осмотрите механизм мокровыхлючателей* убедитесь к дам, что:

, - механизм не имеет повреждений;
- крепление механизма и его элементов надежно;
- подвижные узлы собраны на смазке ЦИАТМй-201;
- качалки механизма и их ролики поворачиваются легко без заеданий;
- осевые зазоры не превышают 0,3 мм (осевые эазоры более 0,3 ми выбирать

шп^ипг 34011, подбирая их до таящие);
- микровыключатели ж электропроводка к вин исправны, надежно закреплены.

В. Подготовка к проверке

(1) Установите рычаги в корпус механизма (см.д.З "Демонтаж/Монтаж").

(2) Установите снятие детали механизма остаюва в корпус в следующем порядке:

* (а) Покроите смазкой ЩАТИМ-201 поверхности отверстий для стержней в стенках
и в бобышках корпуса. Смажьте стержни.

(б) Установите рычаги останова двигателей 2 и 3 в вертикальное положение и
удерживайте их в таком положении.

(в) Установите на место среднюю стенку, аккуратно вкладывая ее между рычагами
2 и 3 в корпус, наиболее тонкое место стенки должно происходить между
зубьями фиксаторов.

(г) Возвратите рычаги останова двигателей 2 и 3 в положение "Останов".

(д) Движениями вперед и вниз, а затем к средней стенке установите в корпус
левую и правую стенки, зубья фиксаторов должны располагаться за упорами
стенок»

(е) Поочередно вложите в корпус и закрепите в вен липкой лентой планки.

43-12-0 —
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение & 18

Правая ставка Выступы, предохраняющие шар^к
троса от выдлдаввя ва гнезда ролика

Упор для фжшсапы
положена! рычаг*

Нажимная
втулка

Рычаг останова'
двигателя 4

Стержень задана

Распорная втулка

Рычаг останова
двягателя 3

Распорная втулка'(3)'

Рычаг останова'
двигателя 2

Шпонка

чаг останове
двягателя 1

МЕХАНИЗМ УПРАВЛЕНИЯ ОСТАНОВОМ

фиг.2
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Члгенение й 2

(ж) Закрепите в корпусе пакет планок и стенок поочередно передний я задним

стержнями, зводя их в отверстия корпуса и деталей лакета справа нале-

во. На правый кояеп переднего стержня предварительно наденьте шайбу я

убедитесь в наличии шплинта. На правом конпе заднего стержня должны

быть 1федваритёльяо установлены шплинты я втулки (нормаль 2408А-6-12).

При этом второй исполнитель должен отвести все рычаги управления оста-

новом в крайнее заднее положение и удерживать в нем.

(з) Установите на левый конец переднего стержня шайбу, а на левый конец

заднего - втулку и зафиксируйте их шплинтами 1,6 х 12 - 002 (ГОСТ

397-66). Концы шплинтов не разводите, а сделайте это после проверки по

п."Г".
ПРШЕЧАЯИВ. Следите за тем, чтобы шарики тросов в процессе сборки не

выходили из углублений в ребордах. Это будет мешать уста-

новке стенок.

Г. Проверка

(1) Убедитесь вначале при неподвижных рычагах управления, а затем во всем диапа-

зоне их хода, что между рычагами и между рычагами и стенками в осевом направ-

ления имеются зазоры, причем между стенками и рычагами они должны быть в

пределах 0,4 - 0,2 мм.

(2) Переместив два-три раза поочередно каждый рычаг останова из положения "Оста-

нов" я* положение "Работа", убедитесь в плавности хода рычагов и в четкой

работе фиксирующих элементов.

(3) Разведите концы шплинтов на левых концах стержней и убедитесь в наличии и

исправности других контровок в механизме.

(4) Проверьте, не повреждена ли декоративная окраска частей механизма.

Д. Регулировка хода кнопок микровыклшателей механизма останова

двигателей ( Применяется $иг. п.(I/ - (5) после замены

микровыкдпрчателей)

(I) Установите ролик каждой качалки на соответствупций большой радиус

( Я 68 ) крышки ролика рычага остаюва (см. фиг. I).

I 43-Г2-0
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\2) Вращением регулировочной х е ш установите полвжевже пластинчатой пружины на

качалке, нажимающей на кнопку микровыкяючатвля так, чтобы она соответствовала

положению прямот срабатывания кноякк (рабочий ход 1,2 ш ) .

(3) Дополнительно отрегулируйте положение дружины аа каждой качалке таким образом,

чтобы после срабатывания квоокж мижровнхлючатвдя дополнительный ход её

(0,8 мм) ногользовадся наполовину

(4) Проверьте по тестеру, что при повороте рычага останова, относящегося к данной

качалке, во веем диапазоне больного радиуса (Я 68) хшнкн ролика рычага ,

Обеопечить колебаиие кнопки мяхровнключателея в диапазоне 04-07 ми дополни-
тельного хода.

(5) Зафиксируйте регулировочную гайку щчунч в нахденном положении с помощью
контргайки, установленной на краске 1В-16 (краевая).

(6) Проверьте правильность положения рожков ж крымек-кулачков на рычагах остано-
ва. Ролики н кулачки долям контактировать на участке не менее 2 мм, для чего
разрешается установка шайб, толщвой от 0,5-1,5 мм между скобой, щеками и
кронштейнами микровыключателей.

ЦРИИШНИВ. В случав уотановкк механизма на еамолет^указаншй порядок

операций может быть изменен. После прокладки тросов проконтро-

лируйте зазоры между тросами ж качалками механизма, минималь-

ный зазор 1,5 ми при любых положениях качалок.

(7) Проверьте правильность положения точек срабадвваяня микровыхлючателей меха-

низма микровнключатвлей останова двигателей:

(а) Для каждого рычага останова при его перемещении из рабочего положения в

положение "Останов." микровыключатель должен срабатывать в диапазоне от

П ° до 3° от положения "Останов",

(б) При перемещении рычага из положения "Останов" в рабочее положение микро-

выключатель должен срабатывать в диапазоне от 8°30' до 12030' от положе-

ния "Останов.11 (См."Схему срабативания микровыхлючателей механизма оста-

нова двигателей" $щг.1).

А. Смазка
(1) Смазку фиксирующих алшентов производите после снятия стенок во время

осмотра. Нанесите кистью тонкий одой смазки ЦИДОИ-201 на доступные по-
верхвоотх зубьев фиксаторов я уморн стенок.

(2) Введите канальной мадЪеякой ло две-три капли смазки МК-8 (иди трансформа-
торной) между отержнем каждого рычага, крынкой и роликом сверху в зазоры
между нами, а также через «вир в хрммке на нижний конец стержня каждого

рычага.
4Э-12-01 20 ноября 1975
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ПРИМЕЧАНИЕ. I. Для улучшения распределения смазки сделайте трн-четнре двж-

женЕЯ на "раефиксяровадае" рнчага и при необходпюстж пов-

торно произведите смазку.

2. При смазке нижних концов стержней рычагов устанавливайте

рукоятки соседних рычагов в противоположное положение.

3. При необходимости смазку стержня рычага производите без раз-

борки механизма, вводя две-три капли смазки МК-8 сверху в

зазоры между стержнем, крышкой и роликом рычага, при этом

снимите заднюю крышку каркаса.

(3) Через 5 мин после выполнения операции (2) осмотрите ролики снизу и удалите

излишки жидкой смазки чистой тканье.

Б. Очистка

Доступные детали механизма очищайте чистой тканью, не оставлящей волокон; не

допускайте попадания смазки на окрашенные в серый цвет лицевые поверхности частей

механизма.

V 3. Демонтаж/монтаж

А. Общие указания

Снимать механизм управления остановом вместе с корпусом в эксплуатации нет необ-

ходимости, поэтому ниже даются указания только по Демонтажу/Монтажу частей меха-

низма (стенок и рычагов управления), а также по разборке и сборке рычагов. Снятие

и установку стенок с упорами выполняйте при регламентном осмотре, как указано в

п.1 "Осмотр/Проверка".

Б. Снятие рычага управления остановом (см.$иг.2О1)

(1) Снимите стенки с упорами (см.подраздел I "Осмотр/Проверка", п.А).

(2) Ослабьте до нуля натяжение в тросовых проводах "Останов" всех двигателей и

рассоедините один из ближайших к пульту разъемов тросов, если не требуется

снять рычаг вместе с тросом, и оба разъема, если рычаг необходимо снять

вместе с тросом. Указания по работе с тросами даны в 43-20-1.

(3) Снимите, если необходимо, соответствующий трос. Прикрепите к корпусу троен,

не подлежащие снятию, так, чтобы не повредить трос и корпус.

(4) Расконтрите и снимите гайку с правого конца оси.

(5) Приготовьте бирку для записей и штангенциркуль.

1*3-12-0
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(в) извлеките 18 право! бооники хорцува механизма нажимную втулку, замерьте и

аашшихе «в я щ ж недопив на осн. 2 дальнейнем делайте замеры и записи

положений всех снимаемы! о ооа втулож для обеспечения правильности последую-

щЛ оборки.

(7) Вытягивая ось влево, извлеките из паза шпонку. Сохраните ее.

(8) Вытягивая ось влево, последовательно снимайте нижеуказанные детали до сня-

тия нужного рычага:

рачат двигателя 4, освобождав его от троса;

распорную втулку (4);

рычаг двигателя 3, освобождав его от троса;

распорную втулку (3);

рнчаг двигателя 2, освобождая его от троса;

распорную втулку (2);

рнчаг двигателя I, освобождая его от троса.

После атого возвратите ось в первоначальное положение, установите нажимную

втулку и наверните на вравши конец оси гайку.

(9) Снятые втулки свяжите, прикрепит*, к бирке и сохраните.

В. Разборка рнчага управлаиия остановом (см.фЕГ.2)

(1) Разборку я сборку произведите на деревянной или пластмассовой поверхности.

(2) Удерживая рнчаг р у м л т а вина* «троньте о коитровки и, удерживая крыижу на

ролике, аивершпе болт жреилекия крынки и ролику.

(3) Прижима* стержень рнчага к ролику через вырез в крышке ж перехватывая паль-

ОВминвТ* СяООаШТО ЗРЯВООГ С •ЭОЛОВ!»*

(4) Не отпуская ролях и стержень рычага, осторожно снимите обе пружины с грябка-

!. НЕ ДООУСИЙТВ "ВЫСТ№ВДШШГ И ПЕРИ ПРУЖИН И 1ТИБКОВ.

(5) Вяньте стержень из направлянаисх ввступов ролика.

(6) Очистите детали рнчага от ваши и старой смазки чистой тканью.

Г. Сборка речах» у ш щ г т — г остановом

(1^ Убедитесь в исправности и чистоте всех деталей рычага.

(2) Покройте тонким слоем смавки ШАПИ-201 грибки, пружины и трущиеся поверх-

ности стержня рычага* цшики я ролика.

43-12-0
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(3) Вложите стержень рычага в направляющие ролики так, чтобы зуб фиксатора про-

шел в отверстие стенки ролика.

(4) Удерживая в соприкосновении рычаг и ролик, осторожно вложите пружины с гриб-

ками в ролик так, чтобы грибки расположились на выступах рычага, накроите

рычаг и пружины крышкой, удерживайте детали вместе, не допуская расправле-

ния пружин.

(5) Предварительно прикрепите крышку к ролику двумя болтами (3186А5-14): одним

в верхней части крышки и одним - в нижней.

(6) В другие два отверстия вверните на грунте ФЛ-086 болты (3186А5-14), отвер-

ните ранее ввернутые болты и тоже установите их на грунте ФЛ-086.

(7) Аккуратно удалите излишки грунта и дополнительно законтрите каждый болт кер-

новкой в край головки в трех точках по окружности.

(8) Установите рычаг на зажатый в тиски заменитель оси и убедитесь в том, что

рычаг перемещается внутри ролика легко и плавно в радиальном направлении и

четко возвращается в исходное положение под действием пружин.

(9) Убедитесь в том, что при этом усилия на рукоятках находятся в допустимых

пределах, указанных в п.Б (4) подраздела I "Осмотр/Проверка".

Д. Установка рычага управления остановом (см.фиг.201)

(1) Убедитесь в исправности и чистоте подлежащих установке элементов; нанесите

тонкий слой смазки ЩШИМ-201 на ось и внутренние поверхности втулок; озна-

комьтесь с записями на бирке и устанавливайте при сборке втулки на те же

места, где они были до снятия рычагов.

(2) Снимите с правого конца оси гайку и втулку» вытяните ось влево, насколько

это необходимо.

(3) двигая ось слева направо, устанавливайте на нее детали в следующей порядке

(выполняйте только те операции, которые необходимы для установки соответст-

вующего рычага):

(а) Убедитесь в наличии распорной втулки (I) или установите ее.

(б) Установите рычаг двигателя I зубом фиксатора к левому борту, и распор-

ную втулку (2).

(в) Установите рычаг двигателя 2 зубом фиксатора к оси симметрии , и рас-

порную втулку (3).

(г) Установите рычаг двигателя 3 зубом фиксатора "к оси симметрии, и распор-

ную втулку (4).

43-12-0
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(д) Вложите в паз оси ивонку на смазке ШПШ-201.

(е) Установите рачат двигателя 4 зубом фаеатора к правому борту; проследите

чтобы иконка вошка з канавку на корпусе.

(ж) Подвиньте ось вправо до отжав а, установите на место нажимную втулку, контро-

вочную шайбу, наверните и затяните гайку.

ПР^УУШРД* Если рнчагя устанавливается без тросов, то по мер* их надевания на

ось, вкладквайте троса в канавки соответствующее роликов так, чтобы

марики тросов помещались в гнезда реборд*

(4) Убедитесь в отсутствии осевых люфтов ролншв и в том, что ролики качаются на

шарикоподшипниках легко, без "хруста" и заедания.

(5) Законтрите гайку отгибом лепестка контровочной найбн.

(6) Установите в корпус и захрапите правую, левую и среднюю отенкн и планки (см.

д . 1 В).

(7) Проверьте механизм (см.я.1 Г).

• 2. Снятие механизма михровнхлвчателай

(1) Обесточьте самолет.

(2) Снимите завитккй кожух механизма (см.фюг.1), отвернув крепежные болты.

(3) Расконтржте и отооедииите И* механизма.

(4) Снимите механизм, отвернув хревзгаю оолтя.

X. Установка механизма михровкклвчатвлей

(1) Обесточьте самолет.

(2) Установите механизм на кронштейн рнчатов останова и закредхте винтами.

(3) Подсоедините ПР, затяните, законтрите и запломбируйте накидную гайку.

(4) Установите защитный кожух механизма.

4*
(1) Поврежхеаше участки антикоррозионного покрытия корпуса механизма, стенок и

плавок накройте двумя-тремя слоями грунта № 0 3 0 .

(2) Повреждеяше участки антикоррозжониего покрытия других деталей покройте

грунтом Ш-086, кроме досадочннх и трущихся поверхностей, на которые нанесите

тонкий слой смазки ШШЗМ-201 или Ж-8.

(3) Поврежденше места декоратяшой окраски корпуса, планок, стенок и стержней
рычагов управления подкрасьте серой Фюльв ХВ-536 (кРТУб-10-845-69).

43-12-й |
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение № 4 3 6

СИСТЕМА. ТГРРЦПТУОЙКИ ВЗЯИНОГО РЕЖИМА

СПИСАНИЕ И РАБОТА

I . Обшая ч а с т ь

Система перестройки взлетного режима (СПЕР) предназначена для установки пони-

женного взлетного или взлетного режима работы двигателей.

Переключатель СПЕР расположен на центральном пульте летчиков.

Система перестройки взлетного режима двигателей состоит из панели с установ-

ленными на ней четырьмя переключателями и четырьмя лампочками.

3. Работа

Пониженный взлетный или взлетный режим задается установкой переключателя СПЕР

в положение "П0НИЖ.ВЗЛ. РЕЖИМ" или "ВЗЛ. РЕШИТ соответственно.

При положении РУД на упоре взлетного режима и установке переключателя СПЕР

в положение "ПОНИЖ. ВЗЛ. РЕЖИМ" двигатель развивает пониженную взлетную тягу»

при установке переключателя в положение "ВЗЯ. РЕШИМ" - взлетную тягу.

Включение смнн контролируется по сигнальным "вмп^м на панели перестройки

взлетного режима, которые горят при включенном взлетном режиме.

После 5 мин работа двигателей на взлетном режиме оигнальные лампы начинают

мигать, сигнализируя об окончании разрешенного времени непрерывной работы

двигателя на етом режиме.

Панель управления
перестройки взлетного

режима

Кнопка отключения
автомата тяги (для МГА)

вал РЕЖИМ

ПОНИЖ 63Л РЕЖИМ

' Переключатели
СПВР

Сигнальные
лампы

Центральный пульт летчиков Панель управления
перестройки взлетного режима

СИСТЕМА ПЕРЕСТРОЙКИ ВЗЛЕТНОГО РЕЖИМА

фиг. I

15 июля 1986 43-13-0
стр. I
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Выбор и задание взлетного режима осуществляется экипажем в зависимости от условии

выполнения взлета, которые определяются загрузкой самолета,состоянием и параметрами

взлетно-посадочной полосы, атмосферными условиями, а также особыми случаями полета.

Система ПВР позволяет существенно облегчить условия работы двигателей на взлетном

режиме, соответственно увеличить ресурс и снизить расход топлива без снижения и

ухудшения параметров максимального взлетного режима при его включении.

4. Работа электросхемы

Принципиальная схема электроавтоматики системы перестройки взлетного режима одного

двигателя приведена на фвг.1.

При установке переключателя системы перестройки взлетного режима в положение

"Взлетный режим" питание +27в с шины 23А поступает на концевой выключатель положения

руд двигателя ПКТ-6М, подготавливая цепь на сбрасывание электромагнитных клапанов

ЖТ-201Б ь МКВ-203А.

При установке РУД на упор взлетного режима концевой выключатель ПКТ-6М замыкает

свой Н.О. контакт и подает питание на МКВ-203А- клапан перестройки Рк макс, и на

МКТ-2С1Б- клапан перестройки 1^-щг. Клапаны срабатывают и система регулирования

двигателя автоматически увеличивает на соответствующее значение настройку регулятора

частоты вращения ротора КВД ( IV ̂ щ ) и величину ограничиваемого давления воздуха

за КВД ( Р щ г )> определяющих параметры максимального взлетного режима в соответствую-

щем диапазоне изменения температуры окружающей среды. Одновременно питание +27в

подается на желтую лампу сигнализации "взлетного режима" двигателя СЛМ-61, извещающую

экипаж о том, что двигатель работает на максимальном взлетном режиме, а также на

реле выдержки времени 7ВПМ1-128 и датчик импульсов ДИ-1А. По истечении пяти минут,

после установки взлетного режима, (допустимое время работы двигателя на этом режиме)

устройство выдержки времени выдает сигнал на подключение лампы "взлетный режим" ,

к датчику импульсов. Лампа начинает гореть в мигающем режиме.

Для регистрации времени наработки двигателя на максимальном взлетном режиме служит

счетчик наработки на ВР типа ЭСВ-5, который включается в работу при положении РУД

на упоре взлетного режима и включенном выключателе СПВР.

Цепь включения счетчика заблокирована контактами "8-9" промежуточного реле ( выхода

двигателя на режим малого газа ) для исключения возможности подключения счетчика

при неработающем двигателе.

43-13-0
стр.2 15 ИЮЛЯ 1986



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 436

+27в 2 ЗА +27 в

Взп. режим

Понгасвзл.
режим

35А
115в,

« Репе блокир. выхода
двигателя на режим

И-1А

Датчик импульсов

ТВШП-ШВ

»Рвме

21ГЗ

задержки

Репе сигналнэашш
взп. режима

Взлети, режим
1 двиг.

" И "

Реле вкл. отсчета
выхода на режим

Реле вкл. питания
счетчика

Счетчик регистр,
наработки на ВР

ПКТ-6Ы МКТ-201Б МКВ-203А

Клапан перестройки
1 двигатель

Клапан перестройки
Рк макс

Кони. выкл. полож. РУД

ПРИНЦИПИАЛЬНАЯ ЭЛЕКТРОСХЕМА С П В Р 1 ДВИГАТЕЛЯ

фиг. I

15 июля 1986 43-13-0
стр. 3
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение & 18

Правая ставка Выступы, предохраняющие шар^к
троса от выдлдаввя ва гнезда ролика

Упор для фжшсапы
положена! рычаг*

Нажимная
втулка

Рычаг останова'
двигателя 4

Стержень задана

Распорная втулка

Рычаг останова
двягателя 3

Распорная втулка'(3)'

Рычаг останова'
двигателя 2

Шпонка

чаг останове
двягателя 1

МЕХАНИЗМ УПРАВЛЕНИЯ ОСТАНОВОМ

фиг.2

43-Т2-0
[ О ' ?•;• г -



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЯЦИИ Изменение Я 43Ь

5ЛИКТРИЧЕСКИЙ СЧЕТЧИК ВРЕМЕНИ ЭСВ-5

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Описание

Электрический счетчик времени предназначен для отсчета времени в часах наработки двига-

теля Д-ЗСКП на взлетной режиме. Принципиальная электромеханическая схема ЭСВ-5 приведена

на фиг. I* внешний вид - на фиг. 2.

Счетчик состоит из синхронного гистерезисного двигателя, нагрузкой которого является

часовой редуктор. На выходе редуктора крепятся три стрелки разной длины, служащие для

отсчета времени наработки соответственно на внутренней, средней и наружной шкалах

циферблата. По внутренней шкале отсчитывается время наработки от 0 до 100 часов ; по

средней - от 0 до 10 часов ; по наружной- от 0 до I часа . Внутренняя полость счетчика

заполнена ааотом особой чистоты.

Работа

Гистерезисный электродвигатель представляет собой 16-полюсную синхронную машину, у

которой на статоре расположены четыре короткозамкнутвых витка. Короткозамкнутые витки

служат для запуска электродвигателя при включении счетчика.

Момент вращения создается взаимодействием ВДО статора о обмоткой ротора.

Момент вращения пропорционален произведению тока статора на поток ротора и на синус

угла сдвига фаз мелщу ними. Сдвиг фаз медцу током и потоком обуславливается явлением

гистерезиса. Гистерезис создается специальным кольцом из виккалоя, расположенным на

роторе.

На шкале прибора имеется бленкер для индикации работы счетчика. При работе счетчика

скорость бленкера 50 ± I об/мин.

Основные технические данные

1. Напряжение питания 115 +6В

2. Частота 400 ±8Гц

3. Потребляемый ток не более

25мА

4. Синхронная скорость 50 ±1об/мин

вращения бленкера

5. Время выхода счетчика на
синхронную скорость ; ... не более

5 сек.

6. Погрешность счетчика при
отклонении частоты на ±8 гц ± 2#

15 клуня 1986 | 43-13-1
стр.1



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение * 436

7. Номинальный режим работы

счетчика продолжительный

8. Масса счетчика , не долее 50 г.

9. При выходе счетчика о пред-
приятия-изготовителя стрелки
прибора должны указывать время
наработки не более 20 чао.

Гарантийный срок эксплуатации - 6 лет со дня изготовления.

Гарантийная наработка счетчика - 300 часов.
*

В течение установленного гарантийного орока поставщик своими сшами и средствами

уотраняет все дефекты изготовления счетчика, выявленные в процесое ахоолуатс

Я5Я»

и* однофазны* и с г ^ ш с я м > алапромМГ'

ПРИНШПИАЛЬНАЯ ЭЛЕКТРОМЕХАНИЧЕСКАЯ СХЕМА Э С В - в

. I

ВНЕШНИЙ аид э с в - а

43-13-1
отр.2 15 июля 19В6



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение №436

ЭЛЕКТРИЧЕСКИЙ СЧЕТЧИК ВРЕМЕНИ ЭСВ-5

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

I. Методика отсчета показаний

Показания работы счетчика складываются из суммы показаний трех стрелок-внутренней,

средней и наружной.

Градуировка шкал счетчика

Шала 1вка через Цена деления

Внутренняя

Средняя

Наружная

10 часов

I час

6 мин

10 часов

I час

36 сек.

Пример отсчета показаний ЭСВ-5 (см. фаг. 201)

Показания по внутренней шкале - 80 час.

Показания по оредней шкале — 5 час.

Показания по наружной шкале 12 мин 72 сек = 13 мин 12 сек.

Показания счетчика : 80 час + 5 час + 13 мин 12 сек = 85 час 13 мин 12 сек.

фиг. 201

шля 1986 43-13-1
Стр.201



Изменение * 436
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

400га

фиг. 202

2. Проверка работоспособности счетчика Офит. 202 )

Проверка работоспособности производятся по двум параметрам :

а) проверка синхронной скорости ;

б) проверка величины потребляемого тока.

Предварительно закрепленный на стенде счетчик включается на номинальное напряжение

питания. Через 5 сек после включения питания включается секундомер ж начинается отсчет

числа оборотов бленкера, которое через I мин должно составлять 50&1 оборотов.

Проверка потребляемого тока производится по миллиамперметру.

Потребляемый ток не должен превышать 25мА.

Контрольно-измерительная аппаратура

Наименование Тип Класс точности Предел измерения

Вольтметр Э-59 0,5

Миллиамперметр

Частотомер

Секундомер

Э-59

Д-506

СМ- 60

0,5

I

400 Гц
75-60СВ

50-200МА

3. Указания по монтажу

Счетчики ЭСВ-5 установлены на общем кронштейне на левой этажерке техотсека

II шпангоута и крепятся к кронштейну двумя винтами М 2,5.

К лепесткам прибора паять монтажные провода сечением не более 0/20Ш
2
 . Температура

сайки не должна превышать 170 + 200°С. Диаметр жала паяльннка-4мм. Время пайки 3+5 сек.

Категорически запрещается касаться паяльником поверхностей крышки и корпуса прибора.

?,кацность паяльника должна быть достаточной для нагрева и расплавления припоя и не

должна превышать 6СШТ. Пайку производить,придерживая лепесток пинцетом с целью

обеспечения теилоотвода.

43-13-1
стр.202 15 июля 1У86



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ТРОСОВЫЕ ПРОВОДКИ УДРАВШИЙ

ДВИГАТЕЛЯМИ ("САМОЛЕТНАЯ" ЧАСТЬ)

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I . Общая часть ( с м . 4 3 - 0 0 , ф и г . 1 )

Тросовые проводки предназначены для передачи движения от рычагов управления на цент-

ральном пульте к соответствующим элементам управления на двигателях;

Для управления каждым двигателем имеется по две проводки - "Газ-реверс* и "Останов".

Каждая проводка представляет собой замкнутый контур, состоящий из двух ветвей, закреп-

ленных на ведущем и на ведомом роликах. По длине контур состоит из нескольких частей.»

отрезков стального каната, концы которых приспособлены для соединения друг с другом

("заделаны"). Такой отрезок именуется тросом, а проводках управления двигателями при-

менен стальной канат диаметром 2,5 ш (7 х 7-2,5 ГОСТ 2172-71), свитый из семи пря-

дей по семь проволок в каждой.

Для изменения положения (направления) тросов служат направляющие ролики, прикреплен-

ные к конструкции планера посредством кронштейнов; первая группа направляющих роликов

закреплена в лафете. Там, где между направляющими роликами имеется большое расстоя-

ние, установлены ограничители колебаний тросов. На шпангоутах Л 14 и 24 установлены

гермовыводы, уплотняющие места прохода тросов через герметичные стенки конструкции

фюзеляжа.

Кронштейну крепления роликов и ограничители колебаний тросов являются, как правило,

общими узлами для нескольких проводок управления.

В центральном пульте тросы, сходящие с ведущих роликов механизмов, попадают на пер-

вую группу направляющих роликов и параллельным пучком уходят под полом кабины экипа-

жа к шпангоуту * 8, где разделяются на правую и левую группы, каждая из которых про-

ходит через гермовыводы в стенке шпангоута * 14, за ней поднимается к потолку грузо-

вой кабины и идет вдоль кабины к шпангоуту № 24, входит через гермовыводы в отсек

высотного оборудования, у переднего лонжерона поднимается и выходит в соответствую-

щую (правую, левую) носовую часть крыла, где идет вдоль переднего лонжерона. Около

пилонов тросы соответствующих проводок переходят из крыла в носовые части пилонов,

входят в гондолы и закрепляются на ведомых роликах проводки.

Ведомый ролик самолетной проводки соединен с ведущим роликом проводки на двигателе

посредством карданно-телескопкческого вала.

Металлизация тросов проводки управления двигателями осуществляется контактом тросов

с металлическими роликами.

43-20-0
24 марта 1972 стр.1
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение & 18

Правая ставка Выступы, предохраняющие шар^к
троса от выдлдаввя ва гнезда ролика

Упор для фжшсапы
положена! рычаг*

Нажимная
втулка

Рычаг останова'
двигателя 4

Стержень задана

Распорная втулка

Рычаг останова
двягателя 3

Распорная втулка'(3)'

Рычаг останова'
двигателя 2

Шпонка

чаг останове
двягателя 1

МЕХАНИЗМ УПРАВЛЕНИЯ ОСТАНОВОМ

фиг.2

43-Т2-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ТРОСОВЫЕ ПРОВОДКИ УПРАВЛЕНИЙ

ДВИГАТЕЛЯМИ ("САМОЛЕТНАЯ" ЧАСТЫ

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

1. Осмотр/Проверка

А. Общие указания

(1) Для осмотра снимите или откройте соответствующие панели (крышки люков) на

центральном пульте кабины экипажа, потолке кабины штурмана, потолке грузо-

вой кабины, в отсеке высотного оборудования, на носовых частях крыла, на

пилонах и гондолах двигателей. По окончании работ установите указанные эле-

менты на свои места.

(2) В труднодоступных местах для осмотра применяйте подсвет и зеркало.

(3) При осмотре проводки, расположенной на потолке грузовой кабины, в носовых

частях крыла, пилонах и гондолах двигателей применяйте штатные стремянки.

(4) До выполнения технического обслуживания ознакомьтесь с устройством частей

тросовой проводки и указаниями по их эксплуатации, изложенными в 43-20-1 -

43-20-5.

(5) Работы по осмотру проводки выполняйте вдвоем, пользуясь для связи СНУ. Один

из исполнителей должен находиться в кабине экипажа и со командам второго,

производящего осмотр, перемещать РУД.

(6) Ниже приводится рекомендуемый порядок осмотра:

В кабине летчиков

доступные участки тросов и роликов с боков и сзади;

3 кабине штурмана

части проводки, расположенные в пульте,

тросы на участке от шпангоута * 7 до шпангоута Л 8,

узел тросовой проводки (тросы, ролики, валики-ограничители, кронштейн)
на шпангоуте # 8 ,

правую часть проводки от шпангоута * 8 до шпангоута № 14 с гермовыво-
дами,

левую часть проводки от шпангоута № 8 до шпангозта № 14 с гермовывода-
ми;

43-20-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ивввух) часть проводки от ихнего кроянтехжа на шпангоуте Л 14 до крон-
жтейна на япангоуте 1 24,

леву» часть провояжж от ш к п жрокштейна ма жжажгоуте I 14 до крон-
штеЯна жа ипангоут* * 24;

гермовнводн ж жрав?» часть проводки до выхода в крыло,

гермовнводн и левую часть проводки до выхода в крыло;

В иоавой носовой части крыла

проводку от борта фюзеляжа до входа в пилон двигателя 3,

проводку в пилоне двигателя 3,

проводку в гождоле двигателя 3 ж соединение с двигателем,

проводку жа двигателе 3,

проводку от входа в пилон двигателя 3 до входа в пилон двигателя 4,

проводку в ижлмн> джигителя 4,

проводку в гождоле двигателя 4 и соединение с двигателем,

проводку жа двигателе 4;

В левой носовой чаотж КЕНХ&

части проводки, симметричные правой части.

Б. Осмотр

(1) Осмотрите места контактов тросов и роликов и обратите внимание на состояние

реборд и канавок роликов. Реборда не должны иметь изломов, выкрашивания или

вмятин. Сильная потертость (до бархатистости) рабочих канавок роликов не

допускается. При наличии сильной потертости рола замените новым (см.43-20-2).

Ш И К А Н И Е . Допускается наличие следа от прядей троса на поверхности рабо-

чей тяяявки ролика.

(2) Осмотрите тросы- на жжх не должно быть перетирания и вагартовки проволок.

Внешние признак дефекта - потертость и металлический Шлеек. Если у вас воз-

никнет сомнение, уменьшите до нули натяжение данного троса вращением муфт

тендеров и перепито трос на подозрительном участке - потертые и нагартован-

яне проволоки при этом лопнут. Такой трос снимите и замените.

ДРШЕЧАНИВ. Особое в н и я — " обратите жа места перегиба тросов на роликах

уменьшенного диметра (на шпангоутах Я & и 24 фюзеляжа, у шпан-

гоута * 28 и у разъема центроплана в отсеке высотного оборудо-

вания, > тпцпмпт двигателей и в районах нервюр * II и 12 в носо-

вых частях крыла).

43-20-0
стр.202 2% жарта 1972



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение & 2
(3) Осмотрите кронштейны крепления роликов и убедитесь в том, что:

зазоры меаду ребордами роликов и валиками-ограничителями находятся в
пределах 0,2 - 1,2 мм; I

нет заметных люфтов валиков-ограничителей в кронштейнах;

болты крепления кронштейнов к конструкции спанера затянуты;

нет повреждения покрытий и отсутствует коррозия. При необходимости
произведите мелкий ремонт (см.43-20-3);

при перемещении тросов соответствующие ролики вращается, неисправные
ролики замените;

перекосы тросов относительно плоскости симметрии канавки ролика не
превышают 2°.

ПРИМЕЧАНИЕ. I. Производите замер угла перекоса, оттягивая трос в на-

правлении к плоскости симметрии канавки ролика до сов-

мещения с этой плоскостью. Величина, на которую при

совмещении сдвигается ось троса в точке, удаленной на

100 мм от точки схода троса с канавки ролика, не долж-

на превышать 3,5 мм. Для повышения точности контроля

рекомендуется точку на тросе выбирать на расстояниях,

кратных 100 (200, 300, 400 и т.д. до 1000 мм), соответ-

ственно величина допустимого смещения увеличивается в

2, 3, 4 и т.д. до 10 раз.

(4) Протрите тросы чистой сухой тканью, не оставляющей волокон.

(5) Убедитесь в том, что на тросах нет заломов, засечек, вмятин, обрывов и заер-

шенности отдельных проволок. Определите места обрывов, проглаживая тросы ко-

жаной рукавицей или ветошью. Обнаружив заершенные концы порванной проволоки,

заделайте их в толщу троса, не нарушая его плетения. Место заделки (для по-

следующих осмотров) отметьте красной эмалью, нанеся ее на трос в виде коль-

цевой полоски шириной 5 мм. Если на одном метре троса имеется более трех об-

рывов в разных прядях или более одного обрыва в одной пряди - замените трос.

(6) Проверьте, нет ли коррозии тросов. Обнаружив ржавчину, протрите трос чистой

тканью, не оставляющей волокон. Если ржавчина осталась, слегка смочите ткань

жидкостью АМГ-10 и вновь протрите трос. Если ржавчина все же осталась, заме-

ните трос.

ВНИМАНИЕ! ЗАПРЕЩАЕТСЯ УДАЛЯТЬ РЖАВЧИНУ АБРАЗИВАМИ.

(7) На участках, где тросы проходят через гермовыводы, возобновите смазку

ЦИАТИМ-201. В других местах смазки тросов не требуется.

16 января 1976 ПАЧ4ГКТЧ7 43-20-0

с 063405137 стр.203



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(8) Убедитесь в отсутствии трения тросов и тендеров об элементы конструкции.

Зазоры медцу подвижными частями тросовой проводки и другими элементами кон-

струкции самолета должны быть не менее:

2 мм на расстояниях до 100 мм от опор троса (роликов и гермовыводов);

3 мм на расстояние от 100 до 200 мм от опор;

4 мм на расстояниях от 200 до 400 мм от опор;

6 мм на расстояниях от опор свыше 400 мм.

При атом расстояние берется от точки схода троса с ролика или от сердечника

гермовывода.

Убедитесь в том, что в местах, где зазоры меньше указанных, установлены ви-

нипластовне или текстолитовые пластины толщиной 4 - 5 мм, защищающие конст-

рукцию от соприкосновения с тросом.

Выступание пластин над каркасом должно быть равно 2/3 оговоренного выше ми-

нимального зазора, а угол перелома троса (в случае его касания) в таких мес-

тах разрешается не более 0°20', т.е. на длине 500 мм трос может отклоняться

в сторону не более чем на 3 мм. Ширина выступавшей части пластины в каждую

сторону от оси троса должна быть не менее утроенной величины минимального

зазора.

(9) Осмотрите расположенные близко к тросам части конструкции планера (вырезы в

балках пола между шпангоутами Л 8 и 14, а также элементы наборе, в носовых

частях крыла) и убедитесь в том, что на них нет следов касания тросов (вслед-

ствие их колебаний, сходных с колебаниями звучащей струны). Обнаружив места

, убедитесь в том, что касавшийся трос не имеет повреждений и устано-

вите винипластовые или текстолитовые пластины с размерами, указанными в

п.(8).

(10) Осмотрите ограничители колебаний тросов, убедитесь в их чистоте, отсутствии

повреждений и следов выработки под действием троса; убедитесь в том, что

тросы проходят через отверстия не далее 2 мм от середины отверстия.

(11) Убедитесь в том, что при перемещениях рычагов на пульте из одного крайнего

положения в другое тендеры соседних тросов не соприкасаются.

ПРИМЕЧАНИЕ. При проверке запрещается переводить рычаги реверсирования из

положения "Реверс выключен'', но при этом необходимо иметь в

виду, что для достижения максимальной обратной тяги трос пере-

мещается от положения "Малый газ" на величину до 50 мм.

43-20-0

стр.20* 24 парта 1972



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(12) Убедитесь в том, что при любых положениях рычагов управления на пульте на-

конечники заделки тросов (тендеров) и элементы маркировки тросов не набега-

ют на реборды роликов и не упираются в сердечники термовыводов; допустимое

расстояние меаду указанными элементами не менее 30 мм.

ВНИМАНИЕ! ПРИ НЕОБХОДИМОСТИ ПРОВЕРКИ ПРАВИЛЬНОСТИ ПРОКЛАДКИ ТРОСОВ ПО РО-

ЛИКАМ РУКОВОДСТВУЙТЕСЬ 43-20-1, $ИГ.2О1.

2. Регулировка/Проверка работоспособности

А. Общие указания

Для технического обслуживания тросовых проводок управления тягой необходимы сле-

дующие мерительные инструменты з оборудование;

тензометры типа ИН-11 со сменными упорами К I и тарировочншш графиками;

динамометры для замеров усилий на рукоятках рычагов управления (в пределах
О - 10 кГ), приспособленные для замеров в направлениях "от себя" и "к себе";

динамометрические ключи для замеров моментов на ведущих роликах проводок^
управления на двигателях, в .пределах 0 - 2 5 кГсм для стоп-крана ъ.0~- 50 кГсм
, для проводки "Газ-реверс"; ,

транспортир для замеров углов перемещения РУД <прикладывается к пульту

контроля ПК-ШШ);

о
термометр для замеров температуры наружного воздуха;

о
СНУ;

приспособление для фиксации последних ролизсов тросовых проводок "Газ-реверс"
и "Останов" при регулировках натяжения тросов ъ заданном положении;

стандартный набор щупов для замера зазоров между тросом и ребордой ролика
при контроле перекосов;

штангенциркуль для измерения в пределах 0 - 130 ми.

Б. Проверка величины натяжения тросов

ВНИМАНИЕ! ВЕЛИЧИНУ НАТЯЖЕНИЯ В ОБЕИХ ВЕТВЯХ ТРОСА ПРОВЕРЯЕМОЙ ПРОВОДКИ ЗАМЕРЯЙ
Т

ТЕ ОДНИМ* И ТЕМ ЖЕ ТЕНЗОМЕТРОМ ТИПА ИН-11 СО СМЕВШИ УПОРОМ * I.

(1) Установите на тензометр сменный упор й I (§иг.2О1).

(2) Отведите рычаг от корпуса прибора.

(3) Наденьте тензометр на трос так, чтобы трос расположился между сухариками

и сменным упором. Закрепите прибор на тросе движением рычага к корпусу при-

бора.

«3-20-0
5 сентября 1974 стр.205
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Изменение Л 85

Сменный упор

Сухарик

Сухарик

'тензометр ин-и

фиг.201

(4) (Зафиксируйте ноложение стрелки прибора, повернув флажок на 90° против ча-

совой стреле.

(5) Отведя** рычаг о* корпуса прибора, снимите прибор с троса и возвратите ры-

чаг в первоначальное положение.

(6) Произведите отсчет условных единиц по шкале прибора и запишите го.

(7) Повернув флажок на 90° по часовой стрелке» возвратите стрелку прибора на

нулевое деление.

48)' Сделайте еще не менее двух замеров величины натяжения в разных участках

тросовой проводки ж определите среднее значение условных единиц отсчета.

'(9) По таржровочной таблице, .прилагаемой к каждому тензометру, определите ве-

личину натяжения троса в килограммах и запишите ее.

ПРИСЕВШИЕ. Для удобства перевода условных единиц шкалы тензометра в килогражы

фшомвндуетоя составить график по данным тарировочной таблицы.

В. Регулировка натяжения тросовых проводок (фиг.202)

(I) В кабине экипажа зафиксируйте РУД в положении "Палый газ", рычаг управления
а

остановом — в положении, когда рычаг не доходит до фиксированного положения

"Останов" на 2,2 + 4,5 ни.

43-20-0
с 0003423684, по бюл. с 033401022 по 0003423669 10 февраля 1980



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л 85

(2) В гондоле зафиксируйте соответствующий ведомый ролик в таком положении,

при котором ось отверстий в ушках ролика строго горизонтальна.

(3) Поочередно и равномерно вращая муфты тендеров обеих ветвей троса данное

проводки, установите в них заданное натяжение.

ВНИМАНИЕ! I. ОПРЕДЕЛЕНИЕ ВЕЛИЧИНЫ ШИПЕНИЯ В ОБЕИХ ВЕТВЯХ ТРОСА ПРОИЗ-

ВОДИТЕ ОДНИМ И ТЕМ ЖЕ ТЕНЗОМЕТРОМ ДЛЯ ИСКЛЮЧЕНИЯ ИНСТРУМЕН-

ТАЛЬНОЙ ПОГРЕШНОСТИ.

2. НАТЯЖЕНИЕ ОБЕИХ ВЕТВЕЙ ПРОВОДКИ ТАЗ-РЕВЕРС" И "ОСТАНОВ"

ДОЛЖНО БЫТЬ ОДИНАКОВЫМ.

(4) Убедитесь в том, что после установления в проводке заданного натяжения

при правильном взаимном положении рычага управления и ведомого ролика,

резьбы наконечников выступают из муфт тендеров не более чем на две нитки.

о

(5) Законтрите тендеры контровочной проволокой- диаметром 0,8 мм.

о

Г. Регулировка положения ведомого ролика в гондоле относительно соответствующего
рычага управления в кабине экипажа путем "перетяжки" тросов «

(1) При зафиксированном рычаге управления в кабине экипажа (РУД в положении

"Малый газ", рычага управления остановом в положении "Останов") и расфик-

сированноы соответствующем ролике в гондоле увеличьте натяжение в тросовой

проводке вращением муфты тендеров обеих ветвей.

ПРИМЕЧАНИЕ. I. Муфты тендеров обеих ветвей поворачивайте на одинаковую величи-

ну, в первый раз - на один-полтора оборота.

2. При."перетяжке" рекомендуется вращать расположенные по соседст-

ву муфты ближайших к ведомому ролику тендеров.

3. Работу цо "перетяжке" рекомендуется выполнять вдвоем, используя

СПУ. Один исполнитель находится у ведомЬго ролика и контролируе'

его положение, второй по команде первого вращает муфты тендеров

(2) Медленно поворачивайте в сторону уменьшения натяжения муфту тендера той

ветви троса, при ослаблении которой ролик в гондоле вращается в нужном на-

с 0003423684, по бпл. с 033401022 по 0003423699 ~43-20-0

ТП йютапятт 1980 ' СТР.207



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

правлении. Как только ведомый ролик займет заданное положение, прекратите

движение муфты. •

ПРИМЕЧАНИЕ. Если операцию (2) приходится выполнять одному человеку, то в

первый раз поворот муфты в сторону уменьшения натяжения произ-

ведите на половину оборота и определите, на сколько при этом

повернулся ведомый ролик.

(3) ЕЕрк необходимости дополнительного поворота ведомого ролика после выполнения

(I) и (2), повторите регулировку, причем числа оборотов обеих муфт

натяжения и одной муфты на уменьшение при повторных операциях

пропорционально повороту ролика при первой регулировке.

Вели не представляется возможным добиться нужного положения

ведомого ролика вращением муфты ближайших к нему тендеров (на-

по условие допустимого выхода резьбы наконечника из

}, разрешается использовать с этой целью тендеры, распо-

в других местах.

(4) Когда веломый ролик займет нужное положение, зафиксируйте его, определите

втяження в обеих ветвях регулируемой проводки и установите задан-

ное натяжение, новорачщзая муфты тавдеров обеях ветвей на одинаковую велиг-

(5) Расфчняфуйте ведомый ролик в гондоле ж убедитесь в правильности его поло-

(6) Соедкните ведомый ролях о кардаяно-телескопнческим валом (см.43-21-1 иди

43-22-1).

Д. Определение моментов поворота ведущих роликов проводок на двигателе

(I) После навески двигателя на самолет, до соединения "самолетной" проводки с

ведущим роликом проводки на двигателе определите при помощи динамометричес-

кого клоча:

момент, необходимый для поворота ведущего ролика проводки "Газ-реверс"
в диапазоне "Малый газ-Взлет" при повороте в обоях направлениях;

момент на ведущем ролике проводки "Газ-реверс", необходимый для пере-
вода крана управления реверсом на его включение. Определение этого мо-
мента производите при проверке срабатывания реверсера от аэродромного
источника ДЙТЯУЧПТ» согласно пункту 8.12 "Инструкции по технической
экенлуатацня двигателя ДЗО-КП";

«-2СКГ
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение А 85

момент на ведущем ролике проводки "Останов" при его повороте в обоих
направлениях.

(2) Запишите полученные данные и сохраните их для сопоставления с замерами при

последующих проверках или отыскании неисправностей,

ВНИМАНИЕ! МОМЕНТЫ НА ВЕДУЩИХ РОЛИКАХ ДВИГАТЕЛЬНЫХ ПРОВОДОК, УПРАВЛЕНИЯ НЕ

ДО Л Е Ш ПРЕВЫШАТЬ:

20 кГсм в диапазоне "Малый газ - Взлет";

40 кГсм при переводе крана управления реверсором в направ-
лении его включения;

20 кГсм в диапазоне "Останов - Робота".

ПРЕВЫШЕНИЕ УКАЗАННЫХ ВЕЛИЧИН ЯВЛЯЕТСЯ ПРИЗНАКОМ» НЕИСПРАВНОСТИ'

НА ДВИГАТЕЛЕ.

Поле
/допусков

4 0 2 0 2 0 4 0 6 0

ВЕЛИЧИНА НАТЯЖЕНИЯ ТРОСОВ УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯМИ

В ЗАППСИМОСТИ ОТ ТЕМПЕРАТУРЫ НАРУЖНОГО ВОЗДУХА

фиг.202

ТО февраля Т
с 00С34Т.6Г.4, по о>л. о 0?340±022 по 0003423699

43-20-0
стр.209
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ТРОСЫ

ОШСАНИЕ И РАБОТА

Описание (фиг.1 и 2)

Трос предназначен для передачи управляющих усилий от ведущего ролика к ведомому.

Трос состоит из отрезка стального канала и заделанной на нем арматуры, соединяющей

тросы мевду собой и с ведущим или ведомым роликом. Для идентификации троса на его

концах или в середине устанавливаются бирки с маркировкой.

В системе управления двигателями использованы:

тросы со втулкой на одном конце и резьбовым наконечником на другом (только в
проводках "Газ-реверс");.

тросы, имеющие на обоих концах резьбовые наконечники, а мевду ними - обжатый на
канате шарик (только в проводках "Останов");

тросы с резьбовыми наконечниками на обоих концах;

тросы, один конец которых заделан в резьбовой наконечник, а второй - на коуш,
помещенный в ушко с резьбовым хвостовиком.

В проводке применены следующие тмды соединения тросов: крепление троса к ролику

(20 соединений) и соединение тросов мевду собой.

Крепление тросов к роликам производится тремя способами:

обжатая на конце троса втулка вставлена в цилиндрическое гнездо канавки ролика
регулятора. От выпадения из гнезда при ненатянутом тросе втулка удерживается
шплинтом. Крепление применено в соединениях тросов и регуляторов натяжения;

обжатый между концами троса стальной шарик вставлен в гнездо на ободе ролика
управления остановом. От выпадания из гнезда шарик предохранен специальным вы-
ступом на соседней детали - стенке (см.43-12-0);

полупетля троса ("заломка"), проходящая сквозь прорезь в канавке ведомого роли-
ка в гондоле, прижата к его стенке болтом с гайкой. Такое крепление расположено
на тросе между его концами.

Соединение тросов между собой осуществляется двумя способами:

муфта с правой и левой внутренней резьбой соединяет резьбовые наконечники, в ко-
торых заделаны обжатием концы соединяемых отрезков стального каната (40 соедине-
ний, по 20 в каждой подсистеме);

такая же муфта соединяет концы тросов, один из которых заделан в наконечник
обжатием, а второй - заплетен на коуш, помещенный в ушко с резьбовым хвостови-
ком (16 соединений, по 8 в каждой подсистеме).

43-20-1
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Каждое соединение тросов муфтой (тандер) является разъемом, служит для регулировки

натяжения тросов и, в небольших пределах, для изменения положения ведомого ролика

относительно ведущего. Тандеры контрятся проволокой. Наконечники каждого троса имеют

одинаковую резьбу на обоих концах - правую или левую.

На каждом отрезке тросовой проводки с обоих концов наносится опознавательная марки-

ровка, которая упрощает эксплуатацию. Маркировка выполнена в соответствии с нормалью

875 АТ и состоит из буквенно-цифрового и цветового кодов.

В буквенно-цифровом коде первые буквы (буква) указывают на принадлежность троса к

проводке: "ГР" ("Газ-реверс") или "С" ("Останов"); цифра за буквой обозначает номер

двигателя. Расположенная за цифрой буква обозначает, что данный трос при увеличении

прямой тяги или при открывании стоп-крана натягивается-"А", или ослабляется - "Б";

цифра, расположенная после знака "тире", обозначает условный номер отрезка троса по

принципиальной схеме, т.е. его положение в самолете.

В цветовом коде окраска маркировочного элемента обозначает те же признаки, что и в

буквенно-цифровом, за исключением положения троса в самолете. Желтый цвет бирки с

белым первым кольцом обозначает проводку управления "Газ-реверс"; розовый цвет с ко-

ричневым первым кольцом - проводку "Останов". В обоих случаях второе белое кольцо

обозначает трос, натягивающийся при увеличении прямой тяги или при открывании стоп-

крана, второе черное кольцо - ослабляющийся, т.е. белый цвет второго кольца соответ-

ствует обозначению "А" в буквенно-цифровом коде, а черный цвет - обозначению "Б".

ПРИМЕЧАНИЕ. Полный код и расположение соединений приведены в таблицах разд.43-21-0

и 43-22-0. Расположение тросов в роликах дано на фиг.201.

Первое цветное кольцо

Желтый иве Второе цветное кольцо

Коричневый цвет/

ПРИМЕРЫ КОДИРОВАНИЯ ТРОСОВ

фиг.2

24 марта 1972
43-20-1

стр.3
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ТРОШ

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

1. Общие указания

Указания по осмотру, смазке, очистке и мелкому ремонту тросов даны в разделе 43-20-0

"Техническое обслуживание". Ниже приведены сведения, необходимые для снятия и уста-

новки тросов.

2. Демонтаж/Монтаж (фиг.201)

А. Подготовка к снятию

(1) Обесточьте бортовую сеть самолета. Установите на рычаги управления тягой

табличку с надписью "Рычаги не трогать".

(2) Снимите (откройте):

соответствующие панели зашивки потолка в кабине штурмана и грузовой ка-
бине;

крышки люков в отсеке высотного оборудования и носовых частях крыла;

боковые крышки капота;

соответствующие валики-ограничители кронштейнов проводки управления и
лафета.

(3) Сбросьте давление из гидроаккумуляторов реверсеров всех двигателей, для чего

поочередно нажмите до упора рычаги кранов перепуска КП-40 на двигателях и

удерживайте их в таком положении не менее I мин (выполните указание незави-

симо от того, какой трос будет сниматься - проводки "Газ-реверс" или "Оста-

нов").

(4) Если подлежащий снятию трос проходит через гермовывод, снимите его сердеч-

ник, для чего:

(а) Отверните и снимите самоконтрящиеся гайки крепления крышек гермовывода.

(б) Сдвиньте крышку по тросу.

ПРИМЕЧАНИЕ. I. Не уроните половинки сердечника гермовывода.

2. Не уроните шайбы, которые могут быть между крышкой и корпу-

сом гермовывода; заметьте их расположение.

43-20-1
24 марта 1972 стр.201
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Обозначения:
1- левый (борт) Н - нос (яередняя часть)

П - драный (борт) X - хвостовая часть

Простановка четырех знаков обозначает вид сверху.
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(в) Снимите сердечник и шайбы. Сохраните их.

(5) Отсоедините соответствующий карданно-телескопическнй вал от ведущего ролика

"самолетной" проводки (см.43-21-1 или 43-22-1) и зафиксируйте приспособле-

нием ведомый ролик "самолетной" проводки в положении, при котором ось прот-

шин на ролике будет горизонтальной.

(6) Зафиксируйте РУД на пульте в положении "малый газ", а рычаги управления

остановом - в положении "Останов".

Б. Снятие

(1) Ослабьте до нуля натяжение тросов в соответствующих ветвях.

(а) Снимите контровку с тендеров.

(б) Поочередно вращайте муфты тендеров троса данной проводки до тех пор,

пока натяжение тросов не станет равным нулю в обеих ветвях.

П Р И Е Ш И Е . Запрещается ослаблять до нуля натяжение тросов, рассоединяя

только один тендер, так как это опасно для персонала, возможны

повреждения (срыв) последних витков резьбы и удар тросами по

конструкции планера.

(2) Отсоедините трос.

(а) Вращайте муфты тендеров, расположенные по концам троса,до тех пор, пока

наконечники не освободятся от муфты, после чего наверните муфту на один

из наконечников и законтрите.

(б) Освобожденные концы тросов, остающихся на самолете, прикрепите к конст-

рукции так, чтобы не повредить тросы и конструкцию.

(3) Дли снятия троса, не прикрепленного к ролику, осторожно вытяните трос из

конструкции. Если снимается трос, проходящий через гермовывод, не уроните

крышку гермовнвода, снимите ее с троса и сохраните. Если снимается трос,

один конец которого заделан на коуш, вытягивайте его в сторону расположения

коуша.

(4) Для снятия троса, прикрепленного к шкиву регулятова натяжения:

(а) Снимите шплинт, удерживающий муфту ьаделкж троса в гнезде шкива, при

этом:

если снимаются тросы Ш А - 1 или 1Р4А-1, то переместите соответст-
вующий РУД в направлении "Взлет" и зафиксируйте (при помощи меха-
низма стопорения) в положении, при котором к головке шплинта можно
подойти через отверстие в стенке лафета;

*Э-20-1 ,«„
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ИНСТРУлдИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

если снимаются тросы ГР2А-1 или ГРЗА-1, то установите РУД в край-
нее переднее положение и зафиксируйте, при этом шплинт будет удоб-
но снимать из кабины штурмана;

если снимаются тросы ГР1Б-1; ГР2Б-1; ГРЗБ-1 или ГР4Б-1, снимите
соответствующую соединительную муфту (см.43-11-6), поверните ре-
гулятор натяжения "на реверс" в положение, при котором к шплинту
удобно подойти из кабины штурмана, и зафиксируйте регулятор меха-
низмом стопорения.

(б) Выпрямите разведенные концы шплинта и снимите его.

(в) Сдвигая трос по канавке шкива, выдвиньте муфту заделки троса из гнезда

на шкиве и аккуратно снимите трос со шкива; вытяните трос из конструк-

ции. Не уроните крышку гермовывода, снимите ее с троса и сохраните.

(5) Для снятия троса, прикрепленного к ведущему ролику рычага управления остано-

вом:

(а) Снимите с корпуса механизма управления остановом соответствующие стен-

ки (см.43-12-0).

(б) Переидите в кабину штурмана, втяните в нее концы троса, при этом не

уроните крышки гермовыводов, снимите их и сохраните.

(в) Выведите концы троса из конструкции в пространство под центральным

пультом, укладывая их на чистый лист фанеры или другого плотного мате-

риала.

(г) Перейдите в кабину экипажа и аккуратно втяните в нее трос.

(6) Для снятия троса, прикрепленного к ведомому ролику в гондоле;

(а) Расшшшнтуйте, отверните и снимите гайку и расположенную под ней шайбу

с болта крепления троса.

(б) Выньте болт крепления троса из ролика, предохраняя трос от поврежде-

ния резьбой болта.

(в) Вытолкните "заломку" троса из прорези канавки ролика.

(г) Аккуратно вытяните трос из конструкции по направлении к двигателю.

(7) Смотайте снятый трос в бухту. Бели трос будет вновь устанавливаться на са-

молет, внутренний диаметр бухты должен быть не менее 150 мм. Бухту смажьте

смазкой ЩШИИ-201 и упакуйте во влагонепроницаемую бумагу. На упаковке про-

ставьте дату снятия, код ж место расположения троса на самолете.

43-20-1
24 марта 1972 стр.205



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

В. Подготовка к установке

(1) Убедитесь в том, что трос по всей длине частый, без коррозии, загибов, уз-

лов а раскрутка прядей, что наконечники и шарики обжаты, коуши заплетены и

обжаты по концам тросов, ушки» ааконечникн, шарики и коуш не имеют повреж-

дений.

(2) Если трос хранился в смазке, удсышхв ее излишки тканью, не оставляющей во-

локон.

(3) Новый трос:

(а) До заделки ж наконечники растягивайте в течение 5 мин силой 250 кГ.

(б) Пропитайте в ванне смесью, состоящей аз 502 лака 170А в 502 льняного

масла, длительность пропитки 15-20 мин. После пропитки сушите трос 4-

5 часов вра температуре 40-45".

(в) Заделайте в наконечники; на расстоянии 5-8 мм от торца каждого наконеч-

ника оберните трос тонкой цветной ниткой 3-4 раза и закрепите получен-

ную метку бесцветным лаком, запашите расстояние от торцов до меток.

(г) Проверьте заделку;в течение 5 мин растяните силой 250 хГ, затем сними-

те нагрузку; замерьте расстояние между торцами наконечников и нитяными

метками, сравните их с записанными а убедитесь таким образом, что под

нагрузкой трос не "выполз" из наконечников. Если хотя бы на одном кон-

це троса при проверке увеличилось расстояние между торцом наконечника

и меткой, трос забракуйте.

(д) Участок троса, проходящий через гермовывод (на длине около 250 мм),

пропитайте горячим составом: 102 канифоли (ГОСТ 797-64), 252 говяжьего

сала (ГОСТ 1045-41), 652 воска темного натурального. После того как

состав застынет, нанесите на это место смазку ЩАТШ-201.

(е) Нанесите код на троса в соответствии с таблицами 201 разд.43-21-0 и

43-22-0.

(4) Убедитесь в том, что:

регулятор натяжения тросов исправен (если устанавливается трос провод-

ки Таз-реверс");

гермовыводы очищены от старой смазки и загрязнений;

контровочная проволока не имеет повреждений и коррозии;

места и детали крепления на тросе и роликах исправны и не загрязнены;

43-20-1
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карданно-телесжопический вал отсоединен от ведомого ролика в гондоле.

Г. Установка

(1) Сверьте коды на концах тросов, подлежащих соединению; при последующих опе-

рациях обеспечьте правильное взаимное положение концов устанавливаемого

троса в конструкции планера и элементах системы управления двигателями.

(2) Введите трос в соответствующие капавки роликов и отверстия ограничителей

колебаний. Следите за тем, чтобы трос не образовывал петель и не скручивал-

ся, так как при затяжке петли возможен обрыв проволок в прядях троса. При

прокладке троса руководствуйтесь факт.201.

(а) Тросы, устанавливаемые на ролики рычагов управления стол-кранаыи и на

ведомые ролики в гондолах, вводите в конструкцию двумя концами одновре-

менно.

(б) Трос, устанавливаемый на ролик рычага управления стоп-краном, начинай-

те вводить из кабины экипажа, затем перейдите в кабину штурмана.

(в) Перед установкой проходящего через герковыводы троса, натягивая шнур

на соседние ролики, убедитесь в тон, что отклонение центра гнезда гер-

мовывода от оси троса не превышает I им. На трос, проходящий через

гермовывод, наденьте крышку гермовывода. После того, как трос проложен

через гермовывод (до соединения его концов с соседними тросами), собе-

рите гермовывод (см.43-20-5) и убедитесь в том, что усилие протягива-

ния ненатянутого тросе не превышает 0,3 кГ.

(г) Укладывая несоедяненнне я ненатянутые тросы в канавки роликов, предо-

храняйте жх от выпадания валиками-ограничителями (см.43-20-3).

(3) Для крепления троса к ведомому ролику в гондоле:

(а) Введите "заложу" троса в прорезь канавки ролика и бородком сдвиньте

трос в положение, необходимое для установки болта крепления.

(б) Вставьте в отверстие стенки ролика болт крепления троса так, чтобы его

стержень вошел внутрь полупетли "заломки", а головка была направлена

вперед.

(в) Наденьте на болт шайбу и рукой наверните гайку до отказа; головка бол-

та должна лечь на стенку ролика.

(г) Потяните одновременно обе ветви троса и устраните зазор зижду полупет-

лей троса и болтом.
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(д) Затяните гайку и законтрите ее НОВЕЙ ШПЛИНТОМ.

(4) Для крепления троса к ведущему ролику рычага управления остановом:

(а) Поместите шарик, заделанный на тросе, в гнездо канавки ролика.

(б) Удерживая шарик в гнезде, установите на место стенки и планки (см.

43-12-0 "Техническое обслуживание").

(5) Для крепления троса к шкиву регулятора натяжения:

(а) Зафиксируйте регулятор в удобном для установки шплинта положении (см.

п.Б (4).

(б) Вложите трос в канавку соответствувдего шкива и введите заделанную на

конце троса втулку в гнездо канавки, удерживайте трос в этом положе-

(в) Установите новый шплинт 1,6 х 12 - 002 (ГОСТ 397-66) и разведите его

концы перпендикулярно радиусу шкива, головку шплинта обожмите до высту-

пания над поверхностью шкива не более чем на 2,5 мм.

(6) Соедините трос с соседними тросами:

(а) Рам.онтрите муфту тендера и, вращая, снимите ее с троса; использованную

контровку не оставляйте в самолете.

(б) Соедините концы тросов муфтой, наворачивая ее одновременно на оба нако-

нечника так, чтобы разность между числами витков резьбы наконечников,

находящихся в муфте, не превышала одного витка. Вначале муфту наверни-

те на оба наконечника на два-три оборота, чтобы не создавать затруд-

нений при соединении второго конца троса.

43-20-1
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РОЛИКИ ТРОСОВОЙ ПРОВОДКИ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

О п и с а н и е

Ролики (направляющие, ведущие и ведомые) служат для изменения направления тросовой

проводки, передачи усилий на трос и воспринятая усилия от троса.

Основные части ролика: реборды, образующие канавку, ступица, в которой размещены ша-

рикоподшипники, и стенка, связывающая реборды со ступицей. Ролики регулятора натяже-

ния отличаются от других тем, что не имеют стенки и ступицы, поэтому они называются

шкивами.

Ведущие и ведомые ролики приспособлены для закрепления на них троса: в канавке шкива

регулятора выфрезеровано гнездо для заделанного во втулку конца троса и отверстие для

контровочного шплинта, в канавке.ролика рычага управления остановом имеется гнездо

для заделанного на тросе шарика, ведомые ролики имеют прорезь в канавке и отверстие

в стенке для прохода и крепления болтом "заломки" троса. Для уменьшения трения в тро-

совой проводке всюду, где позволяют объемы, установлены ролики с большим диаметром

тросовой канавки.

Другие сведения о роликах даны в соответствующих частях текста и прилагаемой табли-

це.

Основные данные роликов тросовой проводки управления двигателями

Тип ролика

Шкив регулятора
натяжения

Ведущий ролик рычага
управления остановом

Ведомый ролик проводки
"Газ-реверс"

Ведомый ролик проводки
"Останов"
Направляющие ролики

Внутренний диаметр
канавки, мм

180

100

НО

82

25

50

50

100

Количество
в системе, шт.

8

4

4

4

32

56

12

НО

Материал реборд
и стенки

>• Алюминиевый сплав

Текстолит

> Алюминиевый сплав
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Каждое соединение тросов муфтой (тандер) является разъемом, служит для регулировки

натяжения тросов и, в небольших пределах, для изменения положения ведомого ролика

относительно ведущего. Тандеры контрятся проволокой. Наконечники каждого троса имеют

одинаковую резьбу на обоих концах - правую или левую.

На каждом отрезке тросовой проводки с обоих концов наносится опознавательная марки-

ровка, которая упрощает эксплуатацию. Маркировка выполнена в соответствии с нормалью

875 АТ и состоит из буквенно-цифрового и цветового кодов.

В буквенно-цифровом коде первые буквы (буква) указывают на принадлежность троса к

проводке: "ГР" ("Газ-реверс") или "С" ("Останов"); цифра за буквой обозначает номер

двигателя. Расположенная за цифрой буква обозначает, что данный трос при увеличении

прямой тяги или при открывании стоп-крана натягивается-"А", или ослабляется - "Б";

цифра, расположенная после знака "тире", обозначает условный номер отрезка троса по

принципиальной схеме, т.е. его положение в самолете.

В цветовом коде окраска маркировочного элемента обозначает те же признаки, что и в

буквенно-цифровом, за исключением положения троса в самолете. Желтый цвет бирки с

белым первым кольцом обозначает проводку управления "Газ-реверс"; розовый цвет с ко-

ричневым первым кольцом - проводку "Останов". В обоих случаях второе белое кольцо

обозначает трос, натягивающийся при увеличении прямой тяги или при открывании стоп-

крана, второе черное кольцо - ослабляющийся, т.е. белый цвет второго кольца соответ-

ствует обозначению "А" в буквенно-цифровом коде, а черный цвет - обозначению "Б".

ПРИМЕЧАНИЕ. Полный код и расположение соединений приведены в таблицах разд.43-21-0

и 43-22-0. Расположение тросов в роликах дано на фиг.201.

Первое цветное кольцо

Желтый иве Второе цветное кольцо

Коричневый цвет/

ПРИМЕРЫ КОДИРОВАНИЯ ТРОСОВ

фиг.2

24 марта 1972
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РОЛИКИ ТРОСОВОЙ ПРОВОДКИ

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

1. Осмотр/Проверка

Осмотр и проверку роликов производите одновременно с обслуживанием других элементов

тросовой проводки (см.43-20-0).

2. Демонтаж/Монтаж

В данном подразделе приводится технология снятия и установки направляющих роликов.

Технология снятия и установки роликов регулятора натяжения тросов помещена в 43-11-2,

роликов рычага управления остановом-в 43-12-0,ведомых роликов проводки "Газ-реверс"-

в 43-21-1 и ведомых роликов проводки "Останов" -. в 43-22-1.

А. Снятие направляющего ролика

(1) Снимите (откройте) соответствующие крышки люков или защитные панели. Если

снимается ролик, установленный в лафете, выньте резиновые заглушки.

(2) Ослабьте до нуля натяжение соответствующих тросов, не рассоединяя их.

(3) Расшплинтуйте и сдвиньте соответствующий валик-ограничитель или снимите его,

если это требуется и возможно; сохраните валик.

(4) Выведите тросы из канавок роликов и прикрепите к конструкции так, чтобы они

не давили на ролики или ось, затрудняя снятие. Не повредим при этом трос и

конструкцию.

(5) Заметьте положение роликов, распорных втулок и шайб в конструкции.

(6) Раскоытрите гайку крепления Оси-пболта. Отверните и снимите гайку, шайбу и

распорную втулку, если она в данном кронштейне установлена со стороны гайки.

ПРИМЕЧАНИЕ. Если снимается ролик, расположенный в лафете, то:

при снятии переднего ролика вращайте за головку ось-болт до тех
пор, пока ось не вывернется из анкерной гайки;

при снятии заднего ролика отверните расположенную на правом кон-
це оси самоконтрящуюся гайку.

(7) Осторожно вынимая ось-болт, пооочередио снимайте шайбы, распорные втулки и

ролики, пока не будет снят соответствующий ролик.

43-20-2
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(8) Вдвиньте ось-болт в кронштейн, наверните на него ганку я законтрите ее ста-

ряи шплинтом, не разводя его концов. Снятые исправнее детали сохраните.

ДРДЯГШДЕ. В лафете хонтровха гаек шялинтом не требуется.

5. Установка направляющего ролика

(1) Убедитесь в том, что ролики, другие уотаяавливаемве детали, а также кроя-

ятейны не имеют повреждений и коррозии.

(2) Убедитесь в том. что все подшипники чистые и равномерно и свободно вращают-

ся.

(3) Нанесите тонкий слой смазки 1Ш1ТИ1-201 на поверхности деталей, которше будут

соприкасаться после сборки.

(4) Расхоятряте, отверните и снимите гайку с осн-болта.

(5) Вынимая я вдвигая ось-болт, установите на него шайбы, ролики н расиориве

втулки в соответствующей последовательности, прижимая ранее установлешмше

детали к той стороне кронштейна, где расположена головка оси-болта.

(6) Поставьте на конец осн-болта нажпшум втулку (если она не установлена вод

головку болта), шайбу, наверните и затяните гайку.

ДРШОЯАНИВ. При установке ролика на одну из передних осей лафета вверните

ось в анкерную гайку, закрепленную на стенке лафета.

(7) Убедитесь в том, что ролики вращаются легко, в пакете нет осевых люфтов.

(8) Законтрит* гайку новый шплинтом 1,6 х 20 - 002 ХГОСТ 397-66) для осей диа-

метром 6 и 7 мм; шплинтом 2 х 20 - 002 (ГОСТ 397-66) для осей диаметром 9 ми.

Джя нормальной «плинтовки разрешается изменять толщину устанавливаемой под

гайку шайбы.

(9) Убедитесь в том, что между приливом на стенке кронштейна я буртиком нажимной

втулки имеется зазор С,5 - I мм (см.43-20-3, фшг.1). Для ооеспеченяя этого

зазора разрешается устанавливать шайбу необходимых размеров между роликом и

нажимной втулкой.

ПРИМЕЧАНИЕ. I. Отсутствие указанного зазора может вызвать недопустимые де-

формации стенок н ребер кронштейнов при затяжке пакета роля-

ков.

2. В лафете указанный зазор должен бить не менее 0,5 мм.

(10) Освободите тросы от крепления к конструкция я введите их в соответствующие

тгаиару» ролИХОВ.

45-20-2
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(11) Установите валики-ограничители тросов, если они вынимались.

(12) Законтрите валики-ограничители новыми шплинтами 1,6 х 20 - 002 (ГОСТ 397-66).

(13) Отрегулируйте натяжение тросовой проводки (см.43-20-0), убедитесь в отсутст-

вии посторонних предметов в проводке.

(14) Проверьте величины перекосов тросов на роликах (см.43-20-0).

(15) Установите на места I.закройте) крышки люков и защитные панели.

(16) Если устанавливался ролик на одну из осей в лафете, очистите от загрязнений

соответствующую пазуху в лафете и закройте ее резиновой заглушкой.

43-20-2
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Каждое соединение тросов муфтой (тандер) является разъемом, служит для регулировки

натяжения тросов и, в небольших пределах, для изменения положения ведомого ролика

относительно ведущего. Тандеры контрятся проволокой. Наконечники каждого троса имеют

одинаковую резьбу на обоих концах - правую или левую.

На каждом отрезке тросовой проводки с обоих концов наносится опознавательная марки-

ровка, которая упрощает эксплуатацию. Маркировка выполнена в соответствии с нормалью

875 АТ и состоит из буквенно-цифрового и цветового кодов.

В буквенно-цифровом коде первые буквы (буква) указывают на принадлежность троса к

проводке: "ГР" ("Газ-реверс") или "С" ("Останов"); цифра за буквой обозначает номер

двигателя. Расположенная за цифрой буква обозначает, что данный трос при увеличении

прямой тяги или при открывании стоп-крана натягивается-"А", или ослабляется - "Б";

цифра, расположенная после знака "тире", обозначает условный номер отрезка троса по

принципиальной схеме, т.е. его положение в самолете.

В цветовом коде окраска маркировочного элемента обозначает те же признаки, что и в

буквенно-цифровом, за исключением положения троса в самолете. Желтый цвет бирки с

белым первым кольцом обозначает проводку управления "Газ-реверс"; розовый цвет с ко-

ричневым первым кольцом - проводку "Останов". В обоих случаях второе белое кольцо

обозначает трос, натягивающийся при увеличении прямой тяги или при открывании стоп-

крана, второе черное кольцо - ослабляющийся, т.е. белый цвет второго кольца соответ-

ствует обозначению "А" в буквенно-цифровом коде, а черный цвет - обозначению "Б".

ПРИМЕЧАНИЕ. Полный код и расположение соединений приведены в таблицах разд.43-21-0

и 43-22-0. Расположение тросов в роликах дано на фиг.201.

Первое цветное кольцо

Желтый иве Второе цветное кольцо

Коричневый цвет/

ПРИМЕРЫ КОДИРОВАНИЯ ТРОСОВ

фиг.2

24 марта 1972
43-20-1

стр.3



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

КРОНШИЙР» КРШ1КИИЯ

I. Описание (фиг.1)

Кронштейны служат для установки (закрепления) групп роликов на конструкция планера.

Типовой кронштейн отлит из магниевого сплава, представляет собой основание с бобвш-

ками для болтов крепления к планеру. От основания отходят усиленные ребрами стенки,

несущие бобышки (приливы), являющиеся опорами осей-болтов роликов и валиков-ограни-

чителей, препятствующих «"пщяижи тросов ив канавок роликов нрн ненатянутой проводке.

Между роликами, расположенными на одной оси7~установлеян распорные втулки. Осевые

люфты в пакете "кронштейн-роликн-втулки" устранены при номощи нажимной втулки и гай-

ки, прижимающих все детали пакета к одной нз стенок кронштейна. Такой схемой крепле-

ния исключается деформация стенок кронштейна при стягивании пакета роликов.

Каждый валик-ограничитель закреплен в кронштейне одним шплинтом.

В центральном пульте кабины экипажа роль кронштейна выполняет лафет механизмов пуль-

та (см.43-11-7), где, в отличие от других кронштейнов, две из трех осей-болтов закреп-

лены при помощи анкерных гаек. Головки осей-болтов защищены от загрязнения резиновыми

заглушками, закрывающими пазухи лафета, в которых расположены головки осей.

Большинство кронштейнов общие для тросовых проводок "Газ-реверс" и "Останов".

«-20-3
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ИНСТРУКЦИЙ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Стенка

Зазор
яе менее 0,5 мм
(типовой для всех
кронштейнов)

Шплинт.

Нажимная
втулка

Валнх-огранияитель

Шплинт крепления
валика- ограничителя

Болты крепления
кронштейна к
планеру

Основание

Распорная втулка'

Ось-болт

КРОНШТЕЙН КРЕПЛЕНИЯ РОЛИКОВ

фиг.1
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

КРОНШТЕЙНЫ КРЕПЛЕНИЯ РОЛИКОВ

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

1. Осмотр/Проверка

(1) Осмотр кронштейнов и проверку их крепления х планеру производите, одновременно с

осмотром всей тросовой проводки (см.43-20-0).

(2) Если по какой-либо причине тросы в данном кронштейне не натянуты, воспользуйтесь

этим для внеочередной проверки крепления кронштейна к планеру. Воздействуя на

кронштейн рукой в двух взаимно перпендикулярных направлениях, убедитесь в том,

что все болты крепления затянуты (нет лифтов кронштейна на каркасе планера).

2. Обслуживание

При необходимости очищайте кронштейн и установленные в нем детали тканью, не оставля-

ющей волокон.

3. Мелкий ремонт

Поврежденные участки антикоррозионного покрытия кронштейна покройте двумя-тремя слоя-

ми грунта КФ-030.

«-20-3
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Каждое соединение тросов муфтой (тандер) является разъемом, служит для регулировки

натяжения тросов и, в небольших пределах, для изменения положения ведомого ролика

относительно ведущего. Тандеры контрятся проволокой. Наконечники каждого троса имеют

одинаковую резьбу на обоих концах - правую или левую.

На каждом отрезке тросовой проводки с обоих концов наносится опознавательная марки-

ровка, которая упрощает эксплуатацию. Маркировка выполнена в соответствии с нормалью

875 АТ и состоит из буквенно-цифрового и цветового кодов.

В буквенно-цифровом коде первые буквы (буква) указывают на принадлежность троса к

проводке: "ГР" ("Газ-реверс") или "С" ("Останов"); цифра за буквой обозначает номер

двигателя. Расположенная за цифрой буква обозначает, что данный трос при увеличении

прямой тяги или при открывании стоп-крана натягивается-"А", или ослабляется - "Б";

цифра, расположенная после знака "тире", обозначает условный номер отрезка троса по

принципиальной схеме, т.е. его положение в самолете.

В цветовом коде окраска маркировочного элемента обозначает те же признаки, что и в

буквенно-цифровом, за исключением положения троса в самолете. Желтый цвет бирки с

белым первым кольцом обозначает проводку управления "Газ-реверс"; розовый цвет с ко-

ричневым первым кольцом - проводку "Останов". В обоих случаях второе белое кольцо

обозначает трос, натягивающийся при увеличении прямой тяги или при открывании стоп-

крана, второе черное кольцо - ослабляющийся, т.е. белый цвет второго кольца соответ-

ствует обозначению "А" в буквенно-цифровом коде, а черный цвет - обозначению "Б".

ПРИМЕЧАНИЕ. Полный код и расположение соединений приведены в таблицах разд.43-21-0

и 43-22-0. Расположение тросов в роликах дано на фиг.201.

Первое цветное кольцо

Желтый иве Второе цветное кольцо

Коричневый цвет/

ПРИМЕРЫ КОДИРОВАНИЯ ТРОСОВ

фиг.2

24 марта 1972
43-20-1

стр.3



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ОГРАНИЧИТЕЛИ КОЛЕБАНИЙ ТРОСОВ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1 . Описание ( с м . 4 3 - 0 0 , ф и г . 1 )

Ограничители колебаний тросов предназначены для уменьшения амплитуд колебаний длиннщ

участков тросов, возможных при резких перемещениях и при воздействии перегрузок.

Ограничители изготовлены из листового стеклотекстолита толщиной 4 мм и установлены

на шпангоуте В 19 фюзеляжа и носках й 8. и * 25 в правой и левой частях крыла.

Ограничители, установленные на шпангоуте № 19 и в носках № 8 крыла, представляют со-

бой две соединенные друг с другом пластины с отверстиями, в которых, не касаясь огра-

ничителей, перемещаются тросы.

I Ограничители, установленные на носках нервюр № 25, представляют собой пластины с от-

верстиями. Помимо отверстий в пластине имеются расположенные под углом к ПЛОСКОСТИ

ограничителя прорези, позволяющие вводить в отверстие и выводить из него ненатянутый

трос.

Размеры отверстий позволяют при снятии и установке тросов протягивать через них заде-

ланные на тросе наконечники, не разбирая ограничители.

2. Работа

При обычных перемещениях тросы не соприкасаются со стенками отверстий в ограничителях

и не создают дополнительного трения в проводке.

При возникновении колебаний троса со значительной начальной амплитудой трос соприкаса-

ется с краем отверстия в пластине ограничителя, вследствие чего резко уменьшается ки-

нетическая энергия и нарушается период колебания троса; амплитуда его колебаний тем

самым ограничивается пределами, исключающими возможность соприкосновения троса с друга

ми элементами конструкции планера.

Указания по техническому обслуживанию ограничителей колебаний тросов даны в 43-20-0.

10 сентября 1978

43-204
стр!



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Каждое соединение тросов муфтой (тандер) является разъемом, служит для регулировки

натяжения тросов и, в небольших пределах, для изменения положения ведомого ролика

относительно ведущего. Тандеры контрятся проволокой. Наконечники каждого троса имеют

одинаковую резьбу на обоих концах - правую или левую.

На каждом отрезке тросовой проводки с обоих концов наносится опознавательная марки-

ровка, которая упрощает эксплуатацию. Маркировка выполнена в соответствии с нормалью

875 АТ и состоит из буквенно-цифрового и цветового кодов.

В буквенно-цифровом коде первые буквы (буква) указывают на принадлежность троса к

проводке: "ГР" ("Газ-реверс") или "С" ("Останов"); цифра за буквой обозначает номер

двигателя. Расположенная за цифрой буква обозначает, что данный трос при увеличении

прямой тяги или при открывании стоп-крана натягивается-"А", или ослабляется - "Б";

цифра, расположенная после знака "тире", обозначает условный номер отрезка троса по

принципиальной схеме, т.е. его положение в самолете.

В цветовом коде окраска маркировочного элемента обозначает те же признаки, что и в

буквенно-цифровом, за исключением положения троса в самолете. Желтый цвет бирки с

белым первым кольцом обозначает проводку управления "Газ-реверс"; розовый цвет с ко-

ричневым первым кольцом - проводку "Останов". В обоих случаях второе белое кольцо

обозначает трос, натягивающийся при увеличении прямой тяги или при открывании стоп-

крана, второе черное кольцо - ослабляющийся, т.е. белый цвет второго кольца соответ-

ствует обозначению "А" в буквенно-цифровом коде, а черный цвет - обозначению "Б".

ПРИМЕЧАНИЕ. Полный код и расположение соединений приведены в таблицах разд.43-21-0

и 43-22-0. Расположение тросов в роликах дано на фиг.201.

Первое цветное кольцо

Желтый иве Второе цветное кольцо

Коричневый цвет/

ПРИМЕРЫ КОДИРОВАНИЯ ТРОСОВ

фиг.2

24 марта 1972
43-20-1

стр.3



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ГЕРМОШВОДЫ

ОШСАНИЕ И РАБОТА

I . Описание (фиг .1 )

Гермовыводн служат для уплотнения мест прохождения тросовой проводки через перегород-

ки, отделяющие герметичные объемы фюзеляжа от негерметичных.

Они установлены:

на стенке шпангоута * 14, справа и слева от оси симметрии, в районе балок пола
кабины летчиков;

на стенке шпангоута № 24, вверху справа и слева от оси симметрии.

Гермовывод состоит из трех основных частей: корпуса, крышки и сердечника (шарика).

Корпус и крышка стягивается болтами, одновременно являющимися болтами крепления кор-

пуса к фюзеляжу. В полусферических выемках корпуса и крышки помещается текстолитовый

шарик, состоящий из двух половин, через которые проходит трос.

Часть троса, проходящая через гермовывод, имеет специальную обработку и смазку поверх-

ности.

Установленные на самолете гермовыводы - нормализованные (нормаль 8440 с 52-2,5) со

следующими доработками:

кольцевой выступ на основании корпуса гермовывода спилен, чтобы уменьшить диа-
метр просекаемого в гермоперегородке отверстия;

вместо резиновых сердечников установлены текстолитовые;

между крышкой и корпусом на стяжные болты заводом-изготовителем установлены шай-
бы, исключающие разламывание крышки при затяжке болтов ее крепления.

45-20-5
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Сяможоитршиаяса С,
га*** ' ' ^

крышка

— Корпус

ГЕРМОВЫВОДЫ

фмг.1

43-20-5
стр.2
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ГЕРМОВЫВОДЫ

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

I. Демонтаж/Монтаж

Ниже даются указания по разборке гермозыводов (снятию их сердечников). Снятие кор-

пуса гермовывода в эксплуатации производить не требуется.

А. Снятие сердечника (сы.фиг.1)

(1) Снимите (откройте) соответствующие панели и крышки ликов.

ПРИМЕЧАНИЕ. К гермовыводам на шпангоуте № 14 подходите из кабины штурмана, к

гермовыводам на шпангоуте № 24 - из отсека высотного оборудования.

(2) Отверните и снимите самоконтрящиеся гайки крепления крышки гермовывода.

(3) Сдвиньте крышку по тросу. Заметьте расположение шайб на болтах крепления.

ВНИМАНИЕ! НЕ УРОНИТЕ ПОЛОВИНЫ СЕРДЕЧНИКА ГЕРМОВЫВОДА И ШАЙБЫ, УСТАНОВШВЫБ

НА БОЛТАХ КРЕПЛЕНИЯ!

(4) Снимите и сохраните сердечник, шайбы и самоконтрящиеся гайки.

Б. Установка сердечника

• ВНИМАНИЕ! ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПРИМЕНЯТЬ В СИСТЕМЕ УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯМИ РЕЗИНОВЫЕ СЕР-

ДЕЧНИКИ ГЕРМОВЫВОДОВ, ТАК КАК ОНИ, ОБЛЕГАЯ ТРОС ПО ВИТКАМ, В ДЛИТЕЛЬ-

НЫХ ПОЛЕТАХ И ПРИ НИЗКОЙ ТЕМПЕРАТУРЕ НА ЗЕМЛЕ ТВЕРДЕЮТ И МОГУТ ЗАКЛИ-

НИТЬ ТРОС.

(1) Очистите все части гермовывода от загрязнений и старой смазки.

(2) Нанесите смазку ВДАТИМ-201 на поверхности полусфер в корпусе и крышке гер-

мовывода, половинки сердечника, торцы шайб; полости в сердечнике гермовывода

заполните чистой смазкой.

(3) Смажьте ЦИАТИМ-201 участок троса, проходящий через гермовывод.

(4) Установите на болт крепления шайбы.

(5) Установите половинки сердечника гермовывода на трос; совместите их, удержи-

вая от падения, и введите в гнездо корпуса; удерживайте сердечник, второй

рукой надвиньте крышку.

(6) Закрепите крышку самоконтрящимися гайками; затяжка гаек должна быть такой,

чтобы ненатянутый трос перемещался в гермовыводе усилием не более 0,3 кГ.

ПРИМЕЧАНИЕ. При установке троса (после его демонтажа) не забудьте надеть

на него крышку гермовывода в нужном положении и месте.

43-20-5
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Каждое соединение тросов муфтой (тандер) является разъемом, служит для регулировки

натяжения тросов и, в небольших пределах, для изменения положения ведомого ролика

относительно ведущего. Тандеры контрятся проволокой. Наконечники каждого троса имеют

одинаковую резьбу на обоих концах - правую или левую.

На каждом отрезке тросовой проводки с обоих концов наносится опознавательная марки-

ровка, которая упрощает эксплуатацию. Маркировка выполнена в соответствии с нормалью

875 АТ и состоит из буквенно-цифрового и цветового кодов.

В буквенно-цифровом коде первые буквы (буква) указывают на принадлежность троса к

проводке: "ГР" ("Газ-реверс") или "С" ("Останов"); цифра за буквой обозначает номер

двигателя. Расположенная за цифрой буква обозначает, что данный трос при увеличении

прямой тяги или при открывании стоп-крана натягивается-"А", или ослабляется - "Б";

цифра, расположенная после знака "тире", обозначает условный номер отрезка троса по

принципиальной схеме, т.е. его положение в самолете.

В цветовом коде окраска маркировочного элемента обозначает те же признаки, что и в

буквенно-цифровом, за исключением положения троса в самолете. Желтый цвет бирки с

белым первым кольцом обозначает проводку управления "Газ-реверс"; розовый цвет с ко-

ричневым первым кольцом - проводку "Останов". В обоих случаях второе белое кольцо

обозначает трос, натягивающийся при увеличении прямой тяги или при открывании стоп-

крана, второе черное кольцо - ослабляющийся, т.е. белый цвет второго кольца соответ-

ствует обозначению "А" в буквенно-цифровом коде, а черный цвет - обозначению "Б".

ПРИМЕЧАНИЕ. Полный код и расположение соединений приведены в таблицах разд.43-21-0

и 43-22-0. Расположение тросов в роликах дано на фиг.201.

Первое цветное кольцо

Желтый иве Второе цветное кольцо

Коричневый цвет/

ПРИМЕРЫ КОДИРОВАНИЯ ТРОСОВ

фиг.2

24 марта 1972
43-20-1
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ТРОСОВЫЕ ПРОВОДКИ УПРАВЛЕНИЯ РЕАКТИВНОЙ ТЯГОЙ

("САМОЛЕТНАЯ" ЧАСТЬ)

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Описание и работа (фиг.1)

Тросовые проводки управления реактивной тягой (проводки "Газ-реверс") предназначены

для передачи движения от рычагов управления тягой в кабине летчиков к ведущему ролику

на двигателе, связанному с поводком насоса-регулятора и через механизм "антипаралле-

лограмм" с краном управления створками реверсирующего устройства.

Основные части тросовой проводки: ведущий и ведомый ролики, соединяющие их тросы, нап-

равляющие ролики и соединение с двигателем.

Ведущим роликом в проводке "Гаа-реверо" является регулятор натяжения тросов (см.43-11-2).

Описание тросов, роликов, ограничителей колебаний тросов, кронштейнов крепления роли-

ков я гермовыводов дано в раэд. 43-20-1 - 43-20-5.

Ведомый ролик и соединение с двигателем описаны в подразделе 43-21-1.

Отличительные особенности проводки "Гав-реверс":

наличие в проводке регулятора натяжения тросов;

связь проводки с исполнительным механизмом автомата тяги (ИМАТ);

связь проводки с механизмом концевых выключателей;

одними и теми же тросами проводки осуществляется управление прямой и обратной
тягой двигателей, в том числе включение и выключение реверсера.

Регулятор натяжения поддерживает в проводке "Газ-реверс" относительное натяжение,изменяю-

щееся во всем диапазоне эксплуатационных температур в небольших пределах. В совокупнос-

ти с большими диаметрами направляющих роликов такое натяжение обеспечивает небольшие

усилия на рычагах управления, которыми экипаж пользуется относительно часто, и способ-

ствует надежной работе ИМАТ.

•3-21-С
15 января 1975 с*р.1
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Увеличение прямой тага

Обозначена
линий тросовой

про воден

Рычаг управления

Регулятор иатяжениа
(о« ж* ведущий ролик)

Обоэааченпя
:кй тросовой

проводка

Передняв
лонжерон

Носок №23

Нервюра

Ведомый ролик

едааеаве с двягателем

Промежуточны*
ролаха

вненха тросов

Г^Ролвк на
двигателе

ПРИНЦИПИАЛЬНАЯ СХЕМА ПРОВОДКИ 'ГАЗ - РЕВЕРС*

40.1

43-21-0
охр.2 2* марта 1972
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

2. Расположение соединений и код тросов проводок "Газ-реверс"

Номер
двига-
теля

I

2

Назначение троса

Увеличение натяжения

при увеличении пря-

мой реактивной тяги

Уменьшение натяжения
при увеличении прямой
реактивной тяги

Увеличение натяжения

при увеличении прямой

реактивной тяги

Уменьшение натяжения
при увеличении прямой
реактивной тяги

Номер
троса
в ветви
провод-
ки

I

2

3

4

5

I

2

3

4

5

I

2

3

4

I

2

3

4

Код

ГР1А-1

ГР1А-2

ГР1А-3

ГР1А-4

ГР1А-5

ГР1Б-1

ГР1Б-2

ГР1Б-3

ГР1Б-4

ГР1Б-5

ГР2А-1

ГР2А-2

ГР2А-3

ГР2А-4

ГР2Б-1

ГР2Б-2

ГР2Б-3

ГР2Б-4

Расположение разъемов троса в планере
самолета

В центральном пульте и за шпангоутом
№ 14

За шпангоутом № 14 и между шпангоута-
ми № 20-21

Между шпангоутами № 20-21 и носками
нервюр И! 6-7 крыла

Между носками нервюр № 6-7 и 22-23
крыла

Между носками нервюр К 22-23

В центральном пульте и за шпангоутом
№ 14

За шпангоутом № 14 и между шпангоутами
* 19-20

Между шпангоутами № 19-20 и носками нер-
вюр № 5-6

Между носками нервюр № 5-6 и 21-22

Между носками нервюр № 21 и 22

В центральном пульте и за шпангоутом
№ 14
Между шпангоутами № 19-20 и за шпангоу-
том № 14

Между шпангоутами № 19-20 и носками нер-
вюр № 5-6

Между носками нервюр № 5 и 6

В центральном пульте и за шпангоутом

* 14

За шпангоутом № 14 и между шпангоутами

№20-21

Между шпангоутами № 20-21 и носками нер-
вюр № 6-7

Между носками нервюр № 6 и 7

24 марта 1972
43-21-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Номер
двига-
теля

3

4

Назначение троса

Увеличение натяжения
при увеличении прямой
реактивной тяги

Уменьшение натяжения
при увеличении прямой
реактивной тяги

Увеличение натяжения
при увеличения прямой
реактивной тяги

Уменьшение натяжения
при увеличения пряной
реактивной тяги

Номер
троса
в ветви
провод-
ки

I

2

3

4
I

2

3

4

I

2

$

4

5

I

2

3

4

5

Код

ГРЗА-1

ГРЗА-2

ГРЗА-3

ГРЗА-4

ГРЗБ-1

ГРЗБ-2

ГРЗБ-3

ГРЗБ-4

ГР4А-1

ГР4А-2

ГР4А-3

ГР4А-4

ГР4А-5

ГР4Б-1

ГР4Б-2

ГР4Б-3

ГР4Б-4

ГР4Б-5

Расположение разъемов троса в планере
самодета

Симметрично разъемам ветви ГР2А

Симметрично разъемам ветвя ГР2Б

Симметрично разъемам ветви ГР1А

Симметрично разъемам ветвя ГР1Б

Троей, закрепленные яа роликах в гондолах, имей рванув маркировку кояцов. Например,

для двигателя I : яа одном конце троса - ГР1А-5, яа другом -ГР1Б-5.

Остальхне тросы имей одинаковую маркировку обоях концов. Например, для двигателя 2 :

ГР2Б-3 яхя ГР2А-1 - яа обоях концах.

Крепление тросов к роликам производятся:

в центральном пульте - к роликам регуляторов натяжения;

в гондолах двигателей - к ведомым роликам, передшоцям двяхенне соединительному валу
проводки "Газ-реверс".

43-21-0
стр»4
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ТРОСОВЫЕ ПРОВОДКИ УПРАВЛЕНИЯ РЕАКТИВНОЙ ТЯГОЙ

("САМОЛЕТНАЯ" ЧАСТЬ)

ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

пп

I.

2.

Проявление неисправности

Повышены усилия при пере-
мещении РУД (излишнее тре-
ние в сиетеме)

"Хлопки" створок ре-

верса (приоткрывание и
закрывание),при резком
переводе РУД в положение
"Малый газ". Отмечаются

Возможные причины

А. Неисправность провод-
ки на двигателе

Б. Неисправное» в "са-
молетной" части про-
водки управления:

(I) Неправильная регули-
ровка натяжения тро-
сов

(2) Неправильная регули-
ровка стопорения про-
водки "Газ-реверс"

ПРИМЕЧАНИЕ. Неиспявность
в этом случае должна
проявиться одновремен-
но в двух проводках

(3) Неправильная затяжка
или отсутствие смазки
в гермовыводах

(4) Неисправный ролик
(заедание подшипника)

(5) Попадание в проводку

посторонних предметов

(6) ИМАТ находится под
током

ПРИМЕЧАНИЕ. Неисправность
должна проявиться на
всех РУД

Неточная регулировка

взаимных положений РУД
и ведомого ролика в гон-
доле

Устранение неисправности

См."Инструкцию по технической
эксплуатации двигателя Д-ЗОКП"

Отрегулируйте натяжение тросов
(см.43-20-0)

Отрегулируйте затяжку тормозных
пакетов (см.43-11-3)

Проверьте затяжку гермовыводов,
возобновите смазку (см.43-20-5)

Осмотрите проводку и замените
неисправный ролик (см.43-20-2)

Осмотрите проводку и удалите
посторонний предмет

Обесточьте ИМАТ(АТ), как указа-
но в гл.57. Проверку усилий на
РУД производите не ранее чем че
рез 10 сек после отключения

Отрегулируйте тросовую проводку
(см.43-20-0)

24 марта 1972
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

к
пп

3.

4
.

5.

6.

7.

Проявление неисправности

визуально и по кратковре-

менному загоранию ламп
"Замок реверса открыт" в
табло на средней части
приборной доски

РУД не перемещается из

положения "Малый газ" в
направлении "Взлет" при

полностью отклоненном
вперед рычаге реверсиро-

вания

Недостаточное торможение

РУД, когда рычаг стопоре-

ния находится в положении
"Застопорено"

Неправильное срабатывание

микровыключателей в меха-

низме концевых выключате-
лей или в ИМАТ

Удары в проводке при рабо-

те ИМАТ

РУД перемещается не плавно,

толчками

Неисправность проявляется
при перемещении РУД в обе
стороны

Неисправность проявляется

при движении в одном и от-

сутотвует при перемещении

в противоположном направ-
лении

Возможные причины

Неисправность в механиз-

ме управления двигателя-

ми

Износ деталей или непра-

вильная регулировка тор-

мозных пакетов

А. Неправильная регули-

ровка механизма (ус-

тановки ИМАТ)

Б. Неправильная регули-
ровка тросовой провод-

ки
См.43-11-5

А. Неисправность провод-

ки на двигателе

Б. Неисправность в "са-

молетной" части про-
водки управления:

(I) Неисправный ролик

(заедание подшипни-

ка)

(2) Попадание в проводку

посторонних предме-

тов

Устранение неисправности

Устраните, как указано в 43-11-

Отрегулируйте затяжку тормозных

пакетов (см.43-11-3)

Устраните, как указано в 43-11-

-4 и в 43-11-5

См.п.2

См.43-11-5

См."Инструкцию по технической

эксплуатации двигателя Д-ЗОКП"

См.п.1(4)

См.п.1(5)

ПРИМЕЧАНИЕ. I. Определение неисправностей по пп.1.А,Б и 7.А,Б (на самолете иди на дви-
гателе) производите, как указано в разделе "Техническое обслуживание".

2. Осмотр, необходимый для устранения неисправностей 1.Б(4),(5) и 7.Б(1),
(2), производите одновременно.

43-21-0
отр.102 24 марта 1972



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ТРОСОВЫЕ ПРОВОДКИ УПРАВЛЕНИЯ РЕАКТИВНОЙ ТЯГОЙ

("САМОЛЕТНАЯ" ЧАСТЬ)

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

В данном разделе приводятся указания по обслуживанию проводок " Г а з - р е в е р с " , определяе-

мые особенностями этих проводок.

Указания, общие для проводок "Газ-реверс" и "Останов", и перечень необходимого для

обслуживания инструмента и оборудования содержатся в разделе 4 3 - 2 0 - 0 .

I . Осмотр/Проверка

А. До соединения "Самолетной" проводки с двигателем

(1) Осмотрите проводку (см.43-20-0).

(2) Установите в кабине летчиков все РУД в положение "Малый газ" и зафиксируйте

рычагом стопорения.

(3) Убедитесь в том, что во всех гондолах оси проушин ведомых роликов проводок

"Газ-реверс" горизонтальны либо повернуты не более чем на 2° в сторону

"Взлет" (против часовой стрелки, если смотреть по направлению полета). При

необходимости установите проушины в указанное положение.

(4) Зафиксируйте ведомые ролики в гондолах так, чтобы оси проушин были горизонталь-

ны и убедитесь, что натяжение в обеих ветвях каждой проводки "Газ-реверс" оди-

наково и соответствует графикам 43-20-0 фиг.202, если натяжение проверялось

тензометром , или фиг.203, если натяжение проверялось по шкалам регуляторов

натяжения.

ПРИМЕЧАНИЕ. Величина натяжения тросов может быть проверена только в том слу-

чае, если температура каркаса самолета равна температуре окружаю-

щей среды.

(5) Отстопорите рычаги в кабине летчиков и ведомые ролики в гондолах и убедитесь,

что РУД и РУР перемещаются плавно и легко во всем диапазоне (усилие на каждом

РУД не должно превышать 2 кГ, на РУР - 4,9 кГ).

ПРИМЕЧАНИЕ. Усилия замеряйте в центре рукоятки рычага по касательной к дуге

перемещения центра.

43-21-0
24 марза 1972 стр.201



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Б. После соединения "самолетной" проводки с двигателем

(1) Осмотрите "самолетную" часть проводки (ом.43-20-0).

(2) Осмотрите проводку на двигателе, как указано з "Инструкции по технической

эксплуатации двигателя Д-ЗОКП".

2. Демонтаж/Монтаж

Демонтаж и монтаж отдельных частей проводки выполняйте по указаниям ооответотвуюндх

разделов главы.

Если на самолете были заменены вое тросы проводки "Газ-реверо", произведите "обтяж-

ку" проводки.

(1) Застопорите рычаг на пульте в положении "Малый газ" и последний роли:, в гондоле

в положении, при котором ось проушин ролика горизонтальна.

(2) Вращением муфт тендеров установите в тросах натяжение, равное 40 кГ.

ПРИМЕЧАНИЕ. До начала регулировки резьба наконечников должна выходить из муфт

на 0-5 ниток, по окончании регулировки допускаетоя выотупанне резь-

бы наконечника не более чем на две нитки. При необходимости разреша-

ется заменять короткие муфты 241о5О-б длинными 240с50-б и наоборот.

(3) При натяжении, равном 40 кГ, произведите 30 двойных движений РУД и РУР в диапа-

зоне полного хода рычагов.

пРимтиАнид, при "обтяжке" проводки "самолетная" часть не должна быть овязана о

проводкой на двигателе.

(4) Уменьшите натяжение тросов до нормального (см.43-20-0 фиг.202) и убедитеоь в

том, что натяжение одинаково в обеих ветвях каждой яроводкн, т.е. что при про-

верке ветвей одним и тем же тензометром его показания совпадают.

Пример: При температуре 20°С натяжение в обеих ветвях должно быть одинаковым,

в пределах 18,9 - 24,2 кГ.

ПРИМЕЧАНИЕ. При уменьшении натяжения РУД и последние ролики в гондолах должны

быть застопорены.

(5) Раофкксируйте последний ролик в гондоле и убедитеоь в том, что когда РУД засто-

порен в положении "Малый газ", ось проунин на ролике горизонтальна либо повер-

нула относительно горизонтали в сторону режима "Вздет" (против часовой стрелки,

если омотреть по направлению валета) на угол не более 2°. При необходимости

установите ролик в нужное положение^(ом.43-20-1}.

43-21-0
Стр.202 25 августа 1975
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Изменение & 431

•6) Отстопоргте РУД и убедитесь в той, что РУД г РУР перемещаются плавно во всем

диапазоне.

[1) Созд2Л2те *сзм:дс?гз^я час-_> проводки с проводкой на двигателе (см.43-21-1).

А . Пр2 БЭреп50Ъ'&»Л$^Х ДЗХГиТ&ЛЯг

(1) Убедитесь„ что Б кавдой тросовой проводке величина натяжения соответствует

графику 43-20-0 фс.203. При необходимости подрегулируйте величину натяжения.

(2) Устет^ёлавая каждой рычаг управления в кабине летчиков в положение "Взлет",

убедитесь в теш, что, когда поводок на насосе-регуляторе НР-ЗОКП прилегает к

упору "Взлет", рычаг в кабине находится в диапазоне 45,5°-49,5° от положение

"Малый газ". В момент измерения угла отклонения РУД снимите с вето руку.

(3) За 3-4 сек пяаэно переведите РУД из положения "Взлет" в положение "Малый газ",

убедитесь в тот, что, когда РУД соприкасается с упором "Малый газ" внутри пуль-

та, конец указателя положения поводка на НР-ЗОКП находится на расстоянии

1-1,5 до от риски "Середина площадки "Малый газ" в сторону режима "Взлет" (см.

43-11-0, фгг.2). Проверьте взаимное положение РУД и поводков на двигателях 2

других проводках. При необходимости добейтесь указанного положения путем "пере-

тяаки" тросов, как указано в 43-20-0, после чего повторите проверку по пп.(1) ж

(2).

ВНИМАНИЕ! СТРОГО ВЫПОЛНЯЙТЕ УКАЗАНИЯ П.З. ЭТИМ ВЫ ПРЕДОТВРАТИТЕ СЛУЧАИ НЕПРА-

ВИЛЬНОГО СРАБАТЫВАНИЯ РЕВЕРСЕРА.

(4) Установите РУД посередине между положениями "Малый газ" и "Взлет". Поочередно

резко (за 0,5-1 сек), переводя РУД в положение "Малый газ", убедитесь в том, что

когда РУД соприкасается с упором "Малый газ" внутри пульта, конец указателя по-

ложения поводка на НР-ЗОКП находится в пределах площадки "Малый газ".

! (5) Поочередно переводя РУР в положение " Максимальная обратная тяга" убедитесь, что
| когда поводок на НР-ЗОКП прилегает к упору "Максимальная обратная тяга", расстоянг

между рукоятками РУР и РУД находится в пределах 80 -г 89 мм. При измерении снимите
руку с проверяемого рычага. Поочередно переведите РУР в положение "Прямая тяга"
(реверс вкличен) , при этом поводок на НР-ЗОКП должен установиться в пределах
площадки "Малый газ".

ВНИМАНИЕ! ВО ИЗБЕЖАНИЕ НЕПРЕДУСМОТРЕННОГО РАСКРЫТИЯ СТВОРОК РЕВЕРСЕРА ЗАПРЕЩАЕТСЯ

ПЕРЕВОДИТЬ РЫЧАГ РЕВЕРСИРОВАНИЯ ИЗ ПОЛОЖЕНИЯ "РЕВЕРС ВКЛЮЧЕН" ВО ВРЕМЯ

ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ В ЗОНАХ ГОНДОЛ. ПЕРЕД ПРОВЕРКОЙ ПО П.(5) ОБЕСПЕЧЬТЕ

20 гхня 1985 43-21-0
стр.2СЗ



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

БЕЗОПАСНОСТЬ НАХОДЯЩИХСЯ ВОЗЛЕ САМОЛЕТА ЛЮДЕЙ И СОХРАННОСТЬ СТРЕМЯ-

НОК И ДРУГОГО ОБОРУДОВАНИЯ. РЕКОМЕНДУЕТСЯ ПРОВЕРКУ ПО П.(5) ПРОИЗ-

ВОДИТЬ ПОСЛЕ НАВЕСКИ ДВИГАТЕЛЕЙ НА ПИЛОН И СОЕДИНЕНИЯ ЕГО КОММУНИКА-

ЦИЙ С САМОЛЕТНЫМ ПРИ ОТСУТСТВИИ АЗОТА В ГИДРОСИСТЕМЕ РЕВЕРСЕРА И

ПИТАНИИ ЕЕ ОТ НАЗЕМНОГО ИСТОЧНИКА ДДШВНЧЯ (СМ."ИНСТРУКЦИЮ ПО ТЕХНИ-

ЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ДВИГАТЕЛЯ Д-ЗОКП" ГЛ.9).

(6) Выполняя проверки по пп.(2), (3) в (5), убедитесь в том, что в каждой проводке

в расстопоренном положении усилие перемещения РУЛ не превышает 2,5 кГг а усилят

перемещения РУР - не более б кГ.

ПРИМЕЧАНИЕ. I. Замер усилие производите в центре рукоятки рычага по касатель-

ной к дуге его перемещения.

2. Усилие на рукоятке РУР переменное, оно заметно возрастает при

переключения крана управления реверсером и к концу хода РУР.

Это не является признаком неисправности.

3. Если усилия будут выше указанных, найдите и устраните неисправ-

ность.

(7) В случае невыполнения требований любого из пунктов (2) - (5), определите, где

разрегулирована проводка, действуя в следующем порядке:

(а) Отсоедините от ведомого ролика в гондоле передний конец соединительного

вала (смЛЗ-21-1).

(б) Вращая вал, убедитесь, как указано в "Инструкции по технической эксплуа-

тации двигателя Д-ЗОКП", что положение ведущего ролика на двигателе соот-

ветствуют положениям поводка на НР-ЗОКП. Если это не выполняется, отрегу-

лируйте систему управления на двигателе*

(в) Если проводка на двигателе отрегулирована правильно, добейтесь соответст-

вия положений РУД и ведомого ролика в гондоле как указано в 43-20-0..

ПРИМЕЧАНИЕ. При выполнении проверок по пп.(2) - (5) возможны несоответствия:

требования п.(3) выполняется, пунктов (2) и (5) нет. В этом
случае необходима регулировка величины рабочего диапазона
управления на двигателе;

одяовремеаио не выполняются два из трех пунктов (2), (3)
и (5). В этой случае необходимы регулировки величины рабоче-
го диапазона управления и взаимного положения ведущего роли-
ка и поводка НР-ЗОКП на двигателе. Не исключено, что потре-
буется и регулировка "самолетной" проводки (см.43-20-0).

^-21-0

5 сентября



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение н> 2.

(8) Убедитесь в том, что в положениях "Малый газ" (на упорах в пульте) центры

рукояток РУД совпадают. Несовпадение центров, не превышающее 3 мм, устраните

изменением длин тяг, соединяющих РУД в регуляторы натяжения; муфты при этом

поворачивайте не более чем на 1/2 оборота (на три щелчка фиксатора). В поло-

жениях "Взлет" несовпадение центров рукояток РУД допускается до 23 км.

Несовпадение центров рукояток на указанных режимах, превышающее 23 мм,

устраните "перетяжкой" тросов (см.43-20-0).

(9) После проверки и регулировки тросовой проводки законтрите все элементы, тре-

бующие контровки.

(10) Проверьте величину упругих люфтов в проводке Таз-реверс":

(а) Закрепите поводок на НР-ЗОКП в середине диапазона "Малый газ" -"Взлет".

(б) Приложите к рукоятке РУД на пульте усилие, равное 2 кГ, вперед и нагад.

Заметьте положение центра рукоятки под действием силы. Расстояние между

I центрами рукоятки в переднем и заднем положениях равно удвоенному лифту.

| Люфт не должен превышать 14 мм.

(11) Проверьте правильность срабатывания микропереключателей, связанных с провод-

кой "Газ-реверс" (см.43-П-4).

Б. При работающих двигателях

(1) При опробовании двигателей повторите проверку по п.А (8).

(2) Перед запуском и при опробовании двигателей убедитесь в том, что РУД и РУР пе-

ремещаются плавно во всем диапазоне.

(3) При опробовании двигателей убедитесь в том, что на всех режимах в интервале

"Малый газ - Взлет" несовпадение центров рукояток не превышает 23 мм при пере-

воде рычагов в одном направлении и одинаковых показаниях приборов (проценты

оборотов).

ПРИМЕЧАНИЕ. Если одинаковые обороты получены в результате перемещения РУД

в разных направлениях (например на режим "90%" двигатель I выве-

ден с режима "Взлет", а двигатель 2 - из положения "Малый газ"),

то несовпадение центров рукояток может достигать 33 км. Это не

является дефектом.

При превышении указанных величин выполните проверки по п.А (2) - (5) и при

необходимости отрегулируйте соответствующие проводки.
43-21-0

20 ноября 1976 . стр.205
о 073408228



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Пря облете самолета определите несовпадение центров рукояток РУД на двух-трех

высотах полета, для двух-трех режимов работы двигателя на каждой высоте.

Убедитесь в том, что несовпадение не превышает указанных в п.(3) величин.

и
'

г



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 2
СОЕДИНЕНИЕ С ДВИГАТКРЭД ПРОВОДКИ "ГАЗ-РЕВЕРС"

ОШСАНИЕ И РАБОТА

I . Описание (фиг.1)

Соединение с двигателем предназначено для восприятия усилий от "самолетной"'

части тросовой проводки "Газ-реверс" и передачи их на входной элемент двигательной

проводки управления с учетом несовпадения осей этих элементов и изменения расстоя-

ний между ними по технологическим причинам и от действия тепла и перегрузок.

Соединение состоит из ведомого ролика и вала-компенсатора, расположено в левой

части гондолы под нижней балкой пилона, за 8-й рамой.

Ведомый ролик установлен консольно на кронштейне, прикрепленном к нижней балке

пилона. Ведомым роликом заканчивается "самолетная" часть тросовой проводки "Газ-

реверс". От стенки ролика отходят два ушка, образующие вилку-опору карданного шарни-

ра вала-компенсатора.

Вал-компенсатор состоит из телескопически соединенных передней и задней труб. На

передней трубе установлен регулировочный узел с вилкой. На торце задней трубы уста-

новлена вилка. Карданными шарнирами вилка регулировочного узла соединяется с вилкой

ведомого ролика "самолетной" проводки, а вилка задней трубы - с вилкой ведущего ро-

лика двигательной проводки.

Регулировочный узел позволяет регулировать положение вала-компенсатора относительно

ведомого ролика в диапазоне 15°,

Передняя труба входит внутрь задней, образуя телескопическое соединение, в котором

вращение внутреннего элемента передается наружному с помощью пшщевого соединения.

Передняя и задняя трубы соединены пружиной, установленной в конструкцию в закручен-

ном состоянии.

2. Работа

Перемещения рычага управления в кабине летчиков преобразуется проводкой управления

во вращение ролика. Ролик передает вращение крестовине, а крестовина - вилке перед-

ней трубы. Передняя труба через шгицевое соединение поворачивает заднюю трубу,

заднюю крестовину и соединенный с ней ролик двигательной проводки управления, кото-

рый приводит в действие систему топливопитания и автоматики на двигателе.

10 мая 1976 33-21-1

063407179, по бюл. с 033401022 по 063407175
 с т р Л
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 28

При нагревании или охлаждении двигателя расстояние между роликами "самолетной" провод-

ки и проводки на двигателе соответственно увеличивается или уменьшается; передняя и -

задняя трубы скользят друг по другу вдоль шлицев, не вызывая поворота, т.е. не изменяя

режима работы двигателя.

Перемещения ролика на двигателе по отношении к "самолетному" ролику, происходящие во

всех других направлениях (от действия перегрузок и тепла), малы по своей величине по

сравнении с длиной соединения (вала) и поэтому вызывают лишь небольшие перекосы в кар-

данных шарнирах, не измевящие положения ролика на двигателе, т.е. не изменяющие режи-

ма работы.

Ведущий (входной) ролик
тросовой проводки 'Газ-реверс'

на двигателе

Соединение с двигателем
проводки 'Останов'

Кронштейн
крепления
ведомого
рол]пжка

Крестовина
карданного
шернира (2шт.)

Пружина

у Передняя труба ^ ^г

Регулировочный узел

Ведомый ролик
самолетной части

проводка

СОЕДИНЕНИЕ С ДВИГАТЕЛЕМ ТРОСОВОЙ ПРОВОДКИ 'ГАЗ-РЕВЕРС'

фиг.1

43-21-1
стр.2 о 083414444, по бюл. о 033401022 по 083414439

10 сентября 1978



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение » 8 5

СОЕДИНЕНИЕ ПРОВОДКИ ТАЗ-РЕЬЁРС" С ДВИГАТЕЛЕМ

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

1.0сиотрЛ1ров«рка

(1) Установите все РУД в кабине летчиков в середине диапазона "малый газ - Вздет"

и зафиксируйте рычагом стопорения.

(2) Откройте левую заднюю створку гондолы и зафиксируйте ее штангами.

(3) Осмотрите трос и ведомый ролик "самолетной" части проводки (см.43-20-0).

(4) Осмотрите остальные части соединения с двигателем и убедитесь в том, что:

поверхности деталей не имеют загрязнений и повреждений защитных покрытий.

При необходимости удалите загрязнения тканью, не оставляющей волоков ;

гайки крепления карданных шарниров затянут и законтрены исправными шплинта»

(пластиной) ;

(5) Прикладывая к обоим концам и середине вала-кошнесатрра усилие в различных

взаимно противоположных направлениях, убедитесь в том, что нет люфтов в карданных

шарнирах и шлицевои соединении. При обнаружении люфта найдите и устраните причину

его возникновения.

2 . Обслрдваше

( I ) Смазку шарнирных подшипников, установлениях в видке ведущего ролика проводки на

двигателе, производите согласно "Инструкции но технической эксплуатации двигате-

ля Д-ЗОКП".

(2) При необходимости нанесите тонкий сдой омазки ПИАТЖ-201 на поверхности

телескопического соединения передней и задней трубы и пружину.

ПРИМЕЧАНИЕ: Рекомендуется наносить смазку при замене двигателя до сое-

динения вала-кошгавсагора о двигателем. После нанесения

омазхи два-три раза переместите задаю» трубу по передней

для лучшего распределения смазки.

3. ДемонтаздАЬигаж (фиг. 201)

ВНИМАНИЕ! ПЕРЕД ДЕМОНТАЖМ СБРОСЬТЕ ДАВЛЕНИЕ ИЗ ШЗРОАКК7МУЛЯТОР0В РЕВЕРСЕРА,

ДЛЯ ЧЕГО Н Ш И Т Е ДО ОТКАЗА РУКОЯТКУ КРАНА КП-40 НА ДВИГАТЕЛЕ И УДЕР-

ЖИВАЙТЕ ЕЕ В ТАКОМ ПОЛОЖЕНИИ НЕ МЕНЕЕ I МИН.

ТО Февраля 1980 : • _ ' _ ч _ _ _ 43—21—1
с 0003423Б84, по 6га. с 033401088 по "ЬбО3423&99 " стр.201
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ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ эйсплултлции
Изменение * 2

А, Отсоединение вала-компенсатора от "самолетной" проводки.

(1) В кабине экшхаяа установите соответствующий РУД в положение "Малый газ"

и зафиксируйте рычагом столорения. Рычаг останова раскассируйте (при сне-

тки вала проводки "Останов").

(2) Откройте и зафиксируйте штангами левую задшсю створку соответствующей гон-

долы.

(3) Расконтрите и отверните гайку болта, соединявшего хреотовжя^ передней тру-

ба с вилкой регулировочного узла, снимите шайбу*

(4) Удерживая вал-компенсатор, вытяните*болт из соединения, сохраните крепежные

детали.

(4а) Расконтрите и отверните гайку болта, соединяпцвго крестовину передней°труоы

с вилкой ролика "самолетной" проводки, снимите шайбу.

(46) Вытяните болт из соединения^ сохраните крепежные детали.

( Я Сдвигая передний вал вниз и назад, разъедините креотовину шарнира и вилку

ролика, удерживая передний конец вала от "«зддщя,

(6) Осторожно опустите передний конец вала на двигатель, .подложив, под вал чистую

ветошь или ткань.

Б. Отсоединение вала-компенсатора от ролика на двигателе.

(1) Выполните операщшвп.А (I ) и (2 ) .

(2) Расконтрите и отверните гайку болта, еоеднняюиегэ крестовину задаей трубы

с вилкой ролика на двигателе.

(3) Выполните операцию и.А ( 4 / .

(4) Сдвигая заднюю трубу вперед к вверх, разъедоште кфостовжяу шарнира ж вилку

ролика на двигателе, удерживая задний кошец вала от ваяенжя.

(5) Прикрепите задний конец вала-регулятора (за крестовину} к конструкции пилона

так, чтобы не повредить вая, лилов и гондолу ЩЮ снятии двигателя.

Б. }Снятие, разборка л сборка вала-компенсатора

(1) Зыпо.тнитв операции п.А и Е (I) - (4)

(2) Осторожно выньте вал-компенсатор из гондолы х отнесите в мастерскую.

43-21-1 ' Ю мая 1976

с т р . 2 0 2 063407179, по бпл. с 033401022 до 063407175



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменвше № 28

*»•«* «.

,^-Шайба
Втупка

Ведомый ролик
'Самолет нов
проводки*

Крестовпна передней
трубы

Шплинт

1 ДЕМОНТАД/МОКРАЖ СОЩШЕШН ПРОВОДКИ "ГАЗ^РЕВЕРС"
ф и г . 2 0 1 .

С 0834144-4'!, по бЮЛ. с 033401022 ПО 08341443Э

Ю сентября 1978
43-21-1

стр,203.



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЛЦИИ

Изменение Я В5

(3) Расконтряте и отверните гайку болта крепления пружины к передней трубе и снимите

шайбу.

(4) Удерживая проушину пружины, снимите втулку.

(5) Вытяните болт яз соединения, сохраните крепежные детали.

(6) Разъедините телескопическое соединение.

(7) Снимите пружину с задней трубы.
4

18) Осмотрите все частя вала-компенсатора, убедитесь в их чистоте, исправности

и отсутствии повреждений покрытий.

(9) На заднюю трубу оденьте пружину и заведите проушину за зуб задней трубы.

(10) Соедините на смазке ЦИАТИМ-201 телескопическое соединение , соблюдая со-

осность вилок передней я задней грубы,

> ^
(11) Установите болт крепления хомута на передней трубе.

(12) Закрутите нружану со стороны зередрвй труба до совпаденкя проушины пружины

о ооью болта.

(13) Удерживая проушину пружина вставьте втулку.

(14) Установите шайбу и вавернитеРгайку.

(15) Затяните гайку. Убедитесь 3 том, что все детали завяли нужное положение.

(16) Законтрите гайку'новый шплинтом 1,6 х 20-002 (ГОСТ 397-66).

Г. Соединение вала-компенсатора о ведущим роликом двигателя

(1) Выполните операции о . А ( I ) я ( 2 ) .

(2) Удерживая вал-компенсатор, освободите вал от крепления к пилону, если оно

производилось.

(3) Введите крестовину в вилку ведущего ролика на двигателе, совместите отверстие

в подшипниках и крестовине я соедините их (на смазке ВДАТШ-201) болтом, рас-

положив его головку олив к осевой плоскости гондолы;

43-21-1
отр.204 !=ввв»гЧ---—-—-——-_ февраля 1980

с 0003423684, по бюл. с 033401022 по 0003423699



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Иа*.шение X 2

наверните, затяните и законтрите гайку новым шплинтом 1,6x14-002

(ГОСТ 397-66). Цилиндрический поясок на сфере внутреннего кольца подшипника

должен быть расположен вдоль оси трубы.

(4) Проверьте проводку (см. 43-21-0).

Д. Соединение вала-компенсатора с "самолетной" проводкой

(1) Выполните операции п.А (I) и (2).

(2) Убедитесь в том, что ось проушин ведомого ролика проводки "Газ-реверс"

горизонтальна либо повернута не более чем на 2° в сторону "Взлет" (против

часовой стрелки, если смотреть по направлению полета).

ПРИМЕЧАНИЕ. Положение ведомого ролика проводки "Останов" проверяйте при

расфиксированном рычаге останова на пульте.

(3) Введите переднюю крестовину вала в вилку ролика "самолетной" проводки и

соедините их на смазке ЦИАТШ-201 болтом, расположив его головку ближе к

осевой плоскости гондолы и совместив отверстие в средней части болта с

отверстиями во втулках крестовины. На резьбовой конец болта установите шайбу,

наверните, затяните и законтрите гайку новым шплинтом 1,6x20-002

(ГОСТ 397-66).

(За) Установите на смазке ШАТШ-201 болт, соедияяхщий крестовину с вилкой регули-

ровочного узла. На резьбовой конец болта установите шайбу, наверните, затя-

ните и законтрите гайку новым шплинтом 1,6x14-002 (ГОСТ 397-66).

(4) Проверьте проводку (см.43-21-0, п.З.А).

Е. Установка вала-компенсатора на самолет

(1) Убедитесь в исправности и чистоте всех частей вала-компенсатора.

(2) Выполните операции п.А (I) и (2).

(3) Убедитесь в правильности взаимного положения РУД в кабине летчика и ведомого

ролика в гондоле как указано в п.Д (2), а также в правильности взаимного

положения ведущего ролика на двигателе и рычага на НР-ЗОКП как указано в

"Инструкции по технической эксплуатации двигателя Д-ЗОКП".

(4) Удерживая вал-компенсатор на весу, выполните операцию п.Г (3).

ПРИМЕЧАНИЕ. При установке вала-компенсатора на самолет задняя (более толстая)

труба должна быть обращена к ролику на двигателе.

10 мая 1976

063407179, по бюл. с 033401022 по 063407175

43-21-1
стр.205



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЛЦИИ
Изменение № 28

(5) Выпашке опередив п.Д ( 2 ) , (3) и ( 4 ) . Установите на смазке ШТИМ-201

долг, соединяадий крестовину с вилкой регулировочного узла. На резьбовой

конец болта установите шайбу, наверните, затяните и законтрите гайку новым

шплинтом 1,6x14-002 (ГОСТ 397-66).

I . Святив ведомого ролика "самолетной" части проводка

(1) Выполвжте операция п.А (I ) и ( 2 ) .
(2) Снимите вал-компенсатор (см.п.В).
(3) Заметьте расположение деталей в пакете крепления ролика.
(4) Отсоедините трос от ролика. Выведите трос из канавки ролика вперед, на

кронштейн и закрепите его так, чтобы не повредить трос и пилон.

(5) Расконтрите и отверните гайку крепления ролика и снимите шайбу.

(6) Внтяште болт вместе с уставовленвш на нем роликом из бобышки кронштейна.

ПРИНРртАНИЕ̂  Бели болт не выходит из кронштейна от усилий руки, поворачивай-

те его за головку торцевым мотом на 60-90° в разные стороны и

повторно попробуйте вынуть болт.

(7) Снимите с болта шайбы и выньте его из ролика.

3 , Установка ведомого ролика "самолетной" проводки

(1) Убедитесь в чистоте и исправности всех деталей, подлежащих установке, в

исправности кронштейна и его крепления к пилону.

(2) Наденьте на болт (см.|вг.2О1), смазанный ВДШИ-201, втулку большш
диаметром к головне болта, защита?» иайбу, ролик викой к головке болта,
защитную шайбу, втулку мены» диаметром к головке болта.

<3) Вставьте болт вместе с указанными деталями в отверстие бобышки кронштейна

(трос не должен мешать установке).

Вели болт входит с большим усилием, воспользуйтесь струбциной

для его продвижения в отверстие. Применение какого-анбо

молотка запрещается.

(4) Установите на конец болта шайбу, наверните и затяните гайку. При затяжке
убедитесь в том, что защитные шайбы заняли правильное положение. После за-
тяжки ролик должен вращаться легко, без заеданий и "хруста" в подшипнике.

43-21-1 10 сентября 1978
с т р . 2 0 6 — - •- •- • I и » > « » > ' | ш».«• • < I « - ...»»• • | •

с 083414444, по бш. с 033401022 по 083414439



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЛЦИИ

Изменение .№ 2

(5) Законтрите гайку новым шплинтом 2,5x25-002 (ГОСТ 397-66).

(6) Освободите трос от крепления к пилону, поместите его в канавку ролика и

прикрепите к ролику, как указано в 43-20-1 п.Г (3) .

10 мая 1976
063407179, по бш . с 033401022 по 063407175 43-21-1

стр.207



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЛЦИИ

Изменение .№ 2

(5) Законтрите гайку новым шплинтом 2,5x25-002 (ГОСТ 397-66).

(6) Освободите трос от крепления к пилону, поместите его в канавку ролика и

прикрепите к ролику, как указано в 43-20-1 п.Г (3) .

10 мая 1976
063407179, по бш . с 033401022 по 063407175 43-21-1

стр.207



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ТРОСОВЫЕ ПРОВОДКИ УПРАВЛЕНИЯ ОСТАНОВОМ

("САМОЛЕТНАЯ" ЧАСТЬ )

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I . Общая ч а с т ь ( ф и г . I )

Тросовые проводки управления остановом двигателей (проводки "Останов") предназначены

для передачи движения- ст рычагов управления остановом в кабине летчиков к ведущему

ролику- на двигателе, свезенному с поводком стоп-краном на насосе-регулятора двигате-

ля.

Основные части тросовой проводки: ведущий и ведомый ролики, соединяющие их тросы, на-

правляющие ролики и соединение с двигателем.

Ведущие ролики проводок "Останов" описаны в разделе 43-12-0. Описание ведомого ролика

и соединение-его с двигателем дано в подразд.43-22-1.

Тросы, ролики, ограничители колебаний тросов, кронштейны крепления роликов и гераовн-

воды описаны в разделах 43-20-1 - 43-20-5.

Отличительные особенности проводки "Останов":

иная, чем в проводке "Газ-реверс^ величина натяжения тросов;

увеличение натяжение .в одной из ветвей проводки ("поднатяг") при фиксировании
рычага управления на центральном пульте в положении "Останов" или "Работа".

Указанные особенности объясняются тем, что задачи и характер работы проводки "Останов"

намного проще, чем у проводки "Газ-реверс". Требуется обеспечить лишь два (без проме-

жуточных) положения рычагов и надежное удержание поводка на двигателе. В этих положе-

ниях рычагами останова пользуется редко, поэтому усилия их перемещения допускаются

несколько выше, чем для РУД. Исходя из этого в проводках "Останов" нет регуляторов

натяжения тросов, что значительно упрощает конструкцию и эксплуатацию и снижает вес

проводок.

2.

После расфиксирования рычага управления остановом на центральном пульте (см.43-12-0)

ведущий ролик, находившийся, например, в положении "Останов", под действием дополни-

тельно растянутого троса вместе со своим рычагом перемещается на некоторую величи-

ну к положению "Работа", после чего в обеих ветвях проводок устанавливается одинако-

вое натяжение, равное номинальному. При дальнейшем перемещении рычага из положения

43-22-0
24 марта 1972 с*р.1
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И Н С Т Р У К Ц И Я ПО Т Е Х Н И Ч Е С К О Й Э К С П Л У А Т А Ц И И

Открывание сток-крала

Обозначение
лшмй тросоюж
проводки

м д я м п с двагателем

Дввгаталь

Обозначена*
^ . , , линий тросовой

Нервюра

НервюраМП

ПРИНЦИПИАЛЬНАЯ СХЕМА ПРОВОДКИ 'ОСТАНОВ'

фаг.1

43-22-0
о«р.2 марта 1972



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

"Останов" в положение "Работа" ведущий ролик поворачивается и через тросы ведомый

-релик в гондоле и соединение с двигателем поворачивает ведущий ролик проводки управ-

ления стоп-краном на двигателе. Это движение через тросы, ролик и тягу передается

поводку управления стоп-краном, входящим в состав насоса-регулятора на двигателе.

Движение длится до соприкосновения поводка с упором на НР-ЗОКП. При таком положение

поводка рычаг в механизме останова на центральной пульте еще не может быть зафикси-

рован, его для этого необходимо продвинуть вперед, до опускания зуба-фиксатора на

рычаге останова низе упора в пульте (см,43-12-0).

В результате этого дополнительного перемещения трос, усилием которого перемещался в

данном направлении поводок на двигателе, получает дополнительное растяжение ("подна-

тяг"), а поводок на двигателе остается надежно прижатым к упору "Работа" ("Рабочее

положение") при любых возможных в последующем уменьшениях натяжения троса (при охлаж-

дении конструкции планера в полете, при очень низкой температуре воздуха на земле и

пр.).

Работа тросовой проводки при расфиксировакии рычага останова и при переводе его из

положения "Работа" в положение "Останов" аналогична вышеописанной. Когда рычаг на

пульте зафиксируется в положении "Останов", поводок управления стоп-краном на двига-

теле будет надежно прижат к упору "Останов" за счет дополнительного растяжения соот-

ветствупцей ветви проводки.

3. Расположение соединений и код тросов проводки "Останов"

Номер
дви-
гателя

Назначение троса

Увеличение натяже-
ния при птт̂ рытаяюти
стоп-крана

Уменьшение натяже-
ния при открывании
стоп-крана

Номертроса
в ветви
проводки

I
2

3

4

5

I
2

3

4

5

Код

С1А-1
С1А-2

С1А-3

С1А-4

С1А-5

С1Б-1
С1Б-2

С1Б-3

С1Б-4

С1Б-5

Расположение разъемов троса
в планере

За шпангоутом № 14 фюзеляжа
За шпангоутом * 14 и между шпангоутами
Л» 19 - 20 фюзеляжа
Между шпангоутами * 19 - 20 и носками
нервюр * 5 - 6 крыла
Между носками нервюр # 5 - 6 и * 2 1 - 2 2
крыла
Между носками нервюр №21-22 крыла

За шпангоутом Л 14 фюзеляжа
За шпангоутом Я 14 и между шпангоутами
№ 20 - 21 фюзеляжа
Между шпангоутами * 20 - 21 и носками
нервюр * 6 - 7 крыла
Между носками нервюр * 6 - 7 и # 2 2 - 2 3
крыла
Между носками нервюр & 22 - 23 крыла

24 марта 1972

43-22-0
стр.3
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Номер
двига-
теля

2

3

4

Назначение троса

Увеличение натяже-
ния при открывании
стоп-крана

Уменьшение натяже-
ния при открывании
стоп-крана

Увеличение натяже-
ния при открывании
стоп-крана

Уменьшение натяже-
ния при открывании
стоп-крана

Увеличение натяже-
ния тпж отижвчяии
стоп-крана

Уменьшение натяже-
ния при открывании
стоп-крана

Номер троса
в ветви
проводки

I

2

3

4

I
2

3

4

I
2

3

4

I
2

3

4

I

2

3

4

5

I
2
3
4
5

Код

С2А-1
С2А-2

С2А-3

С2А-4

С2Б-1
С2Б-2

С2Б-3

С2Б-4

СЗА-Г
СЗА-2
СЗА-3
СЗА-4,

СЗБ-1
СЗБ-2
СЗБ-3
СЗБ-4

С4А-1
С4А-2
С4А-3
С4А-4

С4Б-Г
С4Б-2
С4Б-3
С4Б-4
045-5^

Расположение разъемов троса

в планере

За шпангоутом Л 14 фюзеляжа

За шпангоутом Л 14 и между шпангоутами
Л 20 - 21 фюзеляжа
Между шпангоутами Л 20 - 21 и носками
нервюр Л 6 - 7 крыла
Между носками нервюр Л 6 - 7 крыла

За шпангоутом Л 14 фюзеляжа
За шпангоутом Л 14 и между шпангоутами
Л 19 - 20 фюзеляжа
Между шпангоутами Л 19 - 20 и носками
нервюр Л 5 - 6 крыла
Между носками нервюр Л 5 - 6 крыла

Симметрично разъемам ветви С2А

Симметрично разъемам ветви С2Б

Симметрично разъемам ветви С1А

Симметрично разъемам ветви С1Б

Тросы, закрепленные на роликах в центральном пульте и в гондолах, имеют разную марки-

ровку концов. Например, для двигателя I: на одном конца троса - С1А-1 в пульте (С1А-5

в гондоле), на другом конце - СП5-1 в пульте (С1Б-5 в гондоле).

Остальные тросы имеют одинаковую маркировку обоих концов. Например, для двигателя 2:

С2А-3 или С2А-2 на обоих концах.

Крепление тросов к роликам производится:

в центральном пульте - к роликам механизма управления остановом;

в гондолах двигателей - к роликам, передающим движение соединительному валу

проводки "Останов".

43-22-0
стр.4 24 марта 1972



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ТРОСОВЫЕ ПРОВОДКИ УПРАВЛЕНИЯ ОСТАНОВОМ

("САМОЛЕТНАЯ" ЧАСТЬ)

ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

*
тт/тт
и/ и

I.

2.

Проявление

неисправности

Повышены усилия при пере-

мещении рычага останова

на пульте (излишнее тре-

ние в системе)

Рычаг останова на пульте

перемещается не плавно,

толчками

Неисправность проявляется
при перемещении рычага в

обе стороны

Возможные причины

А.

Б.

А.

Б.

Неисправность провод-

ки на двигателе

Неисправности в "са-

молетной" части про-

водки управления:

(I) Неправильн-я ре-

гулировка натяже-
ния тросов

(2) Неправильная за-
тяжка гермовыво-

дов или отсутст-

вие смазки

(3) Неисправный ролик

(заедание подшип-

ника)

(4) Попадание в про-

водку посторонних

предметов

Неисправность провод-

ки на двигателе

Неисправность в само-

летной части проводки

управления:

(I) Неисправный ролик
(заедание подтип—

ника)

Устранение

неисправности

См."Инструкцию по техничес-

кой эксплуатации двигателя

Д-ЗОКП"

Отрегулируйте натяжение тро-

сов как указано в разделе

"Техническое обслуживание"

(п.1А (5)

Проверьте затяжку гермовыво-

дов и возобновите смазку (см

43-20-5)

Замените неисправный ролик
(см.43-20-2)

Осмотрите проводку и удали-

те посторонний предмет

См. "Инструкцию по техничес-

кой эксплуатации двигателя

Д-ЗОКП"

Замените неисправный ролик
(см.43-20-2)

24 марта 1972

43-22-0

стр.101



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

*
п/п

Проявление
неисправности

Пожег проявляться при дви-
Т Й Я Ш -и пдяпм ляпрсрлйтпг

и отсутствовать при проти-
воположном перемещении

Возможные причины

(2) Попадание в про-

водку посторонних
предметов

Устранение
неисправности

Осмотрите проводку и удали-

те посторонний предмет

5. I. Определение неисправностей по п.1.А, Б и 2.А, Б (на самолете или на

двигателе) производите как указано в разделе "Техническое обслужива-

ние".

2. Осмотр, необходимый для устранения неисправностей 1.Б (3), (4) и

2.Б (I), (2) производите одновременно.

43-22-0
отр.102 24 марта 1972



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЩШ „ _
Изменение * 8 5

ТРОСОВАЯ ПРОВОДКА ЛГОШЯШИ ОСТАНОВОМ

- 1 ("САМОДШ&Я» ЧАСТЬ)
ОБСЛУМВАЯИЕ

В данном разделе приводятся указания по обслуживание проводок •Осмию»', Определяв»»

особенностями этих проводок. Указания, общие для проводах "Останов" я Тм-рювро",

и перечень, необходимого для обслуживания инструиеята я оборудований содерввтся в рев-

деле 43-20-0.

Г. Скиютр/Проверка

А. До соединения "самодепю!" проводки о двигателем

(1) Осмотрите проводцг (ее. 43-20-0).

(2) Раеетолорите ричаги управления остановом я установите их в середине диапазон*:

"Останов" - "Рев©***.

(3) Похагивал ргааг ущящняиит остановом с затухающей амплитудой, ж&ровжяжтс вжк

жение в вестах гросово! проводи.

(4) Проверьте нахяхывие тросов согласно графику (43-213-0 стр.209, $вг.2О2).

ПРШМАНИЕ. Величину натяжения тросов-нолю нровврята только в том сдучю,

если темиратура каркаса© самолета равна тешературв окруаавадй

среда,

(5) Убедитесь в той, что во* рняаги управления остановом во воем диапазоне хода

перемещаются плавно я легко (усилие ва паад^м рнчаге не должно превышать

1,5 - 2 кГ),

Зймшр уеилия прстеводате в центре яутетжж догаага по касатель-

но! ж дгг« перемещения центра. При вамере риааг долаея бить

Б. После соединения "самолетной" проводки о двигателей

(1) Осмотрите самолетную часть проводки (см.43-20-0).

(2) Осмотрите проводку на двигателе, как указано в •йиетруквяя по техническое

эксплуатации двигателя Д-ЗОЮГ.

3.

Дшюнтаж и монтаж отдальяих частей проводки вшголняйте по укаваяжяк ооответствущях

разделов главы.

Вага ва самолете блли аазювенн все трооа яроводвя "Останов", прояаведит» "обтяжу"

(1) Застопорите рячаг к» нузате в положении "Останов* л ооожедилй рояк • гондоле

в полоямяи, при которое ов» яроушга ролика горюзоктадыл.

(2) Вралем вффта тендеров, устаяожим в-тросах аатаяею». равное 40 КГ (см.примеча-

ния 43-20-0, п.З).

10 февраля Г980 _ _ . - 4 3 - 2 2 - С
е 0003423684, по б м . с 033401022 по 00ОЭ423699 отр.20Г
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение №•' 85

(3) При натяжении, равном 40 кГ, произведите 30 двойных движений рычагом останова

в диапазоне полного хода рычага.

ДРВДШНИЕ. При "обтяжке" проводки "самолетная" часть не должна быть связана

с проводкой на двигателе.

(4) Уменьшите натяжение тросов до нормального (см.43-20-0, фиг.201).

ПРИШАНИВ. При умешлении натяжения рычаги на пульте и ролики в гондолах долж-

ны быть зафиксированы.

- (0) Шдолнгге-оаервэд»-яунктов-1.А. <$)- - (8).

(6) Соедините "самолетную" часть проводки "Останов" с двигательной.

(&) А,/-*/*?!'/*'<&с г/'л^с>& х (г] >
3. ПровюкаЛ'егулировка,

А. При неработапва двигателях

(1) Убедитесь в том, что в каждой проводке величина натяжения тросов соответ-

|

ствует величинам, указанным в графике (см. 43-20-0,фи
1
.202). При необходи-

мости подрегулируйте величину натяжения вращением муфты тендеров.

(2) Поочередно перемещая каждый рычаг останова на НР-ЗОКГГ из среднего положения

в положение "Останов", убедитесь в том, что когда поводок на НР-ЗОКП коснет-

ся упора "Останов"-, рычаг на центральном пульте не дойдет до фиксированного

положения на 2,2 - 4,5 мм, считая но задней кромке рычага на поверхности

ВНИМАНИЕ» РЫЧАГ ОСТАНОВА НА ЦЕНТРАЛЬНОМ ПУЛЬТЕ ВСЕГДА ДОЛЖЕН БЫТЬ ЗАФИКСИ-

РОВАН В ОДНСМ ИЗ КРАЙНИХ ПОЛОЖЕНИЙ, КРСЫЕ ТЕХ СЛУЧАЕВ, КОГДА ПРО-

ИЗВОДИТСЯ ПРОВЕРКА.

(3) Поочередно перемещая уя^дца рычаг останова на НР-ЗОКП из ореднего положения

в положение "Работа", убедитесь в том, что когда поводок на НР-ЗОКП коснется

упора "Рабочий режим", рычаг на центральном пульте не дойдет до фиксирован-

ного положения на 2,2 - 4,5 мм, считая по задней кромке рычага на поверхнос-

ти пульта.

ПРИШНАШВ. I. При замерах "недохода" рычага па пульте до фиксированного по-

ложение, отмечайте положение задней кромки на полоске чистой

бумаги, прикрепленной к пульту липкой лентой. По окончании

проверки и регулировке бумагу и ленту удалите из самолета.

2. При фиксировании рычага происходит "поднатяг" троса и по мере

его увеличивается усилив на рукоятке, это увеличение в преде-

лах 1,8 - 2,5 кГ не является дефектом.

I 43-22-0
_.,. тооп I
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 85

(4) "Всдй не выдерживаются указанные выше величины "недохода" до фиксированных

положений, убедитесь в том, что проводка на двигателе отрегулирована пра-

вильно, для чего отсоедините задний конец вала-компенсатора от двигателя

(см.43-21-1) и проверьте соответствие положений ведущего ролика проводки

"Останов" на двигателе положениям поводка стоп-крана на НР-ЗОКП, как указа-

^ но в "Инструкции по технической эксплуатации двигателя Д-ЗСЖП".

Если проводка'на двигателе исправна, устраните дефект путем "перетяжки"

троса "самолетной" проводки (см.43-20-0).

(5) Выполняя проверки по п. (2) и (3), убедитесь в том, что в каждой проводке уси-

лие перемещения рычага управления остановом не превышает 3 кГ в диапазоне

перемещения поводка стоп-крана на двигателе между упорами крайних положений.

ПРИМЕЧАНИЕ. Замер усилий производите в центре рукоятки рычага по касатель-

ной к дуге его перемещения.

Если усилие превышает указанное в п.(5) или рычаг перемещается не плавно,

найдите и устраште неисправность.

Б. При работающих двигателях

Перед запуском и после опробования двигателей убедитесь в том, что рычаги управ-

ления остановом перемещаются плавно и надежно фиксируются.в крайних положениях.

Ю февраля 1280'

с 0003423684, по бш.сО334О1О22 по ОППЗ^соо , 4о-22-Г:

" •'"' ' СтЪ.203



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЛЦИИ

Изменение .№ 2

(5) Законтрите гайку новым шплинтом 2,5x25-002 (ГОСТ 397-66).

(6) Освободите трос от крепления к пилону, поместите его в канавку ролика и

прикрепите к ролику, как указано в 43-20-1 п.Г (3) .

10 мая 1976
063407179, по бш . с 033401022 по 063407175 43-21-1

стр.207



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение & 2

СОЩЛЩЩЕ ПРОВОДКИ "ОСТАНОВ" С ДШГАТЕЛВИ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Описание ( ф и г . 1 )

Соединение 'с двигателем предназначено для передачи усилий от "самолетной" части тро-

совой проводки "Останов" на входной элемент двигательной проводки управления стоп-

краном с учетом несовпадения осей этих элементов и изменения расстояния между ними

по технологическим причинам и от действия тепла и перегрузок.

Соединение проводки "Останов" с двигателем расположено под нижней балкой пилона рядом

с соединением проводки Таз-реверс", ближе к плоскости симметрии гондолы.

Конструкция и работа соединения проводки "Останов" и проводки "Газ-реверс" подобны

(см.43-21-1) и поэтому здесь подробно не рассматриваются.

Соединение проводки "Останов" с двигателем отличается от соединения проводки Таз-

реверс" следущим:

диаметры тросовой канавки ведомого ролика проводки "Останов" меньше;

передняя труба вала-компенсатора короче;

соединение все время находится под действием крутящего момента, вызванного "под-
натягом" тросов, что необходимо учитывать при техническом обслуживании;

отсутствует регулировочный узел.

10 мая 1976 063407179, по б ш . с 033401022 по 063407175 43-22-1
стр.1



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ИзмвввШв № 28

Кронштейн
ведомого

крешк
рол

Ведомы*
самолвтво*

Ведущий (входвой) ролик
тросовой проводка "Останов'

на лпитателе

Крестовина
карданного
шарнира (2шт.)

\

С о е д м в » » с дввтателем
проводи Таз-реверс

СОЕДИНЕНИЕ С ДВИГАТЕЛЕМ ТРОСОВОЙ ПРОВОДКИ 'ОСТАНОВ'

фиг.1

43-22-1
стр. 2

10 сентября 1978

083414444 , по бол. С 033401022 по 083414439
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СОЕДИНЕНИЕ ПРОВОДКИ "ОСТАНОВ" С ДВИГАТЕЛШ

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖВАНИЕ.

1. Осмотр/Проверка

(1) Ра^риксируйте рычаги управления остановом на центральном пульте и оставьте их

около положения "Останов".

(2) выполните операции 1.А (2) - (5) раздела 43-21-1.

2. Обслуживание

Смазку производите по указаниям раздела 43-21-1,п.2.

3. Демонтаж/Мэнтаж

Демонтаж и монтаж соединения проводки "Останов" с двигателем производите по указаниям

раздела 43-21-1, п.З.

ПРИМЕЧАНИЕ. Перед демонтажом и монтажом расфиксируйте соответствующий рычаг управле-

ния на центральном пульте во избежание повреждений частей от действия

"поднатяга".

По окончании работ рычаг останова на пульте зафиксируйте в положении "Ос-

танов" .

43-22-1
24 марта 1972 стр.201



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЛЦИИ

Изменение .№ 2

(5) Законтрите гайку новым шплинтом 2,5x25-002 (ГОСТ 397-66).

(6) Освободите трос от крепления к пилону, поместите его в канавку ролика и

прикрепите к ролику, как указано в 43-20-1 п.Г (3) .

10 мая 1976
063407179, по бш . с 033401022 по 063407175 43-21-1

стр.207
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