Общие положения
Настоящая инструкция предусматривает организацию работы экипажа Ан-74 и определяет порядок взаимодействия при выполнении полета, распределение обязанностей в процессе предполетной подготовки и послеполетной работы.
     1.в зависимости от метеоусловий, цели полета и опыта работы пилотов существует три варианта взаимодействия членов экипажа при заходе на посадку и выполнении ее.

      1 вариант.  Заход на посадку до высоты принятия решения / ВПР / выполняет второй пилот под контролем командира ВС, посадку выполняет командир ВС.

Данный вариант распределения обязанностей является основным и  применяется, как правило, при заходе на посадку в сложных метеоусловиях. При этом второй пилот несет ответственность за выдерживание  параметров захода на посадку и безопасных высот.
     2 вариант. Заход на посадку и посадку выполняет второй пилот. Данный вариант применяется при условии, если второй пилот допущен к полетам с правом взлета и посадки по программе, указанной в задании на полет, а командир ВС имеет соответствующую подготовку.
     Если в состав экипажа включен проверяющий, занимающий место командира, то в период предпосадочной подготовки он, в зависимости от целей и задачи проверки экипажа, определяет один из вариантов захода на посадку и сообщает об этом экипажу. Если проверяющий из числа командно-инструкторского состава выполняет полет в составе экипажа и занимает кресло второго пилота, он обязан выполнять функции второго пилота, одновременно оценивая технику пилотирования командира ВС и умение его руководить экипажем.

     2. В зависимости от условий полета и вариантов взаимодействия между пилотами управление самолетом может быть активное и контролирующее.

     Пилот, осуществляющий активное управление:

      - пилотирует, взаимодействуя на органы управления самолета или с помощью автопилота, обеспечивая выдерживание расчетного режима полета;

     - дает команды по управлению воздушным судном;

     - прослушивает радиообмен.

     Пилот, осуществляющий контролирующее управление:

     - при взлете и заходе на посадку удерживает ноги в педалях, руки на штурвале, в случае отклонения от установленных параметров до предельно допустимых значений докладывает о них и, если нет тенденций к их исправлению, воздействует на органы управления, помогая устранить эти отклонения;

     - ведет радиосвязь;

     - находится в постоянной готовности взять управление как по команде, так и при внезапной потере работоспособности пилотом, осуществляющим активное управление самолетом;

     - выполняет операции по эксплуатации систем самолета, 

     3. Возможность пилотирования самолета вторым пилотом решается командиром ВС перед каждым взлетом и посадкой.
  Порядок передачи управления самолетом устанавливается в зависимости от условий  предстоящего полета, этапа прохождения летной программы и уровня профессиональной подготовленности второго пилота.  
   Командир ВС, приняв решение о передачи управления второму пилоту, дает команду : “Управление взять” и, при необходимости, задает параметры полета/курс, высоту, скорость/, продолжая при этом пилотировать самолет до получения доклада второго пилота : “Управление взял”.

Второму пилоту при этом предоставляется право давать команды по управлению самолетом, режимом работы двигателей, выпуску и уборке шасси, закрылков до получения от командира ВС информации: «Управление взял». Команду на включение и выключение реверса и интерцепторов после посадки дает только командир ВС. 

     При необходимости командир ВС может внести изменения в режим (параметры) полета или отменить команду, поданную вторым пилотом.

     Независимо от того, кто пилотирует воздушное судно, решение о прекращении или продолжении взлета, а на ВПР о посадке или уходе на второй круг обязан принимать командир ВС.

     Второй пилот несет ответственность за выдерживание установленных параметров полета, заданных командиром ВС, а также за безопасный исход полета при пилотировании им самолета.

     Передача управления самолетом второму пилоту должна производиться ,как правило, после взлета и выхода на курс следования, а при заходе на посадку – до КПМ. Если командир ВС взял управление самолетом на себя после пролета ДПРМ повторная передача управления второму пилоту ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

     Если на установленных рубежах от командира ВС не поступила команда на выполнение очередной технологической операции, то члены экипажа обязаны напомнить ему об этом.

     4. Если заход на посадку выполняется под шторкой, то шторка открывается по команде проверяющего (инструктора) на ВПР+30м, при полете с пассажиром… а при тренировочных полетах в аэродромных условиях – ВПР=10м.

     5. Операции по управлению системами и оборудованием самолета в соответствии с РЛЭ члены экипажа могут выполнять самостоятельно, но с обязательным докладом командиру ВС. Члены экипажа обязаны осуществлять взаимный контроль  за действиями и операциями, соблюдением режима полета.

Чтение карты контрольной проверки осуществляет Б/О/Ш/ в зависимости от  состава экипажа.
Очередность ответа: 2п, БМ, Ш, Б/О. КВС.

Очередность ответа по пункту «высотомеры» - 2п,Ш, КВС, БМ.

     6.Командир ВС может изменить ранее намеченный порядок взаимодействия и уточнить обязанности каждого члена экипажа в соответствии со сложившейся обстановкой.

     7. На этапах:

     - запуска двигателя;

     - руления;

     - взлета, набора высоты, снижения с эшелона и посадки;

     - руления после посадки все члены экипажа прекращают посторонние разговоры и сообщают только информацию для данного этапа полета.

     8. заход на посадку при автоматическом, директорном режимах управления, режимах ПСП, ОСП выполняется согласно РЛЭ.

	Место

проведения
	Члены

экипажа
	Содержание операции

	1.ПОДГОТОВКА К ПОЛЕТУ

1.1.Предполетная подготовка в службах аэродрома

	Медицинский пункт

Комната летного состава (штурманская)

АДП
АМСГ
Штурманская комната
БАИ

Штурманская комната

СОП

Штурманская комната

АМСГ

Спецкомната

АДП
	Все члены экипажа

КВС
КВС
КВС, 2П, Ш
Ш/  2П
БМ
КВС, Ш
2П
Б/О
Б/О
КВС, 2П, Ш
КВС
КВС, 2П, Ш
Члены экипажа согласно задания
КВС
	Пройдите медицинский осмотр

Проверьте у членов экипажа наличие свидетельств, соблюдение формы одежды.
Доложите диспетчеру о начале предполетной подготовки экипажа и получите у него следующую информацию:

-номер самолета и стоянки;

-сведения о техническом состоянии аэродромов вылета, назначения запасных;

-возможные изменения маршрута или времени вылета;

-предварительные данные о загрузке.
Предварительно ознакомьтесь с опасными метеорологическими явлениями, ветровым прогнозом, фактической и прогнозируемой погодой по маршруту, в пункте посадки и на запасных аэродромах.
В случае непринятия решения на вылет, сообщите об этом диспетчеру АДП.
На основе предварительного анализа метеоусловий и штурманского расчета определите необходимое количество топлива для выполнения данного рейса, сообщите командиру ВС. Сверьте показания личных часов с контрольными.

Получив от командира ВС данные о номере самолета и количестве топлива, необходимом для выполнения полета, следуйте на самолет.
Получите сигналы опознавания.
Получите портфель со штурманским снаряжением, сборники аэронавигационной информации, регламенты средств радиосвязи, сверенные с контрольными экземплярами. Занесите номера документов в опись, а код опознавания в регламент.

Получите ключи от изделия.
Определите:

-предельно допустимую взлетную массу с учетом практических условий на взлете.

-центровку самолета;

-выберите схему размещения грузов для обеспечения допустимого диапазона центровок в течение всего полета;

-определите максимально допустимую посадочную массу самолета для ожидаемых условий на аэродроме посадки;

-определите значение скоростей V1, Vп.оп,  V2.
 Получите:

-от второго пилота рассчитанную максимальную коммерческую загрузку, схему размещения груза на самолете;
от работников СП перевозочные документы и центровочный график

-следуйте на самолет.
Ознакомьтесь:

-с текущей информацией и навигационной обстановкой на аэродромах вылета, посадки, запасных и по маршруту полета;

-с оперативной информацией по вопросам безопасности полетов;

-с информацией по месту предупреждений САИ.

Уточните6

-взлетный курс и схему руления на исполнительный старт;--схему взлета, набора высоты и выхода из района аэродрома;

-установленный  минимум для взлета и посадки на аэродроме;

-расположение запасных площадок на случай экстренной посадки;
-схему захода на ВПП аэродрома вылета в экстренных случаях, включая посадку с обратным курсом;

-расположение и высоту препятствий в секторе взлета в зоне построения маневра при заходе на посадку;

-порядок ведения радиосвязи в районе аэродрома вылета, по маршруту и на аэродроме назначения.

Проконтролируйте:

-расчет предельно допустимой взлетной массы с учетом конкретных условий;

-коммерческую загрузку;

-схему размещения грузов на самолете;

-центровку самолета;

-расчет скоростей V1, Vп.оп,  V2;
-получение штурманом кода опознавания и срока его действия.
После окончания совместной подготовки членами экипажа пройдите контроль штурманской подготовки у дежурного штурмана.
Получите устную консультацию у дежурного синоптика о погоде на трассе, аэродромах взлета, посадки и запасных. Детально изучите и проанализируйте метеообстановку. Оформите метеодокументацию.
Получите специзделие, проверьте  соответствующего номера и комплектность, распишитесь в получении.
Предъявите диспетчеру задание на полет, штурманский бортжурнал, метеодокументы и получите разрешение на полет.

ПРИМЕЧАНИЕ:1.взлетная масса ВС записывается в виде дроби: в числителе – максимально допустимая расчетная, в знаменателе – фактическая (карандашом).

2.если продолжительность полета составляет менее 1 часа, то предпосадочную подготовку можно проводить перед полетом.

3.в полете после получения сведений о фактической погоде на аэродроме назначения командир ВС дает (при необходимости) дополнительные указания в содержании предпосадочной подготовки, и экипаж приступает к проверке выполненных операций по карте контрольной проверки.

	

	Члены экипажа
	1.2.ПРЕДПОЛЕТНАЯ ПОДГОТОВКА НА САМОЛЕТЕ
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	Получите от авиатехника информацию о технической готовности ВС к полету, судовые документы и ключи от самолета.
Ознакомьтесь с индивидуальными особенностями самолета. Проверьте записи в бортжурнале об устранении дефектов. Убедитесь в наличии АСС, бортового имущества согласно описи бортжурнала. Произведите осмотр самолета согласно РЛЭ. Примите ВС, расписавшись в разделе  бортжурнала “Прием- передача самолета”. Сверьте количество ГСМ, необходимое  для выполнения полета с фактически заправленным. При необходимости –дозаправьте. Произведите осмотр ВС и проверку оборудования кабины согласно РЛЭ.
Произведите осмотр и проверку оборудования кабины ВС согласно РЛЭ, должностной инструкции.

Примите груз в соответствии с сопроводительной документацией, разместите в фюзеляже по центровочному графику и закрепите его.

По прибытии командира ВС на борт доложите: «На борту… пассажиров, … кг груза».

Подготовьте ВСУ к запуску и запустите. Подключите генератор ВСУ на борт.

Включите и проверьте: топливную систему, топливомеры, АР-1, АР-2, РУД,РУР,ЭСУ от РУД, ЭСУ встроенным контролем, виброаппаратуру, ЭРРД ВСУ, обогрев стекол.

После раскрутки МГВ проверьте: ИКВСП, БКК, ССОС, тест-контроль ПКП, ИСО/техсостав выполняет эти работы только по форме Б/.

По прибытии КВС на самолет доложите: «самолет осмотрен, замечаний нет./ Были… устранены»/

Произведите предполетный осмотр самолета согласно РЭЛ. Ознакомьтесь с индивидуальными особенностями ВС, убедитесь в устранении неисправностей навигационного, радиолокационного оборудования, записанных в бортжурнале.
Проверьте оборудование кабины согласно РЭЛ. Установите код р/локационного опознавания. Выполните работы согласно листа  контрольной проверки. Введите и проконтролируйте программу полета в ЦМВ и изд. А-723.

Убедитесь в наличии сигнала готовности НК-готов.

Доложите командиру ВС: «Курсовая система к работе готова, можно запускать двигатели».

Убедитесь в правильности загрузки, размещении груза  в самолете согласно центровочного графика, надежности его крепления.

Примите доклады членов экипажа о готовности к полету.

Произведите предполетный осмотр самолета согласно РЛЭ. Ознакомьтесь с индивидуальными особенностями самолета и убедитесь в устранении неисправностей, выявленных в полете, по записям в бортжурнале. Проверьте по документам и приборам количество топлива. Произведите осмотр и проверку оборудования кабины экипажа согласно РЛЭ.
Находиться на своих местах.

Включите магнитофон. Сообщите экипажу: «экипаж внимание! Проводим предполетную подготовку. Доложите готовность к выполнению полета».                                                                                                                                   
Доложите: «2 пилот /…..готов».
«Выполняем полет по маршруту ТИЛИЧИКИ-ЕЛИЗОВО. Запасной – ОССОРА. Эшелон полета 8600 м. активное управление слева (справа), контролирующее справа (слева)».

Площадки на случай вынужденной посадки А… км.

Проконтролируйте установку стояночного тормоза.

Дайте команду: «контроль по карте».

Зачитайте карту контрольной проверки, раздел «перед запуском двигателей».

Дайте команду: ”Запросите разрешение на запуск”
Запросите у службы УВД разрешение на запуск двигателей.
После получения разрешения на запуск двигателей, установите связь с авиатехником и дайте команду: ”Земля, колодки убрать”.
Получив ответ:  Колодки убраны”  установите выключатель ЭСУ соответствующего двигателя во включенное /верхнее/ положение.
Установите переключатель выбора  режимов в положение “Запуск”, переключатель ВЫБОР ДВИГ в положение запускаемого двигателя. 
Проверьте показание по указателю ДАВЛ ВОЗД запускаемого двигателя (должно быть 2-5 кгс/см).
Установите выключатель РЕЖИМ ЗАПУСКА ДВИГАТЕЛЕЙ ЛЕВ ПРАВ в положение БЕДНО или БОГАТО(в зависимости от от температуры наружного воздуха или превышения аэродрома).

Предупредите авиатехника и экипаж: «Запускаем левый (правый) ЭСУ левого (правого) включена, давление 4».

«Контроль запуска» нажмите на 1-2 сек. кнопку ЗАПУСК и кнопку секундомера. После загорания табло «СВ ЛЕВ ОТКР (СВ  ПРАВ ОТКР) сообщите: «СВ ЛЕВ ОТКР (ПРАВ) ЗАПУСК ИДЕТ».
Проконтролируйте давление воздуха перед СВ/ должно быть не менее 2 Кгс/см²
Проконтролируйте и доложите:
-”Обороты КВД” 
-“Давление масла ”/ не позже 30 сек
-“Давление масла в ГП есть”
-“Зажигание. Температура масла растет, обороты растут, следим за отключением СВ”./начало роста частоты вращения роторов КНД и вентилятора при достижении ротором КВД частоты вращения 29% / 
38;39;40;41;42;43;44;45;
-“Есть отключение СВ”.

Проконтролируйте отключение АПД по погасанию табло “ЗАПУСК  ИДЕТ”.

После выхода двигателя на режим малого газа доложите:”Левый/правый/ на МГ, максимальная температура при запуске …”.
Поставьте АЗС “Г1/Г2/ в положение ПОДГОТОВ и доложите –“Генератор левый /правый/ на подготовке”.
Установите выключатель РЕЖИМ ЗАПУСКА  ДВИГАТЕЛЕЙ запущенного двигателя в положение БОГАТО

ПОСЛЕ ЗАПУСКА ДВИГАТЕЛЕЙ

Проверьте напряжение и частоту генератора.

После загорания зеленого табло “Г1/Г2 ИСПРАВЕН“ установите переключатель генератора в положение ВКЛ. Убедитесь в подключении генератора на бортсеть/по табло и мнемосигнализации/.

ВКЛЮЧИТЕ выключатели ВУ1,ВУ2,ТР1, ТР2, если они не были включены. Убедитесь в подключении на подключении основных источников 27В и 36В.
После запуска 2-го двигателя подключите на бортсеть его генератор аналогично  указанному выше.

Отключите генератор ВСУ, отбор воздуха от ВСУ. На нижнем верхнем пульте включите все АЗС кроме УДУА и обогрева стекол.

Включите:

-“крен”,”тангаж” на пульте управления автопилотом;

-“АР”/проконтролируйте по мнемосхеме работу топливной системы;

-СО-72 в режим“ГОТОВ”;

-ПОС, СКВ, отбор воздуха от двигателей.

Выключите ТА-8.

Проверьте работу закрылков и интерцепторов, БСРД, ПОС.Доложите о результатах проверки. Отключите насос ВСУ, установите переключатель управления противопожарным краном в положение ЗАКР.

Установите переключатель ЗАПУСК-ОТКЛ-ХОЛ.ПРОКРУТКА в положение ОТКЛ. Расстопорите управление и проверьте отклонение рулей.
Дайте команду: ”Земля! Отсоединить кабель аэродромного СПУ”. Убедитесь в ее исполнении/визуально/.

Дайте команду:”Контроль по карте”

 Зачитайте карту контрольной проверки, раздел”Перед выруливанием”.
Дайте команду:”Штурман, условия выхода”.

Доложите условия выхода из зоны аэродрома согласно схемы.

РУЛЕНИЕ
По команде командира ВС запросите у службы УВД разрешение на руление.

Оцените возможность руления и запросите у авиатехника разрешение на руление. Получив разрешение, сообщите:”Экипаж внимание! Выруливаем. Слева,  впереди свободно, разрешение получено ”.

 Оцените возможность руления и доложите командиру ВС:” Справа,  впереди свободно, к рулению готов ”. 

Включите управление передней опорой, снимите самолет со стояночного тормоза и увеличьте режим работы двигателей до необходимого для плавного страгивания.

На рулении: “Опробуйте работу основной, затем аварийной системы торможения ”.

Дайте команду второму пилоту:”Проверить тормоза”.

Плавным нажатием на педали проверьте систему торможения, доложив:”Справо проверены, исправны”.

Убедитесь в работе рулежного устройства.

При отрицательных температурах наружного воздуха, сильном снегопаде или обледенении обогрев ПВД, ППД. При задержки на рулен на время более 5 мин периодически отключайте обогрев ПВД, ППД на 5 мин для охлаждения.
На разворотах убедитесь в работоспособности пилотажных и навигационных приборов.

Непрерывно просматривайте пространство в направлении руления. Оцените возможность и скорость руления.

  Докладывайте о препятствиях.

Дайте команду:”Контроль по карте“.
Зачитайте карту контрольной проверки, раздел”На рулении”.
ПОДГОТОВКА К ВЗЛЕТУ
На предварительном старте

Дайте команду:”Закрылки выпустить на 10/19”. 

Выпустить закрылки на 10/19 и доложить об этом КВС.

Убедитесь, что загорелось табло “ПОЛН” на центральном пульте и погасло табло”ОГРАНИЧЕНО”.

 Проверьте стопорение кресла, закрытие форточек.

Убедитесь, что стрелки высотомеров установлены на нуле, показания на шкалах  барометрических давлений соответствуют давлению аэродрома, расхождения соответствуют ТУ.
Дайте команду:”Контроль по карте“.

Зачитайте карту контрольной проверки, раздел”На предварительном старте”.
По команде командира ВС запросите у службы УВД разрешение на занятие исполнительного старта.

В процессе выруливания нам ВПП убедитесь в отсутствии взлетающих и заходящих на посадку самолетов на данную полосу.
На исполнительном старте

Установите самолет по оси ВПП в направлении взлета, прорулите по прямой 5-10м и затормозите самолет.
Убедитесь, что показания курсовых приборов соответствуют курсу взлета, на ПНП счетчик ЗПУ показывает  курс  взлета.

При наличии очагов гроз определите по локатору направление их обхода.

 Установите соответствующий режим работы ответчика СО-72м. Выпустите фары.

Дайте команду:” Двигатели на прогрев, режим 69”.

Устанавливает  режим работы двигателей на 69º  по ИП-33 и докладывает:”Режим 69º установлен, секундомер включить”.

 Включите секундомер.

 Убедитесь, что:”Табло ЛЕВ/ПРАВ/ РЕВЕРС НЕИСПРВ” и ЛЕВ/ПРАВ/ РЕВЕРС не горят”.
- табло сигнализации открытого положения створок сопел двигателя горят.

Отключите управление колесами передней опоры. Проверьте отклонение рулей. Включите управление колесами передней опоры. 
Дайте команду:”Контроль по карте“.

Зачитайте карту контрольной проверки, раздел”На исполнительном старте”.
Напомните экипажу величину скорости 

V1, Vп.оп,  V2.
Дайте команду:”Штурман, условия после взлета“.

Доложите условия выхода после взлета согласно схемы данного аэродрома, высоту перехода.
После 2х минутного прогрева двигателей:

Доложите службы УВД готовность к взлету.

	2.ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА

2.1 Взлет

	КВС, 2П

КВС, 2П,Ш

Б/м

2П, КВС

Б/м

КВС
КВС
Ш

КВС, 2П

Б/м

Ш

КВС, 2П

Ш

КВС, 2П

Б/м
КВС, 2П

КВС, 2П

Б/м

КВС, 2П

Б/м

КВС, 2П

КВС, 2П
Б/м

КВС (2П)

БМ

КВС, 2П, БМ

БМ


	Получив разрешение на взлет, дайте команду: ”Взлетаем. Часы, фары включить, рубеж 200. Режим взлетный“.

Убедитесь в отсутствии препятствий на ВПП, синхронно отпустите тормоза.
Выдерживайте направление на разбеге.

Включите часы.

По команде командира ВС включите фары, установите взлетный режим.

 Контролируйте работу силовых установок и систем.
Не препятствуйте КВС, 2П в пилотировании самолетом, будьте готовы взять управление на себя и продолжить управление самолетом.

При достижении частоты вращения роторов двигателей, соответствующих  взлетному режиму, доложите:”Фары включены.режим взлетный, табло не горят”.
Контролируйте по приборам и световой сигнализации работу двигателей и самолетных систем.

При отклонении от нормы доложите КВС.

 При достижении скорости 100 км/ч доложите:”Контрольная”. Начиная со  скорости 130 км/ч, через каждые 10 км/ч производите отчет скорости  разбега.

До достижения скорости V1 находитесь в постоянной готовности прекратить взлет/ при отказе двигателя или по другим причинам.

 При достижения скорости V1 доложите “Рубеж”.
После достижения скорости V1 сообщите “Взлет продолжаем”.

Удерживайте  РУД рукой на взлетном режиме.

После команды КВС “Взлет продолжаем” застопорите РУД.

При достижения скорости Vп.оп доложите”Подъем”.

По докладу штурмана ”Подъем” на скорости 175-225 км/ч увеличьте угол атаки для обеспечения отрыва /7-8 по УАП, угол тангажа 2-3º /.
При достижения скорости V2 доложите ”Безопасная”.
Переведите самолет в набор высоты с одновременным разгоном скорости до 225-260км/ч контролируя тангаж по ПКП.
На высоте 10м, убедившись в положительной Vy,  дайте команду : ”Шасси убрать “.

По команде КВС, 2П произведите уборку шасси доложите: ”Шасси убрано “.

 Контролируйте режим набора высоты и помогайте  КВС, 2П в пилотировании.
На высоте 100-150м, дайте команду : ”Фары выключить, убрать “.
Выключите, затем уберите фары. Доложите КВС, 2П: ”Фары выключены, убраны “.

 Выполните набор высоты 200м на скорости 225-260км/ч. На высоты 200м обеспечьте скорость 255-280км/ч/в зависимости от взлетной массы/, дайте команду : ”Закрылки убрать “.

По команде КВС, 2П приступите к  уборки закрылков доложив: ”закрылки убираются “.

Дайте команду о переключении УКВ радиостанции на частоту всем членам экипажа и доложите диспетчеру УВД о выполнении взлета /высоты 200м/.
Увеличьте скорость полета к концу уборки закрылков до 280-305км/ч.

После уборки закрылков доложите: ”Закрылки убраны “.

После доклада б/механика об уборке закрылков на высоте 400м дайте команду «Режим номинальный».
По команде КВС-(2П) установите необходимый режим двигателей и доложите «Режим… установлен».

Проконтролируйте закрытие створок сопла по погасанию сигнального табло СОПЛО лев ОТКРЫТО/СОПЛО прав ОТКРЫТО/.

Убедитесь, что табло ПОЛН на центральном пульте погасло и загорелось табло ОГРАНИЧ.

Включите обогрев ВСУ и проконтролируйте включение по загоранию кнопки-табло «ОБОГРЕВ».

При взлете с высокогорных аэродромов систему кондиционирования воздуха включите после набора высоты 400м.

Установите на шкале задатчика абсолютного давления «Сард 760» мм. рт. ст.

	2.2. НАБОР ВЫСОТЫ

	ВС

2П
КВС

БМ


	На высоте перехода доложите «Высота перехода». Контролируйте выход на курс следования, занятие высоты, заданной диспетчером.

По команде КВС  установите давление 760 мм. рт. ст. и доложите командиру ВС.
На высоте перехода дайте команду: «Давление 760 мм. рт. ст. установить. Взял управление».

При наличии грозовых очагов наметьте по радиолокатору направление их обхода.
По команде КВС установить на высотомере давление 760 мм. рт. ст. и доложить: «Давление  760 мм. рт. ст. установлено. Управление взял».
Сообщает: «Управление передал слева 760мм.рт.ст. установлено»

Устанавливает давление 760мм.рт.ст. по команде КВС, контролирует установку давления 760мм.рт.ст. на высотомерах 2П, КВС, докладывает:«Справа и слева давление 760мм.рт.ст. установлено. Показания одинаковые (разные … мм.рт.ст.).

По приборам и светосигнализаторам ведет контроль за работой двигателей и самолетных систем согласно РЛЭ.

Настройте АРК на радиомаяк очередного пункта маршрута.

В зоне аэродрома взлета оцените и выполните коррекцию координат. Последующие коррекции выполните при необходимости с докладом КВС.
При выходе самолета из 100км..зоны аэродрома убедитесь в изменении курса на ПНП на величину магнитного отклонения.

Осуществляйте комплексное самолетовождение, задавайте КВС/2П\ курс следования по коридору выхода из зоны аэродрома.

За 200-100м до заданной высоты доложить КВС «До заданной высоты 200 -100м».

Рассчитывайте время полета контрольных ориентиров, границ зон УВД.

Контролируйте по радиолокатору расположение очагов гроз, направление их обхода

По команде КВС ведите радиосвязь.

Выдерживайте заданный режим набора высоты, ведите радиосвязь, своевременно докладывайте диспетчеру о занятии заданной высоты. При получении от диспетчера указания о занятии высоты подтвердите диспетчеру заданную высоту и продублируйте экипажу: «Задана 4200м. пересечение 3300м доложить».
Контролируйте по радиолокатору расположение очагов гроз, определяйте направление их обхода.

Дайте команду об установке РУД на требуемый режим в соответствии с РЛЭ.

При подходе к ЛЗП по докладу штурмана включите режим «НАВИГАЦИЯ» на ПУ САУ.

Контролируйте занятие данного эшелона на пульте ПЗВЭ.

Подготовьте и включите автопилот, предупредив экипаж:»Включен автопилот».

	2.3. ПОЛЕТ ПО МАРШРУТУ

	КВС/2П/
КВС, 2П

Ш

ВС, БМ

2П

Б/м

КВС

Ш

КВС

Ш,2П

2П
	При достижении высоты заданного эшелона в автоматическом режиме управления нажмите на ПУ САУ лампу-кнопку «ВЫСОТА».
При достижении заданной скорости полета по УСИМ установите двигателям требуемый режим.

Включите световое табло «Застегнуть ремни, не курить».

При необходимости запрашивайте у диспетчера УВД сведения о местонахождении самолета.

Осуществляйте контроль местонахождения ВС по данным РСБН, А-723,АРК-22,РЛК.

Контролируйте воздушное пространство. Следите за своевременной сменой кода опознавания.

Сверьте показания высотомеров и убедитесь в том, что их показания не расходятся с показаниями таблиц. При необходимости рассчитайте поправку для выдерживания высоты согласно ЕДИНОЙ МЕТОДИКЕ ПОПРАВОК.

При необходимости своевременно производите коррекцию курса и координат.

При выполнении непрерывной коррекции координат, в полете по кратчайшему расстоянию  и по параллельному маршруту предупредите КВС о включении указанных режимов.
При получении от службы УВД задания изменить маршрут полета, оперативно введите в ЦВМ новую программу полета.

Докладывайте КВС об отклонениях от линии пути (при обходе опасных метеоявлений и другим причинам).
Рассчитайте рубеж и время начала снижения.

Контролируйте выдерживание заданных параметров полета (высоту, курс, скорость). Периодически и во всех случаях перед входом в облачность (а также при выполнении маневров) сличайте показания авиагоризонтов, ЭУП, вариометров. Контролируйте местонахождение самолета по бортовым навигационным средствам самолета, а также по радиолокационным данным службой УВД.

Оформляйте необходимую документацию.

ПРИМЕЧАНИЕ: При полетах в сокращенной составе экипажа в целях рационального распределения времени и повышения качеств летного мастерства второго пилота ведение полетного задания возложить на командира ВС (см.раздел 1.2.данной инструкции).

Каждую 0-ю и 30-юминуты проверяйте:

-напряжение, частоту генераторов, трансформаторов;

-вибрацию и вибросмещение роторов двигателя;

-работу гидросистемы.  

Уточните курс следования и расчетное время пролета границы РДС, пересечения трасс. С разрешения командира ВС для изменения /уточнения/ курса управляйте движением самолета с помощью автопилота, в процессе разворота докладывайте :
”Разворот на курс ….”. Периодически докладывайте КВС навигационные элементы полета, определенные вами. 

Ведите штурманский бортжурнал.

Осуществляйте контроль  за  работой двигателя и систем. В горизонтальном полете по разрешению командира ВС произведите осмотр пассажирского салона и двигателей. Через каждый час докладывайте КВС о расходе топлива за час полета, мгновенный расход топлива на заданном режиме работы двигателей и остатке топлива. Оформляйте необходимую документацию.
По докладу бортмеханика оцените расход топлива после набора заданного эшелона /по истечению первого часа полета/, а также суммарный расход в установившемся горизонтальном полете.
До подхода к району пересечения /схождения/ трасс предупредите экипаж: ”Внимание! Через мин…. Пересечение трасс”.

После доклада штурмана о подходе к району пересечения /схождения/ трасс предупредите экипаж: ”Усилить осмотрительность ”. Контролируйте местоположение самолета, работу систем самолета, правильность ведения радиосвязи штурманом, вторым пилотом. По фактическим данным о метеоусловиях и прогнозу погоды на основном и запасных аэродромах оценивайте возможность полета или своевременного ухода на запасной аэродром. 
Прослушайте радиообмен диспетчера УВД с экипажами других судов, оцените воздушную обстановку, ведите визуальное наблюдение за воздушным пространством. По фактическому остатку уточните рубеж возврата на аэродром на аэродром вылета или возможность следование на запасной аэродром.

 Контролируйте выдерживание установленных параметров полета/ высоту, скорость, курс /.

Подготовьте данные для коммерческой службы: число пассажиров до аэропорта назначения и транзитных, количество груза и предельно допустимую загрузку.
Осуществляйте контроль  за  работой двигателя и систем источников электроснабжения и в случае неисправной работы доложите КВС и действуйте согласно РЛЭ.

	2.4. ПРЕДПОСАДОЧНАЯ ПОДГОТОВКА
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	За 10-15 мин до начало снижения дайте команду: ”Экипажу приступить к  предпосадочной подготовке”.
По УКВ радиостанции на частоте АТИС прослушивает погоду на аэродроме назначения, рабочий курс посадки, коэффициент сцепления.

 Рассчитайте и сообщите экипажу посадочную массу, центровку самолета к моменту посадки, скорости самолета при заходе на посадку.
Определите остаток топлива и доложите об этом. Выставьте на командном агрегате задатчиком абсолютного давления САРД давление на 10-15 мм.рт.ст. ниже давления аэродрома посадки.

Установите флажок положения закрылков в положение 10/15.

 Контролируйте    работу двигателей  и систем самолета. При входе в облачность контролируйте включение и работу ПОС.
Уточните посадочный курс на аэродроме назначения. Просмотрите схему снижения в районе аэродрома, на предпосадочной прямой и в направлении у хода на 2-й круг.
Уточните ограничительные пеленги. Просмотрите лист предупреждения САИ. Особенности захода на посадку с данным посадочным курсом, порядок ухода на 2-й круг, зоны ожидания. Определите основную и резервную системы захода, метеоминимум систем. 

 Предупредив  штурмана, нажмите кнопки “КМП-1 ” и “КМП-2 ” соответственно на левом и правом пультах ПУ-1П, установите кремальерами заданного пути на ПНП-72-11 в счетчиках –“—“—“ магнитный курс посадки аэродрома назначения.
Нажмите кнопки “ЦВМ” на левом и правом пультах ПУ-1П/ если полет осуществлялся в режиме “навигация”, а на ПУ-САУ лампу-кнопку “навигация”. 

При заходе на посадку по системам ILS, СП-50 установите на ПУ КУРС МП №1 и №2 частоту наземного курсового посадочного радиомаяка, на СР КУРС МП установите переключатель ILS, СП-50 в положение, соответствующие системе посадки, а переключатель МАРШ-ПОСАД в положение ПОСАД.

Включите радиовысотомеры и установите сигнализатор опасной высоты слева  на  ВПР, а справа на высоту круга соответственно.
Рассчитайте элементы снижения и захода на посадку. Подготовьте навигационное оборудование для захода на посадку в соответствии с РЛЭ.
Продумайте:

-порядок действий на траектории снижения с соблюдением ограничения высот и скоростей;

-этапы выпуска шасси, закрылков.

Проконтролируйте расчет элементов снижения, определите основную и резервную системы захода на посадку, порядок управления самолетом. Порядок входа в “схему круга ” или расчет посадки с прямой, применение автопилота.

Проинформируйте экипаж: “Экипаж внимание! Проводим предпосадочную подготовку. Посадка в аэропорту Елизово. ВПП 34 правая. Заход по маякам, режим директорный. Активное управление слева/справа/, контролирующие слева/справа/. Штурман порядок ухода на 2-й круг”.
Информирует о порядке ухода на 2-й круг согласно схемы. Сообщает высоту эшелона перехода.

 Дайте команду: “Контроль по карте”.

По команде КВС зачитайте карту контрольной проверки“Перед снижением с эшелона”.

Прослушивайте командную радиостанцию и в случае необходимости дублируйте команды диспетчера экипажу.



	2.5.СНИЖЕНИЕ С ЭШЕЛОНА И ПРЕДПОСАДОЧНЫЙ МАНЕВР
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	За 1-2 мин до начало снижения доложите КВС “Начало снижения в …. Мин”. Запросите у диспетчера УВД разрешение на снижение. Получив разрешение, доложите экипажу: “Задана высота 4500. Вертикальная 10м/с”. Получив от службы УВД разрешение на снижение, сообщите экипажу: “Приступаем к снижению. Заданная 4500”. В соответствии с расстоянием до аэродрома с учетом ограничений по высотам и скоростям контролируйте, корректируйте вертикальное снижение. Определите по радиолокатору наличие очагов гроз. Следите за занятием заданного эшелона.

На пульте ПЗВЭ установите высоту, заданную диспетчером.
При подходе к заданной службой УВД высоте за 200-300м до ее занятия докладывайте:“ До заданной высоты 100-200м”.  

Контролируйте удаление от аэродрома, вносите коррективы в режим снижения.
По радиолокатору определяйте наличие и расположение грозовых очагов, согласуйте с диспетчером УВД направление их обхода.

Своевременно устанавливайте и прослушивайте частоты и позывные АРК. Информируйте экипаж об использовании РТС.
По команде устанавливайте требуемый режим работы двигателей.

Контролируйте:

- скорость изменения “высоты” в  кабине по кабинному;

-параметры работы двигателей и систем самолета.

По команде КВС установите на УКВ радиостанции частоту и докладывайте:”  На 1-ой/2-ой/ 119.4”.  
При переходе на связь с диспетчером круга доложите о высоте полета, расчетном времени прибытия на схему, о выбранной системе захода на посадку.
Получите и продублируйте информацию диспетчера о рабочей ВПП, давлении аэродрома посадки, о высоте эшелона и заданной высоте.
После пролета КМП нажмите кнопку “КМП-1 ” и “КМП-2 ” соответственно на левом и правом пультах ПУ-1П, предупредив об этом штурмана.

На эшелоне перехода в горизонтальном полете установите давление аэродрома посадки. Возьмите управление на себя и дайте команду: “Установить давление… ”.

После передачи управления КВС установите давление аэродрома посадки на указатели высоты и доложите: “давление…установлено. Высота…м ”. 

По команде КВС установить давление аэродрома посадки, проконтролировать установку давления аэродрома посадки на указателях высоты КВС и 2П и доложить:”Слева и справа давление…установлено. Показания одинаковые /разные/”.
Доложите службе УВД об  установке на высотомерах давления аэродрома посадки и текущей высоты полета. Дайте команду:”Контроль по карте”.

 По команде КВС зачитайте карту контрольной проверки раздел“После перехода на давление аэродрома”.

Доложите диспетчеру УВД о занятии заданной высоты.



	2.6.ЗАХОД НА ПОСАДКУ И ПОСАДКА.

	2.6.1.Заход на посадку до ВПР выполняет 2П, посадку КВС
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	После пролета КМП настройте первые каналы обоих АРК на частоты ДПРМ, а вторые каналы на частоты БПРМ и прослушивайте позывные.

Переключите АРК-1 на ДПРМ, а АРК-2 на БПРМ.

Контролируйте поступательную и вертикальную скорость снижения, расстояние до ВПП и боковое отклонение по РТС.

Определяйте место самолета относительно ВПП. 

На высоте круга обеспечьте скорость 300-320 км/час дайте команду:”Шасси выпустить”.
Установите задатчик  радиовысотомера на ВПР.

По команде 2П/КВС/ выпустите шасси и доложите:”Шасси выпущено”. 
Контролируйте параметры работы двигателей и систем самолета. Выполняйте команды по изменению  режима работы двигателей. Выдерживайте заданную скорость полета своевременным изменением режима двигателей.

Рассчитайте начало 3-го разворота. Сообщите 2-мк/КВС/ о начале 3-го разворота.

 По информации штурмана выполните 3-й разворот. Выдерживайте заданные параметры полета(крен, скорость. высоту,  курс). Давайте команды Б/м об изменении режима работы двигателей, контролируя их исполнение.

После 3-го разворота на скорости  270-310 км/ч дайте команду:”Закрылки  выпустить 10/25º”, с одновременным уменьшением скорости с таким расчетом, чтобы к концу выпуска закрылков скорость достигла 250-270-км/ч. При выпуске закрылков обеспечьте своевременную балансировку самолета. Задайте скорость полета Б/механику.

По команде 2П/КВС/  выпустите закрылки в положение  10/25º. Выдерживайте заданную скорость полета своевременным изменением режима двигателей.

При  выпуска закрылков контролируйте отсутствие крена. После выпуска закрылков убедитесь, что табло ”ОГРАНИЧ” на центральном пульте погасло и загорелось табло”ПОЛН”.

Рассчитайте начало 4-го разворота. Сообщите о начале маневра для выхода на предпосадочную прямую.

По информации штурмана выполните 4-й разворот. Контролируйте процесс разворота, при необходимости дайте команду на изменение величины угла крена с целью вывода самолета на посадочный курс.

Контролируйте и помогайте выдерживайте заданные параметры полета(крен, скорость. высоту,  курс).

Контролируйте выход самолета на посадочный курс. Докладывайте расстояние до точки входа в глиссаду/ТВГ/ через 2.0км.При подходе к ТВГ доложите:”Подходим к глиссаде”.
Перед входом в ГЛИССАДУ дайте команду:”Фары выпустить”. 

По команде 2П/КВС/ выпустите фары и доложите:”Фары выпущены”. 

Перед входом в ГЛИССАДУ на скорости 220-240 км/ч дайте команду:”Закрылки  выпустить 30/40º”. Обеспечьте к концу довыпуска закрылков скорость 180-220-км/ч. При выпуске закрылков обеспечьте своевременную балансировку самолета.

По команде 2П/КВС/  выпустите закрылки в положение  30/40º и доложите: “Закрылки  выпущены 30/40º”. 

 Контролируйте выпуск фар и закрылков, выдерживайте необходимую скорость при полете на  ГЛИССАДЕ, изменяя режим работы двигателей.

Дайте команду:”Контроль по карте”.

Зачитайте карту контрольной проверки, раздел“Перед посадкой”.

После выполнения контроля операций по карте контрольной проверки доложите диспетчеру УВД о готовности к посадке. Находитесь в готовности к переходу на активное управление.
Плавно переведите самолет в режим снижения по ГЛИССАДЕ с расчетной вертикальной скоростью. Осуществляйте пилотирование самолета по приборам в ручном или автоматическом режиме до команды КВС “Садимся” или “Уходим на 2-й круг”, следите за выдерживанием скорости захода на посадку, докладывайте: “Скорость мала/велика/”, если она на 10 км/ч меньше/больше/ заданной.
Непрерывно контролируйте полет по курсу и глиссаде.

При отклонении планки курса до 1-ой точке (если нет тенденции к исправлению отклонений) сообщите: “Идем справа/слева/”.

При снижении по ГЛИССАДЕ через 2км докладывает удаление и положение самолета относительно глиссады, курса

/ “Удаление 12, ниже 20”/.

На высоте ВПР+30м сообщите: “Оценка”.

Контролируйте пролет ДПРМ и БПРМ на заданных высотах по АРК и сигналам МРП.

При устранении отклонения от глиссады не допускайте вертикальной скорости снижения больше 6м/с. По информации штурмана “Оценка” сообщите …………..      

 Продолжайте активное пилотирование по приборам, удерживая самолет в: зоне курса и глиссады. На участке ДПРМ-ВПР отклонение ВС не должно превышать по курсу- половины расстояния между центральной и первой точками, по глиссаде- одной точки на ПНП. Углы крена не должны превышать 8º.

На высоте начало визуальной оценки по докладу штурмана “Оценка” начинайте устанавливать визуальный контакт с наземными ориентирами, периодически переключая внимание от  приборов на землю. Оцените положение самолета относительно курса и глиссады. Вносите коррективы в пилотирование самолетом вторым пилотом. После установления надежного визуального  контакта  с наземными ориентирами на высоте 150-100м дайте команду: ”Фары включить”.

После пролета ДПРМ переключите АРК-№1 на БПРМ, доложите об этом.

По команде 2П/КВС/ включить  фары и доложите:”Фары включены”. Начиная со 100м докладывает высоту и скорость полета. Отчет высоты 100,90,80м… производите по барометрическому высотомеру через 10м. С высоты 60м сообщите следующие значение высоты, индицируемое на высотомере: 60,50,45,30,20,10,8.6,4,2,0м.

На ВПР сообщите :”Решение”.

По докладу Б/м ”Решение” нВ ВПР сообщите экипажу:”Садимся”, если принято решение произвести посадку, или:”Взлетный режим. Уходим на 2-й круг”, если нет уверенности в безопасном исходе посадки.
После выходам на визуальный полети сообщения КВС ”Садимся”, не бросая управление самолетом, продолжайте контролирующие пилотирование по приборам до высоты начало выравнивания.

Если на ВПР от командира ВС не поступило сообщение ”Садимся” или ”Взлетный режим. Уходим на 2-й круг”, предупредите экипаж:

” Уходим на 2-й круг Взлетный режим ” и выполните уход на 2-й круг в соответствии с РЛЭ на аэродром посадки или на запасной аэродром.

Внимательно слушайте команды командира ВС, своевременно устанавливайте заданный режим работы двигателей.

Допустимые на ВПР отклонения самолета от глиссады (одна точка на ПНП для режимов АЗП, ДЗП, ПСП) не исправляйте. Выполняйте полет по продолжительной глиссаде, сохраняя вертикальную скорость и установившийся (подобранный) режим работы двигателей до высоты начало выравнивания. Не допуская резкой отдачи штурвала ”от себя” и уменьшения подобранного режима работы двигателей.

При посадке: На высоте 6м дайте команду: ”Малый газ” и начинайте выравнивание соразмерено приближению к земле.     
 ВНИМАНИЕ! Уборка РУД ниже ПМГ на      высотах, превышающих высоту начало выравнивания (закрылки в положении 30/40º)ЗАПРЕЩЕНА.
По команде КВС/2П/ установите РУД на МГ, доложите.

  Приземление производите  на колеса основных опор шасси(при касании угол атаки 6-8º по УАП, углы тангажа3-5º).

В момент приземления дайте команду: ”Реверс, интерцепторы включить”.

По команде КВС/2П/ переведите рычаги реверса РЕВ в положение максимального реверса/вверх до упора/. Выпустите интерцепторы, проконтролируйте срабатывание реверса по загоранию табло”ЛЕВ(ПРАВ) РЕВЕРС”. Доложите: ”Реверс включен”. Контролируйте время работы реверса и Ттнд 700º.

Выдерживайте направление на пробеге соразмерным отклонением РН и элеронов. Тормозами пользуйтесь в соответствии с РЛЭ.

В конце пробега на скорости, близкой к скорости руления, дайте команду: ”Реверс выключить. Интерцепторы убрать”. 

 По команде КВС выключите реверс, уберите интерцепторы. Фиксируйте РУДы на МГ до погасания табло ”ЛЕВ(ПРАВ) РЕВЕРС”. 

Переключите фары в режим  ”РУЛЕНИЕ”.
Выключите обогрев ПВД, ППД.

Доложите диспетчеру о посадке, об освобождении ВПП.

После окончания пробега зафиксируйте время посадки самолета и время полета. 

	2.6.2.Заход на посадку и посадку выполняет командир ВС

	
	


